Vejledning i motor hangglider flyvning af Arne Havgaard - Klub - XC Sjzelland - DHPU Med. Nr. 3344
Der er laest korrektur pa dette skriv af Birger Strandqvist(DHPU chef instruktgr) og Bo Klint(Instruktgr).

Se dette link - Mosquito flyvning

Indledning

Dette skriv er ment som en hjaelp/instruktion/indfgring til nye i motorflyvningen med hangglider og
forudsaetter at piloten har bestaet S-teori eller lignende teori og kan flyve hangglider, er fortrolig med bl.a.
standard optraek som typisk jo er pa vogn, her anbefales det dog kraftigt at have prgvet og kunne beherske
staende start, start fra bakke med Igb, landinger i god fart med og uden aflgb, 360 grader, 8 tals flyvning,
roll, yaw, pitch og begrebet at traekke fart samt dets betydning for stabilitet under start.

Ydermere vil det vaere en stor fordel at kende til to takts motorer og deres drift og vedligeholdelse da det
typisk er to takts motorer som er fremdrifts midlet, det anbefales at benytte benzin med hgjest mulige
oktan tal. Vi har brug for det bedst mulige udgangspunkt grundet den kendsgerning at vi mister effekt i det
gjeblik vi stiger op i tyndere luft og ilt indholdet falder(ca. 3,5 % motor effekt tab pr. 300 meter).

To takts olien bgr vaere en kvalitets olie fra anderkendte olie selskaber, sdledes at den smgre bedst muligt
samtidigt med at den pavirker forbranding og oktan tal i motoren mindst muligt.

Der findes elektriske motor harnesser pa markedet og der er elektriske Igsninger under udvikling som
"erstatning” for to takts motoren, udfordringen for disse er imidlertid kort drifts tid, miljg og pris.

Omkring ydelse pa en motor harness, omkring 10 - 12 KW vil vaere passende til en hangglider uden fast
understel. Mindre motoreffekt vil give start udfordringer, en stgrre motoreffekt er ikke ngdvendig.

Vind spiller ogsa en vaesentlig rolle under flyvning med motor, specielt stgdende vind(termik bobler) kan
drille under start og landing men ellers generelt som flyvning uden motor.


http://www.youtube.com/watch?v=cPbJO8jCwsw

OBS sikkerhed omkring propel.

Propellens tipper roterer taet pa lydens hastighed ved fulde omdrejninger sa der er nu fgjet en "risiko”
faktor mere til din flyvning, en propel der roterer med omkring 2500 omdrejninger i minuttet.

Dette betyder bl.a. at du skal sikre dig at alle som minimum er klar af neer propel omradet fgr du starter
motor, naer propel omrade defineres her som veerende inden for 3 meter foran og bag. Det mest kritiske
propel omrade er dog nok radialt dvs. lige ud fra propellen 90 grader pa akslen, evt. personer i naerheden
bar sta skrat bagude for propellen minimum bag 30 grader. Skulle et blad eller dele deraf braekke fra vil det
flyve ud med en hastighed pa omkring 800 kilometer i timen(NRG i fulde omdrejninger).

Forfatteren anbefaler klart at kgbe harness med folde propel, dels grundet nemmere handtering men ogsa
forbi motor bremsen kan benyttes under friflyvning saledes at propellen stoppes og foldes bagud og
dermed mindsker modstanden betydeligt.(En mgllende propel giver et rimeligt stort "drag”.)

Personer bgr ikke sta som fotografen pa dette billedede, lige ud for propellen - men skrat bagude
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Sadan kan et “saet” se ud ... bemaerk vindposen og flaget som giver ekstra sikkerhed ved landing.

Hang glider sikres med reb i traekkrog — andre bruger et rgr der monteres pa den afkortede kgl.

Jordspyd m.m. kan benyttes til sikring — men sa skal det ogsa vaere solidt og sat godt i jorden, der er et stort
traek i hangglider bagud med motor harnessens vaegt i kglen

Der kan ved flyvning i hangglider op imod de 75 kg(BL 9.5) med andre mere faste konfigurationer(setup)
vaere behov for stgrre effekt (stgrre motor effekt) — mere om det i andet fremtidigt skriv.

Fgr man overvejer at anskaffe sig en motor harness bgr man sikre sig at den drage man vil flyve med motor
har et hook in vaegt omrade som tillader den ekstra veegt.

Typisk vil en motor harness veje omkring 20 - 25 kilo uden braendstof, breendstof som vil betyde yderligere
5 — 7 kilo afhaengigt af tank typen.

Valg af harness til motor flyvning vil afhaenge af flyvestil og temperament, generelt bgr vaelges efter hvor
nemt det er bl.a. at starte og regulere harnessen under flyvning.



Tanker omkring “valg” af hangglider type til motor flyvning.

Generelt kan det jo siges at jo “skarpere” en vinge der vaelges desto mere skal der Igbes ved start og
landing, specielt i nul vinds situationer — her er ikke mulighed for at bruge startvogn — der skal Igbes!

En overvejelse ved anskaffelse af vinge til motor flyvning bgr vaere YAW stabiliteten, lidt om det senere.

Valgt hangglider skal vaere af en type der er med mulighed for at kglen kan forkortes det ngdvendige af
hensyn til propellens frigang, dette pa en forsvarlig made.

OBS dette er en strukturel aendring af hangglideren som skal sikres ngdvendig opmaerksomhed.
Her skal igen ggres opmaerksom at hook in vaegt omradet skal tillade totalveegten af harness og pilot.

Taenkes der i fastvinge koncept skal der taenkes over om vingen er spind stabil nok, flyvning med motor
harness vil i nogle situationer kunne “provokerer” et spind og forstaerke evt. tendens til dette.

Ydermere kan det vaere en fordel at taeenke i hanggliderens egenvaegt, der skal jo ogsa slaebes pa det hele.

Hanggliding med motor.

Denne form for flyvning adskiller sig pa flere mader fra traditionel hanggliding med spilstart, skraent, bakke
eller bjerg flyvning.

Det er ikke “uren flyvning” som nogle vil sige — det er flyvning med egen “termik” generator ... ©

Men den stgrste forskel er nok graden af frihed, man kan starte naesten hvor som helst og finde termik for
sa at lege/gve sa leenge man lyster — bliver hgjden for lille kan motoren startes for igen at fa hgjde.

Denne form for flyvning kan udfgres alene fra kort bane, fra en strand eller mark stort set hvor som helst
det er lovligt at starte, dette giver en utrolig frihed men samtidigt betyder det ogsa at man skal taenke over
hvilke steder man flyver fra — udvise hensyn til omgivelser og f.eks. BL 7.16(den om fglsomme natur
omrader). Husk ifglge BL 9.5 er en drage med slukket motor defineret som en traditionel hangglider, dette
vil betyder noget i forbindelse med bl.a. vigepligts regler. Saledes vil flyvning uden motor kraft betyde
almindelige vigepligts regler mens at flyvning med motor betyder at der viges for dem uden motor(ballon,
svaevefly, hangglidere, paraglider).

Det anbefales at fgre en eller anden form for log med motor timer, gerne din daglige logbog som ekstra
notat, f.eks. flyve tid med og uden motor.



Forskellen

Den storste forskel er dog nok at, nu kommer traekket ved start fra jord ikke laengere fra linen foran i
harness som ved bil/spilstart, men bagfra som et skub fra propellen - dette betyder en verden til forskel.

Det at drivkraften ikke laengere kommer i en line forfra i harnessen eller er tyngdekraften som traekker i dig
selv og hangglideren betyder en lidt anden made at flyve pa sa laenge du benytter motor aktivt/skubbende.
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Hvorledes du skal starte og lande bgr du fa “on site” hjzlp til, video er en god demonstration af dette.

Du bgr dog fa ”"onsite” hjeelp fra piloter som flyver aktivt og regelmaessigt med motor og som saledes har
aktiv erfaring pa dette omrade — de vil kunne radgive og hjzlpe dig.

Bl.a. vil du have brug for hjzelp til den rigtige “hanghight” og frigang set i forhold til propel og hangglider.

Vaer opmaerksom pa at du nu har et ”landingsstel” og propel som kan hange fast i eller ramme underlaget
sasom langt grees, ujeevn jordbund, halmbunker, grofte kanter, snedriver osv..

Vigtigt — husk at tage gassen fra motoren med det samme - hvis det ikke gar som planlagt.

Det er ikke alene aergerligt men ogsa dyrt at smadre en propel fordi man lige mente at kunne “rede den” og
det kan ligeledes veere en sikkerheds risiko for personer/dyr materiel m.m. i naerheden inklusive dig selv.

Generelt kan det bemaerkes at der jo nu er en stgrre start masse hvilket ogsa betyder en stgrre inerti i
bevagelsen, saledes kan man ikke stoppe pa samme made som uden motorharness — selv ikke uden gas da
der jo er nogle ekstra kilo bagved med fart pa — de kan afhaengigt af situationen ogsa overhale udenom!

Der bgr ved flyvning med motor altid benyttes hjul pa speedbar/bundbar uanset pilot erfaring og rating.

Hjul kan i ngdstilfaelde tillade en mavelanding uden at hang glideren ngdvendigvis knalder naesen i jorden.



Forfatteren starter i egen WW falcon 3/195

Nogle vil syntes at starten er det svaereste da en landing med motorharness i de fleste tilfaelde vil fgles som
en traditionel landing med lidt mere vaegt indtil stgtteben tager jorden.

Checkliste, om du vil fglge en checkliste er jo op til dig som pilot men det anbefales at fa indarbejdet en
rutine omkring preflight check for motor flyvning som du ggr for almindelig hangglider flyvning.

Husk at flyvning med motor udsaetter hangglideren for kraefter som designeren og producenten nok ikke
lige havde taenkt pa — det betyder at der kan opsta slid og skader hvor man normalt ikke forventer det.

Checklisten bgr indeholde fglgende som minimum (preflight check af hangglider):

Kontrol af motorharness — rgr — velcro — lynlase - ophaeng — ledninger — snore — elastikker — stropper
Kontrol af teendrgrs timer — skiftes efter maks. 100 timer, som minimum anbefales teendrgr skiftet hver ar.
Kontrol af motor: fastggring, cylinder/topstykke/blok, ledninger, taendings system, luftfilter, udstgdning.
Kontrol af bolte, fastggring og sikrings wirer

Kontrol af propel — kan den dreje frit rundt og er den OK(drivrem).

Kontrol af evt. startbatteri — er det ladet op?(kontrol af snoretraek ved seldre modeller)

Kontrol af braendstof: slangeforbindelser, filter, breendstoftank(maengde), tankmaler(batteriet).

Kontrol af diverse snoretraek til motor og lynlase, virker de og sidder de rigtigt.

Kontrol af ngdskaerm og ngdstop(ikke aktivt).



Du bgr inden du starter/flyver fgrste gang fa hjzelp til opsaetning af din vinge og harness af en erfaren
motor pilot, i de fleste tilfaelde skal kglen pa en hangglider forkortes og det skal ggres rigtigt(husk det er
stadigt pa eget ansvar)!

En anden ting der er en god ide at justere pa er hangpoint, dvs. det sted din hangstrop sidder i kglen.

Dette punkt bgr afhangigt af vinge flyttes en smule frem, dette skyldes bl.a. at vi ved flyvning uden
motoren gnsker en smule hgjere fart end normalt hvor speedbaren er i ”ligevaegt” fordi vi flyver med gget
plan belastning. @get planbelastning betyder gget stall hastighed og dermed bliver vi ngdt til at gge flyve
farten for at sikre god afstand til stall speed.

Til dem der flyver med VG altsa justerbart sejl — prgv jer frem til bedste spaending pa sejlet — det afhaenger
af dit specifikke opsaet og "@nsket” cruise speed.

En anden ting er at vores angle of attack eendres grundet at motor skubber eller rettere via stroppen

traekker vingen frem. Dette vil betyde at vi konstant skal traekke i speedbar for at holde hgjden pa "cruise
speed” eller risikerer at stige/flyve ved for lav hastighed hvis vi ikke justerer for det pa denne made.

Denne justering kan tage et stykke tid og en del flyveture da det vil varierer med vinge, hook in vaegten
samt cruise speed for den enkelte vinge og pilot.

Husk altid ved start kun at bruge mundgassen — den kan hurtigt slippes/spyttes ud!

Selve starten kraever at du og din vinge er i balance som altid, ved de f@rste par starter kan det vaere en god
ide med en lille smule modvind vind omkring 2-3 m/s. Nulvinds starter er en del mere kraevende da der
skal Igbes lzengere og styres bedre. Du star med hangglideren pa jorden hooket ind efter alle checks, naesen
i start retningen direkte imod vinden!

Du starter motoren mens hangglideren star pa jorden(evt. hjelper holdende i naesen pa hangglideren) og
holder den lidt over tomgang i ca. % minut, herefter kgrer du den roligt op til fuld gas, hold den pa fuld gas i
ca. 15 sekunder - husk at sta godt imod presset. Herefter slipper du gassen helt, motor skal nu ga jeevnt i
tomgang.

Opvarmningen af motor bgr maks. tage omkring 2 minutter bade af hensyn til omgivelserne og grundet den
kendsgerning at kgling staende stille pa jorden ikke er optimal(motoren Igber varm).

Du star nu alene med Hang glideren(evt. hjelper vaek), nu putter du gasklemmen i munden — husk at sikre
dig kablet sidder korrekt.

Du sikre dig at ud flyvning er fri, safremt den er det og du er klar - giver du nu signal til andre om at du nu
letter inden for fa gjeblikke, startsignal som i denne video - startsignal.


http://www.youtube.com/watch?v=dR5N5yH-u4Q

Umiddelbart efter at du har givet klar signal |lgfter du hangglider op sikre dig balance og giver derefter stille
og roligt fuld gas, nar du har fulde omdrejninger begynder du at ga ud af banen og skifter til Igb og evt.
moonwalk nar det er ngdvendigt — det kan fgles som en god bakke start. Se igen video i begyndelsen af
dette skriv.

Husk det er vigtigt IKKE at skubbe speedbaren frem, lad hangglideren selv finde ligevaegten.

Bemaerk at nar der maerkes begyndende flyvefart og god beering flyttes haender en efter en ned til speedbar
efter nogle flere skridt nar det maerkes at der er flyvefart og sikker baering tages ben op i harness.

Husk her at “lockout” kan ogsd opleves under start med motor — typisk sker det lige efter start grundet for
lav styrefart, forkert vind, darlig balancering dvs. specielt hvor harnessen er ikke parallel med kglen.

Det sker meget hurtigt under motor, og harnessen/motoren kan dreje frem og ind i bagkant af sejlet.

Afhaengigt af om du ndr at opdage tegn pd et evt. lockout er kuren at ”spytte” gassen ud/tage gassen fra
med det samme og sa fors@ge at styre kontra, men det er nok en stgrre udfordring en “normalt” grundet
den ggede laengde og vaegt af harness(inertien).

Neden for ses resultatet af propellens mgde med bagkant af vingen, sma skader pa propellen og skade pé
sejl og vingepindens yderste ende blev knust — dyrt og det tager tid at finde kompetent sejlmager.




Husk altid ved start kun at bruge mundgassen — den kan hurtigt slippes/spyttes ud!

Husk ved start at holde et jeevnt og roligt traek i bund/speedbaren sa du ikke gar ind i en for stejl stigning
med deraf fglgende risiko for manglende styrefart og evt. stall.

Det er vigtigt at du ikke efter start fristes til at stige kraftigt, du skal have trukket god fart og derefter stige
stille og roligt til sikkerhedshgjden som her defineres som vaerende over 150 meter.

Husk fuld gas til sikkerheds hgjde eller hvad der er aftalt med erfaren pilot eller instruktgr, nar du har naet
sikkerheds hgjde traekkes kuglen til motorgassen fuldt og du kan ”spytte” gasklemmen ud af munden og
lade den glide pa plads.

Herefter stabilisere du din flyvning og stiger til 200 meter, nar du er i 200 meter kan du regulere gassen sa
den passer med at du holder hgjden — nar du har justeret gassen og er stabil kan du flyve en tur rundt om
startstedet eller hvad der er aftalt med instruktgr eller erfaren motor pilot.

Safremt det er aftalt gver du nu optagning af stgtteben og lukning af harness, dette kan i starten drille
specielt hvis du flyver hurtigt eller at stgttebens boltene er justeret for Igst eller elastikkerne er for
stramme. Kunsten er at traekke nok i snoren til lukning af harness lynlas, den skal traekkes s& meget man
kan. Umiddelbart efter man har gjort dette raekkes ned efter et af stgttebenene og dernaest klikker man det
fast i holder. Det her kan godt drille de fgrste mange gange, husk hvis benet smutter at tage det stille og
roligt — du kan holde hgjden ... og har derfor god tid — stabiliser din vinge og forsgg igen — hvis det ikke
lykkedes dig pa f@rste flyvetur sa nar du det pa en af de efterfglgende.

Motor gvelse.

En anden ting der bgr gves i sikker hgjde er at stoppe og starte motoren, det skal her bemaerkes at ikke alle
harnesser har elektrisk start og det kan derfor vaere forbundet med et vist besveer at fa startet motor i
luften med snoretrzaek.

Dels skal man styre drage med en hand og med den anden hand traekke i handtag til snor med betydelig
styrke samtidigt med at man husker tilstraekkeligt men ikke for meget "choker”.

Dette at man treekker voldsomt i handtag med en hand vil pavirke flyvning sa man vil oftest kun kunne
traekke en eller maks. to gang fér man skal stabiliserer flyvningen.

Se en kort video der demonstrerer en elektrisk motor start i luften - motorstart i luften

Typisk kan et godt friskt batteri give over 20 normal starter ...


http://www.youtube.com/watch?v=sKcqYQ8_E-g

OBS ”druknet motor” i luften betyder nok en sikker landing hvis man har snore traek eller darligt batteri.
Motor start bgr ogsa gves hangende i harness pa jorden til man er i stand til at starte en kold motor.

Husk ved laengere tids flyvning med motoren slukket bliver denne kold og kraever ofte “choker” for at starte
igen, dette uanset om du har stoppet motor med “choker”.

Det kan ogsa ske at motor gar ud under flyvning selv om denne gar i tomgang, dette kan skyldes at
tomgang er sat for lavt, motor bliver “for kold” og teendrgr soder til, stoppet braendstoffilter eller bobler i
benzin slangen afhangigt at braendstof systemet.

Husk denne gvelse er ikke et must, mange vaelger at flyve med motor pa svage omdrejninger under hele
flyvningen.

Forfatteren af dette skriv nyder stadig at flyve med slukket motor, bade i og uden for termik omraderne
efter start for motor til 3500 fod for s3 at lege sa laenge man kan — ogsa gentage det — og gentage det ... ©

Flyvningen under motor

Husk nar du under flyvning f.eks. gnsker samme hgjde men mere fart sa gives mere gas, husk samtidigt at
treekke speedbaren lidt tilbage for at holde samme hgjde, ellers vil vingen automatisk stige grundet det
ggede lgft(hastighed + gget angle of attack).

Husk nar man flyver under motor traekkes man ikke leengere kun frem af tyngde kraften, det betyder at
dragen reagerer en lille smule anderledes end man er vannet til ved flyvning uden motor, den kan for
nogle virke en smule specielt med hensyn til reaktion pa yaw og roll.

Forfatterens egen oplevelse af dette faanomen er at vingen virker lidt mere ”stiv” i yaw og roll under motor,
dette har hovedsageligt at ggre med den kendsgerning at tyngdepunktet ligger la&engere fremme i forhold til
flyvning uden motor, at der er et "traek” i vinge gennem hangstrap og en rotations/gyro effekt fra propellen
som pavirker harness og pilot(husk cykel hjulet i fysik timerne).

Neden for er vist “ideal” situationen hvor hangglideres flyveretning retning og trust fra propel er den
samme, dette bgr man holde sig for gje(krop) under flyvning.

Dvs. idealet er at kglen og harness har samme retning(parallelle) nar der flyves under motor, pa denne
made sikres efter forfatterrens mening og erfaring pa dette tidspunkt(2011) det bedste forhold imellem
kraefterne der pavirker hangglideren.
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Du kan ikke som “normalt” hvis du har den vane ... kaste dig og harness ud i ben/overkrops/twist
forskydning m.m., du har med motor k@grende en propel der roterer med et sted imellem 1500 og 2500
omdrejninger i sekundet bag dig!

Kommer harness for langt ud til en af siderne risikerer du at propellen tager sejlet eller en wire afhangigt
at vingen og sa gar det kun en vej og det er hurtigt ned af.

Sa det er her "mere” vigtigt end ved flyvning uden motor at forskyde eller bevaege hele harnessen og
dermed vaegten ligeligt til siderne.



Dette forhold kan bruges i en hvis grad af erfarne motor piloter under flyvning bl.a. i forbindelse med drej
og kreengninger og en smule “twist” vil typisk ikke betyde noget da du vil kunne rette dette uden de store

problemer.

MEN, dette kan ogsa frem provokere bl.a. begyndelsen til et spin, forfatter af dette skriv har selv oplevet
dette i egen vinge som ellers er at betragte som en yderst stabil vinge!
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Vigtigt

Propellen skubber dig og (traekker via stroppen)vingen frem, propellen skubber kun i den retning harnessen
peger, dette er meget vigtigt at forsta for sikker flyvning med motor.

Det betyder at drejes/twistes harness voldsomt til en side vil der kunne opsta en situation hvor vingens fart
og retning er anderledes end den retning propellen og harness har.

Neden viste tegning illustrerer nogle af de kraefter der vil virke under ekstremt "twist”.

F

Skulle du nogen sinde havne i denne ”spin” situation skal du gjeblikkeligt tage gassen fra motor og reagerer
som foreskrevet set i henhold til spin - traekke fart, rette op og dreje med ud af spinnet.

Dette kan i yderste konsekvens betyde at du skal ud af posen hurtigt for at reagerer nok kontra ... for ikke at
tabe en vinge helt(kantre/vingover)
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Sa som du kan laese er flyvning under motor med hangglider ”naesten” som normalt, bortset fra at du nu
kan holde hgjden med fart og flyve derhen hvor du gnsker uden at skulle taenke pa termik hele tiden.

Det er yderst tilfredsstillende at stige til 1500 fod under motor stille og roligt for sa at slukke motor og
traekke propel bremsen(harness med foldpropel) nar man finder termik, vel og maerke vidende at skulle
man miste boblen eller komme for langt ned ... s3 har man sin egen termik generator i “baglommen”.

Husk at Igsne propel bremsen igen inden motor start, motor kan sikkert godt starte med bremsen "trukket”
men kan ikke kgre optimalt og vil formodentligt varmen koblingen uhensigtsmaessigt

Mht. termik og urolig luft skal en anden vaesentlig ting naevnes nar man flyver under motor kan man opleve
at “miste” en vinge nar man rammer en “elevator” med udelukkende den ene vinge. Dette er nok mest
udpraeget for langsomme hangglidere og vil afhaenge af den specifikke type men skal naevnes her da det
kan veere en ”svedig” oplevelse, forfatteren har selv svedt!

Om det er en opadgaende eller nedafgaende elevator spiller ogsa en lille rolle, typisk vil den nedafgaende
elevator oplevelse virke voldsommere.

Det vigtige er at der reageres hurtigt med kontra styring for harness, inertien i harnessen sammenlagt med
propellens trykkraft og hanggliderens reaktion i elevator kan “skubbe/dreje” harness kraftigt til en side.

Det anbefales evt. at tage gassen fra motor safremt dette opleves, sa er man tilbage i “normal” tilstanden
under termik flyvning.

Du bgr dog som vanligt hele tiden have 3 mulige landings steder inden for glideafstand, dvs. med motor
slukket. Hvis du vil flyve stgrre straekninger over vand anbefales det at flyve kystnzert og i sikker hgjde, det
vil igen sige i glidehgjde til neermeste mulige landings pladser.

Forfatter har selv taget VFH BEG bevis for at kunne kontakte relevante ATC enheder pa sine flyve ture bade
i og uden for Danmark, dette anbefales at ggre og tager typisk en vinter seeson — men det er ikke et lovkrav.
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Landing.

Her er det igen en gode ide at kigge pa video i begyndelsen af dette skriv.

Forfatteren lander i egen WW falcon 3/195, bemazerk foldet propel.

Landingen forberedes nar man naermer sig 150 meter, hvis motor er i brug stoppes denne eller szettes i
tomgang. Koblings eller rettere propel bremsen strammes/traekkes sadledes at propellen foldes sammen
(harnesser med foldepropel) og ikke "“mgller” rundt under landing — selv om landing gar godt kan der vaere
risiko for at propel rammer jorden forkert hvis den roterer under landing ... og det kan vaere dyrt.

Man bgr nok som ny pilot starte med at abne harness og klikke stgtteben fri i 150 meters hgjde saledes at
man har sikker hgjde til radighed — at fa stgtteben ud er generelt nemt — vinden, tyngdekraften og
elastikkerne hjaelper jo til.

Landing med en motor harness svarer til en landing med lidt mere vaegt samt lidt mere drag bl.a. forarsaget
af stgtteben og propel. Dvs. lidt ekstra fart og der lige den ekstra detalje man skal vaere opmaerksom pa
nemlig, at nar stgtte ben tager jorden(graesset, jordknolde, snedriver osv.) kan farten aftage pludseligt.

Hvordan man veelger at lande vil som altid afhaenge af vind og bane forhold det vigtige i denne
sammenhaeng er at huske en lidt hgjere fart end normalt og gerne en lidt fladere vinkel hvis muligt.

Man kan sa veelge at, Igbe farten af pa jorden - vaelge at flyve farten af - vaelge at slutte med flare, eller
variationer imellem disse men i alle tilfaelde med mederne i kontakt med jorden inden selve stoppet.

Generelt skal man skal nok vaelge landings metode efter hvad man er mest tryg/sikker ved.
Hvis du lander med motor i tomgang sa husk at stoppe motor umiddelbart efter landing inden du gar rundt.
Skulle du have spgrgsmal eller brug for hjeelp er du velkommen til at sende en mail til mig pa

Mailen: falcon@naturhov.dk sa finder vi nok ud af noget — fly sikkert — med flyvende hilsen Arne
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