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Formanden har ordet.
Nu er julen ovre, og vi har vel alle fadet mange tog gaver i julegaver og kommet godt ind i 2019.

Der er nogle praktiske opgaver som skal Igses her i fgrste kvartal, ja i januar maned. VMIJK har faet maling
til det rum hvor der er bygget moduller og rummet hvor reolen star. Disse rum skal ryddes og vaegge og
gulv males og andre sma reparationer laves. Sa skal reolen stilles op igen. Der hvor maler kabinen skal st3,
her forsgger VMJK at finde et haeve sanke bord, sa skulle du vide, hvor et sadan star ubrugt, og som passer
prismaessig til VMJK som har masser af ingen penge, sa hgre jeg gerne fra dig.

Det store anlaeg. Her er VMJK kommet sa langt, at der nu kan kgres pa 2 og 3 skinne pa fantasiomradet
igen. Jeg haber at der vil komme gang i kgrslen igen den fgrste onsdag i maneden.

VMIK har modtaget et oplaeg til kgrsel med gods. Forslaget vil fylde for meget her. Men det gar ud pa
felgende. Det gods tog du matte skulle kgre med er forudbestemt. Det betyder at der skal bruges sa og sa
mange godsvogne. Disse skal rangeres pa banegarde og andet og her laesses eller losses med specifik gods.
Forslaget vil kunne implementeres i den kgre plan som VMJK tidligere har brugt. Forslaget vil blive drgftet
nogle gange inden det skal afprgves. Men det lyder meget spandende, som jeg laeser det.

Forslaget vil veere i VMJK’s lokaler til gennemlaesning for interesserede.

Sa er der kommet forslag om at der skal/kunne monteres bevaegelige effekter pa blandt andet modulerne.
Dette forslag vil blive drgftet pa farste bestyrelses mgde i januar — den 10. januar.

Efter fglgende vil medlemmer blive orienteret, om bestyrelsens forslag til, hvordan dette forslag kan
implementeres i VMIK — her teenkes gkonomisk.

VMIJK har vaeret i Plantorama siden uge 41. VMJK har faet mange positive kommentarer for vores arbejde
og ogsa fra Plantoramas indkgb, som har vaeret en tur rundt og se de forskellige juleudstillinger.
Plantoramas indkgb havde mange roser til VMIK, som jo har bygget det hele op i Viborg.

VMIK har indkgbt noget nyt vaerktgj. Under oprydning i de forskellige vaerktgjs kasser fandtes der noget
tilsvarende veerktgj som var indkgbt. Derfor er opfordringen til at der ryddes op, nar klubben forlades.
Dette selv om du (maske) skal bruge veerktgjet, der hvor du matte arbejde, i naeste uge.

Det ser meget speendene ud med modulerne. Her er lavet, pabegyndt, strem, ud fra de beskrivelse der om
farver pa de forskellige stréemfgrende ledninger. Der bruges fglgende strgm, AC, DC og DCC. Derud over vil
der veere 230 volt ledninger med rundt. Dette fordi der forskellige steder vil veere monteret en
stromforsyning. Pa vendemodulerne, er det sadan, at 2 skinne tog kan kgre rundt uden at kortslutte.
Modulet med drejeskiven. Her vil remissen blive monteret, saledes at porte kan abnes og der vil vaere nogle
effekter ved remissen. Bjerringbro banegard, her er et sidespor lavet som programmeringssprog.

Udstillingsanlaegget vil i Igbet at januar bliver flyttet. Nar dette er flyttet, vil nogle af de fejl, der er pa dette
anlaeg blive repareret. Det er blandt andet biler der kgre, men ogsa skader forskellige steder.

Der hvor omstillingsanlaegget star nu. Her bliver der jo plads til radighed. Hvad der skal vaere her. Ja dette
drgftes, men der er ingen fast beslutning pa nuvaerende tidspunkt.

Sa siger VMIJK velkommen til Dan Trolle Wadum. Tag godt imod Dan.



Der bygges effektiv pa moduler.

De 3 hjgrne moduler. Her er der nok
sket mest, siden sidst der har veeret
skreven omkring disse.
Hjgrnemodulerne med vendeslgjfer,
her er det en klar til at lave landskab
feerdig. Huse er valgt, men mangler at
blive patineret. Der skal plantes en
masse traeer og sas en masse graes i
forskellige farver. Laves haver med
banke, mennesker og andet der hgre
hjemme i en have, s som en dame
der star med en teeppe banker. Det
andet hjgrnemodul som ogsa har
vendeslgjfe. Her er skinner pa plads,
men alt landskab mangler.

¢ Sa hvordan landskabet skal bygges er
aben. Her vil der ogsa skulle vaere en
masse treeer og et lille savvaerk. Heste
der traekker vogne med trze til
savvaerket. Maske en jaeger der
skyder hjorte, en lille balplads og
hvad der nu findes plads til. Tillegs
modulet, her er der en lille lavning
med vand og vandmglle. Det tredje
hjgrne modul. Her er drejeskive og
remisse. Den afbillede remisse er en
lant remisse. VMIK er ved at bygge
sin egen remisse, men denne er
stadig pa fabrikken og blandt andet
ved at blive patineret.

Stationen, her er skinne pa plads.
Stationen ved at blive bygget, denne
mangler lidt finish inden den

komme i klubben.

Det store anlaeg. Her er fantasi

omradet nu blevet bygget feerdig.

Det vil sige, skinner er lagt og
pr¢vek¢rt Det har taget lidt tid, da underlaget skulle laves, skinner tilskaeres — der er brugt nogle flex
skinne forskellige steder. Der er trukket ledninger til strgm, da en flex skinne ikke ngdvendigvis gav
forbindelse.

Der er lavet ny pult til havnen og til den gamle banegard. Den gamle banegard, her har der vaere problemer
med krydsspor. Problemet har dog givet nogle kvaler, men det ser dog ud til at veere Igst nu.

Sa er skinner pa hele det store anlaeg snavsede. De er dog rengjort til 1 onsdag i januar. Sa har du Igst til at
kere, sa kom med dit tog. Du far hjzelp til at laegge det ind pa VMIK’s ECos. Dine vogne og lokomotivet bgr
have samme typer koblinger. Dette, fordi erfaring viser, at forskellige typer koblinger pa togstammen, kan
give automatiske afkoblinger pa ikke planlagte steder.



Kgre plan:

Klubben har kgreplan til forskellige togseet. Dette lavet af Sgren. Her kgres efter ur, med modificeret tid.
Det vil sige at tiden gar hurtigere en uret pa vaeggen.

Det forslag der er modtaget er at flytte gods, med specifikke vogne.

Har vaeret prgvet fgr ifglge Sgrens plan.

Her taenkes pa at flytte vogne fra A til B og sa videre.

Nar vogne kommer til B, skal den afkobles, et rangerlokomotiv henter vognen og flytter den hen til
leesserampe. Dette, hvis ikke det lokomotiv, der komme med vognen, ikke selv udfgrer denne opgave.
Det kan veere specifikke vogne der skal bruges, @l vogne, godsvogne af forskellige typer, tankvogne,
ladvogne eller andre typer. Her er det sa vigtig at togstammen sammen saettes rigtig fra start. Det kan
maske ogsa vaere en opgave at fa vognstammen rangeret sammen pa Viborg banegard.

Der skal ogsa veere plads til personvogne/tog. Her vil det sa vaere den stations ansvarlige at holde gje med
hvilke tog der kommer til stationen og fra hvilke side de forskellige tog kommer. Det med kgreplan har
veeret prevet fgr. Sa nar vi skal prgve det igen, vil det maske vaere en ide at forsgge med fa tog, og sa hen af
vejen far flere tog pa skinnerne.

Personlig syntes jeg, at vi skal prgve det med kgreplan igen og det at togstammen der skal sammensattes
specifikt. Dette for at der pa forskellige banegarde skal sattes og hentes vogne.

Maske skal der prgves med fa tog inden kgreaftenen. Saledes at det kan vises, hvordan dette foregar pa
kgreaftenen og hvor der ogsa er andre tog pa banen.

Jeg ved godt, at den store udfordring vil veere pa 3 skinner, men at 2 skinne kgrsel vil give liv. Her vil der
ogsa veere mulighed for at flytte godsvogne og samtidig kere med person tog.

Kranen pa havne fungere og kan bruges. Motoren stgjer og traenger til eftersyn, sa den ikke stgjer sa
meget. Drejeskiven fungerer. Denne skal dog nok lige efterses igen og prgvekgres en gang mere. Her
taenker jeg pa tilkgrsel til drejeskiven som maske kunne laves lidt anderledes. Men denne opgave vil jeg lige
lade haenge indtil videre.

Sa der det VMIK's oplaeg/@nske at der skal kgres dansk og epoke 3 og uden lyd. Om der kan dispenseres fra
VMIK’s oplaeg/@nske ma lige drgftes.

Dette selv om at lyden pa lokomotiver lyder knald hamrende god.

Dette med lyde kan jo diskuteres. Da der vil vaere en del mundtlig kommunikation pa en kgreaften, skal
andre lyde maske undgas. Der er jo ogsa st@j fra hjul og skinner.

Reparation af kgrende materiale

VMIJK’s lokomotiver traenger til at komme i remisse og fa et eftersyn. Dette kunne vaere en opgave til en
klubaften. Jeg tror VMJK’s lokomotiver skal smgres, der skal maske skiftes bgrsteseet, maske skal de skilles
sa meget ad, at ankeret kan slibes ren. Sa er der de lokomotiver hvor tand hjule skal skiftes. Slaebeskoen
skal maske efterses og renses.

Jeg har fra Plantorama mindst 2 lokomotiver hvor tand hjul er gaet i stykker. Hjul er Igse pa aksler. Sa her vil
ogsa veere reparation at foretage. Lokomotiverne er Igbende blevet efter set, smurt og hvis ngdvendig har
de faet nye bgrstesaet. 3 har faet nye sleebesko undervejs. Det de er blevet smurt med er Trix fedt. Der er
brugt meget lidt olie. Om vognene fra Plantorama treenger til lidt olie i aksel lejre — maske.



Lidt historie omkring danske jernbane.
Danmark har jo haft en anden geografisk dimension og derfor var den farste danske jernbane ikke Kgbenhavn Roskilde

OPRINDELIGE FORFATTERE Loevb og PThe Redaktionen

Den farste jernbane i det davaerende danske monarki var Altona-Kiel-banen (Kong Christian den Ottendes @stersg
Jernbane), dbnet 18.9.1844. 31 % af aktierne var tegnet af den danske stat og resten hovedsagelig af de interesserede
byer. Inden banen blev dbnet, udbrgd der nzermest jernbaneaktiehysteri i Tyskland. Den danske stat benyttede
lejligheden til at afheende hovedparten af sine aktier i banen med gevinst, og samtidig blev der pa rent kommerciel basis
og veasentligst i Hamburg tegnet aktier i en bane mellem Kgbenhavn og Roskilde; aktieselskabets navn

blev Sjellandske Jernbaneselskab.

Roskildebanen indviedes 26.6.1847 af Christian 8.Hverken budgetter eller tidsplaner holdt, og da indtjeningen efter
abningen kun var tilstreekkelig til et aktieafkast pa ca. halvdelen af markedsrenten, faldt aktiernes veerdi til under
halvdelen af palydende. Aktiekapital til banens forlengelse til Korsgr, der dbnedes i 1856, kunne derfor kun tegnes,
fordi staten garanterede aktionaererne i Sjeellandske Jernbaneselskab et udbytte pa 4 %.

I Jylland forsggte man sig farst med en lignende konstruktion, men endte med at lade banerne anlaegge af staten.
Streekningen Aarhus-Randers abnedes i 1862, Langa-Viborg 1863, Viborg-Skive i 1864, Skive-Struer og Nyborg-
Middelfart 1865.

| 1866 kom banerne Middelfart-Strib, Struer-Holstebro og banen gennem det i 1864 tabte Sgnderjylland sydfra til
greensestationen Vamdrup og videre til Fredericia.

Banerne i Jylland og pa Fyn blev for den danske stats regning anlagt af det britiske entreprengrfirma Peto, Brassey &
Betts, der samtidig ejede aktieselskabet Det Danske Jernbane-Driftsselskab, som drev banerne. Driftsselskabet blev dog
i 1867 opkabt af staten, som pr. 1/9 etablerede Jydsk-fyenske Statsbaner.

I Jylland blev den gstjyske lengdebanes straekning fra Fredericia til Aarhus dbnet i 1868, og streekningen fra Randers til
Aalborg feerdiggjort i 1869. | 1871 fulgte banerne Skanderborg-Silkeborg og Ngrresundby-Frederikshavn og i 1874-75
banerne Lunderskov-Esbjerg-Varde-Ringkabing-Holstebro og Bramminge-Ribe. Hermed var der i Jylland etableret
bade en gstlig og en vestlig lengdebane samt en sydlig og en nordlig tveerbane. | 1872 &bnedes
jernbanefaergeforbindelse over Lillebalt.

Statsgarantien for Sjeellandske Jernbaneselskab udvidedes til at omfatte en stadig sterre aktiekapital, s selskabet kunne
abne streekningerne Kgbenhavn-Hellerup-Klampenborg og Hellerup-Lyngby i 1863 og fortszttelsen Lyngby-Hillergd-
Helsinger i 1864. | 1870 abnede selskabet banen Roskilde-Kage-Masnedsund og i 1874 Roskilde-Kalundborg samt i
1879 Frederikssundbanen. Fra regnskabsaret 1864 oversteg udbyttet til aktionaererne de statsgaranterede 4 %, hvorfor
aktionaererne blev modstandere af at anleegge nye, mindre rentable linjer, selvom staten gnskede sadanne. | 1880
indlgste staten derfor aktierne i Sjeellandske Jernbaneselskab, men viderefarte i farste omgang driften under den
hidtidige ledelse som Sjallandske Statshaner.

Ledelsesmassigt sammensluttedes Jydsk-fyenske Statsbaner og Sjeellandske Statsbaner fgrst 1.10.1885, og frem til
1892 var der stadig vaesentlige forskelle mellem driften i det sjeellandske og det jysk-fynske omrade. Statsbanerne
betegnedes herefter Statshanedriften, senere De Danske Statsbaner og fra 1948 Danske Statshaner, forkortet DSB.
Anlagget af nye statshaner fortsatte, om end i lavere tempo og hovedsagelig i form af sidelinjer. Derudover dbnedes i
1897 Kystbanen (@sterport-Helsinger), og i 1911 indviedes den nuvaerende hovedbanegard i Kgbenhavn.


http://denstoredanske.dk/User:Loevb
http://denstoredanske.dk/User:PThe
http://denstoredanske.dk/Om_sitet/Redaktionen
http://denstoredanske.dk/Danmarks_geografi_og_historie/Danmarks_historie/Danmark_1536-1849/Christian_8.
http://denstoredanske.dk/Danmarks_geografi_og_historie/Danmarks_geografi/Indre_danske_farvande/Lilleb%c3%a6lt
http://denstoredanske.dk/Bil%2c_b%c3%a5d%2c_fly_m.m./Jernbane/Jernbaneselskaber%2c_jernbanelinjer_samt_sporveje/DSB

Fra 1869 opstod ogsa sakaldte privatbaner (farste privatbane var Maribo-Bandholm-banen), de fleste med en eller
anden form for statsstgtte og ofte resten af aktiekapitalen tegnet af omradets kommuner og amter. For privatbaner anlagt
efter 1894 indskad staten som regel halvdelen af aktiekapitalen. |1 1918 néede leengden af privatbanenettet 2164 km og
overgik statshanenettet. Med bilkonkurrencen efter 1. Verdenskrigs slutning indstilledes anleegget af nye jernbaner stort
set, og de farste streekninger begyndte at blive nedlagt. Bade leengden af statshanerne og privatbanerne kulminerede i
1931 med henholdsvis 2509 km og 2781 km.

Nye straekninger blev herefter hovedsagelig kun anlagt som led i udvidelsen af de kabenhavnske nertrafiknet, dog
abnedes i 1963 streekningen Nykgbing F.-Ragdby i forbindelse med etableringen af Fugleflugtslinjen. En reekke statslige
sidebaner og privatbaner lukkedes, iser fra 1950'erne.

Nyanleag af jernbaner har fra midten af 1970'erne dog ogsa omfattet kapacitetsagende foranstaltninger som etablering af
tredje og fjerde spor mellem Hgje Taastrup og Roskilde, andet spor pa oprindelig enkeltsporede baner, senest pa den
sgnderjyske hovedbane, samt forbindelsesbanen Snoghgj-Taulov.

Hertil kommer Storebzelts- og @resundsforbindelsen. Abningen af broerne over Lillebalt (1935), Storstrgmmen (1937)

og Oddesund (1938) samt indseettelsen i 1935 af lyntogene, der i modsetning til de hidtidige persontog overfartes med
Storebeltsfergerne, skabte hurtigere forbindelser mellem landsdelene.

| manges opfattelse er Odin det fgrste danske damplokomotiv.

Dette er genskabt og star pa Odense jernbane museum. Beskreven i sidste klubblad



http://denstoredanske.dk/Bil%2c_b%c3%a5d%2c_fly_m.m./Jernbane/Jernbaneselskaber%2c_jernbanelinjer_samt_sporveje/privatbane
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Stk.1.

Generalforsamlingen er kIubbns ravertejmynoilllqg‘;rv]ea S

Den ordinzere generalforsamling afholdes i Viborg én gang arligt senest 31.marts.
Medlemmerne indkaldes skriftligt, ved brev, e-mail eller gennem medlemsbladet, med mindst 14
dages varsel.

Stk.2

Dagsorden for den ordineere generalforsamling er:

Valg af dirigent.
Formandens beretning.
Kassererens beretning og fremlaeggelse af regnskab.
Nzeste ars budget og fastlaeggelse af kontingent.
Valg til bestyrelsen, suppleant og revisor.
a. Formanden (Per) pa valg, veelges seerskilt
b. Peder, klubbens kasserer pa valg
c. Alle suppleanter er valgt for et ar, s& her vaelges alle hvert ar
Indkomne forslag.
Eventuelt.

agrLONE

No

Stk.3.

Forslag, der gnskes behandlet pa den ordinaere generalforsamling, skal veere formanden i haende
senest med 14 dages varsel.

Stk.4.

Beslutninger pa den ordinaere generalforsamling traeffes ved almindeligt stemmeflertal blandt de
fremmgdte, stemmeberettigede medlemmer.

Vedtaegtsaendringer kan kun vedtages, safremt 1/3 af klubbens stemmeberettigede medlemmer er
tilstede, og kun ved 3/4’s stemmeflertal. Er der pa en med vedtaegtsaendringer indkaldt
generalforsamling ikke mgdt 1/3 af de stemmeberettigede medlemmer, indkaldes der med 14
dages varsel til en ekstraordinaer generalforsamling, hvor eventuelle aendringer kan besluttes
uanset de fremmgadtes antal, men med 3/4’s stemmeflertal.

Foretages der vedteegtseendringer, treeder disse i kraft umiddelbart efter generalforsamlingen.

www.VMJK.dk
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