6. april 2021

Virksund Sejlklub

Til
Svend Engelund, Cowi/Vejdirektoratet

Emne:
Bemarkninger til hgringsskrivelse og hgringsudkast til nyt broreglement for Aggersundbroen og
Vildsundbroen.

Ref.:
Mail fra Svend Engelund af 26. marts om hgring vedr. broreglementet for Aggersundbroen og
Vildsundbroen.

1. Tak for at fa muligheden for at kommentere Vejdirektoratets hgringsbrev og hgringsudkast til
nyt broreglement for henholdsvis Aggersundbroen og Vildsundbroen.

1.1. Helt generelt finder vi, at det nuvaerende broreglement opfylder fritidssejlernes behov for at
passere broerne i Limfjorden. Fritidssejladstrafikken pa fjorden er i sommerhalvaret betydeligt
mere omfattende end i vinterhalvaret. Denne betydelige forskel bgr der selvsagt tages hensyn til
ved udformning af broreglement og ved fastseettelse af dabningstider for klapbroer i Limfjorden.
For at varetage de almindelige trafikanters, de brede transporters, den kommercielle skibstrafiks
samt fritidssejlernes behov ved passage af klapbroerne foreslas det, at repraesentanter for
relevante interesseorganisationer inviteres til drgftelse omkring broreglementernes udformning,
sa flest mulige tvaergdende hensyn kan tilgodeses.

1.2. | det fordelte udkast til nyt broreglement sendres antallet af dbninger pa broerne til det halve.
Men ikke nok med det, sa fjernes ogsa en del af den klarhed og fleksibilitet, som hidtil har vaeret
geeldende for fritidsfartgjers passage af broerne uden for de normale abningsperioder.

1.3. Samlet set er det vores opfattelse, at de nye aendringer og indskaerpelser i broreglementet

giver fritidssejlerne ringere vilkar, reducerer sikkerheden og indskraenker betjeningsservice ved
passage af broerne.

GENERELLE BEMZARKNINGER TIL HORINGSBREV OG HARINSGUDKAST TIL NYT BROREGLEMENT



2. Vejdirektoratets begrundelse for at indskraenke antallet af dbninger er den ggede trafik hen
over broerne. | hgringsbrevet oplyses, at bade fritidsfartgjers passage under broerne og brede
transporter hen over broerne virker forsinkende pa trafikafviklingen hen over broerne. Nar
problemet er remning af vejbanen efter brodabninger og ved bropassage af brede transporter er
begge forhold vaesentlige for en samlet Igsning. Det undrer os, at Vejdirektoratet ikke spger at
regulere eller periodevis speaerre for brede transporters bropassager.

Vejdirektoratet bedes pa den baggrund oplyse, om der ogsa vil ske aendringer omkring brede
transporters passage af broerne,

3. At biltrafikken i gvrigt oplever forsinkelser ved passage af broer, ma vel efterhanden
accepteres, som et vilkar for bilister mange steder i landet. Der etableres graduvis flere chikaner,
rundkegrsler, trafiklys og opseaettes skilte med hastighedsbegraensninger mv., hvor man af hensyn til
trafiksikkerheden bevidst sgger at forsinke trafikafviklingen. Vejdirektoratet vaelger ogsa at
gennemfgre vedligeholdelsesarbejder i sommerperioden, trods den ggede trafik hen over broen i
sommerperioden. Zldre og utidssvarende klapbroer ma saledes betragtes som sadanne
forsinkelser og vilkar for trafikanterne.

4. | hgringsbrevet naevnes intet om fjernbetjening af broer i Limfjorden, selv om rammeaftale om
driften af klapbroerne er opsagt pr. 31. december 2021. Af hensyn til helheden og muligheden for
at vurdere alle aspekter omkring klapbroerne betjening virker det pafaldende, at dette forhold
hverken naevnes i hgringsbrevet eller i et nyt broreglement.

Fjiernbetjening af broerne vil efter vores opfattelse forringe betjeningsservice og sikkerhed ved
passage af broerne. Vi far den tanke, at den stigende og intensive trafik hen over flere broer i bl.a.
sommerperiode samt i fa morgen- og eftermiddagstimer ikke kan styres tilfredsstillende fra en
fiernbetjeningscentral, safremt der ikke indfgres en times drift. Dette kan der indtil videre kun
gisnes om.

Aggersundbroen er en aldre bro, som senest i 2020 havde problemer med broklappens
lukkemekanisme, sa ventende fartgjer ikke kunne passere broen i leengere periode.

Det er indlysende vigtigt, at sejlere kender til brobetjeningen, sa kommunikation mellem sejlere og
betjeningspersonale sker med indsigt og pa det rette grundlag. | den centrale del af Limfjorden ved
bl.a. Aggersundbroen sker der bl.a. en del grundstgdninger og havarier hvert ar. Disse situationer
kan i veaerste fald udvikle sig livstruende. | situationer, hvor sikkerheden kan vaere pa spil, trafikken
er intensiv og hvor resolut ngdassistance er pakraevet, er det vigtigt, at alle involverede parter har
nogenlunde samme indsigt pa ngdsituationen og kan assistere med rad og hjaelp mv.
Vejdirektoratet bedes oplyse om nyt broreglement aendres igen ved evt. indfgrelse af
fiernbetjening.

5. Ved den forholdsvis smalle passage ved Aggersund er der pa gstsiden slet ikke mulighed for at
laegge til kaj i spaerreperioder pa broen eller hvis man kommer blot et minut for sent til en
broabningsperiode og skal vente i en time f@gr naeste broabning. | perioder med nedsat sigtbarhed,
frisk vind og med mange fartgjer i venteposition i det smalle sund forstaerkes problemstillingen.
Situationerne tilspidses yderligere af ofte staerk strem i det smalle sund og de ret beskedne
markeringer af lavvandede omrader gst for broen. Et nyligt eksempel pa en ngdsituation ved
broen opstod 22. juni 2020, hvor en bad gik pa grund ved broen i frisk vind og staerk strgm.



Ved Vildsundbroen er der heller ikke mulighed for at ligge til kaj @st for broen og
problemstillingerne omkring fartgjer i venteomrade, sigtbarhed og staerk strgm er ligeledes
geldende.

DETAUEREDE BEMZRKNINGER TIL HORINGSBREV OG HARINSGUDKAST TIL NYT BROREGLEMENT

6. Z£ndringer i og uden for sommerperioden.

Det fremgar af hgringsbrevet, at “aendringen af broreglementet ikke vil betyde nogen sendring af
broens normale administrationspraksis uden for sommerperioden, hvor der fortsat vil blive
gennemfgrt klapabninger, nar de fa lystsejlere, der benytter farvandet i denne periode, nar frem
til broen, hvis dette er muligt”. Vejdirektoratet bgr pa den baggrund preecisere i broreglementet,
hvad der opfattes som sommerperiode og i gvrigt med indhold beskrive, hvilken
administrationspraksis der geelder i og uden for sommerperioden.

P.t. indeholder nyt broreglement i hovedsagen ny administrationspraksis for sommerperioden. At
der findes en anden praksis uden for sommerperioden, er blot en oplysning, som findes i
hgringsbrevet og ikke i nyt broreglement.

7. Abningstider.

Ud over en generel halvering af dbningstiden for fritidsfartgjer for passage af broen fra hvert 30.
minut til en gang i timen fremgar det af nederste afsnit af hgringsudkast til nyt broreglement, at
"Erhvervsfartgjer kan forlange vederlagsfri gennemsejling uden for broens abningstid, nar der er
truffet aftale herom indenfor broens abningstid. | det nuvaerende reglement fremgar det
imidlertid, at “uden for abningstid abnes broen efter aftale med brovagten”. Dette praeciseres
yderligere i det nuvaerende reglements punkt 3.2., hvor det fremgar, at “skibe og fartgjer kan
forlange broen abnet for gennemsejling uden for ovennavnte tidsrum, nar der inden for den
normale abningstid er truffet aftale med brovagten herom. Aftalen kan traeffes pa VHF, kanal 16
og 12, eller telefon 98 22 10 52”.

Den nuveaerende fleksibilitet og klarhed for alle fartgjer om at kunne treeffe aftale uden for
abningstiderne bgr fastholdes for hele aret i det nye broreglement, da antallet af abninger bliver
noget neaer halveret i det nye udkast.

8. Styring af broabninger.

| det eksisterende broreglement er mulighederne for at styre brodbninger efter de trafikal forhold.
| punkt 3.3 hedder det, at “brovagten er berettiget til pa alle ugens dage, nar hensynet til
vejtrafikken kraever, at lystfartgjer tilbageholdes i indtil 30 minutter, eller indtil broen abnes for
anden gennemsejling”.

| hgringsudkast til nyt broreglement forsvinder denne fleksibilitet. | selve hgringsbrevet nsevnes
imidlertid, at brovagten kan udvise en vis fleksibilitet.

Af teksten i hgringsbrevet fremgar det, at "Z&ndringen af broreglementet vil betyde en andring af
administrationspraksis i sommerperioden, hvor der vil blive gennemfgrt feerre klapabninger for
lystfartgjerne. Det er dog Vejdirektoratets intention at instruere brovagterne om, at det naturligvis
ogsa i sommerperioden er muligt at gennemfgre mere end én klapabning i timen. Der kan f.eks.
gennemfgres flere klapabninger under fglgende forhold”:



"y Hvis lystsejlere pa nogen made er eller kan komme i fare, fx pga. vejr”.

"y Hvis der er mere trafik pa fjorden end pa vejen”.

"y Hvis det umiddelbart kan konstateres, at der ikke er andre fartgjer pa vej til naeste timedbning
og vejtrafikken er minimal”.

"y Hvis der op til klokken hel samles sa mange ventende lystsejlere, at det af hensyn til deres
navigationssikkerhed og/eller af hensyn til vejtrafikken vil vaere mere hensigtsmaessigt at foretage
en abning bade fgr tid og til tiden”.

Forholdet er beskrevet mest af alt som hensigter, og vigtigst af alt fremgar det ikke af det nye
broreglement.

Da der er tale om forhold, som bade brovagter og skibstrafik reelt bgr tage bestik af og have
kendskab til ved passage af klapbroerne, bgr teksten vaere sa klar og entydig som mulig og derfor
bor det nuvaerende broreglements punkt 3.3. fastholdes for hele aret.

Safremt klapbroerne i Limfjorden fra 2022 overgar til fjernbetjening, kan de naevnte hensigter ogsa
udggre en udfordring for administrationspraksis. Den nuvaerende praksis, som anfgrt i punkt 3.2.
og 3.3., rummer bade klarhed og fleksibilitet for savel betjeningspersonale som for de fartgjer,
som skal passere broerne.

AFSLUTTENDE BEMZRKNINGER

10. Pa baggrund af Vejdirektoratets hgring finder Virksund Sejlklub, at udkast til nyt broreglement
for henholdsvis Aggersundbroen og Vildsundbroen giver fritidssejlere ringere vilkar, reducerer
sikkerheden og indskreenker betjeningsservice ved passage af broerne.

Det nye broreglement fjerner den nuvaerende broreglements klarhed og indbyggede fleksibilitet i
forhold til nuvaerende broreglements punkt 3.2. og 3.3.

Hgringen genererer nye spgrgsmal omkring fiernbetjening af klapbroerne fra 2022. Af hensyn til
den samlede vurdering af situationen for fritidssejlerne og de fremtidige passagemuligheder af
klapbroerne er det pafaldende, at dette forhold pa ingen made er navnt i hgringsskrivelsen.

Da der fortsat er en raekke uafklarede spgrgsmal og da det nye broreglement ikke varetager
fritidssejlernes behov - iseer i sommerperioden - anbefales det, at repraesentanter for relevante
interesseorganisationer inviteres til drgftelse omkring broreglementernes udformning, sa flest
mulige tvaergaende hensyn kan tilgodeses.

Med venlig hilsen og pa vegne af Virksund Sejlklub
Jens Kofoed



