6-7D Innovacion - 4) Eficiencia energética 8D Empresas.

Mas de cien profesionales jovenes El interés de las administraciones QueizUar, una firma de produccién
se incorporaron a actividades de en renovar la flota con vehiculos artesanal que se apunta al carro de la

innovacion con el apoyo de la Xunta. eléctricos es cada vez mayor. industria 4.0.
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Galicia fia su futuro a la
industria aeroespacial

DbD La aceleradora BFAero pone en marcha su tercera convocatoria para dar impulso a siete
nuevos proyectos innovadores en el ambito de los aviones no tripulados, en una clara apuesta
de la comunidad por lograr hacerse un hueco en este sector estratégico »»» 2-3
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DD EMPRESAS Y DIGITALIZACION. e 80 %

de las empresas en el mundo creen que la crisis
provocada por el coronavirus ha acelerado la
digitalizacion y, en consecuencia, la transformacién de
sus respectivos modelos operativos. El informe «CEO
Outlook 2020: COVID-19» de la consultora KPMG lo pone
de manifiesto. Para la mayoria de los directivos
consultados, los cambios se han anticipado meses antes
de lo esperado, si bien el 33 % de los responsables
consultados creen que el principal obstaculo para
acelerar el proceso de digitalizacion de las empresas es la
incertidumbre sobre los escenarios en los que se
desarrollara la actividad en el futuro. En cuanto al
proposito de las empresas, el 77 % de los directivos
sefialan que la crisis les ha ayudado a definir lo que
debian hacer para satisfacer las necesidades de sus
grupos de interés durante la pandemia (empleados,
comunidades, clientes, socios e inversores), mientras que
el 79 % se siente mas vinculado a su propésito que antes
de la crisis. El informe esta basado en dos encuestas
realizadas a consejeros delegados de compafias de todo
el mundo con una facturacién superior a 500 millones
de dolares (426,6 millones de euros), antes y después de
la pandemia.

P> OPTIMISMO PARA EL SECTOR DE LA
AUTOMOCION. Las previsiones del sector gallego

de la automocion para el tiltimo trimestre de este afo
son alentadoras y van a tener un objetivo claro: avanzar
en el desarrollo del vehiculo eléctrico y auténomo. Asi lo
puso de manifiesto el vicepresidente econémico y
conselleiro de Economia, Empresa e Innovacién, Francisco
Conde, en su reciente visita al centro de formacion y al
nuevo taller de baterias de la factoria de PSA en Vigo,
acompanado por |a conselleira de Empleo e Igualdad,
Maria Jesds Lorenzana. La apuesta de PSA por el vehiculo
eléctrico tanto a nivel de [+D+i como de infraestructuras
es fuerte. Desde |as instalaciones de Vigo, que ampliaron
su capacidad, la factoria suministra 300 unidades diarias
de baterias para los vehiculos que el grupo fabrica en
Espafia, y la sitiian en una posicion de ventaja
competitiva con respecto al resto de fabricas de la
multinacional, destacé Conde.

DD IGAPE RESPONDE, EL PROGRAMA
DE APOYO A LOS AUTONOMOS. mis de €0

expertos y consultores especializados se suman al equipo
técnico del Igape para apoyar, asesorar y formar a los
auténomos, comercios y empresas gallegas. Forman
parte del Igape Responde, el programa de la Xunta que
acaba de activar una linea de asesoramiento gratuito
para facilitar a este colectivo la puesta en marcha de
medidas de accién inmediata. El Igape Responde se
enmarca en el plan de reactivacién econémica que
desarrolla el Gobierno gallego para acomipaar al tejido
empresarial en el nuevo contexto econémico generado
por la covid-19. Este programa incluye también otra linea
de atencién directa a las consultas empresariales y el
nuevo programa ReAcciona, disefiado en esta edicién
para responder a la nueva situacion con el objetivo de
que las personas auténomas, los comercios y las
empresas gallegas mantengan y fortalezcan su actividad.

PP EMPREN DEDORES. La pandemia ha
afectado de manera muy significativa a la actividad de
los emprendedores, segtin el Informe GEM-Galicia
2019-2020, realizado por investigadores de la USC.
Aunque solo el 4 % de ellos abandonaron sus planes para
este afo, un 45 % est4 reorientando su modelo de
negocio. Ademas, un 35 % opt6 por paralizar sus planes
de emprender después de 50 dias de confinamiento, en
abril. El informe elaborado por Loreto Fernandez, Isabel
Neira, Sara Fernandez, Emilio Ruzo, David Rodeiro, Marta
Portela y Jacobo Feas también recoge que el 97 % de los
emprendedores veia oportunidades de negocio aunque
fuera de manera excepcional (29 %), solo en el caso de las
empresas diversificadas (25 %), en actividades
relacionadas con la crisis sanitaria (28 %), o para
cualquier firma (15 %).

El futuro de la

economia gallega
viaja en dron

'Bb La aceleradora Business Factory Aero arranca su

tercera convocatoria para ayudar a desarrollar siete
proyectos del sector de los vehiculos no tripulados

SARA CABRERO
Redaccion

a economia del futuro

vuela. Su medio natural

es el cielo. Y sus posi-
bilidades son infinitas.

os drones llevan ya

unos afios sorprendiendo con
sus usos. Estos pequefios (y no
tan pequefios) aparatos prome-
ten revolucionar gran parte de
las actividades que realizamos a
diario. Desde la logistica, hasta
la supervisién de infraestruc-
turas pasando por la gestion de
incendios y otras cuestiones de
gran importancia para la socie-
dad. De hecho, estos aparatos se
han convertido incluso en indis-
pensables para desarrollar algu-
nas de las tareas méas habituales.
Y en toda esta industria que
no para de crecer, Galicia tiene
mucho que decir. La comuni-
dad lleva ya un tiempo peleando
para lograr hacerse un hueco en
este vasto mundo. Un hueco de
honor. De hecho, en Rozas se
pelea para convertir al territorio
gallego en una de las regiones
lideres del sector de los vehi-
culos no tripulados. El camino
ya lleva un tiempo haciéndose.
El despegue se inicié hace unos
afios en el Polo Aeroespacial

de Galicia, ubicado en Castro
de Rei (Lugo), con epicentro
en el aer6dromo de Rozas. Allf,
un buen pufiado de empresas
se devanan los sesos cada dia
para tratar de ofrecer a la so-
ciedad tecnologias avanzadas
que permitan dar respuesta a los
nuevos retos que traera consigo
el futuro.

No estdn solos en su camino.
Cuentan con la colaboracién
de las administraciones, que se
han colocado en el tablero de
juego de esta industria como
socio preferente de las compa-
fifas. Un ejemplo de ello es la
aceleradora Business Factory
Aero (BFAero), que forma parte
del Polo Aeroespacial de Galicia
en el marco de la Civil UAVs
Iniciative (CUI) de la Xunta de
Galicia. Y este proyecto vuelve
a estar de actualidad. Porque la
Administracion gallega ha lan-
zado la tercera convocatoria
de su edicién de programa de
emprendimiento. Tal y como ex-
plica la Xunta, se seleccionarin
siete nuevos proyectos, consoli-
dando asi su firme apuesta por
la captacién de talento en el sec-

. tor de los drones y los vehiculos

no tripulados desde Galicia.
Podran enviar sus candidatu-
ras, que tendran de plazo hasta

€l 22 de octubre y estar4n abier-
tas a toda Espafia y también a ni-
vel internacional, todas aquellas
empresas, entidades y startups
que tengan una idea innovadora
aplicable al sector de los drones
y vehiculos no tripulados.

Compartiran espacio y saber
hacer con doce proyectos que ya
llevan un tiempo desarrollando
sus ideas en la aceleradora de
BFAero. Llegados desde centros
tecnologicos, universidades y
spin out empresariales, nueve
de estos programas son de ori-
gen gallego y tres provienen del
resto de Espafia.

Segiin explica la Administra-
cién gallega, en esta tercera con-
vocatoria se escogeran tres mas
para el programa de incubacién
¥ cuatro para el de aceleracion.
Los niimeros son el mejor ejem-
plo del interés que despierta
esta iniciativa, puesto que en las
dos primeras convocatorias, un
total de 94 candidaturas optaron
a las doce plazas finales. Como
novedad con respecto a las dos
primeras ediciones, este afio in-
cluird como nueva drea tematica
para la presentaci6n de proyec-
tos la de ideas innovadoras para
combatir el coronavirus a través
de soluciones con vehiculos no
tripulados.
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RAYTRACK

EL VALOR

Un aparato capaz de descubrir
los objetos enterrados en la tierra

Las posibilidades que ofrecen
los aviones no tripulados tras-
cienden el aire. Llegan incluso
a lo m4s hondo de la tierra. Y
prueba de ello es la tecnologia
que lleva desarrollando Ra-
ytrack en BFAero desde hace
un tiempo. Ellos desarrollan
sensoérica enmarcada en dro-
nes. El resultado es un aparato
que recoge la informacién con
un radar del aire y la procesa
para que después pueda ser
utilizada en toda clase de si-
tuaciones. Ellos se han enfo-
cado en dos vias diferentes.
Una es el diagndstico de ante-
nas usadas para aviacion, para
transporte aéreo, con drones.

«A través del vehiculo no tri-
pulado somos capaces de ver
si estan funcionando correc-
tamente, si estan teniendo la
precision que deben... Capta-
mos la informacién alrededor
de la antena con el dron y rea-
lizamos un diagnéstico con
esos datos», explica Alfonso
Fernandez, business develop-
mente manager de Raytrack.
Pero no es el tnico campo
en el que la tecnologia de esta
compafiia tiene salida. Tam-
bién trabajan en la parte de
microrradares para la detec-
cién de objetos enterrados:
«Enmarcamos en un dron un
microrradar especifico que tra-

El vehiculo de UAV Works despega de manera vertical.

CONTACT DRONE

baja un rango de frecuencias
muy amplio y lo que permite
es detectar objetos que estan
enterrados. Por ejemplo mi-
nas antipersona, pero se puede
aplicar a otro tipo de objetos
como canalizacionesy, explica
Fernandez.

Tal y como relata este exper-
to, el radar no es algo nuevo,
pero montar esta tecnologia
sobre un dron de pequefio ta-
mafio presentaba importantes
retos: «Con la tecnologia de
radar que habia hace unos afios
era muy dificil porque pesaba
mucho. La tecnologia que te-
nemos nosotros requiere me-
NOS peso y menos potenciay.

UAY WORKS

En BFAero se desarrolla una
tecnologia casi tinica en su es-
pecie. De hecho, solo en Esta-
dos Unidos y Suiza se puede
encontrar algo parecido a lo
que desde hace unos afios de-
sarrollan los ingenicros de UAV
‘Works. Su dron es capaz de fu-
sionar lo mejor de un avién y
de un multicéptero: «Hablando
en términos aeronauticos, una
de las grandes diferencias en-
tre un helicéptero y un avion
es que el primero es capaz de
quedarse estatico en el aire y
el segundo no. Pero energéti-
camente, el helicoptero o los
multicépteros consumen entre

Un dron de contacto para hallar
averias ocultas en grandes obras

La tecnologia que pilotan los
de Contact Drone es capaz de
detectar los defectos mas ocul-
tos de las grandes estructuras.
Aquellos a los que ni los ojos
més expertos son capaces de
ver. Este proyecto, tal y como
explican sus desarrolladores,
parte de una necesidad: «Las
grandes estructuras, como via-
ductos, presas grandes o par-
ques edlicos necesitan de un
mantenimiento adecuado para
poder mantener su vida util a
lo largo de los afios y para ese
mantenimiento una de las la-
bores fundamentales es la ins-
pecciény, explica el profesor de
la Escuela de Ingenieria Aero-

nautica y Espacial del Campus
de Ourense y portavoz del pro-
yecto, Higinio Gonzalez. Segin
este experto los vehiculos no
tripulados dan accesibilidad a
zonas a las que resulta com-
plicado llegar: «Con un dron
podemos acceder hasta una es-
tructura de gran altura como un
viaducto sin necesidad de que
un operario tenga que escalar
hasta esa zona con griias y con
arneses. Estos equipos, al final
son costosos y dificiles de ma-
nejar y no cabe duda de que el
trabajo en altura al final siempre
tiene sus riesgosy, sentencia.
Este fue el punto de partida
de este proyecto. Pero ellos

quisieron ir un paso més alld.
Su aparato estd pensado para
mantener un contacto estable
entre el vehiculo aéreo y la es-
tructura vertical que va a ins-
peccionar. Esta tecnologia les
permite tareas de inspeccién
no destructivas basadas en ul-
trasonidos, por ejemplo.

«Es como cuando en el mé-
dico nos hacen una ecografia.
Con camaras podemos ver la
piel y ya est4 pero con la eco-
grafia podemos ver el interior
del paciente. En una estructura
civil podemos hacer lo mismo.
Podemos detectar problemas
que no se detectan a simple
vistay, detalla.

tres y cinco veces mas que los
aviones», relata Yago Osset,
portavoz de UAV Works, quien
ademads afiade: «Nosotros fu-
sionamos ambos conceptos.
Es decir, por un lado tengo
un helicéptero y por otro un
avién. Tenemos un avién que
despega verticalmente pero de
la forma ma3s eficiente e inteli-
gente posibley. Para entenderlo
mejor, Osset relata un ejemplo:
«Imaginate un avién que des-
pegue mirando para arriba con
la hélice mirando hacia arriba
y después es capaz de bajar
el morro y continuar volando
horizontalmente. El problema

El aparato de Contact Drone es capaz de detectar defectos internos.

El dron de Raytrack permite detectar minas antipersona desde el aire.

La fusion de un multicoptero y un
avion para dar lugar a una nave unica

de esto es que el aparato tiene

que saber hacerlo de manera
auténoma y automatica y, aun
encima, ser capaz de vencer
las inclemencias del entorno».

Este aparato es capaz de ofre-
cer alcance y tiempo de vuelo
con un ahorro de energfa real-
mente interesante. Y es que,
ademds de poder desarrollar
tareas de vigilancia y seguri-
dad, este aparato permite crear
redes logisticas de transporte
de objetos de gran urgencia y
poco peso: «Por ejemplo, po-
dremos conectar con un dron
centros de salud, hospitales y
laboratorios».




