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Tak, men nej tak. Husejere vil ikke eje deres egne
veje - men det er stort set umuligt at slippe

De seneste tre ar har Vejdirektoratet afgjort 117 sager om klager over kommunale
privatiseringer af offentlige villaveje. Kun i et enkelt tilfaelde har klageren faet ret.
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Vearsgo. Her er en villavej - helt gratis!

Det er ikke ofte, at man far en starre gave helt gratis. Det er ikke desto
mindre, hvad en del kommuner valger at give en raeekke husejere. Men
husejerne er som regel helst fri, for de ved godt, at det er en gave, det
koster penge at tage imod. Nu og i al fremtid.

En advokat taler om et retssikkerhedsmaessigt problem.



Der findes ingen pracise tal for, hvor ofte en kommune »foraerer«
husejerne den vej, de bor pa. Men det sker ofte. Og tusindvis af flere er
pa vej.

Rebild Kommune vil ggre 284 km kommunale veje til private
feellesveje. I Aarhus Kommune skal 900 vejstykker, der hidtil har veeret
offentlige, i labet af de naeste 15 ar gores til private faellesveje, viser et
brev fra kommunen.

I Struer skal mange kommunale veje ogsa privatiseres. Forste hug kom i
2023, nu forbereder man naeste, der vil ramme beboere i Struer,
Bremdal, Hjerm, Asp, Humlum, Hvidbjerg og Jegind.

Ogsa i Fredericia ulmer balladen pa grund af veje, der er blevet
»foraeret« til borgerne.

I Holstebro blev 33 kommunale veje i 2023 gjort private. Her slas de
nye ejere bade med snerydning og vedligehold af vejene. Mange mener,
at vejene er afleveret i en alt for darlig stand. Uroen ulmer ogsa
omkring Vinderup. Siden 2011 har kommunen her nedklassificeret 50
boligveje og 39 grusveje. Nu har man kig pa yderligere fem boligveje og
12 veje i det abne land.



De borgere, der pludselig star med en gave, de ikke gnsker, kan klage til
Vejdirektoratet. Det er der de seneste tre ar kommet 117 afggrelser ud
af. Men det er teet pa umuligt at fa ret. Kun i ét tilfeelde har klageren
faet medhold, viser en opggerelse fra Vejdirektoratet.

Et skalkeskjul for at spare?

Kommunerne ma - ifglge reglerne - ikke privatisere kommunale
villaveje alene for at spare penge pa driften. Men hos Parcelhusejernes
Landsforening er formand Allan Malskaer ikke i tvivl:

»Bl.a. Aarhus Kommune har sagt, at man ger det for at ensarte
vilkarene for villaejerne, men vi mener, at det bare er et skalkeskjul for
at spare pa de offentlige udgifter,« siger Allan Malskaer, der forudser »et
administrativt helvede« mange steder.



Hvem skal eje vejen i et villakvarter? Flere og flere kommuner mener, at det bgr husejerne ggre - ligesom de
mener, at det sa er husejerne, der skal sta for vedligehold og snerydning m.m. Foto: Casper Dalhoff

»Man kan klage til Vejdirektoratet, men det hjelper som regel ikke. Et
af problemerne er, at nar man privatiserer en vej, sa er der ingen at
laegge ansvaret for vedligeholdelse m.m. over pa - og sa sker der typisk
det, at nar vejen bliver darligere, s kommer kommunen med et pabud
- og sa skal alle betale.«



I kommuneforeningen KL oplyser man, at kommunerne kan valge at
nedklassificere kommunale veje - hvilket vil sige, at gore dem til
private i stedet for offentlige - nar vejene ikke laengere har en bred
offentlig trafikfunktion.

»Det er en samlet trafikal vurdering, hvor kommunerne samtidig sikrer,
at vejene er i god stand, for ansvaret overgar til grundejerne.
Hovedgader, boligveje, skoleveje og adgangsveje til offentlige
institutioner er som udgangspunkt kommunale veje, mens veje til
private ejendomme i udgangspunktet er borgernes ansvar. De trafikale
forhold kan aendre sig, derfor er det naturligt, at en vejs funktion og
betydning lgbende vurderes, og at status kan a&ndres,« lyder det i et
skriftligt svar fra KL.

Organisationen bekraefter, at det ikke alene ma handle om at spare
penge.

En har faet medhold

Pa baggrund af, at der de seneste tre ar kun er givet medhold til en
enkelt klager, konkluderer KL, »at kommunerne foretager fornuftige
vurderinger«.

I Vejdirektoratet oplyser chefkonsulent Ivan Skaaning Hansen, at
Vejdirektoratets opgave i forbindelse med klagesagerne alene er at
vurdere, om en kommune har opfart sig korrekt og fulgt loven eller ej.



Vejdirektoratet modtager arligt ca. 300 klager over kommunale
beslutninger - ca. halvdelen handler om private fallesveje, ligesom der
er sager om parkering, hastighed etc., oplyser Ivan Skaaning Hansen.

Var det noget med en villavej i gave? Langt de fleste borgere siger nej tak, men de kan ikke slippe. Foto: Casper
Dalhoff

»Borgerne skal ikke betale for kommunale veje - det gor man gennem
skatten - til gengaeld skal grundejerne selv betale for vedligehold,
asfaltering, at rette fliser op og andet vedligehold af private faellesveje.
Det er formentlig det, der far mange til at klage,« lyder vurderingen.



Sadan foregar en 2ndring fra kommunal til privat vej

Ved at nedklassificere fra offentlig ve;j til privat fellesvej bliver en vej
omfattet af privatvejslovens bestemmelser, herunder far grundejeren
pligt til vedligeholdelse af bade selve vejen, vejbrgnde og stikledninger
samt snerydning m.m.

Kommunen skal offentligggre planerne om en nedklassificering, mindst
fire ar far det sker.

Selve @&ndringen skal ske senest seks ar efter offentligggrelsen.

Inden en vej &ndrer status, skal kommunen udfaerdige en
tilstandsrapport, der dokumenterer, at vejen er i god og forsvarlig
stand, og her kan en grundejer evt. klage.

Det er et krav, at der er mindst 25 pct. af vejens forventede levetid
tilbage ved overdragelsen. Nogle kommuner - f.eks. Aarhus - har selv

Kun en enkelt borger har pa tre ar faet ret i sin klage - det er en borger,
der bor ved Studstrup lidt nord for Aarhus. Borgeren blev fritaget for at
betale til en privat faellesvej.

»Man kan ikke presse en vejret ned i halsen pa nogen, der ikke har brug
for det. Hvis borgeren har adgang til en anden - kommunal - vej, som
det var tilfaeldet her, kan man ikke sige, at vedkommende sa ogsa skal
have vejret til en ny, privat faellesvej. Derfor har vi ogsa fulgt den
afgarelse i et-to andre tilfaelde, der ellers havde fiet tildelt vejret over
en privat faellesvej,« oplyser Ivan Skaaning Hansen.

Vejret betyder her, at en borger skal vaere med til at eje og drive en
privat feellesve;j.



Lovligt eller ej?

Ifolge Ivan Skaaning Hansen er Vejdirektoratets rolle meget preaecis:

»Vi kan kun tage stilling til retlige spargsmal - ikke, om den oprindelige
beslutning om at nedklassificere en vej fra kommunal til at blive en
privat faellesvej er rimelig og hensigtsmaessig eller ej. Vi skal alene se,
om kommunen har fulgt lovens regler.«

Advokat Birgitte Nygaard Christensen, der har speciale i administrative
klagesager og i en sag om vejprivatisering har reprasenteret en
grundejerforening i Aarhus, er bekymret for borgernes retssikkerhed.

Hun mener, at der ved klageinstansen i Vejdirektoratet reelt ikke sker
en provelse af sagernes indhold - kun, om kommunerne har overholdt
formalia.

»Man kradser i overfladen, og sa lader man det ligge dér,« siger Birgitte
Nygaard Christensen.

Far man ikke medhold i Vejdirektoratet, har borgerne mulighed for at
fore en privat sag mod kommunen ved domstolene. Men udgifterne til
sadan sag kan ifglge advokaten godt lgbe op i mere end en million
kroner. Det vil afholde de fleste fra det.

Dermed er borgernes mulighed for at eendre en myndighedsbeslutning
meget begraenset, mener hun.

»Det er et retssikkerhedsmaessigt problem. Det efterlader borgerne et
meget usikkert sted,« mener Birgitte Nygaard Christensen.

Som Parcelhusejernes Landsforening vurderer hun ogsa, at
privatiseringerne af vejene kan haenge sammen med muligheden for at
spare penge til vedligeholdelse.

»Man kan godt fa indtryk af, at det for kommunerne handler om
gkonomi, nar de i s stort et omfang beslutter at ggre veje private. Det
er i hvert fald det gkonomiske aspekt, som borgerne taenker rigtig



