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Sammanfattning

Denna rapport analyserar forutsittningarna for att infora persontrafik pé dvre
Adalsbanan mellan Visteraspby och Léngsele, med fokus pa hur en uppgradering av
signalsystemet till ERTMS och atgérder vid plankorsningar paverkar restiderna. Med
ERTMS och en teoretisk mojlig hastighet upp till 200 km/h, men med oférandrade
oskyddade plankorsningar (80 km/h), minskar restiden frén 45 minuter till 38 minuter.
Om de oskyddade plankorsningarna uppgraderas sa att 140 km/h tillats kan restiden
minska till 30 minuter. Analysen av kortid visar att tagen sillan nar hastigheter 6ver
140-160 km/h eftersom snéva kurvor och oskyddade plankorsningar begrénsar
hastigheten.

Att helt ta bort plankorsningar utan bommar ger dock endast marginella ytterligare
restidsvinster, men kan 6ka robustheten i tidtabellen och forbéttra trafiksdkerheten.

Genomgéende tg Ostersund—Umea pa upprustad évre Adalsbana med
plankorsningarna atgérdade (UA1B) ger storst attraktivitet och restider som &r kortare
4n bilens savil Langsele—Visteraspby som hela strickan Ostersund—Umea.

Trivector Traffic - Vavaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se
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1. Bakgrund och syfte

Trivector har fatt i uppdrag av Din tur att utreda mdjligheterna att kora persontrafik langs
ovre Adalsbanan. Banan #r i dagsliget en system-M-bana utan hastighetsdvervakning, vilket
begransar maxhastigheten till 80 km/h. Om signalsystemet langs banan skulle uppgraderas
med ERTMS skulle detta innebdra mojlighet att kora tdg i hdgre hastighet 4n 80 km/h. Denna
utredning studerar vad en hastighetshdjning skulle innebéra for restiderna langs banan.

Strackan mellan Visteraspby och Langsele priaglas i dagslidget av flera begransningar som
paverkar mojlig hastighet: Dels finns manga obevakade plankorsningar léngs strickan, dels
ar banans strackning krokig med snéva kurvor, se Figur 1-1.

Langsele

dsteraspby

Figur 1-1. Strickning for ovre Adalsbanan Langsele-Viisteraspby

I Visteraspby planeras en ca. 2000 meter 1dng véndslinga som kommer ge mdjlighet for
tdgen att snabbare kora mellan Botniabanan och 6vre Adalsbanan utan att behdva genomfora
riktningsbyte. Detta medfor enligt Trafikverket att restiden kan minska med 7 minuter.!
Lokom planeras uppgradering till ett fullvardigt motesspar, vilket inte minskar restiden, men
déremot okar kapaciteten lings 6vre Adalsbanan.

! Trafikverket (2017). Kapacitetsutredning Mittstriket Ostersund-Ume4 via Langsele
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2. Metod

Analysen av restiden mellan Viasteraspby och Langsele har genomforts med hjélp av Struts,
vilket dr Trivectors program for berékning av restider. I berdkningarna har stationsuppehall
i Langsele samt Sollefted inkluderats, med ett antaget tiguppehéll om en minut per station.

Tégens hastigheter vid plankorsningar har satts i enlighet med Trafikverkets regelverk
TRVINFRA-00304 samt utdrag ur Trafikverkets databas Over plankorsningar Plk-webb.
Hastigheten vid plankorsningar bestdms av typ av skyddsanordning pa platsen, antal
jarnvagsspér, trafikfloden pé korsande vidg samt mojligheten till narsikt® vid plankorsning.

For befintliga plankorsningar med endast ljud- och ljussignaler alternativt kryssmérke har
hastigheten begransats till 80 km/h, vilket &r den hastighet som plankorsningarna léngs
strdckan i1 dagsldget 4r dimensionerade for. For de plankorsningar som ar utrustade med
bommar tillats hastigheter upp till 160 km/h.

En alternativ koérning i Struts har ocksé genomforts dir plankorsningarna utan bommar har
antagits fi en uppgraderad standard sa att hastigheten kunnat hojas upp till 140 km/h i stéllet
for 80 km/h.

De teoretiska hastighetsnivderna ldngs Ovriga delar av banan har bestdmts utifran
spargeometrins forutsattningar (TRVINFRA-00003). I programmet inkluderas tdgens behov
av strackor for acceleration samt retardation, vilket medfor att den praktiska hastigheten
oftast &r lagre dn den teoretiska hastigheten. I samtliga berékningar har en overhastighet pa
10 % antagits i horisontalkurvor (tumhjulsinstdllning 2 for kategori B-tdg) samt ett
kortidstillagg om 2,5 procent inkluderats.

2Nirsikt innebir det avstdnd som dr beroende av banans hastighet och pa vilket
en végtrafikant 5 meter (vid vissa gangféllor 3 meter) fran yttersta rélen kan se ett tdg som narmar
sig plankorsningen.
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3. Analys av kortid

Analysen visar att restiden mellan Vésteraspby och Léngsele i nuldget, med en
hastighetsbegriansning pa 80 km/h langs hela strickan, uppgar till 45 minuter. Detta utgor
referensscenariot i jamforelsen. Se Figur 3-1.

Vasteraspby-Langsele 80 km/h
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Figur 3-1. Hastighet/Stricka-diagram Visteraspby-Langsele utifrdn gdllande hastighetsbegrdnsning.
Langsele dr till hoger i diagrammet samt i de kommande diagrammen.

Om den tekniskt mdjliga hastigheten genom implementering av ERTMS léngs banan kan na
upp till 200 km/h, men hastigheterna vid plankorsningarna begrénsas till 80 km/h dér inga
bommar finns, minskar restiden mellan Vésteraspby-Léangsele fran 45 till 38 minuter. Se
Figur 3-2.
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Vasteraspby-Langsele 200 km/h befintliga plankorsningar
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Figur 3-2. Hastighet/Strdcka-diagram Visteraspby-Langsele utifrdn hastighet upp till 200 km/h samt 80
km/h vid plankorsningar utan bommar

Om hogre hastighet lings banan kombineras med att plankorsningarna utan bommar
uppgraderas till en mgjlig hastighet av 140 km/h, kan restiden minska till 30 minuter. Se
Figur 3-3.
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Figur 3-3. Hastighet/Stricka-diagram Visteraspby-Ldngsele utifrdan hastighet upp till 200 km/h samt 140
km/h vid plankorsningar utan bommar
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Beroende pé vilka atgérder som genomfors kan sdledes restiden minska med 7—15 minuter

pa strackan.

Oavsett om hastighetsbegransningen ar 80 eller 140 km/h vid oskyddade plankorsningar
uppnar tdgen som hogst en hastighet pad 175 km/h ldngs strickan. Taget nar sillan en
hastighet 6ver 160 km/h och oftast inte mer dn 140 km/h.
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Mojlig hastighet teraspb
= 0 - 80 km/h o
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110 - 140 km/h

140 - 170 km/h
=== 170 - 200 km/h

Figur 3-4. Teoretisk mojlig hastighet med utgdangspunkt frdin bangeometrin lings ovre Adalsbanan

Dagens bana, med max 80 km/h och inklusive stationsuppehall, mojliggdr en medelhastighet
pa 73 km/h. I scenariot utan plankorsningsatgéarder blir medelhastigheten 86 km/h. Med
uppgraderade plankorsningar 6kar medelhastigheten till 107 km/h.
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4. Potential for snabbare restid

Kaértidsanalysen lings striickan visar tydligt att hastigheten lings 6vre Adalsbanan i hog
grad paverkas av snédva cirkulidrkurvor samt plankorsningar, se Figur 4-1.
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Figur 4-1. Teoretisk mojlig hastighet lings ovre Adalsbanan samt plankorsningar

Om plankorsningar utan bommar uppgraderas s att tillaten hastighet kan hojas fran 80
km/h till 140 km/h minskar restiden med sju minuter. Detta motsvarar en 6kning av
medelhastigheten motsvarande 21 km/h?, vilket 4r en betydande forbittring i jaimforelse
med nuléget.

Om samtliga plankorsningar utan bom i stéllet tas bort helt (eller far bommar) blir den
ytterligare restidsvinsten dock marginell. Om alla uppgraderade plankorsningar utan bom
(140 km/h) skulle tas bort skulle restiden endast minska med 0,5 minut, vilket motsvarar
en O0kning av medelhastigheten med cirka 1 km/h. Att reducera antalet plankorsningar
langs strickan kan ddremot 6ka robustheten i tidtabellen samt bidra till en 6kad
trafiksdkerhet langs strickan.

3 P4 upprustad bana frén 86 km/h utan plankorsningsatgirder till 107 km/h med obevakade
plankorsningar uppgraderade till 140 km/h.
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Mest effektivt dr att ta bort isolerade plankorsningar som ligger i rakare banpartier diar
hogre hastighet kan upprétthallas under ldngre strickor. Exempel pa sddana obevakade
plankorsningar finns vid Klovsta, Bjursta och Géardsnés (se figur 4.1).
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5. Restidskvoter och tidtabeller

En okad hastighet lings 6vre Adalsbanan mellan Visteraspby och Langsele har en tydlig
effekt pd tagtrafikens konkurrenskraft i forhallande till bilen. I dagsldget, med en be-
gransning pa 80 km/h for tagtrafiken, uppgér restidskvoten tag/bil till 1,10, d.v.s. tdg har 10
% langre restid dn bil mellan Langsele och Visteraspby.

Om hastigheten hojs s att tdgen kan kora i upp till 200 km/h pa banan, men med befintliga
plankorsningar kvar, forbéttras restidskvoten. Restidskvoten tag/bil sjunker da till 0,93, d v
s tg blir 7 % snabbare dn bil. Om dessutom plankorsningar utan bommar uppgraderas till
140 km/h forbattras restidskvoten ytterligare till 0,73, se Tabell 5-1.

Tabell 5-1. Restidskvoter tag/bil Langsele—Visteraspby for de olika banupprustningsalternativen

Tag i80 km/h 1,10

T&g i upp till 200 km/h 0,93
befintliga plankorsningar

T&g i upp till 200 km/h 0,73
uppgraderade plankorsningar

Majliga principtidtabeller for de olika infrastrukturalternativen p évre Adalsbanan framgér
av bilaga 2. Tidtabellerna utgar fran de trafikuppldgg som togs fram i utredningen ”Analys
av trafikering med persontdg Ostersund-Ume&” (Trivector 2019, proj 19099). Dagens
infrastrukturstandard har anvints pa anslutande banor.*

UA1B Ostersund-Ume# med korvig via Sollefted och tva tursatta tégsitt har anvints samt
UA2 Bricke-Visteraspby med tdganslutningar i respektive énde. For bada trafikerings-
alternativen finns tre infrastrukturvarianter pa vre Adalsbanan:

1. Nuvarande banstandard (max 80 km/h)
2. Bana uppgraderad till hdgre hastighet men med befintliga plankorsningar (80 km/h)
3. Bana uppgraderad till hogre hastighet och plankorsningar &tgérdade (140 km/h)

Det visar sig emellertid att bytestiderna blir for korta for att trygga god réttidighet i UA2 om
inte hastigheten hojs och plankorsningarna atgirdas. Darfor dr bara den varianten av UA2
medtaget i diagrammet nedan.

4 Ostersund-Bricke-Langsele och Visteraspby-Umea

11:17
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Restidskvot koll/bil for olika alternativ
UA1B Dagens infra 1,00
UA1B Uppgraderad men ej plankorsn 0,98
UA1B Uppgraderad inkl plankorsn 0,95
UA2 Uppgraderad inkl plankorsn 0,95

Figur 5-1 Restidskvot tdg/bil Ostersund—Umed for de olika alternativen.

Som framgér av diagrammet skulle tig och bil ta lika 1ang tid Ostersund—Umea om
trafiken ska ske pa dagens bana. Taget blir ndgot snabbare 4n bilen om banan rustas upp.
Om samtliga plankorsningar &tgérdas blir tdget 5 % snabbare &n bilen i bdde UA1B och
UAZ2. Det bor dock noteras att det dr tva byten pa strackan i UA2, vilket sdnker
tagtrafikens konkurrenskraft. Darfor &r UA 1B, med hastighetshojning och plankorsningar
atgirdade, det klart mest attraktiva alternativet.

12:17
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6. Slutsatser

Restidsanalysen visar att inforandet av ERTMS beddms kunna reducera restiden mellan
Visteraspby och Langsele fran dagens cirka 45 minuter till 38 minuter. Om uppgraderingar
samtidigt genomfors av befintliga plankorsningar utan bom till 140 km/h finns potential att
reducera restiden till 30 minuter. En 6kad hastighet pd banan innebér att taget kan uppna
konkurrenskraftiga restider.

Analysen visar att hastigheten pa dvre Adalsbanan sillan gar att nd hdgre dn 140160 km/h,
vilket beror pa att hastigheten lings banan begrénsas av sndva kurvor samt plankorsningar.

Att helt slopa alla plankorsningar utan bom ger dock endast marginella restidsforbéttringar
1 jamforelse med att kunna passera plankorsningarna i 140 km/h, ddremot kan det bidra till
att skapa storre robusthet i tigens tidtabell samt 6ka trafiksikerheten pa 6vre Adalsbanan.

Det alternativ som é&r attraktivast och ger bist restidskvot tag/bil & UAIB med
hastighetshojning pd ovre Adalsbanan samt plankorsningarna tgirdade. Da blir tag
snabbare #n bil savil Langsele—Visteraspby som hela strickan Ostersund—Umea.

UA2, dir taget bara gar Briacke—Visteraspby, har samma restidskvot som UA1B, men
innebir tva byten for genomresande resenirer Ostersund—Umed och blir dirfér inte lika
attraktivt.

13:17
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1. Bilagor

Bilaga 1: Férstorad bild for teoretisk mojlig hastighet pa évre Adalsbanan
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Bilaga 2: Principtidtabeller

TIDTABELLSEXEMPEL OSTERSUND-UMEA, DAGENS INFRA

(UA 1B ENL "ANALYS AV TRAFIKERING MED PERSONTAG OSTERSUND-UMEA” (TRIVECTOR 2019)

Ostersund
Bracke
Bracke
Kélarne
Ragunda
Bispgarden
Langsele
Sollefted
Vésteraspby
Vésteraspby
Ornskéldsvik
Umed

6.22
7.01
7.08
7.48
8.06
8.18
8.44
8.55
9.29
9.35
10.03
10.51

13.08
14.23
15.02
15.09
15.49
16.07
16.19
16.45
16.56
17.30
17.36
18.04
18.52

17.08
18.23
19.02
19.09
19.49
20.07
20.19
20.45
20.56
21.30
21.36
22.04
22.52

Umea
Ornskoldsvik
Vasteraspby
Vasteraspby
Sollefted
Langsele
Bispgarden
Ragunda
Kalarne
Brécke
Brécke
Ostersund
Are

6.59
7.47
8.15
8.21
8.55
9.06
9.32
9.44
10.02
10.42
10.49
11.28
12.43

10.58
11.46
12.14
12.20
12.54
13.05
13.31
13.43
14.01
14.41
14.48
15.27
16.42

18.59
19.47
20.15
20.21
20.55
21.06
21.32
21.44
22.02
22.42
22.49
23.28

15:17

MAn 2026-03-17

Resandeutbyte aven i Umea O, Krokom, Jarpen och Undersaker. Inbérdes méten i

Solleftea, Stavre och Solleftea.

3¢ Trivector Mobility
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TIDTABELLSEXEMPEL OSTERSUND-UMEA, ADALSBANAN UPPGRADERAD

MEN PLANKORSNINGAR EJ ATGARDADE

(UA 1B ENL "ANALY S AV TRAFIKERING MED PERSONTAG OSTERSUND-UMEA” (TRIVECTOR 2019)

Ostersund
Bracke
Bracke
Kélarne
Ragunda
Bispgarden
Langsele
Sollefted
\ésteraspby
\ésteraspby
Ornskéldsvik
Umed

6.22
7.01
7.08
7.48
8.06
8.18
8.44
8.55

{9.22)
0.24
9.56

10.44

13.08
1423
15.02
15.09
15.49
16.07
16.19
16.45
16.56

{17.23)
17.25
17.57
18.45

17.08
18.23
19.02
19.09
19.49
20.07
20.19
20.45
20.56

(21.23)
21.25
21.57
22.45

Umed
Ornskoldsvik
Vasteraspby
Vasteraspby
Solleftea
Langsele
Bispgarden
Ragunda
Kalarne
Bracke
Bracke
Ostersund
Are

7.07
7.54
(8.26)
8.28
8.55
0.06
0.32
0.44
10.02
10.42
10.49
11.28
12.43

11.06
11.53
(12.25)
12.27
12.54
13.05
13.31
13.43
14.01
14.41
14.48
15.27
16.42

19.07
19.54

{20.26)
20.28
20.55
21.06
21.32
21.44
22.02
22.42
22.49
23.28

MAn 2026-03-17

Resandeutbyte aven i Umea O, Krokom, Jarpen och Undersaker. Inbérdes méten i Sollefted, Stavre och Solleftea.
Tid inom parentes avser passage av station utan uppehall.

3+ Trivector Mobility

.................................................................................................................. >
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TIDTABELLSEXEMPEL OSTERSUND-UMEA, ADALSBANAN UPPGRADERAD MEIZJA o
PLANKORSNINGAR ATGARDADE B

(UA 1B ENL "ANALY S AV TRAFIKERING MED PERSONTAG O STERSUND-UMEA” (TRIVECTOR 2019)

13.08  17.08 Umea 715 114 19.15
Ostersund 6.22 14.23 18.23 Ornskdldsvik 8.02 12.01 20.02
Bracke 7.01 15.02 19.02 Vasteraspby (8.34) (12.33) (20.34)
Bracke 7.08 15.09 19.09 Vasteraspby 836 1235 20.36
Kalarne 7.48 1549  19.49 Solleftea 855 12,54 20.55
Ragunda 8.06 16.07  20.07 Léngsele 9.06 13.05 21.06
Bispgarden 8.18 16.19  20.19 Bispgarden 9.32 1331 21.32
Langsele 844 1645 2045 Ragunda 944 1343 21.44
Sollefted 8.55 16.56  20.56 Kalarne 10.02 14.01  22.02
Vasterasphby (9.14) (17.15) (21.15) Bracke 10.42 1441 2242
Vasterasphby 916 1717 2117 Bracke 10.49 1448  22.49
Ornsksldsvik 9.48 17.49 21.49 Ostersund 11.28 15.27 23.28
Umea 10.36  18.37 22.37 Are 1243 16.42

Resandeutbyte dven i Umea O, Krokom, Jarpen och Undersaker. Inbérdes moten i Sollefted, Stavre och Solleftea.
Tid inom parentes avser passage av station utan uppehall.

:, THVECTOr MObility - c e e > o7

TIDTABELLSEXEMPEL BRACKE-KRAMFORS, DAGENS INFRASTRUKTUR PA ADALSBANAN

(UA 2 ENL "ANALYS AV TRAFIKERING MED PERSONTAG OSTERSUND -UMEA” (TRIVECTOR 2019) MAnN 2026-03-10
| Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | R | Reg | Reg | Reg |
Ostersund 5.30 11.30 17.30
Bracke 6.14» 6.16 12.14» 12.16 18.14» 18.16
Kalarne 6.56 12.56 18.56
Ragunda 714 13.14 19.14
Bispgarden 7.26 13.26 19.26
Langsele 7.52 13.52 19.52
Solleftea I 8.03 1 14.03 ! 20.03
Sundsvall 7.55 1 7.03 13.55 1 13.03 19.55 1 19.03
Vasteraspby 8.37» 8.39 14.37» 14.39 20.37» 20.39
Kramfors 8.55 8.25 14.55 14.25 20.55 20.25
Umea 10.14 16.14 22.14
Umea 7.46 13.46 19.46
Kramfors 9.35 9.05 15.35 15.05 21.35 21.05
Vasteraspby 9.21» 9.23 15.21» 15.23 21.21» 21.23
Sundsvall 10.57 | 10.05 16.57 I 16.05 22.57 I 22.05
Solleftea 9.57 1 15.57 I 21.57 I
Langsele 10.08 16.08 22.08
Bispgarden 10.34 16.34 22.34
Ragunda 10.46 16.46 22.46
Kalarne 11.04 17.04 23.04
Bracke 11.44» 11.46 17.44» 17.46 23.44» 23.46

28
Ostersund 12.30 18.30 0.30

@ Trivector
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TIDTABELLSEXEMPEL BRACKE-KRAMFORS, ADALSBANAN UPPGRADERAD MEN PLANKORSNINGAR EJ ATGARDADE

(UA 2 ENL "ANALYS AV TRAFIKERING MED PERSONTAG OSTERSUND-UMEA” (TRIVECTOR 2019)

L | e | ke | e | Reg | Res | Reg | Reg | Res | R ]

Ostersund 5.30
Brécke 6.14»
Kalarne

Ragunda

Bispgarden

Langsele

Solleftea !
Sundsvall 7.51
Vasteraspby

Kramfors

Umea

Umea 7.46
Kramfors 9.35
Vasteraspby 9.21»
Sundsvall 10.57
Solleftea

Langsele

Bispgarden

Ragunda

Kalarne

Bracke

Ostersund

6.19
6.59
7.17
7.29
7.55
8.06
I
8.34»
8.53

9.07
9.26

9.54
10.05
10.31
10.43
11.01
11.41»

7.03
8.39
8.25
10.14

10.09

11.46
12.30

11.30
12.14»

13.51

13.46
15.35
15.21»
16.57

1219
12.59
1347
13.29
13.55
14.06
1
14.34»
14.53

15.07
15.26

15.54
16.05
16.31
16.43
17.01
17.41»

13.03
14.39
14.25
16.14

16.09

17.46
18.30

17.30
18.14»

19.51

19.46
21.35
21.21»
22.57

18.19
18.59
19.17
19.29
19.55
20.06
I
20.34»
20.53

21.07
21.26

21.54
22.05
22.31
22.43
23.01
23.41»

17:17

MAnN 2026-03-12

19.03
20.39
20.25
2214

22.09

23.46
0.30

TIDTABELLSEXEMPEL BRACKE-KRAMFORS, ADALSBANAN UPPGRADERAD MED PLANKORSNINGAR ATGARDADE

(UA 2 ENL "ANALYS AV TRAFIKERING MED PERSONTAG OSTERSUND-UMEA” (TRIVECTOR 2019)

L | e | Res | R | R ] Res | Reo | Reg | Res | Re ]

Ostersund 5.30
Brécke 6.14»
Kalarne

Ragunda

Bispgarden

Langsele

Solleftea !
Sundsvall 7.51
Vasteraspby

Kramfors

Umea

Umea 7.46
Kramfors 9.35
Vasteraspby 9.21»
Sundsvall 10.57
Solleftea

Langsele

Bispgarden

Ragunda

Kalarne

Bracke

Ostersund

6.23
7.03
721
7.33
7.59
8.10
I
8.30»
8.49

9.1
9.30

9.50
10.01
10.27
10.39
10.57
11.37»

7.03
8.39
8.25
10.14

10.09

11.46
12.30

11.30
12.14»

13.51

13.46
15.35
15.21»
16.57

12.23
13.03
13.21
13.33
13.59
14.10
I
14.30»
14.49

15.11
15.30

15.50
16.01
16.27
16.39
16.57
17.37»

13.03
14.39
14.25
16.14

16.09

17.46
18.30

17.30
18.14»

19.51

19.46
21.35
21.21»
22.57

18.23
19.03
19.21
19.33
19.59
20.10
I
20.30»
20.49

21.11
21.30

21.50
22.01
22.27
22.39
22.57
23.37»

MAn 2026-03-12

19.03
20.39
20.25
2214

22.09

23.46
0.30

© Trivector

© Trivector



