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I dagarna ruliar ca femtusen
registrerade motorcyklar pa
alavigarna. Antalet kar hela
== lavinartat. Efterfragan 4r

‘rre &n tillgdngen.
r traffat tre repre-
o for olika stilar av me-
.. Det dr en vital 74-
= ©N 34-arig trumslagare
en 3l-arig hogutbildad
demiker.

4 tre har givetvis ett gemen-

nt: motorcykeln dr deras kiras-

fordon och de kor arligen om-
ng tolvhundra mil. Lika enade
gossarna om att de blir provoce-
ide av vissa bilfdrare.

SJALSLIG VILA

i askkoppar eller annat skrdp rakt
mot oss, sdger de tre mc-entusias-
terna med en mun. Manga bilister
kor foérbi oss och ldgger sig sedan
bara mitt framfér och tvingar oss
att inandas avgaserna.

— Det 4r en ren sjilslig vila att
kéra mc, sdger nestorn Erik Forn-
stedt, 74 ar fran Falun och kéran-
des en BMW 80. Jag har ingen an-
ing om hur manga mc, som jag #gt
fran dagen for kérkort den 2 juli
1925,

OFF ROAD MASKIN

Hans-Erik Grandin, 34 4r fran
Bjursas och 4gare av en Honda XL
500 S, &r trumslagare hos region-
musiken. Han bérjade med moped
innan mc-aldern och har satsat pa
en ’off road’ maskin for kérnine

Mec-entusiaster &r trion fr v 'Hans-En'k Grandin, Erik Fornstedt och Lars-fnge Olsson. Foto: LARS HEDBERG.

rar mig till mec-dkandet, forklarar
Lars-Inge Olsson, 31 &r fran Borl-
dnge och #gare . av ett lidckert
’landsvigslokomotiv’’ i form av
en BMW R 100 RS: Jag kdnner pa
min mc var nigonstans man steker
sina sdndagskotletter.

Lars-Inge Olsson har sin femte
motorcykel och av dem har tre
varit BMW. Av trion #r han den,
som rakat vérst illa ut i trafiken.

STOPPSKYLDIGHET

— 1978 fick jag ga i gips i tio
manader och genomga tvi opera-
tioner efter att ha krockat med tva
bilar i ett gathtrn, berdttar Lars-
Inge Olsson. Jag kom kérande ut-
anfér Stockholm pd en huvudled
och vid en gatkorsning stod tva bi-
lar. vilka hade atonnckoldichet

4

ka fran Borldnge. Bilen tar jag ba-
ra i nodfall, forklarar han.
FORSAKRINGAR

Hans-Erik Grandin 4r ensam av
de tre att kdra motorcykel aret

runt, Fyra deciliter bensin brukar

récka till en mils kérning. Han har
hogsta bonus pa sin férsikring och
betalar arligen runt tusenlappen i
premie.

— Jag har inte anlitat f6r-
sakringsbolaget under alla 56 aren,
deklarerar Erik Fornstedt. 507
kronor om halvaret kostar min
forsikring i hogsta bonusklass.
Cirka halvlitern bensin ricker till
en mils kdrning.

1600 kronor om halvaret kostar
Lars-Inge Olssons férsdkring med

AN nrocente honne  FAr haram

Jan Evert, Falun, é&r
motorcykelmekaniker.

Redan under skolédren
drémde han om yrket och
pryade hos en firma, som
efier skolans slut anstall-
d¢ honom. Det var for
femton ar sedan. Janne

har d4nnu inte Angrat sitt.
‘yrkesval.

1 dag ropar motorcy-
kelbranschen efter mc-
mekaniker. Foretriddare
for branschen anser att
behovet ir skriande efter
100-tals utbildade mec-
mekaniker.

—AMS verkar vara mattligt in-
tresserad av utbildning fér blivan-
de mc-mekaniker, menar Lars
Hclm, VD i Motorcykelbran-
schens riksférbund. P4 bilverksti-
derna forsvinner arligen ¢ a 5000
jobb. Mc-branschen kan suga upp
hundratals av dessa om de om-
skolas till me-mekaniker. Men na-
gon sddan utbildning finns inte i
Sverige.

LAROPLAN

Motorcykelbranschen satsar nu
sjalv genom att ta fram laroplan,
larobdcker m m f6r en mc-meka-
nikerutbildning. Uppgifter ,som
normalt skots av skol6verstyrelsen
och AMS.

— Verkstadssidan har ej hunnit
vixa i takt med det skade mc-

‘mekaniker var

Mc-mekaniker ar

intresset, sdger Lars Holm. Sa-
songsbundenheten 4r ett problem.
Under sommarhalvaret skulle si-
kert 1000 mekaniker behtva ex-
traanstéllas. Och det finns inte ut-
bildat folk ens for att fylla det fas-
ta drsbehovet. Vi har lediga jobb.

PRYO-ELEV

— Min forsta kontakt med MC-
Jansson och arbetet som mc-
som pryo-elev
1965, berittar Jan Evert.

— Han visade sd gott gry som
mekaniker att vi anstéllde honom
direkt efter hans skolslut, flikar
Johnny Jansson, en av firmaba-
sarna, in. ;

— Nagon egentlig utbildning
har jag inte, fortsdtter Jan Evert.
Jag 4r sjilvlard och har dartill gate
en massa kortare servicekurser i
olika motorcykelagenters regi.
Epoken med engelska motorcyk-
larsom exempelvis Triumph var
onekligen roligast. Fast dagens
Vjapanare” #r rejdlare don att ar-
beta med och mera servicevinliga.

KASATAVLING

Jan Evert hor till mc-entusias-
ternas skara. Han har tédvlat i

skogsaka inom tillférlitlighetsfor--

men och har kort en Novemberka-
sa ar 1974,

Rune Rosén dr kollega till Jan
Evert. Hans hjirta bultar fér en
hundra héstkrafter stark 1100
’’kubikare’ med direktinsprut-
ning av brinslet. Ett ’landsvégslo-
komotik’* fér strax under 31000
kronor. =

— Jag bérjade som mc-mekani-
ker 1977 och saknade specialut-
bildning, ber4ttar Rune Rosén.

Klarar sig en ’normal®’ mc-4ga-

‘re i dag utan kvalificerad hjilp av

mc-mekaniker?

-— Mycket klarar ménga sjalva
men inte allt, anser Rune Rosén.
Dagens cyklar kraver servicetillsyn
med.jdmna mellanrum. For repa-

&
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tinde helt pa yrket.

r 16 ér sedn pd Jan E vet,

i

alarnas MC-dar
Lugnet Falun
%16-17 maj 10-18 @

dromyrket

Falun, som mc-mekaniker och

Charlie Ekenberg, Falun, ir
ledamot av SMC:s trafiksidker-
hetskommitté, som leds av Gert
Bradley. ;

— Vi inom SMC (svenska
motorcykeldkarnas centralorga-
nisation) har oftast l6sningen till
problematiken kring mc-dkan-
det, sdger Charlie Ekenberg utan
att verka skrytsam. X

RESPEKTERA
— Kommitténs huvudarbetsupp-
gift 4r att genom olika kanaler
sprida information om motorcy-
keldkandet. Storsta problemen
for oss 4r att fa bilisterna att dels
J 5e, delsx,_rgspcktera 0ss. Vi maste

Charlie jobbar for
TRAFIKSAKERHET

bitar av det totala mc-akandet,
fortsdtter Charlie Ekenberg. En
klar foérdel &r att firgglada ove-
raller, som gér det littare att
upptdcka oss, har blivit en mo-
degrej.

FORVAXLAS

— Vi inomn SMC har vadjat
hos trafiksdkerhetsverket (TSV)
om att f4 montera varselljus pa
vara me. Var 6nskan var tva ljus
pad exempelvis ’stortbagen’’.
Men TSV har sagt nej med mot-
ivering och d3 skulle en me-dka-
re framifrdn kunna f6rvixlas

med ett lok. ..



