Sten Henriksson

En smalindsk malmbana

Under andra virldskriget, mellan 1939 och
1944, fraktades 700 000 ton smilindsk jirn-
malm till den tyska krigsindustrin pd Halmstad—
Nissjo jarnvigar. Malmen kom frin Smélands
Taberg, den stora malmklumpen en och en halv
mil séder om Jénksping och utlastningshamnen
var Halmstad. Historien om Tabergsmalmen har
mdnga inslag: den handlar om hur tyska intres-
sen med hjilp av svenska bulvaner forvirvade
gruvan, om en glémd eller fortigen malmerafik
och om en lokal kamp f6r att hindra ett natur-
minnesmirke frin att brytas ner.

Berget

Smélands Taberg ir ett kupolformat berg som
sticker upp 140 meter dver omgivningen med
en topp pa 343 meter dver havet. Bergarten ir
hyperitdiabas, ibland kallad svart granit, med
stora mingder titanmagnetit, dven kallad -
tanmagnetitolivin, en jirnoxid innehallande
litemetallen titan. Vidare finns i malmen sma
mingder (storleksordningen 0,3 procent) av
grundimnet vanadin, som ir en viktig lege-
ringsmetall vid staltillverkning, till exempel for
verktygsstal.

Tabergsmalmen togs tillvara i rasbranterna
fran berget redan pd 1400-talet och blev sd smi-
ningom grunden for Tabergs bergslag, etablerad
pd 1600-talet med hollindare och tyskar i le-
dande roller. Bergslagen omfattade ett stort antal
mindre masugnar och hyttor, med tillhérande
produktion av tackjirn och stdngjirn. Jirnet
hirifran var till exempel viktigt for tillkomsten
av industrierna i Norrahammar och Huskvarna,
och jirnhanteringen anses under andra halvan
av 1800-talet ha sysselsatt en fjirdedel av be-
folkningen utanfor stiderna i Jonkopings lin.!
Jdrnhalten i Tabergsmalmen, cirka 31 procent,
var dock l3g, och det betydande inslaget (4-6
procent) av titan gjorde malmen svirsmilt. Med
utbyggnaden av jirnvigarna och dirigenom litt-
tare tillging till hogvirdig malm kunde man inte
konkurrera med de rikare fyndigheterna i Mel-

1. W. William-Olsson & Per Fries, Halmstad Niissjé Jirn-
viigar och néiringslivet i dess trafikomride, HNJ intressen-

ter, Halmstad 1950, s. 79.

lansverige och 1895 tog den traditionella malm-
hanteringen slut.

Jarnvigen
Aren 187072 startades, med brittisk finansie-
ring, Halmstad-Jonkodpings Jernvigsaktiebolag.
Tanken var att bygga "fran Halmstad nira Os-
karsstrom 6ver Torup férbi Bolmen 4t Virnamo
och nira Taberg till Jonkoping eller annan punkt
pa stambanan séder om Jonkoping jimte bibana
tll Gislaved”. Sédra stambanan gick vid denna
tid Sver Nissjo—Jonkoping—Falksping. Motiven
for jarnvigsbygget var blandade: man ville frén
Halmstad nd en forbindelse med stambanan och
ta vara pa sitt traditionella smalindska uppland
med dess trivaror och man nimner alltsi ocksi
explicit Taberg. Kring Taberg borde det finnas
frakter: av rivaror som malm, kol och kalksten
tll masugnar och hyttor, och f6r produkterna
jarn och manufakeurvaror. Men i huvudsak var
det nog inda de smalindska skogarna som skulle
std for frakeerna — trivaror f6r export via Halm-
stad och i en efter hand vixande utstrickning
ocksa massa, wellpapp och papper.
Jirnvigsbygget var tinke att ta fyra &, men
tog tio och slutpunkten blev Nissjs, inte Jon-
koping. Konjunkeurerna var pé topp nir bygget
startade men gick i botten i slutet pa 1870-talet,
och jirnhanteringen i Tabergs bergslag gick ner.
D4 tedde sig Jonkoping mindre attraktive som
slutpunke f6r banan eftersom det skulle resultera
i mer konkurrens med statsbanorna om frakter,
medan Nissj6 erbjod bittre kontakt med norra
Smiland och Ostergotland. Bygget holl sina
kostnadsramar, men var grovt underfinansierat
— de fattiga och méjligen sndla smalinningarna
hade varit klena pd att teckna aktier — och 1884
gick foretaget i konkurs. Staten gick in med ett
anslag om en halv miljon och A.O. Wallenberg
av kidnd affirsbankslike tecknade obligationer
for en miljon och féretaget kunde rekonstru-
eras som Halmstad—Niissjo Jarnvigsaktiebolag.
Wallenbergsgruppens dgande kom att bli ling-
siktigt med storleksordningen 60 procent av
aktiekapitalet. Med Investors historietecknares
ord: "Halmstad—Niissjo Jirnvigs AB (HN]) var
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John Frobergs Kounstforlag, Finspong. s

En romantisk jirnvigsbild fran Smélands Taberg. Jirnvigen gir hiir péa klipphyllan mellan berget och Tabergsin.

ett jirnvigsengagemang som inte bara hade stor
tyngd i Investors strategiska portfolj utan ocksd
var av stor kinslomissig betydelse i familjetradi-
tionen.”?

Anknytningen till Jénkdping via Taberg pé-
borjades forst tio ar senare. Det var ett lokalt
initiativ, men man 6verlit snart koncessionen till
HNJ. Jirnviigen Vaggeryd (Gétafors)—Jonkoping
byggdes pé fyra dr, men bygget blev problemfyllt.
For det forsta var det kuperat: Vaggeryd ligger pa
200 meter éver havet och banan stiger sedan till
247 m i Roshult mellan stationerna Ekeryd och
Ménsarp f6r att sedan via Taberg nd Jonkoping
pd 91 m. Strickan mellan Smélands Taberg och
Ekeryd har stigningar pi 17 promille. Vidare
hade man problem med att bygga banan pd den
smala hyllan mellan berget och Tabergsin och
till det kom den svérartade mossen vid Byarum
dir banvallen fick underbyggas med risknippen.
Lika problematiskt var det med det sanka omra-
det vid Munksjén inne i Jénkdping, av byggarna
betecknat som bottenldst.

Men 1895 kunde Oskar II pé klassiskt maner
inviga banan, varvid han forstds ocksd passade
pa att skriva sitt namn pa en berghill nira sta-

2. Hakan Lindgren, Aktivt igande. Investor under viix-
lande konjunkturer. Institutet for ekonomisk-historisk forsk-
ning vid Handelshigskolan, Investor, Stockholm 1994
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tionen. Han besdker vidare bergets topp for att
sedan fara vidare till Norrahammars bruk:

Under ledning av brukets 4gare, brukspatron ] W
Spanberg, intridde H m:t under det brukets mu-
sikkdr spelade folksingen, i det stora gjuteriet dir
Konungens namnchiffer omgifvet av ett ”Brodra-
folkens vil” géts i sanden och lyckades denna gjut-
ning sirdeles vil.

HNJ lit s smaningom stilla upp det nimnda
namnchiffret i ett monument som fortfarande
star kvar p3 Tabergs hjissa.?

HNJ vixte efter hand till med diverse bibanor
och inkorporerade ocksd VCJ, den linga och
olonsamma Vistra centralbanan mellan Falko-
ping och Landeryd. Liksom flertalet enskilda
jarnvigar forstatligades HNJ, 1945. HN]J fram-
trader allmint i det material som hir undersokts
som ett affirsmissigt vilskott foretag med god
drlig utdelning till aktiedgarna. Ett tekniskt av-
ancerat inslag var de roda snabbvagnarna som
pd 1930-talet sattes in mellan Halmstad och
Niissjo. Diremot tycks vagnparken, framfor all
godsvagnarna, ha varit péfallande foréldrad om

3. Citat och skildring ur Lars Olof Leander, Boken om
HNJ, Frank Stenvalls Forlag, Malmo 1984.



in vil underhillen.4 Act affirssinnet var vil ut-
vecklat framgdr av en operation 1942 di man
kopte tio slopade 6ppna vagnar frin Vagnuthyr-
ningsbolaget, lit renovera dem vid Hissleholms
verkstider och satte dem litt. Os med tillverk-
ningsdr 1943, vilket bor ha varic fordelaktigt
bade ur skattesynpunkt och vad giller inlésen
vid det kommande férstatligandet. Nir HN]
forstatligades den 1 juli 1945 kunde man «ill SJ
overlimna 985 vagnar och 883 anstillda.® Da
hade huvudigaren, det Wallenbergska maktbo-
laget Investor av skattetekniska skil forst 16st in
ovriga aktiedigare och forst direfter sdle rorelsen
till staten. Den icke obetydliga vinsten — sva-
rande mot HNJ:s sparade reserver — tillkom AB
HN] Intressenter som levde vidare som regio-
nalt utvecklingsbolag.” HNJ:s jirnvigshistoria
finns vil behandlad i Boken om HNJ av Lars
Olof Leander.

Malmexport under forsta virldskriget?

I de texter som behandlar malmbrytningen pd
Taberg rader allmin enighet om att malmbryt-
ning efter 1895 inte forekom forrin i slutet av
1930-talet. Men Leander uppger i ovan nimnda
bok att malm exporterades till Tyskland dven
under forsta virldskriget och atct HNJ képte 25
tyska 6ppna godsvagnar lict. 13 for malmerafik.
P4 en bild frin 1910-talet ser man vagnar las-
tade med malm. Om denna malm var for inri-
kes bruk eller f6r export dr emellertid oklart. I
Kommerskollegiums &rliga statistik ver malm-
brytningen dr Tabergs siffror laga och betecknas
som forsvarsarbete, det vill siga en brytning som
gors for att inte gruvkoncessionen skall forfalla.
Diremot ir siffrorna for lastad malm i Halm-
stad hamn inte alldeles obetydliga. I Halmstad
hamns fartygsjournaler forekommer skeppning-
ar av kisbriander till Tyskland och Rai och av
myrmalm dll Stockholm, och det kan vara en
forklaring.

Infor andra virldskriget
P& 1930-talet vicktes intresset pd nytt for Ta-
bergsmalmen. Det var de tyska stdlverken som

4. Personlig kommunikation Erik Sundstrom, Sandvi-
ken.

5. Leander, op. cit. s. 180 och Erik Sundstrom.

6. Styrelseprotokoll 30 maj 1945 i All:1, HN]J i SJ:s ar-
kiv, Riksarkivet (RA).

7. Se Hakan Lindgren, op. cit.

Ar Bruten malm Malmochkisbrinder
i Taberg, ton*  lastat i Halmstad, ton’

1914 — 200

1915 - -

1916 - -

1917 36 2730

1918 72 797

Tabell 1. Bruten malm i Taberg och lastad malm och
kisbriinder i Halmstads hamn under forsta viirldskriger.
Med kisbriinder (iven kallad jirnaska) avses slagg med
cirka 60 procent jirninnehdll som uppstér i hyttor och
Jédrnverk.

under den dlltagande forkrigskonjunkturen sig
sig om efter sikra malmleveranser. D4 bér man
miirka act tyska intressen redan fore forsta virlds-
kriget dgde ett antal gruvor, frimst i Mellansve-
rige. Det var gruvor med forhallandevis jirnfat-
tig eller svrbruten malm, gruvor kring Norberg,
Fagersta och Ludvika som efter det att Norrbot-
tensmalmen blivit tillginglig inte varit av intresse
for den svenska gruvindustrin. De bearbetades
av sina tyska dgare under forsta virldskriget men
limnades ordrda under ligkonjunkturerna pd
1920-talet. Driften i de sa kallade tyskgruvorna
dterupptogs,'? nu vilket uppskattades i det av ar-
betsloshet hirt provade Bergslagen.!! Ett av de
tyskigda gruvioretagen var Stora Langviks Gruf
AB som drev ett flertal gruvor i Ludvikatrakten.
Detta foretag pabérjade 1937 malmbrytning i
storre skala i Smalands Taberg. P4 véren 1939
bildades under ledning av Lingviks direktor,
bergsingenjoren Algot Goldkuhl, AB Smélands
Taberg,

I Taberg anlades tv& parallella industrispdr om
vardera cirka 160 m f6r malmtdgen med infart
frin en vixel 500 m séder om Smalands Tabergs
station och en utlastningsstation dir ett trans-
portband inifrén berget mynnade vid spiren.
Brytingen i berget skedde i huvudsak i stora
kratrar pa bergets syd- och vistsidor, men nu tog

8. Sveriges Officiella Statistik, Bergshantering: Jirngruvor,
arsberittelser av Kommerskollegium 1914-1918.

9. Swveriges Officiella Statistik, Sjofart, arsberittelser av
Kommerskollegium 1914-1918.

10. En oversike dver de tyska gruvforetagen under savil
forsta som andra virldskriget ges i Martin Fritz, "Svenska
gruvor i tysk dgo under andra virldskriget”, En (o)moralisk
handel, Forum for levande historia, nr 2/2006.

11. I skénlicterdr form har uppsvinget kring en tyskgruva
pa 1930-talet skildrats i Ernst Lindholm, Blodsten, Arbe-
tarkultur, Stockholm 1978.
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man ocksd upp en ort som nddde djupt in och
som slutar nistan ricc under toppstugan. Mal-
men togs ut via gruvbanor med 600 mm (nedre
orten) och 750 mm (6vre orten) sparvidd,'? och
fordes dll en krossanliggning inne i berget dir
det krossades till cirka 100 mm styckestorlek
for att lagras i magasin och il slut matas ut via
transportbandet.!> Malmbrytningen kom som
mest att sysselsitta cirka 45 man under kriget.
Huvuddelen av malmen bréts allesd i ett dag-
brott, i en krater dir springningar resulterade i
att malmen f6ll av egen tyngd mot botten. Det
var en brytningsform som var enkel och billig
men dir den vida kratern efter hand allvarligt
sargade bergets topp.

Det finns flera olika mojligheter att f2 en
bild av malmbrytningens och dirmed malm-
transporternas  och malmexportens omfatt-
ning. I tabellen nedan ir uppgifterna himeade
ur Kommerskollegiums statistiska drsbocker for
bergshantering respektive sjofart och samman-
stillningar vid Halmstad hamnf$rvalening,

Malmtigen

Det finns inte ménga uppgifter om den fakeiska
malmerafiken pd jirnvigen. Foretaget HNJ ir
patagligt tystlitet om den i styrelsens drsberit-

telser. Det dr forst 1943 som den siges ha va-
rit av “betydande omfactning”. Det idr nog det
minsta man kan siga: den omfattar dd mer in
20 procent av den HNJ:s samlade godstrafik och
malmen tivlar dd med trivaror/ved om att vara
det viktigaste godsslaget.

Nagra 6gonvittnesskildringar finns dock, som
denna av lokeldaren Sven G.H. Johansson:

P4 sommaren 1941 kom malmtrafiken frin Smal.
Taberg till Halmstad iging pé allvar. Innan hade
vagnar sedan strax fore kriget skickats med de ordi-
narie godstdgen, men frén tidtabellsskiftet kom tig
64 att gi till Taberg varje dag. Ibland och pa son-
dagarna gick det till Nissjo och d& kdrdes malmen
till Waggeryd av personal frén Jo. ... Malmtigen
till Taberg kordes dnda till en tid fore krigsslutet.
I slutet av 1943 kordes en tid 2 tdg per dag, varav
extratiget kom dill Landeryd sent p& kvillen for att
kora tll Halmstad nista morgon. Tagvikten var
drygt 1000 ton frin Waggeryd och for det mesta
gjordes inget uppehdll forrin i Landeryd. Frén Ta-
berg och till Ekeryd stiger banan med 17 %o och
ddr méste tigen dras upp i tva vindor, for att pd
den sist nimnda stationen kopplas ihop och diref-
ter kompletteras med fler vagnar i Waggeryd och ta

torv och vatten dir.14

14. Sven G.H.
Johansson, “Lo-
komotiveldaren.
Minnen och his-
toriska tillbaka-
blickar frin tiden
som lokeldare
och rilsbussfo-
rare vid HN]J pd
1930-och 1940-
talen nedskrivna
vintern  1994-
957, privattryck,
Sveriges  Jdrn-
vdgsmuseums

bibliotek.

Transportvag-

| nar i gruvan
pd 750 mm-
spdren. Foto 1.
Meurling 1954.

Liinsmuseet i

Jonkiping.



Tabell 2. Malmbrytning och Ar Bruten malm  Malm och kisbrinder Malm utskeppat
-lastning under perioden till i Taberg, ton” lastat i Halmstad, ton' i Halmstad, ton”
och med andra virldskriget. 1

scirskilt om malmen gir utrikes. 1938 43 304 44 839 43519
Sa dir fallet for niistan all malmen 1939 3507 4126 3507
— enda storre avvikelse dir 1942 1940 55 270 55530 53517
dfr o ﬁ;]f 77088 ;ﬂ;% 1941 162 873 160 492 159 890
utrikesdelen uppges ti

ton. Skillnaden mellan lastad och 1942 178175 177088 174 392
wesbeppad b s nog hin. 1943 212584 208 162 207 703
foras till atr Kommerskollegiums 1944 67 858 78 151 76 079
uppgifter avser den sammanlagda 1945 15926 0 0
vikten av malm och kisbrinder. Summa 743 892 732 944 722 787

Hir nidmns torven, ete viktigt brinsle vid HNJ.
Redan fore forsta virldskriget experimenterade
man med torvpulver och man kdpte in mossmar-
ker vid Halmstad—Bolmens jirnvig. Man 6ver-
gick sedan till eldning med torv i bit och eldade
godstigen med detta fram till 1928. Under andra
virldskriget var torven aktuell igen, nu frén Frillso
mosse vid Forsheda. Torven kompletterades med
ved och med svensk stenkol. Torveldningen var
inte precis ilskad: torvdammet yrde, den ibland
halvsura torven gav klen virme, mingden slagg
var betydande och arbetet med att limpa torven s&
pass arbetskrivande att man fick ha en extra eldare
som skyfflade fram torven frin tendern.

Gillis Fasth, uppvixt i Ekeryd och anstilld vid
HNJ, berittar dven han om tdgrorelserna:

Ekeryd var den hogst belidgna stationen pa linjen
med starka stigningar frin Jonkoping och soderut
hade tdgen hjilplok till Ekeryd. Detta var ocks fal-
let med en del sodergdende sé kallade blandade tag,
t.ex. tig nummer 53, som ibland kunde fi s ménga
vagnar att halva tdget forst fick gd upp till Ekeryd
som extra godstdg dir det kopplades till ordinarie
tdg nir detta ankom p kvillen. Detta forfaringssite
tillimpades ocksd under andra virldskriget med de
tunga malmtdgen fran Taberg, trots att i dessa tig
anvindes de starka &ttakopplade lict Mb, senare litt
G12-loken. Dessa kunde inte ta mer 4n omkring
600 ton fran Taberg varfor tva tdg kordes upp till
Ekeryd dir de sammankopplades. Frin Ekeryd har

nog de tyngsta tigen pi linjen urggre.!8

15. Sveriges Officiella Statistik, Bergshantering, op. cit.
16. Sveriges Officiella Statistik, Sjofart, op. cit.

17. Sammanstillning ur "Hamninkomster av malmtra-
fiken dren 1937-1952, Malmtrafiken”, Hamnstyrelsen,
Halmstads kommunarkiv.

18. Leander, op. cit., s. 316

Som malmvagnar anvindes frimst enkla tviax-
liga vagnar av typ N3 med stolpar och trilimmar
eller frin dessa ombyggda litt. Os, med egen vikt
om cirka 7 ton och en lastfsrméga om cirka 19
ton och en lingd éver buffertarna om cirka 8,5
meter. Ett tdgsite pd lastspiren hade till forfo-
gande ett utrymme om 154 m.!? Det skulle d&
ge utrymme for ett tigsitt om 18 vagnar med en
totalvike om 468 ton som alltsé litt kunde dras
till Ekeryd. Tvé sidana tagsitt skulle innebira ett
tdg om 36 vagnar, med en total mingd malm om
684 ton. Maximidret 1943 lastades i Halmstad
208 162 ton malm vilket skulle motsvara 304
sidana tdg. En alternativ kalkyl éver malmtigen
fir man ur uppgiften att ett malmedg uppges ha
en vagnsvikt om 1000 ton. Det skulle innebira
att ett malmtdg (med samma uppskattning som
tidigare om en vagnsvikt om 7 ton och en last
pa 19 ton) skulle ha 38 vagnar och medféra en
last pa 722 ton. Topparet 1943 skulle det da ha
krivts 288 sidana tdg for att till Halmstad frakta
den akeuella mingden drygt 208 000 ton malm.
Kalkylerna blir lite osikra dirfor att man efter
hand tycks ha anvint de storre och modernare
O-vagnar man efter hand képte in. Sammanta-
get fir man inda bilden av att det gick ett malm-
tdg varje vardag frin Taberg till Halmstad.

En berittelse som vittnar om malmtigens
tyngd ger Sven G.H. Johansson som nu blivit
lokforare:

Vid HNJ i dess malmtdg var bromskraften alltid
lag, men man korde aldrig under bromstal 18 frén
Landeryd till Halmstad. 1000 ton vagnsvikt inne-
bar di 180 bromston, vilket praktiskt innebar att
foraren vid “Kinnaredsluttningens” bérjan méste
borja bromsa omedelbart och sedan sakta rulla

19. Faktauppgifter ur Leander op. cit. s. 267.
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Gruvbana med 750 mm-spér. Foto 1. Meurling 1954.
Liinsmuseet i Jinkiping.

ned f6r backen. Som extra reserv hade foraren bara
lokets dngbroms att tillgd. — Vid ett tillfille hade
foraren underldtit att prova dngbromsen under fir-
den, varfor den frusit. Detta orsakade en olycka pd
bangirden i Landeryd med malmtiget frin Taberg
1943: Foraren blev bestraffad for tjdnstefel och
fick nigra dagars l6neavdrag. ... Den som provat
bromsen i Vaggeryd blev ocksé bestraffad, for att
ndgon broms i tiget var avstingd ehuru den upp-
givits till foraren som verksam. D4 tiget rullade in
i Landeryd var hastigheten sa ldg att tdgklareraren
och eldaren hann byta nigra ord, vid handlingarnas
overlimnande — men foraren kunde inte stanna vid
tdgvigens slut, och dir bortom stod en godsfinka i
kryss” i viixeln. Malmtigets lok kérde pé finkan frin
sidan och denna rullade som i ultrarapid framfor lo-
ket till dess tiget stannat. Finkan krossades helt.20

Lingden pd den smalindska malmbanan var 174
km, vilket kan jimforas med till exempel Kiru-
na—Narvik 168 km, Gillivare—Luled 204 km och
Gringesberg—Oxeldsund 255 km.

Malmhamnen och malmfartygen

Malmtégen frin Taberg vixlades ner pa den kom-
munala hamnbanan till Halmstad hamn p3 6stra
sidan av Nissans utlopp lingst ut i den inre ham-
nen. I allminhet bér malmen ha lossats till det

20. Sven G.H. Johansson, "Lokomotivféraren. Memoa-
rer 19957, privattryck, Jirnvigsmuseums bibliotek.
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malmupplag som fanns dir och dirifrin kunde
malmen med gripskopor lastats pd fartygen med
hamnens fyra 5-tons portalkranar och tv 6-tons
brokranar. De anviindes ocks3 for lossning av kol
etc., men om alla var dllgingliga samtdigt kun-
de et fartyg lastas pa ett dygn. I allminhet hade
dock fartygen ett hamnuppehdll om e dygn.
Inkomsterna frdn malmtrafiken bor ha varit vik-
tiga for Halmstad: f6r toppéret 1942 tog man
ut 12 980 kr i hamnavgifter, 79 881 i kranavgif-
ter, 36 4006 i fartygsavgifter och 9 541 i kajupp-
lags- och arrendeavgifter, tillsammans cirka 138
000 kr. Malmpriset fob Halmstad var cirka 10
kr/ton, varav transport- och omlastningskostna-
derna beldpte sig till cirka 6 kr.

Vilka var d& fartygen p& malmtraden? Halm-
stad hamns vilbevarade fartygsjournaler ger kla-
ra besked.2! Ar 1941 lastades 61 fartyg, varav 46
svenska, 10 tyska och 5 dlindska. Det var tramp-
fartyg frén Transmarin- och Gorthonrederierna
i Helsingborg, det var Rexare frin Stockholm,
Lloydare och Brattbatar frin Goteborg och det
var dngfartyg frén smarederierna i Simrishamn,
Héganis och Jonstorp. Det dvervigande flerta-
let fartyg var alltsd svenska vilket dr samma bild
som finns f6r den dvriga malmerafiken till Tysk-
land under kriget. Destinationerna anges fram
dll 1940 i klartext i journalerna: Rotterdam,
Liibeck, Hamburg, Emden, Danzig, Stettin,
Bremen — alla hamnar dir malmen kunde las-
tas Over i prdmar f6r vidaretransport pd de inre
tyska vattenvigarna tll stdlverken. Men efter
hand dr man forsiktigare med destinationerna i
journalerna och anger bara "tysk Ostersjphamn”
eller “tysk Nordsjohamn” eller bara ”tysk hamn”.
Ingen malmlast frin Halmstad tycks ha sinks,
men flera av de fartyg som deltog i trafiken sink-
tes senare pa vig med malm eller kol frin andra
hamnar.??2 De flesta av fartygen ir av storleken
900-1 200 nettoregisterton och och man fin-
ner att de i medeltal frakeade cirka 2 600 ton
malm per fartyg. Men &/f Avenir av Marichamn
limnade den 17 juli 1941 hamnen med 4 830
ton malm vilket har foranlett en anteckning i
hamnjournalen: "Troligen den storsta kvantitet
som p3 ett fartyg inlastats i Halmstad.” Den 29

22. S& var fallet med exempelvis Sveabolagets Gondul,
minspringd 1943 utanfor Liibeck, och Lloydaren Alge-
ria som sinktes samma 4r vid ett flyganfall utanfér hol-
lindska kusten. Lennart Lundberg, Krigsmalmens offer,
Virnamo 1993.
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Malmbkajen med malmupplag och malmvagnar i Halmstad, juni 1958. Halmstads hamnforvaltning, Halmstads

kommunarkiv.

december 1944, alltsd strax innan all malmex-
port upphérde, limnade s/s Steinhift som sista
malmfartyg Halmstad med 1 350 ton malm med
tysk destination.

Manga av malmfartygen hade en returlast av
kol. I april 1940 skrev disponent Goldkuhl till
Vereinigte Stahlwerke en forfrigan om mojlig-
heten f6r HNJ att f& importera 10 000 ton kol
for malmtrafiken. Svar kom i juni d4 man frin
Tyskland svarade att det forst kunde bli tal om
kol nir det levererades malm. Gruvdriften vid
Taberg och dirmed leveranserna hade nimligen
legat nere under halva april och hela maj efter-
som arbetsstyrkan var starkt reducerad — Sverige
var under denna period i stort sett helt mobili-
serat. Detta dndrades: vid de tyska-svenska han-
delsforhandlingarna i juni 1940 utlovade Sverige
att gruvarbetare inte skulle tas i ansprik for be-
redskapstjinst. I mitten av september kom ett
positivt besked: S/S Asligvar pa vig till Halmstad
for attlasta malm och medférde dirvid 1 800 ton
kol f6r HNJ. Det f6rtjinar att nimnas att HNJ
under kriget frin 1941 ldnade ut 25 ppna tvi-
axliga godsvagnar lite. Is. till de tyska statsjirnvi-

garna. Motivet har angivits vara,?3 att lanet stillts
som villkor for att HN]J skulle £ importera kol.
Kanske var det ocksé en goodwillgest gentemot
tyska vinner.24 HNJ var ett Wallenbergforetag
och huset Wallenberg hade de bista forbindel-
ser med Tyskland, vilket som bekant foranledde
problem med de allierade efter kriget.??

Opinionen vaknar

P4 1920-talet hade man i Taberg startat en hem-
bygdsforening och den foljdes ndgra &r senare
av en turistforening. Man képte mark uppe pd
toppen, byggde en kaffestuga och anlade bil-
vig upp. Turistlivet blomstrade, men s bérjade
alltsd 1937 provbrytningen av malmen. och
rykte uppstod att gruvan salts till tyska intressen.
Smélands Folkblad, den socialdemokratiska lo-
kaltidningen med Evert Stahl som chefredaktsr,
reagerar starke:

23. Leander op. cit. s. 182.

24. T de hir undersdkta arkiven saknas styrelseprotokoll
frin de aktuella tidpunkterna och inte heller nimns utl-
ningen i HN]J AB:s &rsredogdrelser.

25. G. Aalders & C. Wiebes, Affirer till varje pris, Wahl-
stroms, Stockholm 1989.
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. nog kan man vara tacksam for att naturdll-
gingar av detta slag inte 4r en vanlig handelsvara
utan att dven regeringen har ett ord med i laget. Vi
ser det nimligen som uteslutet att regeringen skall
gd med pa affiiren, i all synnerhet som denna synes
vara planlagd pd mycket losa boliner.

Men vad som ansigs uteslutet intriffade. Sigurd
Lindgren, drivande i hembygdsforeningen berit-
tar om forloppet:

En dir. Stromdahl i Stockholm ingav i juli 1938
andkan tll Konungen att fi dll tyska intressen
overlita Taberg och Ulf6 gruvor, de sistnimnda
under sken av att kunna avhjilpa arbetslosheten i
Norrland. Nir dessa underrittelser blev kinda ge-
nom tidningspressen, beslot styrelsen for Tabergs
Bergslags Hembygdsforening ate tillskriva veder-
bérande departement i drendet. — Négra underriit-
telser om vad bolaget skulle gora med Taberg kom
dock aldrig dll styrelsen — A/B Smélands Taberg
bildades den 2 mars 1939 med ett aktiekapital om
800,000 kr. ... Linets Hembygdsférbund hade vid
flera dllfillen behandlat frigan, men ansdg sig ¢j
kunna gora nimnvirt &t saken pd grund av bade
utrikespolitiska férhallanden och gillande gruvlag-
stiftning. Under tiden pdgick brytningen natt och
dag, stenskrot frin det sargade berget regnade ib-
land 6ver Tabergs samhille. Idyllen vid bergets fot
var snart fullstandigt forstord. Vetskapen om denna
vettlosa skovling ocksd endast tjinade dll att un-
derhilla det nazistiska véldssystemet ute i virlden,
gjorde saken dnnu osmakligare. Det hela var en
fullstindig rovbrytning, en framfart som i fiende-
land, for att under rddande konjunkeurer sko sig s
mycket som majligt pd bekostnad av sodra Sveri-
ges kanske mirkligaste naturminne. Det har sagts,
att dven personer frin hogre samhillsklasser, som
nippeligen annars skulle vilja anses obildade, med
likgiltighet &sdg denna forddelse. Det hela ansgs
uppenbarligen héra till ’den fria ekonomiska fore-
tagsamheten”. — I och med Tysklands sammanbrott
ar 1945 tog verksamheten slut t.v. i berget, som de

flesta vintat.20

Man hade lokalt starka misstankar att det nya
gruvbolaget bara var en bulvan for tyska intres-
sen. Ack nej, svarar bolaget, det ir svenska fore-
tag och personer som innehar aktierna.

26. Sigurd Lindgren, "SI4 vakt om Taberg!”, Tabergs
Bergslag drsbok VII (1956).
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Men verkligheten idr en annan. Under aren
1937-1939 med deras konjunkcuruppsving
utvecklas en febril aktivitet bland svenska han-
delsagenter/gruvigare och tyska malminképsor-
ganisationer. Vereinigte Stahlwerke vill uppen-
barligen forsikra sig mot malmbrist och soker
med hjilp av sitc heligda bolag Stora Langviks
Gruv AB (Vereinigte Stahlwerke dgde sjilv via
sitt hollindska handels- och bulvanfsretag Ce-
handro i Holland 395 av de 400 aktierna.?” Hu-
vudkandidater f6r inkp dr 1937 Taberg och Ut
i Stockholms skirgird. Men sedan forsta virlds-
kriget fanns det en regel som hindrade utlindska
foretag att kopa in sig till mer dn tva femredelar
i en svensk gruva. Inget problem, svarar Stora
Langviks disponent Goldkuhl i ett brev till sina
huvudmiin i Diisseldorf:

Ein absoluter Erwerb ist vielleicht nicht méoglich
aber ein so nicht weit gegender Erwerb dass Sie
die entschlussende Recht bekommen kénne glaube
ich moglich ist, wenn die Sache richtig behandlet
wird.28

Ar 1937 sker en mindre provsindning av malm
via Stockholm/Virtan och i Tyskland gors de
nirmsta dren ett stort antal forsok med att me-
tallurgiske hantera Tabergsmalmen. Under tiden
viicks intresset ocksd p& andra hall och i ett brev
talar man om att nu finns det yteerligare tvd som
visat intresse for gruvdrift i Taberg: disponen-
ten Henneman som ombud for Kruppkoncer-
nen och August Nachmansson som ombud for
Wallenbergssfiren.?? Hosten 1937 utvecklas en
diskussion om den méjliga juridiken i ett Sver-
tagande, till exempel vad som riskerar kallas en
Strohman, dvs. bulvan, och vilka advokater som
kan avhjilpa det. Bland tinkbara malmer nimns
nu ocksd den klassiska smalindska myr/sjomal-
men (Sumpferz). Forst 1938 kommer s forslaget
och det fakdiske fran tyske hall: foretridare for
Enskilda Banken som ju dr huvudigare av den
tinkea transportleden HN]J bor inbjudas att vara

27. Tyskgruvekommitténs arkiv, Yk 1526, vol. 2, RA.
28. Ett absolut forvirv ir kanske inte méjligt, men jag
tror att ett inte lika lingtgdende forvirv, som ger er avgo-
rande rittigheter, kunde vara méjligt om saken behand-
las pa ritt sdte.” Stora Lingviks Gruv AB, Korrespon-
dens med Rohstofthandel der Vereinigte Stahlwerke, E3,
B:8:10, (1937-39), Kopparbergs linsarkiv, Haksberg.
29. Brev 28.8.1937, Stora Lingviks Gruv AB. Arkiv
ibid.



Tabell 3. Agarna i AB Smi- 193930 195031
lands Y.Zzberg ] 939 ofbl ?50- Grupp Namn A-aktier B-aktier A-aktier B-aktier
Gruppindelningen ligrill Stora Lingviks AB 620 2570 620 2570
grund for ett avtal om att vid HIN]J Intressenter ) i 1750 750
Jorsiiljning skulle éigare inom
en grupp 1 forsta hand silja O.scar. Wetter 875 375
till gruppen nirmast under. Fiducia 865 375
Inom grupperna var forsilj- II E Larsson 5
ningen fri. B-aktierna hade H Munck 5
1/10 av ‘A-aktz'erna:“rb‘:tvdrde. Avesta Jirnverk 875 375 875 375
fiﬂ;”i;f; ”%rfy f:/: Zzﬂ o AB Industrimetoder 175 75 175 75
lenbergssfiren, medan dgarna Algot Goldkuhl 180 30 270 80
tyska intressena. JG Johnsson 180 100

Summa 4000 4000 4000 4000

med och bilda gruvforetaget.32 I ett brev till Ja-
cob Wallenberg i november 1938 inbjudes han
till forhandlingar och i januari 1939 ger han ett
positivt svar.33

Agarkonstruktionen i det nyskapade bolaget
framgar av tabell 3 och den ir alltsd noga av-
vigd.. Det dr ocksd sa att Verinigte Stahlwerke
beviljar Stora Langvik, Goldkuhl med flera lan
for aktieteckningen i Smélands Taberg AB. Det
dr dirmed tyske kapital som stdr bakom grupper-
na I och III (se tabell 3) vilket innebir att exakt
50 procent av kapitalet ir tysk.

Den svenska allminna sikerhetstjinsten fat-
tar under dessa &r intresse for tyskgruvorna och
deras agenter i Sverige och brevcensuren liser
deras korrespondens. I en rapport "Tysk infil-
tration i den svenska gruvniringen” grundad pa
tvd drs brevskord frin hosten 1940 dll hosten
1942 skirskidas det man kallar “infiltrationens
svenska stodjepunkter”.34 Det ir framforallt tre
personer som betraktas: Forst Dr. Ing. Herbert
Lickfett, representant for IG Farben och bosatt i
Stockholm. Lickfett har under perioden arbetat
for att formedla ytterligare gruvor till Tyskland,

30. Uppgifter i aktieboken vid bolagets grundande enligt
Lennart Gustavsson, ~Tabergsfrigan”, Tabergs Bergslag
drsbok X111 (1972).

33. Sven Strémberg & Stig Odeen, Smdlands Taberg. Ut-
redning rivande frigan om digiirder till skydd for Smdilands
Tabergs naturviirden. SOU 1953:33.

32. Brev 27.7.1938, Stora Léngviks Gruv AB. Arkiv
ibid.

33. Brev 21.1.1939, Stora Lingviks Gruv AB. Arkiv
ibid.

34. Tysk infiltration i den svenska gruvniringen. Rapport
grundad p4 iakttagelser vid censurvisendet och utarbetad
inom Pka 1 S av Birger Lydén. Flyktkapitalbyrins hem-
liga arkiv, vol. 7, RA.

till exempel molybdenfyndigheten i Hérken.3
Hir bildas ett bulvanféretag, Ljusnarsbergs Gruv
AB som med hjilp av bankirfirman Alfred Berg
i Stockholm &vertar gruvan med pengar frén ett
leveransforskott frin Tyskland. En annan cen-
tral person ir Herman Henneman, ledare for
en koncern omfattande ett antal gruvor i Berg-
slagen sdsom Lekomberga, Stollberg, Haksberg
med flera. Hir gillde det, menar forfattaren,
legitima gruvintressen genom att dessa gruvfs-
retag var i tysk dgo innan lagstiftningen forbjod
utlandsigda gruvor. Henneman agerade emeller-
tid i ect antal affirer for att vidga den tyska sfi-
ren. Den tredje centrala gestalten hir dr da Algot
Goldkuhl som vi métt som chef for gruvbolaget
Smalands Taberg. Han ir sedan tidigare chef for
Stora Lingvik som #gs av Vereinigte Stahlwerke,
Diisseldorf. Han ir dessutom chef for Skandina-
viska Gruvaktiebolaget som #gs av Stora Lingvik
tillsammans med AB Industrimetoder, ett han-
delsbolag som uppges var knutet till tyske kapi-
tal. Smalands Taberg Gruv AB ir ett foretag som
inte gdr med ndgon vinst (utom ett dr, 1941),
men lir knappast ha drivits av ideella skal.

Man kan hir reflektera 6ver hur man lokalt sig
pd gruvdriften. Gruvan erbjod f6rsorjning, men
man var sikert vil medveten om att det var den
tyska krigsindustrin man forsérjde. Sympatierna
lag sikert inte pa Tysklands sida: den lokala fack-
foreningen protesterar mot transportférbudet av
vissa skrifter (det vill siga kommunistiska) och

35. Aalders & Wiebes, Afférer till varje pris, op.cit., 4r i
forsta hand en granskning av familjen Wallenbergs tyska
affirer. Men hir behandlas ocksd andra bulvanaffirer och
man citerar en amerikansk rapport dir Lickfett anges
vara "en av de farligaste och mest betydande naziagen-
terna i Sverige”, s. 86 ff.

169



1 " -

Tusentals foton har siikert tagits fran Tabergs hjiissa ner mot jirnviigen och samhiillet. Detta iir drygt hudra dr gam-
malt, som éir poststiimplar 1905. Bégen i bildens mitt iir forledande lik en spirkurva men torde inte ha varit det.

genomfor pi ett av sina méten en insamling till
Sovjetunionen.3¢ Hur resonerade man i vad som
méste ha varit en konflikt mellan forsérjning och
politisk &vertygelse? Frigan ir densamma som
giller den svenska politiken i dess helhet, men
bor ha kints mer akut for gruvarbetarna.3”

Sikerhetstjdnstens intresse for den tyska akti-
viteten avspeglas ocksd i ett av breveensuren List
brev frin en tysk verksam vid Tabergs gruva. Ur
brev frin J. Hesse till musikdirektsr C. Hesse,
Miinster, 18 december 1940:

Du forstdr nog att vi inte ha det si angendmt hir. En
mingd minniskor hir i Taberg 4ro direke fiendigt
instillda mot mig icke endast for att jag 4r tysk utan
didrfor att jag arbetar i en firma som enligt deras
mening forstdr berget ur skénhets- och turistsyn-
punkt. De forscka pa allt sitt sabotera arbetet och
anvinda alla méjliga medel. Under de senaste da-

36. Protokoll vid méte 22.2.1942 respektive protokoll
31.3 1942. Svenska Gruvindustriarbetareférbundets av-
delning 103 i Smélands Taberg. Protokoll 1942-1961,
A:1, Jonkopings lins folkrorelsearkiv.

37. Martin Fritz nimner, i "Svenska gruvor i tysk dgo
...”, op. cit., en uppmaning till blockad av malmexpor-
ten frén syndikalistiske organiserade arbetare vid elva
svenska jirngruvor 1938, vilket dock inte féranledde na-
gon 4tgird. I samma arbete uppges att det i det fackliga
materialet frin gruvarbetarfdrbundet inte forekommer
ngra sirskilda synpunkeer frin de anstillda och att man
var helt solidarisk med regeringens politik. Protokollen
frin Gruv 103 i Taberg fir vil sdgas nyansera den bil-
den.
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garna har ortspressen dnyo skrivit emot arbetet. Det
gar tll slut pd nerverna. Befolkningen borde vara
tacksam for att det dntligen lyckats for oss tyskar att
med sa délig och svirarbetad malm 3 till stdnd en
ekonomiskt birande affir som ju ger befolkningen
hir omkring arbete och forgjinst. Naturligtvis dr
det synd att vissa skonhetsvirden spolieras men ur
nationalekonomisk synpunkt ir det av stort virde
att kunna gora fruktbirande de vildiga rikedomar
som finnas i berget.

En lokal reaktion som demonstrerar oviljan mot
den intensifierade gruvdriften 4r att gruvbolaget
polisanmildes for sabbatsbrott, det vill siga ar-
bete pa sdndagarna. Féretaget filldes och dispo-
nenten fick bota 20 kronor.38

Allt eftersom brytningen fortsatte hotades
nu ocksd bergets hjissa. Den lokala hembygds-
foreningen under sin stridbare sekreterare och
eldsjil, jarnarbetaren Sigurd Lindgren, skrev till
statsminister Per Albin Hansson och vidjade om
hinsyn till naturvirdsintressena.3® I november
1944 skrev Evert Taube i Svenska Dagbladet ett
oppet brev till Svenska Naturskyddsforeningens
ordférande Sten Selander.

38. Dagens Nyheter 7 januari 1941, referat frin Per Lei-
jon, “Jirnmalmsbrytning i Taberg mellan 1939-1960”,
Historiska institutionen véarterminen 1995, 143:14,
Lunds universitets arkiv.

39. Uppgifterna hir och citaten efter Hakan Bengtsson,
”Unik riddningsaktion f6r svensk natur: SNF képer Ta-
berg”, Sveriges Natur, nr 2/1986, s. 22-30.



Smalands Taberg stir infor skovling, det skall forin-
tas. (Jag rodnar av skam nir jag skriver det!)

Selander svarar avbojande

. om malmbrytningen vid Taberg verkligen
ir lonande, méste de nationalekonomiska syn-
punkterna komma i férgrunden och hinsynen
till naturen tyvirr vika.

Evert Taube vidjar pa nytt:

Klangen i det svenska hjirtat vid anblicken av Smé-
lands Taberg har mer att ge oss dn ekot av malm-
brytningen didr — mer, dven, dn det ekonomiska
ekot som visserligen snart forklungit.

Vetenskapsakademin fir hembygdsforeningens
skrivelse pd remiss och yrkar avslag. Man vill
“inte ligga hinder i vigen for en for trakeen be-
tydelsefull ekonomisk industri”.

Sigurd Lindgren frén Taberg tar till orda igen:

Tabergsmalmen kommer inte nationen tll nytta,
jirnhalten ir for lag. I stillet exporteras den till
Tysklands vapensmedjor, och anvinds att forstora
och fortrycka folken i Europa. En sak som gor att
var avsky for denna av kristiden framtvingade gruv-
drift blir and3 stérre.

Den 6 april 1945 avslar regeringen hembygds-
foreningens begiran om hinsyn vid gruvbryt-
ningen.

Ny brytning
Kriget var nu slut och stora delar av industrin i
Rubhr stod stilla. Sma mingder malm skeppades
dock och frin 1948 har malmen fitt ny anvind-
ning. Den krossades till makadam och brukades
som ballastunderlag vid landets jirnvigar och
exporterades som makadam, ocks3 till Tyskland.
Tyngden i den krossade malmen gjorde att den
lag stabilt och krivde mindre underhall 4n van-
ligt stenmaterial. Makadamproduktionen ir for-
klaringen till de stora skillnaderna mellan bruten
malm och lastad malm under perioden 1946—
1950 i tabell 4. T &rsbockerna frin Kommers-
kollegium med statistik 6ver bergshanteringen
finns formuleringar som (1948):”Vid Smélands
Taberg har under 1948 brutits 45 140 ton malm
till ett virde av 142 548 kr. Denna kvantitet har
dock bearbetats och salts som makadam.”

Nu avgors ocksd vem som ska dga gruvfore-
taget. Ar 1946 stilldes tyskgruvorna i enlighet

med en internationell 6verenskommelse under

forvaltning av den s kallade flyktkapitalbyran.
Dess uppgift var att i enlighet med de allierades
resolution i Bretton Woods 1944 vervaka att
inte det forlorande Tyskland sikrade kapital i
utlandet ("safehaven”) fér eventuell kommande
expansion. De allierade krivde att f3 6verta alla
tyska tillgdngar i Sverige. Detta tillbakavisades av
Sverige som i stillet beslot att alla tyska dillgdngar
skulle beliggas med skingringsférbud eller kvar-
stad och direfter forsiljas, varefter de inbringade
medlen skulle dllféras ockupationsmakterna i
Tyskland f6r fordelning i det tyska folkhushéllet.
Bland de tyskigda fretagen mirkees till exempel
tvitemedelstillverkaren  Henkel-Helios,  strids-
vagnstillverkaren Landsverk och alltsd ett antal
gruvidretag. Den s kallade Tyskgruvekommit-
tn utredde gruvornas ckonomi och fann vissa
livskraftiga och foreslog att dessa skulle samlas i
ett statligt gruvbolag, Statsgruvor AB.#0 Andra
bedémdes som mindre brytvirda:

Malmen frén dessa gruvor ir s fattig att den knap-
pastens under tider av stark efterfrigan pa jirnmalm
kan vintas f3 avsittning i den allminna markna-
den. Ett eventuellt forvirv till staten av dessa gruvor
skulle dirfor vara foga dgnat att stirka den ekono-
miska grundvalen for ett statligt gruvorgan

Till dessa hinfrdes AB Smalands Taberg som ju
var gemensamigt med svenska intressen. Man
tycks ha tvekat om hur man skulle forfara hir.
Alvar Lindencrona, som ir ledande i arbetet skri-
ver sommaren 1950 att han anser att staten bor
respekeera konsortialavtalet, det vill siga att Stora
Langviks aktier i Taberg forsta hand ska erbjudas
de svenska privata intressenterna.4! S3 sker ocks3
sedan generaldirektor Stig Odeen i skrivelse till
handelsministern hésten 1950 sammanfattat si-
tuationen sé att det blivande foretaget Statsgru-
vor saknade ekonomiskt intresse f6r Taberg, men
att om det ansdgs angeliget act Tabergs unika mi-
neraltllgdngar skulle bevaras i statlig 4go borde
det ske i Statsgruvors regi.

Uppenbarligen ansdgs inte resursbevarandet
viiga tungt nog for ett statligt f6rvirv och i stil-
let erbjods Stora Langviks aktier till de svenska
intressenterna. Naturvirdsintressena och den
lokala opinionen tycks éver huvud taget ¢j ha

40. Tyskgruvekommittén, Yk 1526, vol. 3, RA.
41. Brev den 16 juni 1950, A. Lindencrona, Tabergsut-
redningen Yk 1427, vol. 2, RA.
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beaktats. Huvudigare blev nu det Wallenberg-
dominerade AB HN]J Intressenter som kraftigt
okade malmbrytningen och tog upp en ny krater
nira bergets hjissa.

Ar Bruten malm Lastad malm
i Taberg, ton® i Halmstad, ton®
1946 5924 0
1947 12 388 2378
1948 45 140 3599
1949 94 643 5632
1950 87 069 20577
1951 56 924 53765
1952 113 233 108 320
1953 83 949 83973
1954 16293 30335
1955 31472 26 840
1956 36 809 41 411
1957 60 019 62552
1958 37763 34921
1959 2 046 7 461
1960 3962 0
1961 - 2322
1962 - 10 036
1963 - 8 065
1964 - 7 287
Summa 687 634 509 474

Tabell 4. Bruten malm i Taberg och lastad malm i
Halmstad 1946—1964.

Ar 1951 hade en ny krigskonjunkrur tagit fart
genom Koreakriget och jirnmalmspriserna skot
i hojden. Malmtdgen rullade &ter till Halmstad,
om inte ett om dagen si dtminstone ett varan-
nan. Fartygen gick som tidigare till Liibeck, Em-
den och Bremen och till Brake, en hamn en bit
uppfor Weser fore Bremen.

Ar 1953 ifrigasattes den smalindska malmba-
nan som transportvig. I ett brev till Halmstads
hamnstyrelse frin AB Smélands Taberg, dagteck-
nat den 13 februari 1953, Villavigen 4, Djurs-
holm, sigs:44

Vir export av Tabergsmalm beriknas for innevaran-
de &r komma att uppga till ca 110,000 ton, och vi ha
som bekant hittills alltid betraktat Halmstad sisom
den naturliga hamnen for denna malmexport.

42. Sveriges Officiella Statistik, Bergshantering, op. cit.
43. Sveriges Officiella Statistik, Sjofart, op. cit.

44. Korrespondens, Hamnstyrelsen, Halmstads kom-
munarkiv.
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Nu har emellertid denna sak kommit i ndgot for-
dndrar lige genom att Kungl Jarnvigsstyrelsen vid
forhandlingar om frakesatserna for Tabergsmalmen
medgivit, att om vi i stillet vilja exportera malmen
over Uddevalla, skulle jirnvigsfrakten frén Ta-
berg riknat bli densamma som till Halmstad trots
den lingre vigen. Transporten Taberg—Uddevalla
skulle nimligen komma att gi over elektrifierade
linjer frén Jonkoping, vilket méjliggdr en billigare
drift f6r S jamfort med den &nglokdrivna linjen
Taberg-Halmstad. — Det ir dven att mirka att vi
i Halmstad maste erligga hamnbaneavgift med kr
3:- per vagn, vilket motsvarar minst 15 6re per ton,
under det att vi i Uddevalla icke komma att debi-
teras sirskild avgift for framvixling & hamnbanan.
... Situationen ir i sjilva verket den att vi skulle
behova fi en sammanlagd nedsittning av de nu ut-
gdende avgifterna i Halmstad med 24 6re per ton
utskeppad malm f6r att kunna fortsitta exporten
over denna hamn utan ekonomisk uppoffring vid
jimforelse med skeppning 6ver Uddevalla. — Vi dro
tacksamma f& emotse Hamnstyrelsens svar skynd-
sammast mojligt och teckna

Hogakeningsfulle
AB Smélands Taberg
Halvar Lowenhielm

Det ir svart att beddma om man ska ta hotet
pa allvar. Strickan Taberg—Uddevalla via Jonks-
ping—Falképing—Herrljunga 4r 206 km (mot Ta-
berg—Halmstad 174 km) och malmtdgen méste
dd g& 6ver Hamnplan i Jonkdping med rod flag-
ga (sparet Jonkopings hamn—Joénksping C gick
genom Rédhusparken) — men hotet fick i varje
fall god effekt. Forhandlingar upptogs och den
15 juli kan Halmstad hamnstyrelse bekrifta ett
avtal om en till 45 6re per ton nedsatt kranavgift,
varvid gruvbolaget i gengild forbinder sig ate dill
och med juni 1958 skeppa all exportmalm dver
Halmstad.

Tabergsutredningen

Men nu skedde brytningen under stort opini-
onstryck. Traktens riksdagsmin skrev en motion
om skydd for berget vilket resulterade i en utred-
ning som dock inte sig nigon majlighet ate hej-
da brytningen.#> Utredningen sitter malmens
titaninnehall i centrum f6r sin uppmirksamhet
och det 4r uppenbart att det dr forsiljningen av
den kanske i framtiden virdefulla titanmalmen

45. SOU 1953:33, Smdlands Taberg, op. cit.
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i form av makadam som sticker den i 6gonen.
Utredningen mynnade i ett avtal diir brytningen
begrinsades till maximalt 125 000 ton per 4r,
men detta fir 6verskridas om brytningen avser
ett annat metallinnehdll 4n titan (och jirn). Ta-
bergsutredningen anfor:

Den férsiljning av Tabergsmalmen som férekom-
mit under &ren 1950-54 for export till Tyskland
hade sdvice kiint 4r dgt rum endast pa grund av mal-
mens jirnhalt och ndgot utnyttjande av malmens
vanadinhalt hade enligt uppgifter som limnats av
de tyska avnimarna ¢j férekommit.

I sammanhanget uppges ocksd att vanadin nu
utvinnes som en sidoprodukt vid uranbrytning
och att priset pd vanadin dirmed kommit att
bli s& lagt att ocksa flera av virldens stora vana-
dingruvor lagts ner.4¢ Det ir inte sjilvklart atc
man ska tro pd de tyska koparnas uppgifter om
malmens anvindning och det ir uppenbart att
gruvbolaget i avtalet vill halla dérren 6ppen for
okat malmuttag om vanadin blir ett l6nsamt
mineral. Brytningen kom i varje fall att fortgd

46. Prisstatistiken frin US Geological Surveys uppvisar
dock bara fluktuationer av storleksordningen 10 procent
forvirldsmarknadspriset pd vanadin http://minerals.usgs.
gov/minerals/pubs/commodity/vanadium/ mars 2006.

Ekeryds station déiir malmtdgssiitten sammankopplades efter att ha gétt delade frin Taberg. Samling Stig Nyberg.

s s

fram tll 1960. Under hela 1950-talet rullade
alltsd malmtdgen, efter hand nu dragna av die-
sellok som T2.47 Anglokstiden tog slut pa alla
forutvarande HNJ-linjer under 1958-59. Som
malmvagnar anvindes nu ocksd de stérre och
modernare litt. O.

I historiken &ver Investor kallas Smélands Ta-
berg AB, en sannskyldig kvarnsten” for HN]J
intressenter, huvudigare sedan 1951 med tvd
tredjedelar av aktiekapital och roster.48

Gruvbolagets planer pd malmbrytning i nir-
heten av bergets hjissa forhindrades. Preliminira
avtal mellan representanter for regeringen och
gruvbolaget 1953 och 1955 inskrinkte bryt-
ningen till omrdden med malm av simre kvalitet.
Avtalen kom aldrig att forelidggas riksdagen men
foljdes dndock av gruvbolaget for att undvika en
prejudicerande "Lex Taberg”.

Slutakten
Resten av Tabergsfrigan ir en sipopera dir mi-
nistrar och riksdagsmin ligger huvudet pa sned

47. Leander op. cit., s. 293.

48. Lindgren, Aktivt iigande, op. cit., s. 139. Lindgren
talar om “turistintressen” som férhindrade gruvbrytning.
Det forefaller mig vara ett mindre vil valt ord. Minnis-
korna i Smélands Taberg slog vil snarare vakt om sin orts
karakeir eller identitet.
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Ert malmidgslok (Nobab 1931, litt. Mb, frin 1932 G12, frin 1945 S] E9 1757, skrotat 1975). Typen har bedims

vara en av Sveriges biista dnglokskonstruktioner. Sex lok tillverkades foir HNJ och klarade av malmtrafiken.

och 6mmar f6r berget men inte gér nigot. Kom-
munen koper vistra toppen men gruvbolaget
vinner 1973 en process som ger bolaget ritt att
bryta ocksa dir, enligt gillande gruvlag. Ar 1975
presenterar bolaget planer pé att bryta berget i
dess helhet, ner till en 79 m djup krater.#> Mal-
men ska anrikas pé plats vad giller vanadininne-
héllet och av de 90 procent av berget som dé blir
over ska det anliggas ett avfallsberg ndgra kilo-
meter bort. Naturvérdsintressena lyckades dock
avvirja det projektet.

Det ir bara stilenligt att Taberg direfter plots-
lige stills infér ett nytt och nu postindustriellt
hot. Jénképings kommun, i vilken Smélands
Taberg nu ingdr, vill 1978 anligga en stugby och
en vintersportanliggning vid och pé Taberg. Till
detta skulle komma en triningsbana for bergs-
kldttring. Av bergets yta skulle tio procent mark-
beredas for en ny slalomanliggning. Hembygds-
foreningen verkar till en bérjan chanslés mot de
starka kommersiella och kommunala intressena,
men for ett utdraget och till slut framgingsrike
guerillakrig mot planerna. Man beskriver det i

efterhand:

Planerna for utnyttjande av Taberg-Asasjoomridet
var optimistiska. Turister skulle stromma tll frin
Sverige och utlandet. Sjdarna ansigs tydligen vara
ett dragplster. Dir skulle fiskas dret runt, pa som-

49 Lars Erik Apelqvist, som ocksd genomférde SNF:s
kép av gruvbolaget.
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maren skulle besékarna paddla kanot och pé vin-

tern 4ka skridsko.
Om en underskning av den lokala fiskevards-

foreningen:

Féreningen hade pa 8 4r fingat 78000 fiskar med
en medelvike av 17,5 gr. Den genomsnittliga fis-
ken var en mért om 20 gram och en abborre om
12 gram, vilket inte var s§ mycket att skryta om i
turistbroschyrerna. Skridskodkningen pé sjdar och
kanaler var ocksa en skrivbordsproduket och kan i
praktiken knappast aldrig forekomma, eftersom is
utan snd ir ytterst ovanlig.

1981 gavkommunen upp stugbyn, men planerna
pé slalomanliggningen levde vidare med hjlp av
en nybildad klubb "Taberg Alpin” som tinkte sig
driva det hela. Naturvardsmyndigheter, linssty-
relse med mera avstyrkte, men kommunen fram-
hirdade och Joénképings kommunfullmiktige
beviljade tre miljoner i borgen for en anliggning.
Den skog som var i viigen for anliggningen bor-
jade fillas. Nu skulle Taberg forvandlas till ett
slalomberg. D4, i sista stund, kom ordféranden
i linets naturskyddsforening pa ett lika elegant
som djivulskt drag som satte en kipp i hjulet
for planerna.>% Aven om kommunen igde mar-
ken hade den inte nyttjanderitten, den tillhérde
gruvbolaget! Smalands Taberg AB, det vill siga

50. Sveriges Officiella Statistik, Sjofart, op. cit.



AB HNJ Intressenter i Halmstad, underrittades
av Naturskyddsforeningen och kom nu att gott-
gora manga ars forsyndelser mot berget genom
att prompt protestera mot kommunens planer!
Linsmuseet forklarade omedelbart att man var
inte beredd att underséka fornminnena i omri-
det forrin gruvbolaget gete tillstdnd. Luften gick
helt enkelt ur kommunen och s&poperan fick
dndigen ett lycklige slut: SNF gick i forhandling
med gruvbolaget om att kdpa gruvbolaget med
dess brytningsritter. Den 14 mars 1986 blev
Svenska Naturskyddsforeningen igare dll AB
Smaélands Taberg. Priset blev 1,5 miljoner, en
summa som samlades in av SNE

Var Tabergsmalmen viktig?

Vilken roll spelade d& den smélindska malmen?
Under det andra virldskriget svarade de tyskig-
da gruvorna for cirka 10-13 procent av Sveriges
malmexport eller ca en miljon ton malm per &r.
Det innebar att det fanns manga malmhamnar
och dirmed malmbanor i Sverige. En samman-
stillning baserad p& mingden lastad malm for
utrikes utforsel under 1942 ger foljande:

Hamn Lastade ton malm och kisbrinder
Stockholm 123 800
Skutskir 2 630
Oxeldsund 1 866 505
Norrképing 28 622
Oskarshamn 12 037
Ronneby 720
Helsingborg 1 146
Haéganis 8986
Trelleborg 3071
Halmstad 177 088
Varberg 2 245
Géteborg 24612
Koping 162 274
Visteris 400 492
Givle 621957
Iggesund 4089
S6derhamn 2235
Sundsvall 1657
Stockvik 2 445
Kramfors 6160
Sédra Nyhamn 2130
Vivstavarv-Fagervik 6186
Luled 3 694 398
Summa 7 155 485

Tabell 5. Svenska hamnar med utrikes skeppning av
malm och kisbrinder 1942.51

Utskeppning av malm dgde dessutom rum i yt-
terligare tre hamnar men dir saknas uppgifter
om export och det skulle d innebira att det gil-
ler inrikes sjofart.

Hamn Lastade ton malm och kisbrinder
Hargshamn 141 371
Otterbicken 102 100
Skellefted 164 473

Tab 6. Ovriga hamnar med malmskeppning 1942. Det
forefaller dock rimligt at tro att iiven skeppningen i O
terbicken utgjordes av exportmalm.

Malmexporten frin Sverige till Nazityskland har
ofta diskuterats. Det 4r vil kint att Storbritan-
nien och sirskilt Winston Churchill fiste stor
vikt vid den svenska jirnmalmens betydelse for
tysk krigforing. Storbritannien forberedde sig
tidigt for en blockad och sinde ut kvalificerade
kunskapare for att kartligga handeln och trans-
portvigarna. Den brittiska armén hade lingt
gingna planer for att under forevindning av
hjilp till Finland under vinterkriget frin Narvik
gd in i Norrbottens malmfilt och stoppa verk-
samheten. Nir det inte gick ville Churchill sinka
fartyg och minera infarten till Luled och ligga
minor i Lofoteninloppet for att tvinga ut malm-
fartygen pd oppet vatten dir de kunde angripas
av den brittiska flottan. En minering av Lofoten
skedde ocksa den 8 april 1940. Vad giller den an-
dra stora malmhamnen Oxelésund organiserade
britterna en sabotageaktion mot malmlastbryg-
gorna av “Rickmanligan”, men gruppen skotte
sig amatdrmissigt och kunde snabbt gripas och
sittas ur spel.

Var di den svenska malmen di sd vikdg for
den tyska krigsmaskinen? Den frimste kinnaren
av imnet, ekonomhistorikern Martin Fritz, har
i sin avhandling German Steel and Swedish Iron
Ore 1939-1945 pekat pd att Tyskland forvisso
behévde hogvirdig jirnmalm, detta dirfor att
man hade flaskhalsar i kolproduktion och trans-
portkapacitet.’? Ligvirdig malm kunde man
f3 frin bade Osterrike och Frankrike, men den
krivde mycket kol. Vad man dessutom var intres-
serad av var malm med ldg fosforhalt eftersom
tekniken dnnu inte var tillrickligt utvecklad for
att anvinda fosforrik malm vid produktion av
51. Martin Fritz, German Steel and Swedish Iron Ore
1939-1845, Meddelanden ekonomisk-historiska institu-

tionen, Géteborgs universitet, 1974.
52. Fritz, "Svenska gruvor ...”, op.cit.
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Transporthandet frin
magasinet till utlast-
ningsbryggan. Foro 1.
Meurling 1954. Liins-
museet i Jonkiping.

mera  hogvirdigt
stal. I det ockupe-
rade Norge fanns
fosforfattig malm i
Varanger, men den
hade ldg jirnhalt
och krivde anrik-
ning och dirmed
koltransporter  dit
upp over den far-
liga Nordsjon. Den
kom dirfor till foga
anvindning. Det var Sverige och framfor allt d&
de mellansvenska gruvorna: Gringesbergsfiltet
och Fagerstaiigda Dannemora som kunde férse
Tyskland med hogvirdig malm med lig fosfor-
halt. D4 var ocksd malm frin de tyskigda gruvor-
na i Mellansverige virdefull #ven om dessa mal-
mer hade ligre jirninnehall. Fritz har i ett senare
arbete pavisat den déliga lonsamheten i de tyska
gruvinvesteringarna och pekat pd leveranstrygg-
heten som den avgérande faktorn for det tyska
engagemanget.’> Under forkrigskonjunkturerna
steg malmpriset och de tyska stalverken kan ha
kint sig otrygga vad giller tillgéngen p& malm.
Med egna gruvor var man sikrare, bide gente-
mot brittiska medtivlare om leveranser och mot
eventuella politiska ingripanden.

Vad slutligen giller Tabergsmalmen si upp-
ger Fritz att Tabergsmalmen var eftertraktad i
Tyskland beroende p sitt innehall av vanadin.
Vanadininnehll, ocksi med bara en brikdel
av en procent, gor stal avsevirt segare och mer
motstindskraftigt, egenskaper som i hég grad
var 6nskvirda inom rustningsindustrin. Stil
legerad med vanadin gjorde att materialet inte
mjuknade vid upphettning och dgnade sig dir-
for produktion av t.ex. snabbstdl, verktyg for
metallbearbetning. Tyskland hade inte s& god
tillgdng till vanadin och vilkomnade dirfor
Tabergsmalmen. Vanadin har for évrigt under
efterkrigstiden betraktats som en strategisk me-
tall, viktig till exempel som legering i titan for
flygindustrin.

53. Ibid.
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Fritz pekar alltsd pé att det knappast var jirn-
malmsbrist i storsta allminhet som var Tysklands
problem vad giller stilproduktionen — det var
bristen pd arbetskraft i gruvorna och pa jirnvigs-
vagnar for koltransporterna som satte grinser.
Och den avgorande faktorn som gjorde Sverige
attraktivt som leverantér var tillgingarna av fos-
forfattig malm. Det var denna malm Tyskland
var beredd att betala allt hogre priser for. Eng-
elsmin och amerikaner tycks i forhandlingarna
med Sverige om att minska malmexporten till
Tyskland aldrig ha tagit upp kvalitetsfrigan — de
sdg all malm som lika viktig. Fritz kommenterar:
"It appears that they had completely misunder-
stood the situation.”

Sista ordet ir sikert inte sagt om den svenska
malmexporten till Nazityskland. Det ir f6rvisso
s4 att Tabergsmalmen uppgick till bara 2,5 pro-
cent av den svenska malmexporten. Men helt
utan betydelse var den tydligen inte. Vad giller
den smalindska malmbanan rullar dir f6rvisso
inga malmtig lingre. Men Halmstad—Nissjo
jarnvigar ir och forblir en viktg trafikled for
de smalindska rikedomarnas fird ut i virlden.
Vad giller Taberg beslot linsstyrelsen i Jonkos-
pings lin ar 1998 att gruvbrytning nu ska vara
forbjuden. Men virldsmarknadspriset p titan 4r
nir detta skrivs tio gdnger hogre 4n for tva ir sen
och priset fr vanadin fem ginger hogre. P& den
postindustriella sidan beslét Jonkopings kom-
mun viren 2006 helt stilenligt att ansld medel
for “konstbelysning” av berget! Naturskyddsfor-
eningen protesterade. Kampen gar vidare, som
man brukar siga.
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