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GENERELLE OPLYSNINGER

Puldvegt 2300 1lbs.

Max hastighed v. havoverfladen 139 mphe.

Max rejsehastighed, 75% motorydelse i 7c00’ 131 mph.
Ra=kkevidde:

75% i 9cc0, 38 USG, ingen reserve 131 mph. 615 stM/ 4,7 time
75% i 9o00; 48 USG, ingen reserve 131 mph. 775 StM/ 5,9 time
Max rakkevidde i loooo, 38 USG, ingen reserve 640 StM/ 5,5 time
Max rzkkevidde i loooo; 48 USG, ingen reserve 820 StM/ 7,0 time
Stigehastighed v. havoverfladen 645 fod/min
Tjenestetophe jde 13lo0o fod

Starts ;

Jordleb . 865 fod
Totaldistance til 50° 1525 fod

Landing: .

Jordleb 520 fod
Totaldistance fra 5o’ 1250 fod
Stallhastighed:

FPlaps oppe, uden motor 57 mphe

Flaps nede, uden motor 49 mph.

Tomvagt (ca.) 1265 1bs.
Nyttelast 1035 1lbse

Bagage 120 1lbs.
Planbelastning, pounds/ Sq Foot ’ 13,2

Vagt/effekt forhold, pounds/HK 1543
Brazndstofkapacitet: total ‘

Standard tanke 42 USG

Extra long Range tanke 52 USG
Oliekapacitet 8 QTS
Propeldiameter inches, tommer 75

Motor: Lycoming, 150 HK v 2700 RPM _ 0=320~E2D




BETJENINGSVEJLEDNING

s

Udvendigt eftersyn udferes i overensstemmelse med figur 1 - 1

Chedk flyet visuelt ang. generel tilstand, og fjern selv sma
mengder rim, is eller sne. Ver ligeledes sikker pa, at der ik-
ke findes indvortes ansamlinger af is 1 rorfladerne.
Hvis natflyvning skal foretages skal alle lys checkes, og check
at hdndlampe forefindes.
1. a. Fjern rorldsen.

b. Magneter afbrudt.

c. Master switch "ON", check brandstofmdlere, keor flapsene

ned og afbryd Master Switch igen.

d. Stil brendstofvalgeren pa "BOTH".

8. luk bagagerummet, og 1ds hvis bern skal medferes pa mﬁumd..
2. a. Fjern eventuel rorléas.

b. Fjern eventuelt tojregrej fra halen.

c. Check rorflader for bevagelsesfrihed og tilstand.

w

. a. Check krzngeror for bevagelsesfrihed og tilstand.

i

. 3. Fjern eventuelt tejregrej fra vingepartiet.
b. Check hovedhjul for dasktryk.
c. Check brandstofmengde og skru dskslet til.
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Ting der skal foretages inden start:

1.
2.
3.
4.

Opstart;

1.
2.
3.
s
5.
6.
7.
B.

Fer start:

1.
2.

ol

Check oliemmngde, start ikke ud med under 6 QTS og fyld op
til 8 QTS ved la=ngere flyvninger.

Trak brendstofdraznehandtaget ud i 4 sekunder, check derefter
at hanen lukker. Hvis vand observeres, lad da tankenes sump
checke evt. rense af en mekaniker.l

Check propel og spinner for tilstand og fastspanding.

Check landingslys for tilstand og renhed.

Check luftfiltret for fremmedlegemer og stev.

Check nm®sestelsben og dsk for luft og tilstand.

Fjern eventuelt fortejningsgrej. \
Check statisk luftindtag pd kropssiden for tilstoppelse.,%~
Check hovedhjulet for daktryk. e

Check brandstofmengden og skru dekslet til. o

Check brandstoftankens udluftning for tilstoppeiseQ.
Fjernfpitotrbrsbeskytteren og check pitotr@ret.for tiiétogpelée.-
Check stall Warning abningen for tilstoppelse. -

Fjern eventuelt teiregrej fra vingepartiet.
Check krzngeroret for bevagelsesfrihed og tilstand.

Juster smder og seler, tag seler pa.
Brendstofvalger "BOTH".

Check bremserne og trak hdndbremsen.
Radiocer og elektrisk udstyr "OFF",

Mixture helt ind (fed blanding).

Karburatorvarme ind (kold).

Primer 2 - 6 slag, ikke ved varm motor, 1&s primer.
Gashdndtag 1 cm &ben.

Master switch "ON".

Propelomrade frit.

Drej neglen i startposition, slip neglen ndr motoren gar.
Check at olietrykket stiger.

Tr=k handbremsen.
Check ror for fri og korrekt bevagelse.
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4,
Se
6.
7.
8.
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Brandstofvelger "BOTH".

s@t trimmet pd "TAKE OFF",

Kor motoren op pa 1700 RPM.

Check motorinstrumenter og amperemeter. .

Check vacuum mellem 4,6 og 5,4 tommer kvikselv.

Check magneter, hver magnét md tabe 125 RPM og forskellen
mellem dem md maksimalt vere 50 RPM.

Trak karburatorvarmen ud, check omdrejningstabet, og skub
den ind igen, tab ca. loo - 200 RPM.

10, Indstil radioer og instrumenter.
11. Hvis Wingleveler forefindes, szt den pd "OFF".
12. Dere og vinduer lukkede og lasede.
Start:
Normal start:
l. Flaps o°.
2. Karburatorvarme.kold.
3. Fuld gas.
4, Bring flyet i luften ved 6o MPH.

5
Start
1.
2.
3.
4.
5.
6.
7

Stigehastighed 75 til 85 MPH. _

pd kortest mulig bane og over forhindring:

Flaps o°.

Karburatorvarme kold.

Trek bremsen

Giv fuld gas og iad motoren komme oOp pa max omdrejninger,
Sl=zk bremsen. ,
Loft nmsehjulet fra banen snarest, ga i luften v 50 MPH.
Stig med 68 MPH til forhindringen er passeret. '

Stigning:s

i

2.
3.

Fart 80 til 90 MPH.

Bemmsrk: Hvis en stigning med maximum ydelse er nedvendig,
brug da hastighederne i stigehastighedsskemaet side c.c.ee
Fuld gas.

Mixture helt ind, m& udmagres over 3000%.

Flyvning ligeud:

1.
2.
3.

Trim flyet. ‘
Indstil omdrejninger mellem 2200 og 2700.

Blanding udmagres hvis over 3000.




Nedgang:
1. Mixture helt ind.
2. Indstil RPM.
3. Brug eventuelt karburatorvarme (v. lave RPM og i fugtig luft)
Fer Landing: i
1. Brandstofvalger "BOTH".
2. Mixture helt ind.
3. Brug karburatorvarme under 2000 RPM.
4, Giv flaps om nedvendigt.
5. Fart 70 + # vindhastighed.
Overskydning:
1. Fuld gas.
2. Karburatorvarme kold.
3. Flaps max 20°. '
4, Tag flapsene langsomt op nar farten er 65 MPH.

Normal Landing: '
1. Flad flyet ud og land pd& hovedhjulene.
2. Sank na:sen blidt under landingslebet.

3, Brems kun s& meget, det er nedvendigt. N )
Efter landing: '

1. Tag flaps op.
2. Karburatorvarme kold.
Standsning af motor:
1. Trzk héndbremsen.
2. Sluk radioer og elektrisk udstyr.
3. Trazk mixture helt ud. |
4, Tending og master switch "OFF".
5, Szt rorlasen pa.




Det folgende afsnit beskriver systemer og udstyr, hvis funktioner
og betjening ikke er indlysende, ndr man sidder i flyet. Det dskker
og%é ;3 store trzk nogle af de ting, der. foran er anfert i checklis-

teform, og som kraver yderligere forklaring.

Brandstofsystemet:
Motoren fir brendstof fra 2 tanke, een i hver vinge. Med brazndstof-

valgeren i "BOTH", kan der maximalt tappes 38 USG, er der installe~
ret ekstra tank, kan der yderligere tappes 10 USG.

Brandstoffet flyder ved tyngdekraftens hj=lp fra tankene ned til
brazndstofvaelgeren, der muligger forbrug af hejre; venstre eller
begge tanke samtidigt. Brandstoffet flyder fra brandstofvalgeren
igennem et filter til karburatoren. Brandstofvaelgeren m& kun sta pa
"LEFT" eller "RIGHT" under ligeudflyvning, ellers skal den sta pa

"BOTH" .
Bemark :
Med mindre end 1/8 tank skal langvarige, stejle nedgange pd mere end
1500 fod pr. min. med reduceret motorkraft, fulde flaps og hastighe-
der sterre end 80 MPH undgds, for at sikre kontinueret brendstoftil=-

forsel til motoren. Forekommer udsattere som folge af brandstofmangel,
bringes nasen i normal flyvestilling, og motorkraften vil da genvin-
des i lobet af max 20 sek. ' |

Med brandstofvalgeren p& "BOTH" kan der forekomme et uens forbrug fra
vingetankene, hvis ikke vingerne holdes absolut vandrette. En fesu1~
terende uligevagt kan udlignes ved at stille brendstofvelgeren i en-
ten "LEFT" eller "RIGHT".

Sse figur 2 =2
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Elektrisk system.
Elektrisk energi leveres af et 14 volts javnstremssystem, der dri-

ves af en motordrevet vekselstrgmsgenerater. @verst foran t.v. pd

brazndskottet er batteriet pd 12 volt placeret. Stremmen fores ud til
de elektriske kredsleb gennem en delt hovedskinne, hvis ene del for-
syner radioudstyret, og hvis anden del forsyner flyets'wvrige elek-
triske installationer. Begge sider af hovedskinnen er tilsluttede

hele tiden, med undtagelse af ndr udvendig strmmforsyning.ér til-
sluttet eller ndr starteren aktiveres. I dette tilfzlde treder. et

rele i funktion og afbryder automatisk strommen til radioudstyret . !

for at beskytte radioernes transistorer mod skadelig overspending.

: :
Hovedkontakten., ' s §
Hovedkontakten er en todelt vippekontakt, benwmvnt "MASTER". Beh er . |

afbrudt, ndr den er vippet ned. Den hejre halvdel af kontakten, |
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ben=vnt "BAT" er afbryder for hele flyets stremforsyning. Den ven=-
stre,'benavnt "ALT" afbryder generatoren.,

Normalt skal begge sider af kontakten bruges samtidig, dog skal kun
"BAT" anvendes under check af udstyret p& jorden. Nar "ALT" er af-
brudt, er generatoren afbrudt fra det elektriske system, og hele be-
lastningen ligger derfor pa batteriet. Derfor ber alt unedvendigt ud-
styr afbrydes under resten af flyvningen.

Amperemeteret:

Amperemeteret indikerer streomstyrken malt i ampere fra generatoren
£il batteriet, eller fra batteriet til flyets elektriske installa-
tioner. Nadr motoren gdr og "MASTER" er "ON" indikerer amperemetret
ladestremmen p& batteriet, +. Hvis generatoren er ude af drift el-
ler belastningen overgdr generatorens stremstyrke, ipdikerer ampe-

remetret afladningen af batteriet, «.

Overspendingsrel: og advarselslys.

Flyet er udstyret med et automatisk virkende system £il beskyttelse

mod overspa:nding, der bestar af et overspandingsrela bag instrument-

panelet samt et rodt advarselslys me@rket: "HIGH VOLTAGE", nzr brend-
stofmdlerne. I tilfmlde af overspanding, afbryder overspandingsrels—
et automatisk stremmen til generatorens feltvikliﬁger; og slukker
dermed for stremforsyning fra generatoren. Det rede advarselslys vil
da tandes og forteller piloten, at generatoren ikke virker, og at
batteriet nu leverer al elektrisk strem. 4 ‘
Overspandingsrel®et kan slds fra ved ferst at slukke og derefter
tznde hovedkontakten. Hvis det rede lys derefter ikke ¥yser, lader
generatoren normalt igen. Hvis lyset derimod lyser er der opstéet

en fejl, og flyvningen skal afbrydes snarest muligt.

Advarselslyset kan funktionspreves ved et kort ojeblik at afbryde
den med "ALTY mzrkede del af hovedkontakten og lade “BAT" - delen
vare tandt.

Maksimalafbrydere ©0g smeltesikringer.
Hovedparten af flyets elektriske kredsleb er beskyttede af tryk-

knapmaksimalafbrydere monteret pa instrumentpanelet. UndtageiSer~'
ne fra dette er det elektriske uhr, flyvetidsoptageren samt den :

udvendige krafttilslutning. Disse har smeltesikringer monteret ner
batteriet. Cigartmnderen er ligeledes beskyttet af en maksimalaf-

bryder, monteret bag p& cigartznderen bag instrumentbrettet.
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N3r mere end én radio er installeret, er radiosenderrelmet, der er
en del af radioinstallationen, beskyttet af navigationslysenes mak-
simalafbrydere merket "NAV LTS". Hvis en fejl i navigationslysene
£3r denne maksimalafbryder til at afbryde sdvel strommen til navi-
gationslysene som til radiosenderrelzet, s& sluk navigationslyse-
ne med kontakten og tryk maksimalafbryderens knap ned. Dermed vil
senderrelzet kunne bruges igen, men tend ikke for nav1gat10nslysene
fprend fejlen er udbedret.

Se figur 2-3
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Lxsudstxr:

Udvendige lvs:

Der forefindes almindelige navigationslys i vingetipperne og pé‘
toppen af sideroret. Som ekstraudstyr kan leveres et enkelt lan-
dingslys i motorafsk®rmningen, et blinkende lys p& toppen af ha-
lefinnen, ét strobelight i hver vingetip og to derlys, &t under
hver vinge lige over kabinederen. Dorlysene betjenes med ovenlys-
kontakten pad loftspanelet. Alle andre ydre lys betjenes med vippe-
kontakter pd det venstre kontaktpanel. Kontakterne er afbruydte, nar
de er vippet ned. :

Det blinkende halelys skal ikke benyttes nar man flyver gennem
skyer for at forebygge vertigo.

De to kraftige strobelights giver aﬁtikoi1i$ionsbeskyttelse. De ber
dog slukkes under kersel nmr andre luftfartsjer samt under flyvning i

tdge, skyer og dis.

Indvendige lvs:

Instrumentbrattet oplyses af et redt lys foran pa loftspanelet. Mag-

netkompasset og radioudstyret har indbygget belysning. Disse lys be-
tjenes med en drejelig dempekontakt til venstre pd kontaktpanelet.
Den inderste del af denne kontakt mzrket "PANEL" betjener instru-
ment- og kompaslys. Den yderste merket "RADIO" betjener al,radiobe-
lysning. ' ,
Kabinebelysningen findes pd loftspanelet og betjenes med en kontakt
samme sted. '

Som ekstraudstyr kan et lys monteres under pilotens rat, dette op-
lyser kabinens underste del omkring piloten og reguleres med en
drejelig skive under rattet, menz det t@ndes sammen med navigations-
lyset. : |

Som ekstra udstyr leveres ogsd en kortlampe med badde redt og hvidt
lys. Denne lampe er monteret ogverst pd venstre dgrstolpe og er dre-
jelig i alle retninger. Lampen betjenes af en kontakt merket "RED",
"OFF" og "WHITE" som er anbragt pa stolpen under lampen.

Kabinens varme, ventilations—- og defrostersystem.

Pnskes kabineventilation trakkes knappen memrket "CABIN AIR" ud. on-—
skes varme trzkkes knappen merket "CABIN HT® 1 -~ 1 cm ud for smd
varmemangder. @nskes mere varme trzkkes knappen langere ud. Maxi-
mum varme fas nar "CABIN HT" er trukket helt ud og "CABIN AIR" er
skubbet helt ind.,
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Forreste kabinedels varme og ventilationsluft tilferes gennem huller

i et kabinemanifold, der ligger pa tvers af kabinen lige foran pilo~‘
tens og forreste passagers fedder. Luft og varme til bageste kabinedel
tilfeores gennem to ror fra ovennmvnte manifold, der munder ud i gulv-
niveau bag kabinederene. Forrudens defrosterluft tilferes ligeledes
gennem et reor fra dette manifold.

Separate friskluftsindtag i forrudens everste hjsrner ved vingerodéh
giver yderligere kabineluft til pilot og forreste passager. Som ek~
straudstyr leveres to friskluftsindtag i det bageste kabineloft, dis-
se giver frisk luft til bagszdepassagererne.

Skulderseler:

Skulderseler leveres som standardudstyr for pilot og forsmzdepassager,
og som ekstraudstyr for bagsadepassagerer. Hver forsadesele er fast-
gjort pd den bageste derstolpe lige over vinduet, og kan hanges over
kabinedepren pd to klemmer her. Nar man tager seler pa, er det nem—
mest at tage lzndeselen pd og justere denne forst, derefter tages
skulderselen pd, ved at klemme knoppen pa dennes beslag ind i spalten
pé& l:ndeselens beslag. Serg for inden flyvning at justere savel sele
som s®de bedst muligt. Skulderselen aftages ved at trakke opad i den
smalle strop p3 selen, s& denne lesnes, derefter tages knoppen pa
skulderselens beslag ud af spalten pa landeselens beslag.

I nedsituationer kan selen aftages ved at losne lmndeselenbfmrst og
derefter trazkke selen over hovedet ved hjmlp af stroppen; ' |

Opstart af motor:

Ved start af motoren dbnes gassen ca. 4+ cm. Pa varme dage er et ol
ler to slag med primeren (snapsepumpen) tilstrakkeligt, ved koldere
temperaturer kan op til seks slag blive nedvendigt. Hvis motoren er
varm, skal der ikke primes. Ved meget lave temperaturer kan det bli-
ve nedvendigt at prime mens man starter motoren.

Svage uregelmzssige knald fulgt af sort reg fra udstedningen, bety-
der overdreven priming eller "drukning"™ af motoren. Overskydende
brendstof fjernes fra cylindrene pd folgende mé&de: Trak blandings-
hadndtaget (mixture) helt ud, og skub gassen langsomt ind. Derefter
drejes motoren adskillige omgange med starteren. Gentag startproce-
duren uden”yderligere priming. ,

Hvis motoren er primet for lidt, hvad der ofte forekommer ved star£
af kold motor pad kolde dage, vil den ikke springe igang, og yderlia
gere priming er nedvendig. S& snart motoren springer igang abnes

I s,
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gassen let for at holde motoren kerende.

Hvis_olietryksméleren ixke begynder at vise tryk efter 3o sek. om
sommeren eller efter 6o sek. ved meget lave temperaturer, stop da
motoren og f& fejlen undersegt. Manglende olietryk kan let fore til
alvorligt motorhavari. Efter start skal brug af karburatorvarme und-
gds, medmindre isning forekommer.

Yderligere data for start og betjening i koldt vejr kan findes uhder
"BETJENING I KOLDT VEJR" side 17

Korsel:

Under korsel pd jorden er det vigtigt at holde en lav hastighed,
bruge bremser mindst muligt og bruge alle ror for at helde retnings-
kontrol og balance. Se venligst figuren. ;
Karburatorvarmen skal vare skubbet helt ind under al motorgang pa
jorden medmindre varme er absolut nedvendig. Nar karburatorvarme
anvendes er luften, der tilferes motoren, ufiltreret og miske stov-
holdige. ' '

Korsel henover l@s sand, slagger eller smdgrus skal udferes med la-
vest mulige motoromdrejninger for at undg& beskadigelse af propel-
tipperne. '

Se figur 2-4

For start:

Opvarminge.

Hvis motoren tager gassen bledt uden udsmttere, er det 31kkert at
starte. Da motorens keleskarme er beregnet til effektiv keling un-
der flyvning, ber man undgéwoverophedning ved langvaric motorgang
pd jorden. Langvarig tomgang kan ligeledes give sodede tazndroer.

Magnetpreve:

Check af magneter skal udferes ved 1700 RPM (O/min) som f@lger'

Smt forst tendingsneglen i stilling "R" og bemerk RPM. Szt derefter
tendingsngglen i1 stilling "BOTH" for at rense det anet sat tendror.
Szt s& tendingsneglen i1 stilling "L", bem@rk RPM og gd tilbage til
WROTH". Tab 1 RPM m& maksimalt vere 125 for hver magnet, og forskel-
len mellem dem ma maksimalt vare 50 RPM. Er der tvivl om hvorvidt
tazndingssystemet er funktionsdygtigt, vil en magnetpreove ved hajere
omdrejninger afslere en eventuel fejl.

Forekommer der 1kke fald i omdrejninger, kan dette betyde sv1gteﬂde
kortslutning af t®ndingssystemets ene side, men det kxan ogsd betyde

et for tidligt tendingstidspunkt.




-]l

e TAXI%NG?PQGRM

USE DOWN AILERON
ON RH WING AND
DOWN ELEVATOR -

copE o NOTE
Strong quartering tail winds require cantion. -
WIND DIRE?TION p . Avoid sudden barsts of the throttie and sharp
S braking when the atrplane is in this sttitude.

Use the sieerable nose wheel and rudder to
maintain direction. . :

e Figured-d. o

P —

S —

. o




] B

Generatorprva'

Forud for flyvning, hvor streomforsyningen er vigtig (f. €ksa nat—
flyvning og instrumentflyvning) kan en kontrol udfores ved at be-
laste det elektriske system 3~-5 sek. med landingslys, (hvis dette
forefindes) eller ved at kere med flapsene under motorpr@ven

(1700 RPM). Er generatoren i orden vil amperemetret ikke vise st¢r—
re udslag end en n&lebredde fra nulstilling. '
Start:

Fuldgasprgve.

Det er vigtigt at kontrollere motorgang ved fuldgas tidligt i start-
1gbet. Ved ethvert tegn pd ujevn motorgang eller ringe motoraccele-
ration ber starten afbrydes. I dette tilfelde kan motoren yderlige-
re checkes med antrukket parkeringsbremse o9 fuld gas. Gar motoren
jevnt pad fuld gas mellem 2260 og 2360 RPM uden karburatorvarme, er
den i orden.

Bemmrk: Karburatorvarme md ikke anvendes under start, medmindre det
er absolut nedvendigt for at opnd javn motoracceleration.
Fuldgaspreve over lest sand eller smdgrus er specielt skadeligt for
propeltipperne. Ved start fra en sidan overflade er det vigtigt at
give langsomt gas, sd flyet begynder at rulle inden motoren kommer
op pd fulde omdrejninger. S&dan vil gruset blive blast bagud af
propellen og ikke suget ind i den. Ndr smd og uundgaellge hak 1
propellen opstar, skal de snarest udbedres som beskrevet side eeoe.
under propelvedligeholdelse.

Feor start fra pladser over 3000 fod skal motoren udmagres, sd den
giver maximale omdrejninger ved fuldgas med antrukket bremse.

Brug af flaps:
Normale starter og starter mod forhindringer udfgres uden flaps. :.
Brug af 10° flaps vil afkorte jordlebet med 10%, men denne fordel
gar tabt under stigning over 50 fod forhindring. Derfor skal 10°
flaps kun bruges ved start fra korte eller ujzvne eller blede plad-
ser. Hvis 10° flaps bruges pd kort eller bled bane, skal flaps
ferst tages op ndr forhindringen er passeret og stigningen mod for-
hindringen-skal fofetages med 65 MPH. Tag flaps op sd snart forhin=
dringen er passeret, og fortszt stigningen med 80 - 90 MPH.
Ved start fra hejtliggende pladser i varmt vejr, hvor stigeevnén‘;
vil vere yderst ringe med 10° flaps, skal flaps ikke bruges. Flaps-

stillinger pd mere end 10° m& aldrig bruges under start.




For at holde et brandstofforbrug som angivet i skemaet side 41
skal motoren udmagres sdledes: Trak blandingshindtaget ud til om-
drejningerne falder efter en let stigning. Skub det derefter atter
ind +il maximum omdrejninger opnas.

Karburatoris, der oftest opdages ved et fald i omdrejninger, f jernes
ved brug af fuld karburatorvarme. Nar de oprindelige omdrejninger
nds igen, uden forvarme, skal der forsggsvis bruges mindst mulig
xarburatorvarme for at undgd isdannelse. Da opvarmet luft fordrsa-
ger en federe blanding, skal blandingshdndtagets indstilling =ndres
ved vedvarende brug af forvarme. .

Det anbefales at bruge fuld karburatorforvarme ved flyvning i kraf-
tig regn for at undgd motorstop som felge af indsugning af vand og
dannelse af karburatoris. Juster blandingen hvis karburatorvarmen
skal bruges vedvarende, for at opna ja@vn mbtorgang.'

I meget kraftig regn kan det blive nedvendigt at bruge 2/3 forvar-
me og holde gassen'lukket mindst 2 cm for at have tilstrzkkelig

motorkraft i behold. Endring af gassen skal geres forsigtigt, fulgt"

af justering af blanding for at opnd javn motorgang.

Stalls:
Stallegenskaberne er normale, og man advares af et stall-warning
horn, der lyder 5 - 10 MPH over stallhastigheden bdde med og uden

flaps. :
Stallhastigheder med fuldvagt og bagudliggende tyngdepunkt er vist
pd side 42 som hastigheder rettet for instrumentfejl, da farte

mdlervisningen ner stallhastighed er updlidelig.
Spinn: .
Forsmtlige spinn er forbudt, . undtagen i arbe jdsfly-kategorien.
(se dog den danske flyvehd&ndbog). Udretning fofetages sdledes:
1. Gassen p& tomgang.
2. Fuld modsat sideror. A
3. Efter 4 omdrejning feres rattet frem med en rask bev&gelse.4 
4. Nar rotationen ophsrer neutraliseres sidéroret;log manfret—,
ter bledt op fra det resulterende dyk. | '
Spinn med flaps er forbudt.

Landinger: .

Normale landinger udferes uden motor med enhver @nskelig-flapind;‘
stilling. Sideglidning skal undgds med mere end 30° flaps, da et




unormalt n@sedyk kan forekomme ved visse kombinationer af hastighed,
sideglidning og tyngdepunktsbeliggenhed.
Bemmrk : Karburatorvarme skal anvendes for enhver vasentlig reducering

af gassene.

Normale landinger:

Setningen skal forega med hovedhjulene ferst, s& landingshastigheden
reduceres og mindre afbremsning er nedvendig. Nesehjulet smnkes blidt
ned pd banen, ndr farten er faldet. Dette er specielt vigtigt ved lan-

ding p& uj=vne og blede pladser.

Landing pa kort bane:

Fer landing pd korte baner skal man lave en anflyvning uden motor,
hastighed 69 MPH og 40° flaps. Setning skal ske p& hovedhjulene forst
Szrk nmsen straks og brems. For at opnad maximum afbremsning ndr alle
3 hjul er pd jorden skal flaps tages op, rattet trmzkkes helt ud, og
der skal bremses nebop s3 meget at hjulene ikke skrider.

Landing i sidevind:

Ved landing i sterk sidevind, brug da kun s& megot flaps, som banens
langde nedvendigger. Hvis der anvendes mere end 20° flaps under si-
deglidning med fuldt siderorsudslag, kan en del rystelser i h@]dero—
ret foles ved normale anflyvningshastigheder. Dette pavirker dog ik~
ke kontrollen over flyet. Skent andre metoder kan bruges, giver kren-
gemetoden 1 sidevind dog den bédste kontrol. Hold en lige kurs med
naseh julet efter smtningen og brems hvis nedvendigte.

Den maksimale sidevindskomponent afhznger mere af pilotens ferdig-
heder end af flyets begransninger. En god gennemsnitspilot vil kun-
ne lande flyet sikkert i op til 15 knobs sidevind (se ievrigt den
danske flyvehandbog). ;

Overskydning:

Ved en overskydring skal flapsindstillingen reduceres til 20°
straks efter at man har givet fuld gas. Hvis forhlrdrlﬂg@r Vkal
passeres under stigningen, lad da flapsene sta mellom 10° oq 20°
til forhindringen er passeret. Tag flaps op nar forhlndrlngen er

passeret, og hmv farten til mellem 80 og 90 MPH.

Betiening i koldt vejr:

Starte. ‘
For start pd kolde morgener, anbefales det at terne propellen ad—

skillige gange for at linde olien og spare pa batterlet.




Bemmrk: NAr propellen ternes skal den behandles som om magneterne

er pd, da en les eller defekt ledning pd hver magnet kan forarsage
at motoren tender. |

I meget koldt vejr anbefales det at opvarme motoren med varmluft in-
den startforseg for at lette starten og formlndske slid pa motor og
belastning p&@ el- system. Karburatorforvarme vil opto olien i olie-
keoleren, der kan vare frosset. N3r udvendig stromtilslutning anven-
des, er hovedkontaktens stilling vigtig. Se igvrigt afsnittet om

tilslutning af udvendig stremforsyning side 35

Startproceduren er som felger:
A Med forudgaende varmluftopvarmning.

1. Giv motoren 4-8 slag med snapsepumpen, med lukket gas og af-
brudt tending. Lad samtidig en hjalper torne propellen med
h&ndkraft. ‘ ‘

2. Brug kraftige slag med snapsepumpen, serg derefter for at
pumpen er 1l3st.

3, Check propelomrdde frit.

4, Hovedkontakt pd "ON".

5. Blandingshandtag helt ind.

6. Gash&ndtag 4 cm aben.

7. tendingsnegle i1 startposition. »

8. For neglen tilbage til "BOTH", ndr motoren starter.

9. Check olietryk inden 60 sek.

B Uden forudgdende opvarmning.

1. Giv motoren 6-10 slag med snapsepumpen med lukket gas og af-
brudt tending. Lad samtidig en hjelper terne propellen med .
hé&ndkraft. Lad pumpen vere ulast, klar til brug.

2. Check propelomrade frit.

3. Hovedkontakt pa "ON".

4, Blandingshéndtag helt ind.

5. Tendingsnegle i startposition.

6. Pump hurtigt gassen helt i bund 2 gange, stil den derefter
4 cm 8ben.

7. For neglen tilbage til begge, ndr motoren starter.
8. Fors®t med at prime til motoren lgber Jmvnt, eller pump
eventuelt let med gassen.
9. Check olietryk. A
10. Giv fuld karburatorvarme, og lad den vare pa tll motorpn

gér jmvnt.




11. Las primeren.

Bemzrk :

Hvis ikke motoren starter ved faorste slag eller hvis motorens slag
aftager i styrke er tandrarselektroderne'sandsynligvis vade eller
frosne. I dette tilfzlde ma& motoren opvarmes inden yderligere start-
forseg.

Vigtigt:

Pumpning med gashdndtaget kan fordrsage ansamling af brazndstof 1
indsugningsmanifolden, hvad der giver brandrisiko,i tilf=zlde af
stikflammer fra motoren gennem indsugningsmanifolden. Forekommer
dette, bliv da ved at dreje motoren med starteren for at sugeiflam—.
merne ind i motoren. Det er derfor klogt at have en hjzlper med ild-
slukker i nmrheden ved start af kold motor uden forudgdende opvarm-
ning. _ '
Ved koldtvejrsoperationer vil der ikke vare nogen olietemperatursvise—
ning for start hvis temperaturen er lav. . Lad motoren rasktvaccele-.
rere til max RPM nogle gange efter 2-5 minutters opvarmning ved ca
1000 RPM. Hvis motoren accelererer javnt og olietrykket forbliver

normalt og konstant er flyet klar til start,

Betjending under flyvning:

Start foretages normalt uden karburatorvarme. Undgd overdreven ud-
magring under flyvning. Karburatorvarme kan bruges til at overvin-
de lejlighedsvis ujmvn motorgang pd grund af is. -

Undgéd at bruge delvis karburatorvarme ved flyvning i 1uf£ undei.fry-
sepunktet. Delvis karburatorvarme kan have'karburatorlufﬁtemperétu-_'
ren til omrddet mellem 0° og 25° ¢, hvor karburatofis forekommer ved

bestemte luftfugtigheder.

Betjening i varmt veijr:

Referer til generel startprocedure side 12 men undgé.a£ over=

prime en varm motor.




Nodprocedurer:

Nedsituationer fordrsaget af fejl ved flyet eller motoren er meget
sjeldent forekommende, hvis flyet vedligeholdes forskriftsmessigt

og der udferes omhyggeligt udvendigt eftersyn. Vanskeligheder fordr-
saget af vejret kan formindskes ved omhyggelig planlzgning og gcd'
degmmekraft ved mgde med uforudset vejr. A
Skulle uheldet vere ude skal de elementzre retningslinier beskreﬁef

i dette afsnit anvendes for at klare problemet.

Ffejl ved stremforsyningen:

Tejl i det elektriske system opdages ved periodisk overvagning af
amperemeter og "HIGH VOLTAGE" advarselslys, derimod er éréégen il
disse fejl ofte vanskelig at bestemme. |

Fn knzkket generatorrem eller ledning er ofte arsagen t11 genera-

torfejl, men andre fejl kan ogs& forekomme. En beskadiget eller
d&rlig justeret spendingsregulator giver ogsad fejl. Problemer af
denne art udger eléktriske ngdsituationer, og skal klares straks.
Stremforsyningsfejl forekommer oftest i form af enten for sterk el-
ler for svag ladestrem. Felgende afsnit handler om hvert tilfzlde

for sig.

For stmrk ladestrom:

Efter opstart af motor og stort el-forbrug ved lave omdrejninger,

f. eks. ved langvarig:kersel, vil batteriets tilstand tillade en
starkere ladestrom end normalt under flyvningens'fwrste fase, Am-
peremetret ber imidlertid efter 30 minutters flyvning indikereAminé
dre end 2 ndlebredder ladestrem. Hvis ladestremmen er over denne '
verdi pd& en lang flyvning, vil batterlet overophedes, og vadsken

vil hurtigt fordampe. Elektroniske komponenter i det elektriske sys—
tem kan ogsd tage skade, hvis en forkert justeret qpandlngsregulator
fordrsager den starkere ladestregm. For at udelukke disse mullgheder
afbryder overspandingsrelzet generatoren og advarselslyset vil da ly—
se, hvis ladespsndingen kommer op pa ca 16 volt. Hvis fejlen kun er
kortvarig, skal man forsege at tilkoble generatoren igen.. Dette ggres
ved at slukke og derefter tmnde begge sider af hovedkontakten. Hvis
dette lgser problemet vil generatoren lade normal. lgen, og advarsels—
lyset vil slukkes. Lyser advarselslampen derimod igeﬁ, er det en be— |
kreftelse pd fejlen. I dette tilfzlde ber flyvningen afbrydes qnarest
og alle stremforbrugere, der kan undveres, skal afbrydes da batteriet-
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ni er ene om at levere strem, og kun kan klare dette i begranset tid.
Hvis vanskelighederne opstd&r om natten ma man bevare strem til lan-
dingslys og flaps.

7

tilstrmkkelig ladestrom:

Hvis amperemetret viser vedvarende afladning under flyvning, leverer
generatoren ikke strem til systemet og ma afbrydes,'da strommen i
dennes feltvikling belaster systemet unedvendigt. Alt ungdvendigt
elektrisk udstyr skal slukkes og flyvningen skal afbrydes snarest

fen)
ot

muligt.

Uievn motorgang eller tab af omdrejninger:

Karburatoris.

Et gradvist tab af omdrejninger og eventuelt ujevn motorgang kan
skyldes dannelse af karburatoris. Dette fjernes ved at glve fuld
kwarburatorforvarme til motoren gar jmvnt, skub derefter formarmeren
helt ind og juster gassen. Hvis forholdene nedvendigger vedvarende
vrug af forvarme, brug da mindst mulig karburatorvarme og juster blan-
dingsforholdet for at opnd j®vn motorgang.

ilsodede tandror: s
Ujmvn motorgang under flyvning kan skyldes tilsmudsning af et el-
ler flere tandror med sod eller blybestanddele. Dette kan konstate-
res ved kortvartgt at skifte tendingsneglen fra "BOTH" til enten
"LEFT" eller "RIGHT". Et merkbart tab af motorydelse ved brug af kun_i
een magnet betyder vanskeligheder med enten magnet eller tandror. Da:
fejlen sandsynligvis ligger hos tendrgrene, skal blandingén'udmég:es
som normalt for rejseflyvning. Hvis problemet derefﬁer ikke lwser sig
selv efter f& minutter, forssg da om en federe blanding givef jevnere
motorgang. Er dette ikke tilf®ldet, flyv da til nmrmeste fiyveplads.
for at f& repareret, idet "BOTH" stillingen anvendes, medmindre heget
ujevn motorgang nedvendigger brug af "LEFT" eller "RIGHT" stillihg.

Magnetfeil:

Pludselig ujzvn motorgang eller udszttere er sedvanligvis tegn pa
magnetvanskeligheder. Skiften mellem "BOTH", "LEFT" og "RIGHT" vil
afslore den darlige magnet. Valg en anden gasindstilling og skub
nlatdlngshdndtaget ind og prev om javn motorgang er mulig pa beggé
magneter. Hvis ikke, brug da den gode magnet og land: pé harmeste

flyveplads og f& fejlen udbedret.




Lavt olietrvk:

Hvis lavt olietryk forekommer sammen med normal olietemperatur, er
der mulighed for fejl i olietryksmiler eller olietryksventil. En
lmk i reoret til olietryksmdleren nedvendigger ikke omgaende sikker-—
hedslanding, da en kapillardbning & reret vil forhindre et pludse-~-
ligt olietab fra motorens sump. Det anbefales dog at lande pa ner—
meste flyveplads og fa fejlen undersegt. -
Hvis total mangel p& olietryk ledsages af en stigning i olietempe-
ratur, foreligger der sandsynligvis en motorfejl. Reducer omdre jnin-
gerne omg3ende og valg en god nedlandingsplads. Lad motoren gd med
lavest mulige omdrejninger under anflyvningen, og brug kun sd meget
motor der er ngsdvendigt for at nd smtningspunktet.

Nedlandinger:

Sikkerhedslandinger med motorkraft i behold:
Fgr en sikkerhedslanding forseges, skal landingsomrddet underseges

fra en sikker men lav hejde. idet man kigger efter forhindringer og
overfladens beskaffenhed sdledes:

1. Flyv lavt henover marken med 20° flaps og 70 MPH, bestem s®t-
ningspunktet for landingen"og tag flaps op nar alle forhin-
dringer er passeret.

2. Afbryd alle kontakter med undtagelse af tending og hovedkon~
takt pa medvind. '

3. Foretag indflyvning med 40° flaps og 70 MPH.

4, L3s kabinedgrene op fer olutlndflyvning.

5. Afbryd tending og hovedkontakt fer smtningen.

6. Land med nasen let havet.

Nedlanding uden motorkraft til radighed:
I tilfzlde af motorstop trim da flyet til glidning med 80 MPH.,
Hvis tiden tillader, forseg da at genstarte motoren ved’ at checké'  3

brzndstofbeholdning og velge den mest fyldt@ztanh, skub ogoé blan=-
dingshandtaget helt ind. Check ogsad at prlmeren er helt inde og 1ast,
check at tzndingsneglen stdr pé "BOTH" . ‘
Hvis alle forseg pa genstart svigter og n@dlahdihg er forestéendé,
velg ‘da en_passende mark og forbered n@dlandlngen saledes* '

1. Trzk blandingshdndtaget helt ud.

2. Szt brandstofvalgeren p& "OFF". ‘

3. Afbryd alle kontakter undtagen hcvedxontakten.

4, Hold farten pa 70-80 MPH uden flaps.




5. Sat flaps, ndr marken kan nds sikkert.

6. Hold farten pd 65-75 med flaps.

7. Afbryd hovedkontéktef..

8. LAs kabinederene op fer slutindflyvning.

9., Land med n:sen let hévet.
1o. Brems kraftigt, med rattet trukket helt tilbage.

Nedlanding pa& vand:
Forbered nedlandingen ved at fastsurre eller udkaste tunge ting i ba-

gagerummet; og brug sammenfoldede frakker eller puder til beskyttelse
af de ombordvszrendes ansigter ved nedslaget. Send MAYDAY pa 121,5 MHz,
giv position og hensigter.

1. Planlag anflyvningen mod vinden, hvis vinden er stark og belger-
ne er store. Med tunge denninger og let vind skal man lande pa-
rallel med denningerne. | '

2. Anflyv med flaps 40°, fart 70 MPH og tilstrakkelig motorkraft
til en synkehastighed p& 300 fod pr. minut, hvis det er muligt.

3. Las kabinedsorene op.

4., Fortsat med en vedvarende nedgang og lad flyet sette sig i nor-
mal flyvestllllng. Undga en egentlig udfladning, da det er van-
skeligt at bedomme hejden over havoverfladen.

5. Hold en pude eller en foldet frakke foran ansigtet under ned—.
slaget. ' '

6. Forlad flyet gennem kabinedarene, luk om n@dveudlgt v1uduet op
for at udligne trykket, sd deren kan &bues. ‘

7. Vent med at oppuste redningsveste og flade til De ef ude af
flyet, regn ikke med at flyet flyder mere end nogleifé minutter.

vildfarelse i skyer:

Under flyvning i marginalt vejr skal piloten satte Wingléveler‘pé
"ON", hvis en sddan er installeret. Hvis flyet imidlertid hverken er
udstyret med en sddan eller med kunstig horisont og kursgyro, mé~pi—

loten stole pa sin drejningsviser. Den folgende procedure er kun bas-

seret pd drejningsviser.

Udferelse af 180° drej i skyer: ‘
N&r man flyver ind i skyer skal man omgdende planl®gge udflyvning .

sdledes: ey :
1. Bemezrk tiden pd minutviseren og étillingen pa sekundviseren,
2. Begynd et "rate 1" drej, nir sekundviseren viser enten 12 el-
ler 6. Hold miniatureflyets vingetip mod det nederste indexmar-
ke i 60 sekunder, og ret s& flyet op ved at bringe miniature-
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flyets vinger vandretts.

3, Kontroller at den nye kurs er 180° modsat den forrige.

4, Juster om nedvendigt kursen, primsrt med sideroret for at op-
nd bedst mulig kompasvisning.

5. Hold hejde og fart ved blede rorbevagelser, brug primsrt Si-
deror, ©0g undgid overkorrektion ved beherskede4bevagelser med

rattet.

Nednedgang gennem skyer:

Fa om muligt radiotilladelse til nednedgang geninem skyer.
Forefindes der kunstig horisont og kursgyro begr man benytte disse,
hvis man har lert det, ellers kan fplgende procedure med drejnlngs—
viser anvendes. Valg ostlig eller vestlig kurs for at undga- splral—
dyk, idet kompassets drejningsfejl her er mindst. Sllp lwvrlgt rat-
tet og hold en lige kurs med sideroret, kontrollér den ved at over-
vdge drejningsviseren. Kontroller lejlighedsvis kompaskursen.og lav

kun mindre korrekfioner for at holde en lige kurs. Fer pan géar ind 1

skyerne skal fplgende foretages.
1. Blandingsh&ndtag helt ind.
2. Giv fuld karburatorvarmee.

3. Reducer omdrejningerne oOg etablér en medgang med 5-800 fod/min.“‘

4, Trim flyet til 90 MPH.

5. Hold h@nderne af rattet.

6. Overvdg drejningsviseren 0g korrigér kun med 51der0ret.
7. Check kompaskursen og korxlger forsigtigt 51derorpL.

8. Overgd til normal flyvning, ndr De er fri af skyer.:

Opretning fra styrtspirals
Kommer man i styrtspiral anvendes f@lgende procedure:

1. Luk helt for gassen. _ ‘ : :

2. Stop drejet, ved at bringe drejningsviserens miniaturefly til
vandret, ved koordineret brug af side- og krangeror.

3. Ret forsigtigt ud af dykket, trzk farten af til 9C MPH.

4, Trim flyet til S0 MPH.

5. Hold henderne af rattet, hold kursen med 51deroret.

6. Giv fuld karburatorvarme.

7. Lad javnligt motorea lebe oOp i omdrejnirnger, men ikke s& lan-

ge at flyet bringes ud af glidningen.
8. Overgd til normal flyvning, nar De er fri af skyer.




Brand:

G

Motorbrand under start pa jorden:

Forkert startprocedure, som f. eks. pumpning med gassen ved vanske-
lige koldstarter kan forarsage tilbageslag af stikflammer gennem ind-
sugningsmanifolden, hvorved bresndstofansamlinger her vil antendes. T

dette
1.

2.

6.

tilfelde skal felgende procedure anvendes.

Fortszt med at rotere motoren med starteren til den springer
igang, hvorved brazndstoffet og flammerne suges ind i motoren.
Hvis startforseget lykkes, lad da motoren k@re_med'1700 RPM i
f3& minutter, for De standser den for at underssge féjlen.

Hvis starten ikke lykkes, fortszt da med at rotere motoren i
2-3 minutter, mens evt. tilstedevaerende jordpersocnel. frem-
skaffer ildslukkere. . .

N&r ildslukkerne er fremskaffet afbrydes startforseget, og
hovedkontakt, twndingsnggle og brendstofvalger afbrydes.

Kvel flammerne med ildslukkeren, puder, uldtepper eller lost
sand. Preov om muligt at fjerne luftfiltret, hvis det er i brand.
Foretag en grundig undersegelse af brandskaden, og reparer el-—
ler udskift sdelagte dele inden ¥idere flyvning. :

Motorbrand i luften:

Skent
gende
1.

motorbrand i luften er yderst sjsldent forekommende, skal fol-"
procedure foretages, hvis uheldet er ude: ' '
Trzk blandingshandtaget helt ud. '

Szt brandstofvalgeren pa "OFF",

Afbryd hovedkontakten.

Etabler glidning med 120 MPH.

Luk for kabinevarmen.

Velg en passende mark til nedlanding. N
Hvis ilden ikke slukkes, skal glidehastigheden for@ges,-til'

man ndr en hastighed der vil give en ubrazndbar blanding. .

FPoretag nedlanding som beskrevet side .... som ngdlanding
uden motorkraft til radighed. Forseg ikke at genstarte moto-

rele

Elektrisk brand under flywvning:

Det forste tegn pa en elektrisk brand er lugt af brandt isolation.
Hovedkontakten bor da omgdende afbrydes. Luk af for sd& megen kabi-
neventilation som muligt, for ikke at nmre ilden. Hvis el$orbrug er
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absolut nedvendigt, kan man forsege at identificere og afbryde det
defekte kredsleb sdledes:

1.
2e

Sie

6.

Hovedkontakt "OFF".

Afbryd alle andre kontakter end tendingsneglen.

Check maksimalafbryderne, Og jdentificer om muligt pd denne
mide det defekte kredsleb. Lad den afbrudte maksimalafbryder
std afbrudt.

Szt hovedkontakten pd "ON".

Tend flyets el-forbrugere een for een, idet der skal ga en
kort pause inden den nmste tandes. Dette fortsmttes . til det
defekte kredsleb er lokaliseret.

Var sikker p& at ilden er helt slukket forinden kabineventi-

lationen atter abnes.

Flyvning under isforhold:

Skaent flyvnlng under kendte isforhold er forbudt, skal uventet over-

isning imedegéas sdledes:

1.
2

3.

10.
11.

Tend for pilotvarmeren, hvis en sadan forefindese.

Vend om eller skift hejde for at £& yderluftstemperatur, der
giver mindre is. ‘

Luk helt op for kabinevarmen for at afrime ruderne. Justér
kabineh&ndtaget saledes at maksimum afrimningsvarme og luft
opnas.

Foreg omdrejningerne s3ledes at risikoen for propelis formind- -
skes. » "
Var pa vagt for isdannelse 1 karburatorens luftfiltér, og giv
ngdvendig karburatorvarme. Bt unormalt tab i omdrejninger}kén
skyldes karburatoris eller lLuftfilteris. ' _'  v
planlzg landing pa nmrmeste lufthavn, ved serlig kraftig 1s-.
ning ber sikkerhedslanding foretages. ! g

1} cm vil stallhas-

Hvis islaget pd forkanterne er tykkere end
tigheden foreges vaesentligt.

Undlad brug af flaps. Ved kraftig 1svlrg pa haleplan,'v11 for-
andringen i luftens stremning henover og bag vingen, (fordrsa—
get af brug af flaps) kunne resultere i utilstrakkelig he jde—
rorsvirkning. o o
Luk venstre vindue op og skrab is af forruéen for at sikre ud-
syn under landing. Rorlisen kan anvendes som skiaber. {

L.av evt. anflyvningen med sideglidning for at opna bedre udsyn.

Flyv ind med 75 - 85 MPH afhengig af ismengden.




12. Undga skrappe drej under anflyvningen.
13. Lad flyet lande i normal flyvestillinge

Operationelle begransninger:

Manevrer i normalkategorien:

Flyet er certificeret i bade nofmalkategorien og arbejdsflykatego-
riens ‘

Normalkategorien angar fly, der ikke skal flyve kunstflyvning. Ved
ikke~kunstflyvningsmangvrer forstas mangvrer handelige under normal
fiyvning, stalls (undtagen bratte stalls) og drej i hvilke krengnin-
gen ikke overstiger 60°. I forbindelse med det foregdende er folgen-
de flyvevagte og G-pavirkninger de maksimalt tilladte:

Fuldvaegt . 2300 1lbs / 1045 kg
Gw pavirkninger: _ }
Uden flaps . +3,8G /% 1,526
Med flaps . - 335 6

De beregnede brudléstfaktorer er 150% af ovennamvnte, ‘og i alle tile
falde overholder eller overgdr strukturen de beregnede maksimalpa-
virkninger. |

Flyet skal opereres i overensstemmelse med alle afmerkninger, skil-
te og checklister i flyet, samt den danske flyvehdndboge. S&fremt
noget af det felgende er i modstrid med disse dokumenter, skal forst-

nevnte dokumenters forskrifter folacse.

Manevrer i arbejdsflvkategorien:

Flyet er ikke beregnet £il kunstflyvning. Imidlertid er visse man-
ovrer kravede ved erhvaervelsen af‘forskéilige hpjere certifikater.
Disse manevrer er tilladte ndr flyet opereres i arbe jdsflykategorien.

T forbindelse med denna kategori vil felgende vegt o9 G-pévirkningér

vere begraznsede i forbindelse med de maksimale indgangshastigheder

son er anfert nedenfor:

Fuldvagt \ 2000 1lbs / 9208 kg
G-pavirkninger:

Uden flaps SR R e - 1,76 G
Med flaps ' _ + 3,50

Ved operationrundef arbe jdsflykategorien nm2 der ikke vare gods el-
ler passagerer p3 bagsader eller i bagagerum. Ingen andre end neden=
navate kunstflyvningsmanevrer er tilladte:

MAN@VRE MAKSTMAL INDGANGSHASTIGHED.

Chandelles 122 MPH / 106 kt.

Lazy Eilghts 122 MPH / 106 kt.




Krappe drej 122 MPH / 106 kt

Spinn langsom deceleration

Stall (undtagen bratte stall) langsom deceleration
Hejere indgangshastighed kan anvendes ved forsigtig brug af styre-
grejerne.
Kunstflyvningsmanevrer der kan give sterre pavirkninger end ovenfor
nevnt skal undgds. En vigtig ting at huske under kunst-flyvning er,
at flyet har en go¢ aerodynamisk formgivning, og derfor hurtigt byg-
ger fart op, nar det far n@sen ned. God fartkontrol er en ngdvendig-
hed ved udevelsen af enhver mangvre, og man m& vare forsigtig for at
undgd for heje hastigheder, der kan give overbelastning under drej.
Undgd voldsom overbelastning under drej. Undgd voldsom brug af styre-
grejerne ved alle manavrer.
Ved indgang til spinn kan nogen motorstette og noget voldsommere de-
celeration end normalt ved stall, vere nedvendig. Det er nedvendigt
at holde fuldt krydsede ror indtil udretningen for-at holde flyet 1
spinnet. Ved langvarige spirnn pa 2 - 3 omgange eller'mere, vil spin-
net gradvist antage en styrtspiralagtig karakter. Dette vil ledsages
af voksende hastighed og G-pavirkninger p& flyet. Hvis dette forekom-
mer skal udretning foretages ved at bringe vingerne til vandret stil-

ling og rette ud af det resulterende dyk.

Hastighedsbegrensninger (C A S):

Det folgende er en optegnelse af de godkendte kalibrerede hastigheds-
begransninger for flyet:

Maksimal tilladt hastighed (rolig luft) 174 MPH
Maksimal tilladt hastighed (Turbulent luft) 140 MPH
Maksimal tilladt hastighed med flaps 100 MPH
Maksimal manevrehasticghed+ : 122 MPH

+ maksimal hastighed ved hvilken wmar md bruge voldsomme rorbevae-

gelser.

Fartndlermarkeringer:

Fplgende er en optegnelse af godkendte fartmélerafmerkninger pa flyet:

Maksimal hastighed (rolig luft) rod streg 174 MPH
Forsigtighedsomride gul bue 140-174 MPH
HNormal ﬁa&mvreﬁastighoﬁsomréde gren bue 59-140 MPH
Hastighedsomrade for flaps hvid bue 52-100 MPH

Motorbegransninger:
Ydelse og omdr./min 150 BHK ved 2700 RPM
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Motorinstrumenternes afmerkninger:

Olietermometret:

Normalomrade gren bue

Maksimal tilladt temperatur rad streg 245° F
Oliemanometret:

Minimum ved tomgang red streg 25 psi

Normalomrade gren bue 60-90 psi

Maksimal tilladt olietryk rod streg 100 psi

Brandstofmidlere:

Tom (2,0 gallorn uanvendeligt br@ndsiof pr. tank) E (red streqg)

Omdrejningstaller:

Normalomrade: _
Ved havoverfladen inderste gr@nhe bue ' 2200-2500 RPM
I 5000 fod mellemste grenne bue 2200-2600 RPM
I 10000 fod ' vderste grenne bue . 2200-2700 RPM
Maksimal tilladt rod streg | 2700 RPM

Karburatorlufttermometer (ekstraudstyr).

Omrdde med isningsfare gul bue %15° - +5% -

Vegt og balance:

Original center of gravity envelope: Se figur 4-6-7-8.
Vegt og tyngdepunktsberegninger skal ievrigt altid udferes efter fly-

vehindbogen.

Flyets behandling:
Hvis flyet til stadighed skal have samme prastationer og samme drifts-

sikkerhed som et nyt fly, nd visse vedligeholdelses—- og eftproywqforp—
skrifter felges. Det er klogt at folge et smere- 09 vedllgoholdnlseu~
skema baseret pd klimaet og f]yvebwtat;r]owrre pa stdet.

Hold forbinderlsen vedlige med Cessna forhandleren, og drag fordel af
hans viden og erfaring. Han kender flyet, og ved hvordan det skal ved-
ligeholdes. Han vil give pémindelser om smoring og olieskift og andre

sesonmessige eller pariodiske =ftersyn.

Behandling p3 jorden:

Flyelt manevreres jettest og sikrest ved handkraft med trekstangern, der

anbringes pa& nes ehjulet. Lad ikke nezsthjulsbenet dreje mere eand 30° pAa

hveor side af centrum ved bugsering med et koretoj, for at undgd at ska-
de benet. Hvis indkerslen eller gulvet 1 hangaren er ujevnt, hold da
zje med nesestelsbenets bevegelser, idet for store bevegelser kan £3

sideroret til at s13& mod et lavt loft eller en lav hangarport.
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del, anvendt efter brugsanvisningen. Hold skummet s& tert som muligt
for at fugte stoffet minrdst muligt, iad skummet terre og fjorn det sa
med en stevsuger.

Er flyet udstyret med lzdersader renses disse nemmest med en blad klud
dyppet i mildt sabevand. Ssbevandet bgr afterres med en ren fugtig klud.
Plastiktrimhindtaget, skiltene, instrumentpanelet og bet jeningshéandta-
gene skal blot afterres med en fugtig klud. Flygtige oploselige midler
som navnt under FORRUDE OG VINDUER ﬁé aldrig anvendes, da disse ede-

legger plastikmaterialet.

Flyveklar oplagring:

Fly som opbevares uden at vere i brug i maksimum 30 dage, eller fly der
kun bruges uregélmessigt de forste 25 timer, har flyveklar lagerstatuse.
En gang hver uge i denne periode skal propellen ternes 5 omgange med
h&ndkraft. Dette gores for at "linde" olien og for at forebygge kor-

rosion pd cylindervmggene.

vigtigt:

Af hensyn til sikkerheden er det vigtigt at sikre sig, at tendingsneg-
len er pa "OFF", at gasspjaeldet er lukket og at blandingshandtaget er
trukket helt ud forinden propellen tarnes. Sté ikke indenfor propellens
drejeradius mens propellen tornes.

Ud af 30 dage skal flyet flyves i 20 minutter, eller varmkersel skal
foretages pd jorden s&ledes at olietemperaturen ndr op i det grenne
omride. For langvarig varmkersel pd jorden ber undgas.

varmkorsel eliminerer ogsd vandansamlinger i brendstofsystemet og an-
dre steder i motoren. Hold altid flyet fuldtanket, for at hindre dan-
nelse af kondensationsvand 1 tankene.

Hold altid batteriet fuldt opladet, for at hindre frysning af batté;i—
vesken. Referar til vedligeholdelseshdndbogen, hvis flyet skal std
ubenyttet hen et stykke tid.

Eftersyn og eftersyvnsperioder:

sammen med flvet vil De modtage et servicehefte. Kuponerne 1 heftet
sikrer Dem de forste eftersyn og det fzrste 100 timers eftersyn gra-
tis. Hvis flyet leveres fra forhandler, vil derne foretage det for—
ste eftersyn. Hvis flyet afhenges direkte pd fabrikken, bring det da
til forhandlersn snarest muligt efter leveringen, og lad denne chec-
ke flyet af og foretage mindre, nedvendige justeringer . Lad ogsa
forhandleren foretage et eftersyn efter 100 timer eller 130 dage,

hvis flyet efter dette tidsrum endnu ikke har flejet 100 timer. Det-
e eftersyn er ogsa gratis, og kan udferes af enhver Cessna - for-
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Voksning er unedvendig for at holde de malede overflader psne. En

god voksning skader imidlertid ikke, og et solidt vokslag pd for-
kanter og motorafskermning vil forebygge afskalning af lakken disse
steder.

Nir flyet er parkeret udenders i koldt vejr, og det er nedvendigt

at afise for flyvrningen, skal man udvise forsigtighed ved afisning
med kemiske midler af hensyn til lakken. En 50% oplesning af isopro-
pylalkohol og vard er effektiv og skader ikke lakken. En oplaesning

pa mere end 50% alkohol er skadelig og skal undgds. Undgd at afiser-
vaesken kommer i bersring med ruderne, da denne vil angribe plexiglas-

set og fa& det til at krakkelere.

Aluminiumsoverflader:

Lakerede aluminimumsoverflader kan vaskes med rent vand for at fjer—
ne snavs, olie og fedt kan fjernes med petroleum, nafta, tetraklor-
kulstof eller andet ikke alkalisk oplesningsmiddel. Ubehandlede alu-
minimumsflader kan renses effektivt med en aluminiumspolish til fly.
Efter rengeringen vil voksning med er god autovoks bevare det blanke
udseende og forhindre korresion. Voksning kan serligt anbefales pa
fly, der opereres k) kystegne; som beskyttelse mod korresion

Propellens vedligeholdelse:

Et eftersyn for start for slagmerker og grundig afrensning af gras

og insektpletter med en olievadet klud vil forlange propellens le-

vetid og bevare dens virkningsgrad, Smd beskadigelser ismr ner tip-
perne og pa forkanten skal udbedres snarest, da disse kan forarsage
revnedannelse med brud til felge.

Brug aldrig alkaliske rensemidler pd propellen, fjern fedt og snavs

med tetraklorkulstef eller petroleum.

Indtrekkets vedligeholdelse:

Indtrekket ber rengeres javnligt for lest snavs og stev med en stov-

sSuUger. A

Ter omgdende spildte vasker op med en renseserviet eller en klud.
Pres kluden hdrdt mod pletten og hold den der et stykke tid. Gen-

tag dette indtil kludern ikke suger mere veske til sig. Skrab klzb-
rige pletter af med en slev kniv og pletrens sd stedet.

Cliepletter kan fjernes med et husholdningspletrensemiddel, anvendt
sparsomt. Le&s brugsanvisningen p3 emballagen og prav rensemidlet pa
et skjult sted pd indtrakket. Mst aldrig stoffet med et flygtigt ren-
semiddel, det kan edelegge polstringen og f& stoffet til at krympe.

Tilsmudset polstring og tappe kan renses med et skummende rensemid—




Et fladt nmsehjul kan f& halen til at std hejt pa samme mdde.

- Forteijring:

Omhyggelig fortejring er den bedste beskyttelse mod skader fordrsa-
get af stedende eller stark vind. Fortejr flyet sikkert sdledes:

1. Trazk parkeringsbremsen og pasat rorlisen.

2. Bind tilstrazkkeligt sterke reb eller kader (mirdst 700 punds
brudstyrke) til vingernes, halens og nazsens fortejringsringe,
og bind disse til en fort@jrihgsklods.

3. Szt en pladerorslds mellem finnen og sideroret.

4. Szt pitotrersovertrzk pa.

Forrude og vinduer:

Forruden og vinduerne skal renses med fly-ruderenser. Péfor rensemid-
let sparsomt med en bled klud, gnid derefter med moderat tryk indtil
al snavs, olie og pletter er fjernet. Lad rensemidlet terre og ter
det derefter af med en bled klud.

Bemzrk :

Brug aldrig petroleum, benzin, sprit, acetone, tetrakborkulstof, ild-
$lukkervadske, afiservaedske, fortynder eller glasrensevaske til at
rense plexiglas. Disse materialer vil angribe plexiglas og méske fa
det til at krakkelere.

Rengering kan ogsa foretages med et mildt vaskemiddel og rigeligt vand.
Rens omhyggeligt og ter efter med et rent, fugtigt vaskeskind. Gnid
ikke pa plexiglasset med en ter klud da der sd dannes statisk elektri-
citet, hvorved ruden tiltrakker stov. Voksning med en god voks giver
et godt resultat, idet éen tynd vébkshinde udfylder mindre ridser og be-
skytter ruden mod yderligere beskadigelse.

Brug ikkxe groft larred som dakken over vinduerne med mindre islag é}~

ler slud ventes, da l®rred kan ridse ruden,

Malede overflader:

Be malede yderflader p& flyet udger en varig og holdbar overflade, der
normalt ikke behever nogen polering. Lakken behover 15 dage til herd-
" ning, men denne h®rdning vil normalt vere tilendebragt ved flyets le-
vering. Man bgr vere forsigtig med at polere et helt nyt fly, konsul-
tér i tvivlistilfmlde forhandleren.

De malede overflader kan normalt holdes pene ved afvaskning med vand
og mild sabe, fulgt af afskyldning med rent vand afterring med et
vaskeskind. Hirde, slibende eller korrosionsfremkaldende rensemidler

md ikke bruges.




handler. .
FAA foreskriver, at alle fly skal have et &rligt eftersyn, udfert af

enn godkendt person, Derudover skal 100 timers eftersyn foretages, af

. en mekaniker med typen pd kortet, hvis flyet bruges til udleininge.
Cessna fabrikken anbefaler 100 timers eftersyn for flyct, disse efi-
tersyn foretages efter ot program, der er udarbe jdet af fabrikken, og
programmet felges af forhandlerorganisationen. Denne ensartethed 1 for-

handlernettet sikrer den bedste og tillige billigste service.

Flvets dokumenter:

Der er forskellige data, oplysninger og beviser, der alle er en del
af flyets dokumenter. Felgende er en checkliste over disse dokumenter.
I tilknytning hertil ber man jevaligt checke de nyeste bestemmelser
for at sikre at alle krav er impdekommet.
A I flyet skal altid medferes: '

1. Flyets luftdygtighedsbevis.

2. Flyets regiétreringsbevis.

3. Tilladelse til oprettelse og drift af bevagelig radiostation.

4, Vagt og balance dokumenter,

5. Flyets udstyrsliste.

6. Flyets rejse- og fartejsjournal.

7. Flyets motoriournal,

Bemzrk :

Cossna anbefaler at alle disse tiné plus ejerens handbog. Power-com—
puter. Pilotens checkliste og forhandler - og serviceyderfortegnelse
tilligemed benzincarné altid medfoeres.

De fleste af ovennavnte ting er krevede af det Amerikanske Luftfarts-
direktorat (F2A). Da andre nationers bestemmelser kan kreve yderli-
gere dokumenter og oplysninger, bor ejere af exporterede fly checke
vedkommende lands bestemmelser for at imedekomme eventuelle yderli-

gere krav om dokumentation.

Fff-plade og: farvekombinationsplade:

Oplysninger angéende typecertifikatnummer, produktionscertifikatnum—
mer, modelnummer og serienummer kan findes pd3 Fff- pladen, (flyfabri%
kanternes forbund); der findes nederst p& forreste, venstre dorstol-
pe. Lige over FFF- pladen findes en plade med og}ysninger om type oy
farve af interier, samt farvekombinationen af flyets udvendige lake-

ringe.

Fremijangsmader ved smering og eftersyn:

Nedenstiende er indgdende oplysninger vedrorende ting, der kraver




daglig opmerksomhed. Der er ligeledes en checkliste angiende servi-
ceintervaller, med det formdl at informere piloten om, hvornar andre

ting skal checkes eller have service.

Brandstoftankene:

Fytd op efter hver flyvning med benzin af mindst 8C/87 grade. Hver

tank kan indeholde 21 gallon. Nir ekstra store tanke er installere-

de er kapaciteten 26 gallon. Det er nmdvendigt at placere. tankvalgeren
i enten "LEFT" eller "RIGHT" for at sikre maksimal opfyldning af tan-
kene. I modsat fald vil brandstof fra den ferste fyldte tank flyde ovef
i den anden, hvorved den forst fyldte tank ikke er helt fuld ved af-

slutningen af pafyldningen.

Brandstoffiltre: ‘
For hver flvvedag og efter hver pafyldning skal man holde brazndstof-

filtrets dreningsknop udtrukket i 4 sekunder, for at temme filtret

for muligt indhold af vand og snavs. Slip knoppen og check at filter-
afgangen lukker efter drsningen. . Hvis der findes vand, er der mu- -
lighed for at tanksumpene indeholder vand. I dette tilfzlde skal brend-
stoftankenes og brendstofvalgerens dreningsskruer afmonteres for at

checke tilstedeverelse af vande.

Oliepinden:
Check oliestanden for hver flyvning. Flyv ikke med mindre end 6 quarﬁs.

Fyld kun op med 7 quarts ved flyvninger pd 3 timer og derurder idet
der: sidste quart relativt hurtigt forsvinder gennem anderoret. Fyld op
med 8 quarts for langere flyvninger. Hvis ekstra oliefilter er monte-

ret, skal der bruges yderligere en quart'nér filtret skiftes.

Oliepdfyldning:

N&r udvendigt eftersyn viser lav oliestand skal der efterfyldes med
flyvemotorolie SAEZ 50 ved temperaturer over 26° c, SAE 10W20 eller
SAE 30 ved temperaturer mellem 415° 0g %210, og SAE loW30 eller SAE
20 ved tenmperaturer under ﬂl?oc, Anvendelsen af‘multigradeolier an=—-
befales da disse giver lettere start og bedre smering under opvarm—
ning i koldt vejr.

Rensende eller oplesende olie der holder specifikationerne i MIL-L-
28251 skaluanvendes. Cessnaforhandleren kan levere godkendte olie-

maerker.
Boemerk @

Flyet er fra fabrikken leveret med en korrosionsforebyggende motor-
olie pafyldt. Hvis det bliver nedvendigt at pédfylde olie de forste




25 timer, wd der kun bruges ren mineralsk flyvemotorolie, der over-
holder specifikationerne i henhold til MIL-L-6082.

Checkliste vedr. serviceintervaller:

Efter de forste 25 timer:

Oliesump, oliekeler og oliefilter: Efter 25 timers gangtid skal bade
oliesump og oliekgler draznes, og bade oliesugefiltret og olietryks-—
filtret skal renses. Hvis ekstra oliefilter er monteret, skal filter-
elementet skiftes. Fyld oliesumpen op med ren mineralsk olie(ikke selv-
rensende), og brug denne type til en total gangtid pd 50 timer er ndet,
eller olieforbruget har stabiliseret sig. Derefter skiftes til selv-

rensende olie.

For hver 50 timer: : ‘
Check og vedligehold batteriet. Check oftere (mindst hver 30. dag) ved

hoje temperaturer.,

P& fly der ikke er udstyret med ekstra oliefilter skal oliesump og olie=-
kpler drznes, og savel olietryksfilter som oliesugefilter skal renses.
P& fly der har ekstra ollefilter, kan olieskiftsintervallet forlénges
til 100 timer, nar blot oliefiltret skiftes hver 50. time. Skift i det
mindste olie hver 4. mianed selv om motoren har gaet mindre end 50 ti-
mer i dette tidsrum. Skift hyppigere olie under stevede driftsbetingel-
ser, i koldt vejr og hvor korte flyvninger og lang tomgangstid resul-
terer i slamdannelse, ‘

Rens eller udskift karburatorens luftfilter. Under serlig stevede dri-
ftsbetingelser anbefales det at rense filtret dagligt. Smor nasestel-
lets trzkstznger og siksled, smer hyppigere under stevede driftsfor-
hold.

For hver 100 timer:

Tendrpr: rensem afpreves og justeres,
Hovedbremsecylinder: efterses og efterfyldes.

- Shimmydemper: efterses og opfyldes.

Brendstoffilter: adskilles og renses.
Brandstoftarkenes sumpdren: drenes for vand og sravse.
Brandstofv&lgerens.dran: dreznes for vand Og Snavs.

Vacuumregulatorventilens indtagsfilter: renses hvis den er monteret.

For hver 500 timer:
Vacuumsystemets lufifilier: filterelementet udskiftes, ber udskiftes

tidligere hvis vacuummetrets visning gdr under 4,6 in. hg.




Hjullejer: smores forste gang ved 100 timer, og derefter med 500 ti-
mers irtervaller. Ber dog smgres med 100 timers #nterval
ved stevede driftsforhbld, vediéflyvning i kystegne, ved
megen kgrsel pa jorden og ved hej start- og landingsfre-

kvense.

Efter behov: nzsectelsstoddemper opfyldes med hydraulvaske og op-

pumpes med luft til 45 psi.

Ovenstiende serviceintervaller er de af Cessna anbefalede. Sarligé
regler i hvert enkelt land kan foreskrive yderligere eftersyn og
vedligeholdelse for sarlige flyveforhold. Hvad sddanrne regler angar
skal flyets ejer kontakte vedkommende lands luftfartsmyndigheder.

Ekstraudstyr:
Dette afsnit indeholder en boskrivelse og brugsanvisning samt ydel-
sesdata, nar dette er aktuelt, hvad angar ekstraudstyr, der kan le-

veres til Cessna.

Tilslutning for vdre stregmkilde:

Tilslutning for wdre stremkilde kan monteres, med det formdl at le-
vere ekstra strem ved start i koldt vejr samt ved lengere tids ved-
ligeholdelsesarbeide pd flyets elektriske system, (dog undtaget ra-

dioudstyret).

Bemark :

Strommen £il flyeis elekbriske systemer ledes gennem en delt hoved=-
skinne, hvor alt radioudstyr er tilsluttet den ene side af skinnen,
og evrigt elektrisk udstyr den anden side. N&r en ydre streomkilde
tilsluttes, afbryder et relm automatisk den del af skirnnen hvortil
radioudstyret er tilsluttet, for at beskytte radioudstyret mod over-
spendinger fra kraftkilden. Derfor ka:n vdre strémtilslutning ikke 1
bruges ved afprsviing af radioudstyr.

For ydre stremkilde tilsluttes, skal hovedkontakten settes "ON".
Tilslutningen for ydre strzmforsyning har indbygget sikring mod pol-
vending, sdledes at der kun er forbindelse, hvis stikket er korrekt
tilsluttet flyet. Hvis stikket fejlagtigt er tilsluttet modsat, vil
stremmen automatisk vere afbrudt, hvorved flyets el-system automa-
tisk er beskyttet mod edelaggelse. '

Kredslobet gennem batteriet og gennem tilslutningen for ydre stram-
kilde er konstruerede s&ledes at det ikke er nedvendigt at wedipoe"
relmet ved opladning af et helt afladet batteri. Bt specielt sikret
kredsleb leverer den nedvendige strem til at lukke relezet ved til-




slutning af ydre strewkilde, 18r hovedkontakten sattes pd "ON".

sekundaert statisk indtag:
Et sekundart statisk indtag kan installeres i det statiske system

£il brug ndr det ydre statiske indtag svigter.

Hvis fejlvisninger pa instrumenternc kan henferes tdl vand eller is
i den statiske rerledning, skal det sekundemre statiske indtag abnes,
hvorved instrumenterne tilferes det statiske tryk fra kabinen. I ka-
binen vil trykket variere med brugen af ventilatorer, kabinevarme og
4bning af vinduer. Fejlen vil i verste fald vere mindre end 2 MPH og
15 fod.

Radiokontaktpanelet:
Radiobet jeningen foretages normalt p& den respektive radios frontpa-

nel. Nar mere end een radio er installeret er et omskifterkontaktpa—
nel nedvendigt. Betjeningen af dette er beskrevet nedenfor.
Sendervazlgerkontakten, market "TRANS", har to stillinger. Nar to sen-
dere er installerede, er det nedvendigt at skifte mikrofonen til den
sender piloten ensker at bruge. Dette gores ved at stille senderval-
gerkontakten pa den radio, 1 eller 2, der onskes brugte. Kontaktstil-
1ing 1 (op) tilslutter gverste sender, 2 (ried) nederste sender.
Installationen af €essna radic udstyr indebmrer visse hsremassige
stottefunktioner og sendervaelgerfunktioner som piloten skal vere
bekendt med. Nar sendervalgerkontakten er i stilling 1 eller 2, bru-
ges den tilsvarende radios udgangsforstarker som Hejtalerforstarker
for alle radicer. Hvis udgangsforstarkeren pd den valgte radio svig-
ter, hvilket medfegrer svigtende heojttalersignal for alle radioer,
skal sendervalgerkontakten skiftes over til den anden sender. Da ud-
gangsforsterkeren ikke driver hovedleolefonerne, vil svigtende udgangs-—

[

forstemrker ikke pavirke disses signalstyrke.

Hojttaler/Hovedtelefon kontakterne:
He jttaler/hovedt=lefon kontakterne afger om modtagerens udgangssig-

ral tilfores hovedtelefonernc, eller om signalet feres gennem ude=
gangsforsterkeren til hejttaleren. Stilles kontakterne opad tilfe-
res signalet hejttaleren, stilles de nedad tilferes signalet hoved-

Ctelefonerne.

Mikrofon i forbindelse med hovedsattet:

Mikrofonen kan vere monteret som en bsjlemikrofon pad hovedsattet.
Brug af en sadan muligger xommunikation uden at slippe rattet. Mi-
krofonknappen er i dette tilfelde en trykknap monteret pé& pilotens

rat, venstre side.

&
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Serviceforskrigter:

Benzin: '
Flyvebenzin grade 80/87 minimum, eller 100L
Kapacitet i hver standard tank 21 U S gallons (USG)
Kapacitet i hver Long Range tank 26 USG
Under optankning skal tankvalgeren stilles p& enten "LEFT" eller
"RIGHT", for at forhindre overforsel mellem tankene under tank-

ningen, hvorved maksimal kapacitet ikke kan opnas.

Motorolie:
Aviation SAE 50 over 60° P
SAE 10H30 eller 30 mellem 0° og 70° F
SAE 10W20 eller 20 under 10° F
(Multigradeolie 10W30 anbefales for forbedret startevne og smere-
evne ved opvarmning i koldt vejr. Selvrensende olie der overholder
specifikati-n no MILL-L-22851, Skal anvendes. )

Oliekapacitet 8 quarts.

(Flyv ikke med mindre end 6 quarts. For at formindske olieforbru-
get gennem andergret ber der kun fyldes til 7 quarts for flyvnin-
ger kortere end 3 timer. Ved langere flyvninger-fyldes op til 8
quarts. Hvis ekstra oliefilter er installeret skal der pé&fyldes

yderligere 1 guarts ndr filterelementet skiftes.

Hvdraulikveske:
MIL-H-5606 hydraulikvaske.

Daktrvk: ,
Nasehjul 31 PSI pa 5,00-5, 4 lags dzk

26 PSI pi 6,00-6, 4 lags dsk ‘
Hovedh jul 29 PSI pa 6,00-6, 4 lags de&k ;

Nesehjulsstpddemper: _
Holdes opfyldt med hydraulikvaske og oppumpet med luft til 45 PSI.




SAMPLE Ry YOUR
AIRPLANE ~ AIRPLANE
SAMPLE LOADING PROBLEM _ -
} Moment Moment
Weight § (Ib. -ins, Weight { (lb, -ins,
{ibs.) /1000) {ibe.} /1600
1. Licensed Empty Weight (Sample Airplane) % i . 1384 B1.7
.2, Otl (8 gts. - The weight of full oll may be C : ; :
. used for all calculations) . « s » v 0 4 0 e o s 1B -0.2 3 15 -0.2
'3, Fuel (Standard - 38 Gal at 6#/Cal) o . . . . . . | 228 10,9

Fuel (Long Range - 48 Galat 6#/Gal}) . . . « .« »

4, Pilot and Front Passenger (Station 34t048) , . , | 340 12,8

B.RmPaalengers...;........... 340 24.8
"G. Baggage (or Passenger on Child's éeat) " -
(Stationazta 108) ® v o & 2 8 ® e & @ & & & @ 13 1.3
7. TOTAL WEIGHT AND MOMENT . ! 2300 101,90
| e e o

8.  Locate this point (2300 at 101,0) on the center of gravity moment envelope,
. and since this point falls within the envelope, the loading is acceptable,

46
.! i 4
w0 [HLOADING
; | GRAPH
: 350 ;
s : : : égﬁ?%
A
% 300 Q‘.p%_
' % 250
E i
g 100 4 MAXIMUM USABLE FUEL F]
IgNE - <0 es,b ; s ABS
ok 104 G V‘% *STANDARD TANKS 5:.4
g 2 g}e%@». : $¢10MG RANGE TANKS [T
7 cestadatoalen, - pEaEsERaREERESEERERASIRERE
B 10 15 20 © 28 a0
LOAD MOMENT/1000 (POUND - INCHES)
NOTES: (1) Line representing adjustable seats shows the piiot or passenger center of gravity
; on adjustable seats positioned for an average occupant. Refer to the Loading
Arrangements diagram for forward and aft limits of occupant c.g. range. ;
(2) Engine Oil: 8 Qts. =15 Lba. at -0.2 Moment/1300.
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1
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LOADED AIRCRAFT MOMENT/1000 (POUND-INCHES} - ‘




STARTPRESTATIONER  ~41-
Startdistance fra haArd baneoverflade,uden flaps.

for enhver hejde,
Ved start pd en ter grssbane skal
.som total over 50 fod foreges med

PRESTATIONER FOR BEDSTE STIGEHASTIGHED

w =
g8 e
- - § ~ 151 S sa
3+ L o] [} [} :
8 £ k! ] (=} ] ] L] o o c
e &) 2 0~ ] L T o kel ~ Le!
© = P - 0 + - O P - O » - O
> 42 PN o G s & B © & (¥ & Gt
5 @ T l&w # s« ¥ T ¥ T P
— « 6 |+ 06 0O £ 0 0O | PO o0 £ & 00
= = SO N WG M| NG BN W G BN
4] 865 1525 1040 1916 1255 : 2480 1565 3855
2300 68 10 615 1170 50 1485 820 1955 1360 31106
20 405 850 505 1100 630 1480 810 2425
2 630 1095 1585 1325 905 1625 1120 2155
2000 63 j0 435 820 530 1005 645 1250 810 1685
20 275 580 340 720 425 910 585 1255
1] 435 780 520 920 625 1095 165 1370
1700 58 10 290 570 355 680 430 820 535 1040
20 195 385 215 470 270 575 345 745
0 & fod 25g0 fod 5ogo.fod 7500 fod
: 15 ¢ 10 ¢ 5 ¢ 0%
o
Bemerk: Foreg distancen 10% for hver 14" ¢ over standard,

s3dvel jordleb
7% af total.

] .
o oot B o 5] o E o g
~ a, - 2 .
. o & — =B =
oy 5 ™ “ o [ Lol ) (YR o] v L
© 2 OE eS: Pl fog 9oz o5 oW
+
g & o Sun & © S w W © Swuw e Sw
[ e o [ ¢ RO od o “ T o o T
> » B £8P B L5 $» B ag| ¥ & L 5
> n o a4 8lw - N & e M % » e W8
= L] + o M| ® £ 0k § O % « + =2 ]
= o] 4] (- ke 0 O s w e 2 oo vy L
2300 82 545 1.0 81 435 2.8 79 230 4.8 18 22 11.%
2000 79 840 1.0 18 610 2.2 18 380 3.6 15 155 6.3
1708 i 1085 . 1.0 6 825 1.9 73 ; 570 2.9 T2 315 4.4
8] & fod 2580 fod 5030 fod 7580 fod
15 ¢ 10 ¢ ' 5 ¢ O ¢

motorgang over 3000 fod.

Bemszrk: 1, Flaps oppe, fuld gas, udmagres for bled

2, Forbrugt brendstof inkluderer opvarmning

og start.

Fo Fgrmindsk stigeevnen 20 fod/min for hver

6 ¢ over standardtemperatur.,

-]
£ pasd
- % LANDINGSDISTANCE: HARD BANE, VINDSTILLE, kOo FLAPS
iy < - © < P o o < @
© | ] 9 5] ft
3 2 8 & & G Gy Gt G Gt
b bﬁ & = - © - b 0} - o]
o o ¥-] =~ © £ - O L ~ O £ - O
> + L ®© 4 L & G ) & G ] W
g o ~ 20 - B0 - 2o - %o
: § < =N < £ < &N < g an
2300 69 520 . 3258 560 1310 605 N r1385 650 1455
0 fod 2500 fod 5080 fod 7580 fod
i 15%¢ 10°%¢ 5% 0"¢c

Bemerk: 1. Reducér landingsdistancen 10% for hver 5 knobs modvind.

2, Ved landing pi ter grasbane skal begge distancer
foreges med 20% af totaldistance over 50 fod.

-~




REJSE & REKKEVIDDEPRESTATIONER,

{2

CESSNA SKYHAVWK.

Fuldvegt 2300 lbs. - Standardatmosfaerebetingelser,

Vindstille

- Blanding korrekt udmagret.

BEMERK:: Maksimal rejseydelse er normalt begran-
set til 75%. Rejsehastighederne for
Cessna 172 Standard er ca, 1 MPH min-
dre end de nedenfor viste verdier, der
gelder for Skyhawk udgaven.

@ 5] o
=1 o 4
o + 4
P 42 ) @
b ] > —~ »
© ~f S P L (2
& o o O o o vl @
o b= kel o - © T e 4 o]
G -rd ES o . & T o~ k&
4 £ $ = e 0 © ot ol o -
e T3 o ~ ¥ By > = + »
e | ® »{ | d 1 w3 o © ®
T i M o ! 6] Lkl M o Y i
CHE I~ g ow I M =1
& | g o (<1 n i BM& 8] W 8 &
e i L B pel S o ~— -1 I+
{ ; &
{ ' 38 US gall 48 US gall,
b .. Ue TESBEIrve, U, Ieserve.
2500 | 2700 | 86 | 134 | 9.7 3.9 525 4.9 660
2600 | 79 | 129 | 8.6 4.4 570 5.6 720
2500 | 72 | 123 | 7.8 4.9 600 6.2 760
2400 | 65 | 117 | 7.2 5.3 620 8.7 780
2300 | s58 [ 111} 6.7 5.7 630 7.2 785
2200 | 52 | 103 | 6.3 6.1 625 7.7 790
5000 | 2700 ] 82 | 134 | 9.0 4.2 565 5.3 710
2600 | 75 | 128 | 8.1 4.7 800 5.9 760
2500 | 68 | 122 | 7.4 5.1 625 6.4 790
2400 | 61 | 116 | 6.9 } 5.5 635 6.9 805
2300 | 55 | 108 | 6.5 5.9 835 7.4 805
2200 | 4% | 100 | 6.0 6.3 630 7.9 795
7500 | 2700 | 78 | 133 | 8.4 4.5 600 5.7 755
2600 | 71 | 121 ] 7.7 4.9 625 6.2 790
2500 | 64 | 121 | 7.1 5.3 645 6.7 810
2200 | 58 | 113 | 6.7 5.7 845 7.2 820
2300 | 52 | 105 | 6.2 6.1 640 7.7 810
10,000 | 2650 | 70 | 120 | 7.8 5.0 540 6.3 810
2600 | 67 [ 125 | 7.3 5.2 650 6.5 820
2500 | 61 | 118 | 6.9 5.5 655 7.0 830
2400 | 55| 110 | 6.4 5.9 650 7.5 825
2300 | 49 | 100 | 6.0 6.3 635 8.0 806
12,500 | 2600 | 63 | 123 | 7.0 5.4 665 6.8 840
2500 | 57 | 115 | 6.6 5.8 665 7.3 835
2400 | 51 § 105 | 6.2 6.1 645 7.8 815

Figure 6-4.
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Nedenstdende tabel angiver fartmiélerfejlene ved for-
skellige hastigheder og konfigurationer. IAS angiver
fartmAlervisningen og CAS angiver fartmlervisningen

rettet for instrument og positionsfejl.

go | 70| 80| 90}100}110}120]130]140
= = Em—— ==
FLAPS UP cas| 55|58 |65|72]|82] 91 139

FLAPS DOWNHCAS 48 | 54 163 | 72182193105 e | & | ® | e

Nedenstfiende tabel angiver de rettede stallhastige
heder for de forskellige konfigurationer og kreng-
ninger, Angivelserne er i CAS javnfer ovenstdende
tabel.

STALL SPEEDS — MPH CAS

ANGLE OF BANK=—T/—/////——
CONDITION 0° 20° 40° 60°
FLAPS UP 57 59 65 81
2300 LBS.
GROSS | FLAPS 10° 52 - 54 59 74
WEIGHT
FLAPS 40° 49 51 56 69

Nedenstiende tabel angiver glidedistancer for de
givne hejder, i St. Miles,(N&r felgende betingel-
ser er opfyldt): 80 MPH IAS, mellende propel,

flans oppe of vindstille.

® SPEED 80 MPH. [IAS)

MAXIMUM GLIDE ® PROPELLER WINDMILLING

® FLAPS UP @ ZERO WIND

12,000 e |

HEIGHT ABOVE TERRAIN (FEET)

GROUND DISTANCE (STATUTE MILES)

e I G e

Figure 6~8.




