BETJENINGSVEJLEDNING
FOR
PRIVATPILOTER

Komplet autopilot udstyr: Til venstre turn-coordinator,
i midten betjenings-panefet og til hgjre motoren,
der pavirker styregrejerne.

 Cessna Nav-O-Matic
200A autopilot

(Ber kun anvendes, nar du er 100% fortrolig med instrumentet.
Laes derfor denne vejledning ngje).

Udarbejdat af ™
Levi B. Jensen og Frank Lerbaek




FORORD

Neerveerende brugsanvisning er udarbejdet med det formal for Q)]e at
tiene som en introduktion til betjening af AUTOPILOT, der er ned-
vendig for at kunne betjene anleegget i flyet og ikke mindst far, at
enhver form for overraskelser og fejltagelser ved.anvendelse undgas

{

Generelle oplysninger

Det er en elektrisk, enakset (balanceklap kontrol) autopilot fra Cessna
Avionic’, der hedder 200A Nav-O-Matic (Type 295 B) og er baseret pa
den moderne drejmngswser — turn- coordmatoren — sammen med
en jeevnstremsmotor, mens der pa mstrumentbraettei er anlgragt en
computer med bet;enmgsknapper e _

Autoplloten kan holde vingerne vandret Qg har eLeKtnsk tgm den
kan udfgre sving, hoide en headmg, opfange og ha{de ,aggaen VOR-
radial eller en localizer (ogsé pa backbeam), og deq 5 ;,Ltoma’nsk
korrigere for sidevind. g g
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Betjening (i logisk raekkefolge)

(13) AIP — Drej autopilot ON (teendt) eller OFF (afbrudt). Funktioner,
der kun ma udferes, nar du er i luften.

(1 O) NAV — Omskifter for NAV 1 eller NAV 2 navigationsmodtager.

01 (I BFY skal denne omskifter altid sta i position 1).

(11) PULL TURN — Knap til manuel betjening af autopilot. Nar den
treekkes ud og centreres i midten, holdes flyets vinger level
(vandret), nar den drejes til hgjre (R), vil flyet udfere et hgjre in-
) trumentsvmg af 1. grad_(standard rate turn). Under et sadant
%tandardsvmg"’ Kursaendrlngen 3°/sek. — En hel omgang pa

‘ — alts& 2 min. — Nar knappen drejes

tif Venstre’ (L) Vil ﬂyet udfeire et venstre mstrumentsvmg af 1. grad.
Nar knappen centreres i mldten ég trykkes ind, bevirker det sig-
nai t|I mode dér udvaefgés ved at trykke en af primeer-funktions-

M

PULL-TURN knap mé& kun trykkes ind, nar flyet er pa ret kurs
(heading) ogleller der er overensstemmelse mellem VOR-kurs-
vaelger og styret kurs.

(12) Autopilot TRIM control (store drejeknap med takker) - Bruges for
trim og-finjustering som evt. behaves af autopilot for at kompen-
sere for mindre variationer i flyets trim eller veegtfordeling og
for at bibeholde heading. Der ber anvendes megen omhu pa en
fintrimning af flyet, da det er en forudseetning for at praestere
den bedst mulige instrumentflyvning.

Funktions-trykknapperne (DIR HOLD, NAV CAPT og NAV TRK) griber
ind i hinanden, séledes at kun én funktion kan veere udvalgt ad gangen.
HI SENS og BACK CRS er derimod to uafhaengige trykknapper, s&-
ledes at en eller begge af disse funktioner kan veere udvalgt ad gangen.

De primeere funktionsknapper kan sta i falgende stillinger:

(4) DIR HOLD knap — Flyet hoider en heading (retning), nar knappen
ertrykket ind.

(5) NAV CAPT knap — Flyet vil dreje for at intercepted (opfange)
og holde sig pa en udvalgt VOR-radial eller LOC localizer-kurs.
Ma kun anvendes ved radionavigation.

BEMAERK!

Hvis man er mere end 15 miles fra stationen eller mere end 3 mi-
nutter fra intercept, brug da manuel procedure.



(6) NAV TRK knap — Flyet tracker den udvalgte VOR eller LOC loca-
lizer-kurs og korrigerer automatisk for sidevind.

BEMZRK!

Tryk kun pd knappen nar deviationsviseren (left/right needle)
centrerer og star i midterstilling, dvs. at flyet er indenfor = 5° af
kurs (heading). Ma kun anvendes ved radionavigation.

De sekundeere funktionsknapper kan sta i felgende stillinger:

(7) HI SENS knap — Bruges under VOR-tracking, operation NAV
CAPT eller NAV TRK. Denne hgjfglsomme indstilling forager
autopilotens reaktion overfor NAV-signaler og tilvejebringer og
sgrger for en mere preecis fglsomhed (sensitivity) under localizer

- approach operationen.
| low sensitivity position (HI SENS knappen ud) giver en deem-
pende reaktion til NAV signaler og dermed en jeevn og rolig track-
ing under enroute VOR-radialer. Denne »rolige ud effekt« geelder
selvfglgelig ogsd under NAV operation.

{8) BACK CRS knap— Bruges kun under backbeam LOC operation.
Seet A/P kontakt pa ON og NAV kontakt indstillet for udvalgt navi-
gationsmodtager (i BFY er NAV kontakt altid position 1). Indstil
derefter for en localizer-frekvens, hvorved sensen (nalen) pa
VOR-kursveelger drejer til normal localizer nal-indikation. Tryk
derpd BACK CRS knappen ind.

BEM/ERK! PR
BACK CRS knappen skal altid vaere ude, nar autopiloten star
pa OFF. ‘ ek

Langt de fleste piloter vil dog kun fa brug for autopiloten som almin-
. delig vingeleveler, derfor har vi udarbejdet folgende enkle regler, der
skulle gare det overskueligt og nemt at have denne ekstra sikkerhed
ved handen.

Autopiloten som vingeleveler:

Pa jorden (for start): Knappen leengst til venstre (DIR HOLD) er trykket
ind. Kontakt (13) pa OFF (afbrudt) og PULL/TURN knappen trukket ud.

I luften: Du skal nu bruge autopiloten som vingeleveler: Serg for at flyve
vandret hvorefter du trykker kontakt (13) op i ON-position.

HUSK: ON/OFF knappen altid i OF F-position (afbrudt) pa jorden.
Teend og afbryd derfor altid for autopiloten i luften.




