Styregruppen

STI'S



Maj 2013 Rapport fra straekningssyn SV]F']FS

Styregruppen STTS
Postboks 45
6270 Tonder

TIf.: 2031 9697
Fax.: 3514 2814
E-mail.: stts@stts.dk

2013 © 91-440.com
European Railway Network




Maj 2013 Rapport fra straekningssyn SqFjFS

Indholdsfortegnelse

o 1= o s ¥ 6
Baggrund for besigtigelsen af TINgleV-Danen ........cooviiiiiii e 6
FOrmalet Med DESIGHIZEISEN .......oiiiie et e e rte e st e st e st e e e beeesateesbaeesnseesnaeesnseenns 7
Y= S =Ll o = <10 01 Y =] ST 7
L 1< 9
AKLUT BHISTANG ..ttt sttt st et b e bt e sae e et e et e e sbeesbeesabesabesabeebeenneennees 9
2T 0o b T g Y o= LT PP 9

AV T Lo 1] Q=1 1 4= R 11
AKTUET EIISTANG ...ttt et st e et e e s bt e e st e e s bt e sbeeesabeesabeeesabeesseeesareenas 11
FOTO dOKUMENTATION ...ttt sttt ettt e s bt e s bt e st e sabe s b e e beesbeesmeesateeeeeneeens 11
OVErK@rsler & SIKING .....ccceu it ee s reeeee s rene e srenesesrenssesssensssssrensssssnensssssesnsssnssensssssnennnn 13
AKEUBT BHISTANG ..ttt e b e bt bt e st st et e b e e s bt e eae e eae e eab e et e e nbeesbeesanesaneeane 13
N1 LTS OSSP 18
FOTO OKUMEBNTATION...c.uiiiiiiiieie ettt sttt e b e st s e bt s bt e b e e s meesmeesaeeeneenneens 18

[T oY= 111 1= - TP 20
AKEUBT BHISTANG <.ttt ettt et e s bt s bt st st e bt e bt e s bt e sbe e eae e eae e et e enbeesbeesaeesanenane 20
FOTOAOKUMENTATION. ...ttt ettt e b e s bt e st e s be e b e e bt e sbeesaeesateeeeeeeens 20
SKINNEI 08 SVEIIET ....ccueiiiieeiiieec ettt rsae st esae e st e s ne s s sesnsssssesnsssssensssssssnssssssennssssasnnsnsns 22
(@172 £ =4 AR TP TP PPPPP PP 22
AKEUEI TIISTAND = SKINNEI ..ttt s s sane e 23
AKLUET TIISTAND = SVEIIET ..ttt b e s bt st e ettt esbe e sheesaeesaneeane 23
Yo Lo ] 1 =] SRS 24
Ad. 4, SPOrskifte SBi, KM 52,58 .....oooiiiiieeiiiie ettt e et e e e et e e e et e e e e e aba e e e e abeee e e abaeeeeenseeeeennens 24

Ad. 5, SPorskifte 030, KM 67,73 ...ttt et e et e e e st e e et e e e et b e e e e abae e e e arreeeennnees 24
FOTO dOKUMEBNTATION ...cuiiitieiieie ettt st sttt et e bt e s b e st sab e s b e b e e s beesmeesaeeenneeenens 24
BEVOKSNING ....ciieeeiiiiiiiiiisec sttt e s re e s e enes e s e e ns s sesnsssssesnsssssennsssssenasssssensssssnensssssnensssssnenssssnennans 26
Bemaerkninger jeevnfort tidligere screeningsrapport (2009) .......oooccieeeeeciieeeeeiee et e e eete e e eiree e 26
Aktuel tilstand — BEVOKSNING ......veeiiiii e e e e s e e e e e e e e s eae b e e e e e e e e e sesnnsraeeeaeessannnnes 26
FOTO dOKUMENTATION. ...t st e b e sb e e s e e sreesneeesreeenneeas 26




Maj 2013 Rapport fra straekningssyn SqFjFS

Vurderinger 08 anbefaliNger......cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirenire s rrsssesressesesseasssessessssestannsssssannenans 28
Praemis for vurderinger 08 anbefaliNger .......oo i sre e e 28
Aktuelt vilkar for en genabning af TiNglev-banen. ..o 28
Krav til infrastrukturl@sning ved godstrafik.........ceeiiieiiiiiiii e 28
Krav til infrastrukturlgsning ved passagertrafik ........cccecveiieiiiiiinieeceee s 29
NY: S L= LU o {o] o [§ T o= LT ST 30
Den politiske udfordring i GraENSErEGIONEN. ... vvii ittt e s e e s s e e s ssbte e e s esrteeessneeeessans 32
ST YT =T o T =P UPRPPRPR 35
(0] 001 e a1 =£Y a1 =T U OSSP 37

Ombkostningsvurdering i 2005 ved en MinimMal-I@SNiNg........ccccvveeiiriciieiiie e s 37
OMKOoStNINGSVUIAEriNG i 2006 .......uveiiieiiiiieeeiiieeeeeciieeeeeitteeeeeetteeeeeetteeeeeesteeeesastaseesassasassastssessassesessassenaeanns 37
OmKkostningsvurdering i 2013 = VIIKAr.........oovii ittt ettt et eetee et e e e ree e sareeenns 37
Omkostningsniveau 2013 — fuld FENOVEIING ....cciccviiiiiiciiie ettt e e et e e s serre e e s sataeeeeans 38
Ombkostningsniveau 2013 — " diSCOUNT - IBSNING .....veiiiiiiiieiciiee et ee e 38
Forlaengelse eller opgradering af “discount” I@SNING .......ceevviiiiieiiiiieie e 39
L aTo a1 a1 oY= oY=V = USRS 40
Aktuelt godsbehov til TINGIEV-DaNEN..........oooiii e e e e 41
Aktuelle initiativer til fremme af jernbanedriften i graenselandet........ccccveveciiiiiccie e, 41
VUPAEIINE/ OVEIVEJRISEI.....ve ettt ettt ettt e st e e s te e e tbe s beebeebe e be e beestseeabeeabeebeestaestaesasesaseenns 42
F N AT 1<) = 11V -SSP 42

Bilag (vedlagti CD-rom)

Denne rapport i digital udgave

Oversigt: Tinglev-banen, markeringer af overkgrsler og vandigb
Oversigt: Overkgrselsanlaeg, foto

Oversigt: Broanlaeg, foto

whnNROo

—
I
| —



Maj 2013 Rapport fra straekningssyn S']F']FS

( 1
L ° J



Maj 2013 Rapport fra straekningssyn SqFjFS

Indledning

Naerveerende rapport vedr. den spaerrede streekning mellem Tgnder og Tinglev (Tinglev-banen)
er udfaerdiget pa baggrund af gennemfgrt straekningssyn den 18. oktober 2012. Der er
efterfglgende foretaget supplerende besigtigelser af udvalgte dele af straekningen.

Straekningssynet er gennemfgrt fra indkgrselssignalet til Tinglev station ved overkgrsel 95
(markvej) til overkgrsel 130 (Strucksalle), umiddelbart nord for Tgnder H.

Straekningens nuveaerende tilstand tillader i ingen form for jernbanedrift.

Baggrund for besigtigelsen af Tinglev-banen

e Baggrunden for besigtigelsen af Tinglev-banen er et gnske om, at gendbne jernbanedriften
mellem Tgnder og Tinglev.

o P& kort sigt er malet, at godstrafikken genoptages.
o Palaengere sigt er malet, at trafikken pa straekningen udvides med persontrafik.

e Endvidere, et gnske om en supplerende vurdering af omkostningsniveauet for en
genabning Tinglev-banen.

Nar Tinglev-banen gnskes gendbnet er det bl.a. ud fra fglgende betragtninger:

e At man med Tinglev-banen kan fremtidssikre det sydvestlige Jylland, som en del af en
sammenhangende infrastruktur.

e At man med Tinglev-banen har et vigtigt bidrag et en optimal udnyttelse af de
vaekstpotentialer der i graeenseregionen.

e Tinglev-banen er ngdvendig for at g@re graenseregionen attraktiv for erhvervslivet,
iseer produktionsvirksomheder.

e Tinglev-banen vil veere et vigtigt bidrag til at bremse affolkningen i graenseregionen.

e Tinglev-banen vil med en persontrafik kunne flytte persontrafik fra landve; til
jernbanen.

e At en genabning af Tinglev-banen vil vaere et vigtigt bidrag til reduktion af Co2-
udledningen.

Med en aktiv Tinglev-bane, vil en jernbaneforbindelse mellem Tgnder og Senderborg, med
korresponderende forbindelse mod hhv. Arhus/Kgbenhavn og Flensburg/Hamburg, skabe et
nyt veekstomrade, som vil vaere til gavn for hele greenseregionen og Syddanmark. Et sadan
perspektiv pa Tinglev-banen vil vaere en naturlig konsekvens af de udvidelsesplaner der er for
at binde landsdelene sammen pa jernbaneomradet ud fra time-drift-taenkningen.

—
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Formalet med besigtigelsen

A) Tilvejebringelse en aktuel tilstandsbeskrivelse, da straekningen ikke har vaeret i drift siden
2002 og der er sket yderligere forfald siden seneste besigtigelse i 2009.

B) Tilvejebringelse af et opdateret og realistisk grundlag for en vurdering af, om det er muligt
at gennemfgre en mindre omkostningskravende renovering, som en provisorisk lIgsning,

a. der kan ggre en reetablering af godstrafikken mere attraktiv
b. ogsamtidig gare en renovering gkonomisk mindre risikabel, hvis en baeredygtig

trafik ikke er opnaelig inden for en kortere arreekke (fx 5 ar).

C) Bidrage til et vurderingsgrundlag for alternativt tilbud med henblik for en delvis eller fuld
renovering af straekningen.

Saerlige praemisser

A) At derikke har vaeret foretaget nogen form for vedligehold af straekningen i et arti, med
efterfglgende kraftig tilvaekst af bevoksning.

B) Nyopstaede skader pa ballast, sveller og skinner i forbindelse med nedgravning af
lyslederkabel til nyt signalsystem.

C) Ca. 40-50 meter bred og fuld gennemgravning af tracé mellem Duborg og Terkelsbgl,
reetablering ikke er sket efter gaeldende regler.

D) At Banedanmarki 2011 fijernede det sporskifte, der forbandt Tinglev-banens indlgbsspor til
Tgnder station, samt fjernede Tinglev-banens indlgbsspor i overkgrsel 130 (Struckalle).

E) At Teénder Kommune har aktuelle planer for en fjernelse af to overkgrselsanlaeg i Tender
by, Leosalle og Ribelandeve;j.
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Tracé

Aktuel tilstand

e Nar friholdes de skader

o der er opstaet ved manglende vedligehold ift bevoksning,
o der er opstaet ved gennemgravning ved Duborg til gasledning,
o ved stgrre raeve/graevlingegrav mellem Sglligvravej og Karlsvravej,

fremstar tracé generelt i god stand.

Bemaerkninger

En gendbning af banen relaterer sig alene til renovering/fornyelse af sporet og dets under-
bygning.

Der er i forbindelse med besigtigelsen ikke foretaget jordbundsprgver, da der ved tidligere og
seneste besigtigelser og vurderinger ikke har vaeret skgnnet behov herfor. Efter det oplyste er
der hverken i forbindelse med Banedanmarks vurderinger i 2006 eller ved Grontmij|Carl Bro
straekningssyn i 2009 efterforetaget jordbundsprgver eller skgnnet behov herfor.

Mellem km 41,3 og km 41,8 er der i forbindelse med fjernelse af vegetation to steder blevet
pafgrt en sadan skade pa skinnelegeme og den gverste det af underlaget, at skinner og sveller
er kraftigt skeevvredet pa inderside af kurveretning.

Gennemgravningen af tracéen ved Duborg, mellem km 46,4 og 46,5 er sket i forbindelse med
nedlaegning af ny nord-syd gdende gasledning. Ved genopbygning af tracé er det ikke sket fuld
genanvendelse af den fjernede jord fra tracéen, men jorden er blandet med anden jord fra
omradet. Der er ikke genlagt skeerver, ligesom en del af sporet er fritliggende, delt med
skaerebraender og ikke efterfglgende genoprettet til fgr gennemgravningen.

Den omtalte reeve-/graevlingegrav befinder sig mellem km 50,35 og km 50,41. Den stgrste
skade/underminering straekker sig over ca. 20 meter fra km 50,37 til km 50,39. Sammenfaldet i
underlaget en enkelt sted mellem tre sveller sa kraftigt, at nedssenkning maler op til ca. 50 cm.

Derudover ingen yderligere bemarkninger.
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Vandlgb / grefter

Aktuel tilstand

e Det er vanskeligt at fa et samlet og reelt overblik over grgfternes tilstand langs banen,
grundet den udbredte vegetation med kraftigt graes og mindre buske.

e Flere steder pa streekningen — generelt de samme steder med sveer bevoksning pa selve
banelegemet, er der forekomst af mindre traeer (enkelte op til en hgjde pa ca. 3 meter).

e Det ma antages at der er adskillige mindre gennemlgb og stenkister, der skal
gennemrenses i forbindelse med en oprensning af grgfterne langs tracéen.

o Flere steder betyder den kraftige vegetation i grgfterne, at der sker en opdeemning af vand
pa tilstsdende marker og kerepassager langs tracéen.

e Patrods af det manglende vedligehold er grgfterne mange steder relativt frit tilgeengelige
og synlige. Oprensning skgnnes at kunne foretages uden veesentlige udfordringer.

Foto dokumentation

Indgar ikke i denne udgave af rapporten.
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Overkgrsler & sikring

Gennemgangen af overkgrsler og sikringsanlaeg er foretaget med reference til SIN (V) 378 — 18,
Instruks 26.2, 29.03.1999.

Da der er enkelte afvigelser i forhold til registreringen af overkgrsler fglger nedenfor en
oversigt, ssmmenlignende de data er der fra SIN (V) 378 (1999), Grontmij| Carl Bro (2009) og
STTS (2013):

Tavler Blink Bom Overkgrsler i alt
SIN (V) 378 (1999) 14 15 6 35
Grontmij|Carl Bro (2009) 9 15 6 30
STTS (2012) 14 15 6 35

Det skal naevnes, at der i SIN (V) 378 (1999) er udeladt tre registreringer for overkgrsler pa
streekningen: 115, 122, 124. For alle tre overkgrsler geelder det, at det ikke kan godtggres, hvor
disse har veeret beliggende eller om de har eksisteret. Gennemgang af luftfoto (1956), landkort
(1924) eller topografiske kort (1928) har ikke kunnet tilvejebringer nogen form for sikker
indikation af eventuel beliggenhed.

STTS har ved besigtigelsen registreret yderligere 3 krydsninger ud over dem, der er anfgrt i SIN
(V) 378 (1999). De 3 krydsninger er hhv en landmands selvanlagte markoverkgrsel gst for

Bylderup Bov, en kirkesti vest for Jejsing ved & Stoksti, samt en stipassage pa den vestlige side
af Vidabroen i Tgnder. Disse krydsninger er anfgrt med de fiktive angivelser: 106a, 121a, 127a.

Nedstaende oversigt er alene tilteenkt som en kortfattet oversigt over Tinglev-banens
overkgrsler, da en mere detaljeret beskrivelse vil blive udarbejdet ved beslutning om
genoptagelse af jernbanetrafik pa streekningen. Derudover kan gennemgangen ses, som en
supplement til de data der fremgar af rapporten fra Grontmij| Carl Bro (2009).

Aktuel tilstand

95  Markvej/krydsning SIN: Tavler mod vej

Overkgrslen stadig aktiv.

96 Todsbglvej SIN: Automatisk blink

Ingen supplerende bemaerkninger.

13
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Markvej/krydsning SIN: Tavler mod vej

98

Der er i dag ingen sikring eller tegn p3, at det tidligere har vaeret sikring. Overkgrslen
er tydelig pa luftfoto fra 1954. Sammenligning af luftfoto fra hhv. 1995 og 1999
viser, at overkgrslen pa den nordlige side er fijernet i forbindelse af anlaeg af ny gregft
fra gennemlgbet ved overkgrsler og videre i retning mod vest. Gode
oversigtsforhold.

Ulvemosevej 10, stikvej  SIN: Tavler mod vej

99

Overkgrslen stadig aktiv. Gode oversigtsforhold.

Ulvemosevej SIN: Automatisk blink

100

Overkgrslen stadig aktiv. Gode oversigtsforhold.

Terkelsbgl Bygade SIN: Automatisk bom

101

Signalanlaegget er delvist afmonteret; der er fortsat advarselsblik.

Duborgvej SIN: Automatisk blink

102

Overkgrslen stadig aktiv.

Markvej/krydsning SIN: Tavler mod vej

103

Der er krydsmaerker og intakte dobbelt led pa begge sider af sporet. Overkgrslen
bzerer praeg af, ikke at have vaeret anvendt i flere ar. Det samme ggr sig geeldende af
tilkgrsel pa begge sider af sporet, som er delvist plgjet vaek. Niveauforskel mellem
led og mark ca. % meter. Gode oversigtsforhold.

Hedsvej SIN: Automatisk blink

104

Overkgrslen stadig aktiv. Gode oversigtsforhold.

Markvej/krydsning SIN: Tavler mod vej

105

Overkgrslen stadig aktiv. Krydsmaerker vaeltet, led pa sydside af sporet helt gdelagt,
pa nordside i meget darlig stand, nappe anvendeligt. Gode oversigtsforhold.

Markvej/krydsning SIN: Tavler mod vej

Overkgrslen stadig aktiv. Krydsmaerke pa sydsiden, ellers igen sikring. Gode
oversigtsforhold.

14
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106 Karlsvravej SIN: Automatisk blink

Overkgrslen stadig aktiv. Gode oversigtsforhold.
106a G Forekommer ikke i SIN

Der er tale om en overkgrselslignende opbygning pd begge side af tracé ved
stenkister. Denne opbygning anvendes af lokal landmand til at hente vand ifm.
vanding af tilstedende markarealer, samt som genvej til markstykke pa nordside af
tracé. Der er uproblematisk tilkgrsel til dette markstykke fra S@llingvrdvej.

107 Segllingvravej SIN: Automatisk blink
Overkgrslen stadig aktiv.

108 Slogsherredvej SIN: Automatisk blink
Spor er i fuld vejbredde asfalteret med tyndt kgrelag af asfalt, sport intakt
nedenunder

109 Surreroj SIN: Automatisk blink
Overkgrslen stadig aktiv. Gode oversigtsforhold.

110 Bylderup-Bov Hovedgade SIN: Automatisk bom
Signalanlaegget er delvist afmonteret; der er fortsat advarselsblik.

111 Smedeland SIN: Automatisk blink
Overkgrslen stadig aktiv. Efter feeldning af traeer ved krydsning, er der gode
oversigtsforhold.

112 Bov Tveervej SIN: Tavler mod vej
Overkgrslen stadig aktiv, lukket vej, tilkgrsel til privat ejendom og mark. Gode
oversigtsforhold.

113 Kveernholtvej SIN: Automatisk blink

Overkgrslen stadig aktiv. Gode oversigtsforhold.

15
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114 Ny Boskovvej (markvej)  SIN: Tavler mod vej
Overkgrslen stadig aktiv, krydsmaerker, ellers ingen sikring. Gode oversigtsforhold.
115 . Forekommer ikke i SIN
Ingen synlige resttegn pa overkgrsel. Kan ikke spores, hverken pa luftfoto fra 1954
eller pa kort fra hhv. 1924 eller 1928.
116 Markvej/krydsning SIN: Tavler mod vej
Overkgrslen stadig aktiv. Der er hverken krydsmaerker eller anden form for sikring.
Gode oversigtsforhold.
117 Bgggelvej SIN: Automatisk blink
Overkgrslen stadig aktiv. Gode oversigtsforhold.
118 Julianebjergvej SIN: Tavler mod vej
Overkgrslen stadig aktiv. Krydsmaerker, ellers ingen sikring.
119 Hedeagervej SIN: Automatisk blink
Overkgrslen stadig aktiv.
120 Hopstrupvej SIN: Automatisk blink
Overkgrslen stadig aktiv.
121 /& Stoksti SIN: Automatisk blink
Overkgrslen stadig aktiv.
121a e Gt Forekommer ikke i SIN
Der er tale om en kirkesti uden nogen form for sikring. Passagen er af zldre dato, fra
for 1950’erne.
122 e Gt Forekommer ikke i SIN

Ingen synlige resttegn pa overkgrsel. Kan ikke spores, hverken pa luftfoto fra 1954
eller pa kort fra hhv. 1924 eller 1928.

16

—
| —



Rapport fra straeekningssyn SqFjFS

Maj 2013
123 Tidsholdvej SIN: Tavler mod vej
Overkgrslen stadig aktiv.
124 -—--X---- Forekommer ikke i SIN
Ingen synlige resttegn pa overkgrsel. Kan ikke spores, hverken pa luftfoto fra 1954
eller pa kort fra hhv. 1924 eller 1928.
125 Skovfennen SIN: Automatisk blink
Overkgrslen stadig aktiv.
126  Markvej/krydsning SIN: Tavler mod vej
Overkgrslen er nedlagt; der er i dag ingen synlige tegn p3, at der har vaeret en
overkgrsel. Det fremfar af luftfoto fra 1954, at overkgrslen var aktiv pa det
tidspunkt. P3 luftfoto fra 1995 ingen synlige tegn p3, at der har veeret en overkgrsel.
Adgang til overkgrsel skete tidligere fra adressen Mejerholmvej 4. Tilkgrsel i dag
spaerret af carport.
126a Hovedvej A1l SIN: Automatisk bom
Hele overkgrslen og samtlige komponenter med tilknytning til sikringsanleegget er
fiernet i 2010.
127 Markvej/krydsning SIN: Tavler mod vej
Overkgrslen stadig aktiv, krydsmaerker, ellers ingen sikring. Gode oversigtforhold.
127a G Forekommer ikke i SIN
Tavler mod vej, fastmonteret stakit pd begge sider af sporet, ellers ingen sikring.
128 Ribelandevej SIN: Automatisk bom
Signalanlaegget er delvist afmonteret; der er fortsat advarselsblik.
129 Leosalle SIN: Automatisk bom

Signalanlaegget er delvist afmonteret; der er fortsat advarselsblik.

17
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130a Markvej/krydsning SIN: Tavler mod vej

130

Der er ingen tavler ved overkgrslen. Der er uhindret adgang til sporet fra gstlig side.
Pa nordlig side af sporet er areal tilgroet og der er ingen synlige tegn p3, at krydsning
har vaeret anvendt i mange ar. Bagvedliggende omrade sumpet, tilgroet og er
omkranset af grgfter; der er tilsyneladende kun adgang til dette indre omrade via
krydsning af sporet.

Strucksalle SIN: Automatisk bom

Hovedspor og signalanlaeg helt nyt i forbindelse med renovering af straekningen
mellem Tgnder og Bramming i 2012. Sporskifte 03b er fjernet i forbindelse med
renovering, derfor ingen sporforbindelse pt mellem hovedspor og sidespor.
Nuvzerende sikringsanlaeg skal eendres, ved en genetablering af driften pa Tinglev-
banen, da @stlige del af sikringsanlaeg er blevet etableret oven pa den tidligere
indlgb til Tender H..

Sikring

Det geelder for alle sikringsskabe mellem OK 95 og OK 128, at de er demonterede. De fjernede
komponenter er anvendt som reservedele pa tilsvarende anlaeg pa aktive jernbanestraekninger.

Pa hele straekningen mellem overkgrsel 126a (Hovedvej A11) til indkgrslen ved Tinglev Station er alle
teendkontakter og kontaktkabler gdelagt i forbindelse med ngdplgjning af lyslederkabel til nyt
signalanlaeg.

For alle sikringsskabe pa streekningen gaelder det, at sikringskomponenterne afmonteret.

Foto dokumentation

Se Bilag 2 — Overkgrsler
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Broanlaeg

Der er ved gennemgangen noteret 12 broanlaeg pa straekning. Broen over Vida er en stalbro,
de gvrige 11 broanlzeg er defineret som sadan ud fra den made konstruktioner fremstar
visuelt, i en ensartet konstruktion bestdende af stenblokke og cementdaekke.

Ved gennemgangen er der ud over broanlaeg ogsa set pa 4 gennemlgb, som ogsa er inkluderet
i denne oversigt. Nar disse gennemlgb er taget med under broanlaeg er begrundelsen den, at
flere af disse er af brolignende karakter i konstruktionen. Disse anlaeg har en passage pa ca. 1,0
m x 1,5-2,0 m, med en stalkonstruktion som dakke.

De resterende syv anlaeg er stenkister med et gennemlgb pa en diameter pa 0,5 m - 1,0 m; 2 af
disse er indstgbte i en mindre cementlignende konstruktion.

Alle registreringerne er opdelt i forhold til fgrnaevnte grupper, med nummeret fra 01 til 23.
Numrene 01 til 23 referer til de bla [B/V] stedangivelser pa straekningens oversigtkort (bilag 1) .

Gruppe | (broanlaeg) 01, 02, 04, 05, 07, 10, 16, 19, 20, 21, 22, 23.
Gruppe Il  (gennemlgb) 03, 06, 15, 18.

Gruppe lll  (stenkister) 08,09, 11, 12,13, 14, 17.

AKktuel tilstand

Det fremgar af rapporten fra Grontmij|Carl Bro (2009), at der i 2006 er foretaget et genereleftersyn
af broerne. For 9 af de 10 broer er der ikke umiddelbart behov for at fortage reparationer. Med
hensyn til broen over Vida, anbefaler rapporten fra Grontmij|Carl Bro (2009) en snarlig udskiftning af
stalkonstruktionen.

Broen over Vida vurderes at kunne anvendes i (kortere) arraekke, hvis nuveerende traedaekke
udskiftes, samt der foretages en rustbehandling af konstruktionen.

Med hensyn til de 4 registrerede gennemlgb er der behov for gennemgribende renovering af de 2
gennemlgb ved hhv. km 61,0 og km 64,7. Alternativ kan de udskiftes med stenkister med et
gennemlgb pa ca. @ 1m. Gennemlgb ved km 48,8 skal enten have nyt topdaekke eller helt erstattes af
en stenkiste, med et gennemlgb pa ca. @ 1m. Hvad angar gennemlgb ved km. 43,4 vil der alene vaere
tale om mindre vedligeholdelsesarbejde, samt nyt raeekvaerk.

Ingen anmaerkninger til stenkisterne.

Fotodokumentation

Se Bilag 3 — Broanlaeg
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Skinner og sveller

Oversigt

De anvendte skinner pa straekningen mellem Tgnder og Tinglev er PreuRischer Type 8 og DSB
Type 45.

PreuBischer Type 8 ligger fra ca. km 41,2 til km 65,4 (mellem OK 126 [nedlagt] og OK 126a
[A11]) og igen mellem km 66,7 (Ribelandevej) til km 67,72 (ved tidligere indgangssporskifte
03b (Strucksalle).

DSB Type 45 ligger pa mellemstraekning fra km 64,5 til km 66,7. Derudover ligger DSB type 45
ogsa pa ganske korte stykker flere steder mellem km 42,5 til km 65,4, hovedsageligt i
forbindelse med gennemfgrte renoveringer pa overkgrsler og fjernelse af sporskifte, fx i
Jejsing.

Svellerne er pa en kort del af straekning i Tender lagt med en afstand af 65 cm, pa den
resterende del af straekningen med en afstand pa 70-75 cm.

Mellem indlgb fra Tinglev og frem til OK 97, er svellerne primaert fra 1956. Fra OK 97 til OK 100
med en overvaegt fra 1938. Fra OK 100 (Terkelsbgl) er der frem til OK 107 (Sgllingvravej)
overvejende sveller fra 1930’erne og 1940’erne. Fra OK 107 til OK 110 (Bylderup-Bov
Hovedgade) er svellerne stort set alle fra midt 1950’erne.

Fra OK 110 (Bylderup-Bov Hovedgade) og frem til kort fgr OK 126a (A11) er stort set alle sveller
fra begyndelsen af 1950’erne. Pa den resterende del af straekningen frem til OK 130
(Struckalle) er alle sveller, med enkelte undtagelser fra 1960.

Ud over streekningen er fglgende valsemaerker registeret:

Fra km 41,2 til km 65,4:

e AHAYV 1901, 1906, 1907, 1909
e BOCHUM 1964
e HB&HV 1909, 1913

M CHEVILLE 1949
OSNABRUCK 1906, 1907, 1910

e RSW 1915
e UNION 1907
e WENDEL 1904

Fra km 65,4 til km 66,7:

e BOCHUM 1964
e M CHEVILLE 1959
e VILRU 1980
( ]
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Fra km 66,7 til km 67,72:

e HB&HV 1909

e HRS 1907

e OSNABRUCK 1907, 1910, 1915
e RSW 1915

e UNION 1907, 1913

e WENDEL 1922

Hvad angar sveller er fglgende ar-maerker registeret:

Fra km 41,2 til km 65,4:

e 36,38, 39,40, 43, 44, 48, 49, 50, 51, 53, 56, 57, 58, 59, 60
Fra km 65,4 til km 66,7:

e 60,

Fra km 66,7 til km 67,72:

e 60,63

Aktuel tilstand - skinner

Skinnerne pa hele streekningen er kraftigt nedslidte med en resthgjde pa ca. 130 mm. |
henhold til tyske standarder kan skinnerne udelukkende anvendes til godstrafik ned til en
resthgjde pa 124 mm.

Ved en begranset renovering af straekningen, vil skinnerne kunne anvendes i en begraenset
periode i lyset af det restslid, der er muligt. Hastigheden vil i sa fald at max veere mellem 20
km/t og 40 km/t.

Aktuel tilstand - sveller

En fuld ud valid vurdering af svellerne var ikke mulig ved den gennemfgrte besigtigelse grundet
svellernes fugtighed, hvorved det ikke var muligt at fa et realistisk indtryk af, hvor godt
befaestningerne er forankret i svellerne.

Gennemgaende var dog, at de ldste sveller fra 1930’erne overordnet er i god stand. For de
gvrige sveller geelder det, at de enten har en begraenset levetid eller skal udskiftes.

Samlet betyder det, at for den ene halvdel af straeekningen vil der vaere enkelte sveller der skal
udskiftes, pa den anden halvdel skal ca. % af svellerne udskiftes.
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Sporskifter

| screeningsrapporten fra Grontmij| Carl Bro (2009) er der opf@rt felgende 5 sporskifter:

1.

Sporskifte 106, km 40,4 — Tinglev Station.

Sporskifte S8, km 53,25 — Bylderup-Bov Station.
Sporskifte S3, km 52,85 — Bylderup-Bov Station.
Sporskifte S6i, km 52,58 — Bylderup-Bov Station.

Sporskifte 03b, km 67,73 — Tgnder Station.

Ad. 4, sporskifte S6i, km 52,58

| forbindelse med nedplgjning af lyslederkabel til nyt signalanlzaeg er der sket en kraftig
pakegrsel af sporskiftet. Denne pakgrsel har medfgrt af treekbommen er braekket to
steder og delvist Igsrevet fra de sveller den var pamonteret.

Ad. 5, Sporskifte 03b, km 67,73

Dette sporskrifte blev fijernet i september 2011. Alle installationer til betjening fra
Esbjerg FC er efter det oplyste bibeholdt.

Foto dokumentation

Indgar ikke i denne udgave af rapporten.
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Bevoksning

Bemaerkninger jaevnfart tidligere screeningsrapport (2009)

| screeningsrapporten fra Grontmij| Carl Bro (2009) har man valgt at foretage en opdeling af
bevoksningen pa traekningen i 3 kategorier, som vi her har valgt at holde fglge:

1. Svaer bevoksning, det vil sige st@grre traeer og buske med kraftigt rodnet i skaerverne.
Ca. 5 km af straekningen, svarende til ca. 19% (Grontmij|Carl Bro, 4 km/15%).

2. Middelsvaer bevoksning, mindre buske og treeer.
Ca. 13 km af straekningen, svarende til ca. 48%. (Grontmij|Carl Bro, 16 km/60%)

3. Mindre bevoksning, bevoksning i begraenset omgang og synlig ballast.
Ca. 9 km af straekningen, svarende til ca. 33%. (Grontmij|Carl Bro, 7 km/25%)

Der er vaesentlig forskel i opgivelserne for kategorierne 2 og 3, men disse skal ses i lyset af en
afgerende forskel i preemisserne for de opggrelser. Da STTS gennemfgrer sin besigtigelsen er
straekningen 1% maned tidligere blev ryddet for bevoksning, hvilket har givet en helt anden
mulighed for at bedgmme dele af straekningen. Dette har iseer indflydelse pa de dele af
straekningen, hvor bevoksningen ikke har eller kun delvist har et rodfaeste skaerver/underlag.

Aktuel tilstand - bevoksning

e Siden besigtigelsen har det pa den del af straekningen, der er kategoriseret med mindre
bevoksning, kunne iagttages at manglende vedligehold hurtigt saetter sit praeg.

e Selvom der er sket en ret omfattende fjernelse af bevoksning fra straekningens underlag i
forbindelse med nedlaeggelse af lyslederkabel til det nye signalsystem, er det flere steder
pa straekningen fortsat vanskeligt at fa et reelt indtryk af grgfternes tilstand langs banen,
grundet almindelig tilgroning af graes og mindre vaekster.

e Flere steder pa straeekningen — generelt de samme steder, hvor der har veeret svaer
bevoksning pa selve banelegemet, er der nu forekomst af mindre traeer (op til en hgjde pa
ca 3. meter).

e Flere steder er landmand/lodsejere begyndt at rense grofter og vandlgb op til og langs

tracéen, da tilgroning adskillige steder betyder at der sker en opdaemning af vand pa
tilstgdende marker til fglge.

Foto dokumentation

Indgar ikke i denne udgave af rapporten.
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Vurderinger og anbefalinger

Praemis for vurderinger og anbefalinger

e Aktuelt er der politisk tilkendegivelse fra Transportministeren, at Tinglev-banen kan
gendbnes for godsdrift, safremt der kan tilvejebringes validerbare aftaler om
godstransport i tilstreekkeligt omfang.

AKtuelt vilkar for en genabning af Tinglev-banen.

e Banen anskues pt. alene som en godsbane.

e Ved mgde med Transportminister Henrik Dam Kristensen, marts 2012, bliver det
tilkendegivet, at en genabning af Tinglev-banen kan realiseres, safremt der
tilvejebringes de ngdvendige godsmaengder til straekningen, samt at disse aftaler kan
valideres.

e Der er pt ikke tilkendegivet i hvilken stgrrelsesorden af arlige godsmaengder, der er
ngdvendige for at en gendbning kan blive aktuel. En minimumsmaengde vurderes dog
at veere i stgrrelsesorden af 75.000 tons arligt.

e | Sgnderborg Kommune er der politisk opbakning til og gnske om, at jernbanedriften pa
Tinglev-banen reetableres, idet man anser det genoptagelse af passagertrafikken som
en naturlig forleengelse af bestraebelserne for at fa indfgrt timedrift mellem Tinglev og
Sgnderborg og en sammenhangende infrastruktur i greenseregionen.

e | Tgnder Kommune har man i Kommuneplan 2009-2021 en malsaetning for etablering
af passagertrafik mellem Tgnder og Senderborg. Aktuelt er der imidlertid alene
opbakning til en reetablering af godstransport mellem Tgnder og Tinglev.

Krav til infrastrukturlgsning ved godstrafik

e Ved en reetablering af godstrafikken mellem Tgnder og Tinglev vil der ikke vaere behov
for nye anlaeg, da den nuvaerende infrastruktur vil veere tilstraekkelig, enten ved en
gennemgribende renovering eller ved en begraenset, provisorisk Igsningen eller
"discount-model’.
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Krav til infrastrukturlgsning ved passagertrafik

o Safremt der veelges en Igsning med passagertransport pa Tinglev-banen vil der vaere
behov for, at der etableres mulighed for krydsning pa straekningen.

En sadan krydsning vil enten skulle etableres i Jejsing eller Bylderup-Bov. Begge steder
er der efter det oplyste fra Banedanmark stadig muligt at etablere krydsningsspor, idet
Banedanmark fortsat er ejer af de arealer, hvor der var krydsningsspor ved de to
stationer frem til 1970’erne. Hvorvidt det eksisterende krydsningsspor i Bylderup-Bov
vil kunne anvendes er uafklaret. Disponibel laengde til krydsende/ventende tog er ca.

120 meter.
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Seerlige udfordringer

e Hvad kommer fgrst: Hgnen eller aegget?

o De erfaringer STTS har gjort er identiske med den tilkendegivelse, der er i
Grontmij| Carl Bro-rapporten fra 2009, at det er vanskeligt at skaffe
transporter til en bane der pt er spzerret.

o Tilsvarende er det vanskeligt, at skaffe politisk forstaelse og opbakning, nar der
ikke er aktuelle dokumenterbare transportgnsker/-behov.

o Virksomheder, der vil have fordele ved en gendbning af banen, men ikke kan
se den ngdvendige politiske opbakning til en genabning, er afventende i
forhold til forhandstilkendegivelser mht at flytte godstransport fra lastbiler til
jernbanetransport.

e Uden en jernbane mellem Tinglev og Tgnder vil det veere vanskeligt at tiltraekke ny industri til
den sydvestlige del af greenseregionen.

o Potentielle virksomheder med stgtte transportbehov vil foruden politiske
tilkendegivelser vil ogsa have behov garantier mht driftsikkerhed og aremal, af
hensyn til det gkonomiske rentabelt at skifte fra landvejstransport til
jernbanetransport og ikke mindst leveringssikkerhed.

e Udbredte opfattelser af Tinglev-banen.

o Atder er tale om en nedlagt jernbane.

o At omkostningerne ved en reetablering er af sadan stgrrelse, at det forhindrer
en genabning.

o At mange gerne ser en genoptagelse af persontrafikken, men ikke tror at
landsdelen vil blive tilgodeset, at der er en udbredt resignation i forhold til en
vaekstfremmende infrastruktur.

e Jernbanen og landdistrikter/ydreomrader

o At de store og stgrre investeringer, der sker pa jernbaneomradet stort set kun
foretages pa det overordnede jernbanenet eller i direkte tilknytning hertil.

o Atderiforbindelse med de store anlaegsinvesteringer alene taenkes i
hovedlinjer, hvilke for graeenseregionen betyder, at opmaerksomheden alene er

pa den nord-syd-gaende trafik.

Hvis investeringerne pa jernbaneomradet skal have en egentlig udviklings- og
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vaekstfremmende effekt i graenseregionen, er det ngdvendigt med et gget
fokus pa tveergdende korridorer, tilbringelinjer, som Tgnder-Tinglev-banen.

e Optagelse af overkgrselsanlaeg/sporskifter

O

En szerlig udfordring i forhold til den generelle opfattelse og vurdering af
Tinglev-banen er den omstaendighed, at der siden 2010 er der sket en
afmontering af elementer pa straekningen.

I 2010 blev overkgrsel pa Hovedvej Al1 helt fjernet og aret efter i 2011 blev
overkgrsel 130 i Tender reduceret til kun at omfatte straekning mellem Tgnder
og Bramming. | denne forbindelse med det sporskifte der forbinder Tinglev-
banen med hovedsporet fjernet.

Aktuelt har Banedanmark planer om at fjerne sporskifte 106 ved indlgb til
Tinglev Station fra Tinglevbanen. Banedanmark har tidligere tilkendegivet, at
dette fgrst ville ske foraret 2014 eller 2015, grundet de aktuelle bestrabelser
for at fa Tinglev-banen reaktiveret. STTS afventer pt. tilkendegivelse fra
Transportministeriet med hensyn til at fa udskudt denne beslutning indtil der
foreligger en endelig afklaring omkring Tinglev-banens fremtid.

Tgnder Kommune har siden 2010 haft planer om af fjerne overkgrsel 128
(Ribelandevej) og overkgrsel 129 (Leosalle) i Tgnder by. Disse planer blev i
2012 sat midlertidigt i bero grundet bestraebelserne pa at fa gennemfgrt en
reaktivering af Tinglev-banen.

Ved mgde mellem Tgnder Kommune og STTS den 21. maj 2013 er man blevet
enige om i faellesskab at arbejde imod en Igsning, som bade imgdekommer en
omlaegning af trafikken ved de to overkgrsler af trafiksikkerhedsmaessige
arsager og en bevarelse af de to overkgrsler, sa en reaktivering af Tinglev-
banen ikke forsinkes eller besvaerligggres yderligere.
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Den politiske udfordring i graenseregionen.

e Padansk side er der forskellige interesser i spil, som har betydning for den politiske
opbakning til reetablering af jernbanedriften pa Tinglev-banen, bade isoleret set og i et stgrre
regionalt perspektiv.

o Tender Kommune

For Tgnder Kommune vil bade godstrafik og passagertrafik veere af vaesentlig
betydning for at sikre et attraktivt veekstgrundlag for industri og erhvervslivet.

Godstrafik til/fra Tender via Tinglev-banen vil ggre Industri Nord i Tgnder
attraktivt for nye virksomheder, hvor godstransport via jernbanen er at
foretraekke, idet der allerede forefindes et industrispor ind til dette omrade,
ligesom der er muligheder for yderligere ekspansion af omradet mod nord.

= Aktuelt arbejder en projektgruppe med konkrete projekter vedr. nye
service og produktionsenheder, der efter planen skal ligge i Industri
Nord i Tgnder, hvorved det nuvaerende industrispor skal udnyttes og
udvides. Gennemfgrelsen af disse planer forudsaetter at Tinglev-banen
reaktiveres, saledes at der fra Industri Nord er mulighed for
godstransport bade mod nord (via Bramminge) og mod gst (via
Tinglev-banen).

Samtidig vil en aktiv Tinglev-bane ogsa betyde en supplerende mulighed for
godstransport fra Esbjerg Havn via Tender — Tinglev — Padborg og videre mod
Europa.

Endelig vil en genabning af Tinglev-banen betyde en vaesentlig formindskelse
risikoen for totalt driftstop af jernbanetrafikken mellem Danmark og Europa,
som det skete i forbindelse med afsporingen af et godstog i november 2012
mellem Farris og Sommersted.

o Ved en genabning af Tinglev-banen for godstrafik vil der pa leengere sigt veere
grundlag for at arbejde videre med en reetablering persontrafik pa
streekningen.

=  En persontrafik vil ggre den sydvestlige Jylland mere attraktivt for
tilflytning, bidrage til et nyt vaekstomrade mellem byerne Tinglev og
T@nder.

= Persontrafik pa Tinglev-banen vil ligeledes dette betyde en vasentlig
forkortelse af rejsetiden, selv efter en forkortelse af rejsetiden mellem
Tender og Bramming og indfgrelse af timemodellen fra Tinglev mod
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nord/@st.

= Enrejse fra Tgnder til Kolding (og videre mod nord eller gst) vil kunne
reduceres med ca. 30 minutter, set i forhold til samme destination
med rejse over Bramming.

=  En persontrafik pa Tinglevbanen vil ligeledes betyde at pendling med
kollektiv trafik vil blive vaesentligt mere attraktivt, hvad enten man
arbejder eller bor i Tgnder. Ligeledes vil det give en by som Jejsing et
nyt veekst og udviklingsgrundlag.

= Endelig vil en persontrafik pa Tinglev-banen betyde, at Tgnder by og
opland bliver taettere knyttet til bade Sgnderborg og Flensborg, hvilket
igen vil kunne skabe en vaekstfremmende synergi.

Sgnderborg Kommune

For Sgnderborg Kommune er den primare interesse i Tinglev-banen relateret
til persontrafik, at fa etableret timedrift mellem Tinglev og Sgnderborg.

En gendbning af Tinglev-banen er i sig selv ikke en forudsaetning for en
timedrift mellem Sgnderborg og Tinglev. En gendbning vil imidlertid ud over at
tilvejebringe den gnskede timedrift til Tinglev ogsa sikre en direkte forbindelse
mellem Sgnderborg og Tgnder.

En gendbning af Tinglev-banen vil samtidig betyde en vaesentlig styrkelse af
bade infrastrukturen og den kollektive trafik i graenseregionen, hvilket vil
bidrage til en helt ny fleksibilitet og mobilitet mellem den gstlige og vestlige
del af graenseregionen.

Aabenraa Kommune

For Aabenraa Kommune er der ikke umiddelbart nogen gevinst ved en
genabning af Tinglev-banen for godstrafik alene.

Persontrafik pa Tinglev-banen vil derimod have betydning for Aabenraa
Kommune, szerligt byerne Bylderup-Bov og Terkelsbgl, samt det naerliggende
opland, som det vil veere tilfeeldet med Jejsing i Tender Kommune.

En genoptagelse af persontrafik vil have en positiv effekt pa
sammenhangskraften i omradet med en teettere tilknytning mod bade Tinglev
og Tender. For begge byers vedkommende vil de ogsa veere mere interessante
for tilflyttere, idet pendling med kollektiv trafik vil blive vaesentligt mere
attraktivt, bade lokalt og regionalt.
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Pa lengere sigt — i takt med at Aabenraa og Rgdekro smelter sammen til et
byomrade, vil en persontrafik abne op for nye perspektiver i forhold til en
mobilitet mellem Aabenraa, Sgnderborg, Flensborg og Tgnder.

e Fratysk side, har der veeret kontakt til Flensburg, som har tilkendegivet interesse i en
persontrafik mellem Sgnderborg, Flensborg og Tgnder.
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Realisering

En reetablering af jernbanedriften kan ske ved,

o at man enten foretager en fuld renovering af Tinglev-banen — hvad enten det
er med henblik alene pa godstransport eller om det skal med henblik pa bade
godstransport og passagertrafik.

o eller, at man gennemfgrer reetableringen i to faser,
- hvor man i f@rste gang reetablerer jernbanedriften ud fra en discountlgsning,
det vil sige ibrugtagelse med den mindst mulige omkostning, for at vurderer,
hvorvidt banen har en eksistensberettigelse i fremtiden.
- efterfulgt af en fuld renovering med henblik pa godstransport eller om det
skal med henblik pa bade godstransport og passagertrafik.

o Atrenovering afstemmes efter realistiske behov i ft, at der er tale om en
tilbringebane.

= Ved en fuld renovering af Tinglev-banen vil dette veere:

e Passagertog 80 km/t.
e Godstog 60 km/t, 22t akseltryk.

= Ved en reduceret renovering, en "discount-lgsning” vil et tilstraabt mal
vaere:

e Godstog 20/40 km/t, 20/22t akseltryk.

e Delvis renovering af straekningen; nuvaerende skinner og brugbare sveller
bibeholdes.

o Dette vil give mulighed for begraenset drift i op til anslaet 2 ar, maske 3 ar
afhaengigt af trafikken pa straekningen. Efterfglgende er fuld renovering
pakraevet, ved permanent drift pa streekningen.

En abenlys fordel ved denne model er, at man kan gennemfgre en
reetablering af godstrafikken, men en minimal omkostning/gkonomisk
risiko, i det tilfeelde at det viser sig, at der ikke er tilstraekkeligt grundlag for
at opretholde driften pa streekningen.

e Fuld renovering af streekningen.
o Med en fuld renovering af Tinglev-banen vil det fra begyndelse ggre det

muligt at arbejde malrettet for at tiltreekke ny industri/transporter, ligesom
det fra begyndelsen vil vaere muligt at tilvejebringe de ngdvendige garantier
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til transportkunder mht. aremalsaftaler.

o En ekstra fordel ved en fuld renovering fra begyndelsen vil vaere, at man i
forbindelse med anlaeg af nyt dobbeltspor pa streekningen mellem
Lunderskov og Padborg kan eliminere eventuelle kgrestop.

= Yderligere fordel er, at man vil kunne undga et laengerevarende
k@restop, som det var tilfeeldet i forbindelse med afsporingen ved
Sommersted i 2012.
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OmkKkostningsniveau

Omkostningsvurdering i 2005 ved en minimal-lgsning

Scandic Rail Partners Aps foretog i 2005 et streekningssyn sammen med det tyske
selskab Schmidt Bau GmbH. Hele straekningen blev gennemgaet til fods. Schmidt Bau
GmbH tilbgpd dengang at renovere streekningen og ga@re den klar til godstransport for
300.000,- Euro svarende til 2,4 mill. kr.

e Schmidt Bau GmbH’s pris pa en renovering af straekning skal ses ud fra to
vaesentlige forhold:

Dels var der tale om et meget fordelagtigt og gunstigt tilbud,

Dels var der i 2005 en meget begraenset bevoksning pa straekningen
og dermed omfanget af de skader, som bevoksningen har givet
anledning til.

Selvom prisen ikke er direkte sammenlignelig med de priser, der siden 2009
er angivet som omkostningsniveau for en renovering af straekningen, giver
Schmidt Bau GmbH’s prisniveau en vasentlig indikation af, at der — seaerligt
ved en discount-lgsning, vil kunne gennemfg@res en renovering i et andet
prisleje, som vil vaere mere realistisk set i lyset af de nuvaerende vilkar for
en reaktivering af straekningen.

Omkostningsvurdering i 2006

Af screeningsrapporten fra Grontmij| Carl Bro (2009) fremgar det, at Banedanmark i 2006
foretog en vurdering af, hvad det ville koste at anvende det bestaende spor i en kortere
periode. Vurderingen er foretaget alene ved analyser og uden besigtigelse. En genabning af
banen blev davaerende tidspunkt skgnnet til 36 mill. kr.

Det naevnes efterfglgende, at Banedanmark vurderer at en fuld sporombygning vil koste min.
80. mill. kr.

OmkKkostningsvurdering i 2013 - vilkar

Nedenstaende prisoverslag for hhv. fuld renovering af sporetog discountmodellen baserer sig
pa Tinglev-banens tilstand forud for nedplgjning af lyslederkabel til det nye signalprogram og
gennemgravning af tracé mellem overkgrsel 100 (Terkelsbgl Bygade) og overkgrsel 101
(Duborgvej) i forbindelse med ny gasledning.

e Ved en renovering af Tinglev-banen, hvad enten der er tale om en fuld renovering eller
en discount-model, ma det veere Banedanmarks ansvar at ggre regres over for
tredjepart, da disse omkostninger ikke kan ggres galdende ved en vurdering af
omkostningsniveauet, da der er tale om en tilsidesattelse af geeldende normer og
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standarder ved gennemfgrsel af de pagaeldende anlaegsaktiviteter.

e Ved udregning af omkostningsniveauet indgar heller ikke omkostninger til
o reetablering af sporskifte og overkgrsel ved overkgrsel 130 (Strucksalle).
o reetablering af overkgrsel 126a (Hovedvej A11).
o bortskaffelse af udlagt asfaltbelaegning pa overkgrsel 108 (Slogsherredvej).

e Dader er tale om en speerret bane og ikke en nedlagt bane ma det antages af de
pagaeldende anlagsarbejder og eendringer er sket pa baggrund af en risikovurdering
af, hvorvidt Tinglev-banen ville blive reaktiveret.

e Endelig bgr der ved den gkonomiske vurdering tages et skyldigt hensyn til de
konsekvenser et manglende vedligehold af straekningen fra 2002 og frem har haft pa
banens tilstand og de tilhgrende brokonstruktioner.

Omkostningsniveau 2013 - fuld renovering

Ud fra ovennavnte vilkar vil det anslaede omkostningsniveau ved en fuld renovering af
straekningen vaere ca. 3 mill. kr. pr km, plus udgifter til grundleeggende maskinelt udstyr, i alt
ansldet ca. 85 - 90 mill. kr. — I denne pris er der ikke medregnet omkostninger til overkgrsler
med tilhgrende sikringsanlaeg, som vil vaere ca. 1% mill. pr. overkgrsel.

o Det skennede omkostningsniveau er baseret pa konventionelle anleegsomkostninger i
Tyskland for NE-baner og sidebaner.

e Der anvendes udskiftede skinner fra hgjhastighedsbaner (UIC54/60+B70) med en
anslaet restlevetid pa mere end 20 ar, hvilket betyder, at der i perioden kun vil veere
behov for et forventet vedligehold af underlag.

Omkostningsniveau 2013 - "discount”’-lgsning

Ud fra ovennavnte vilkar vurderes det, at det vil vaere realistisk at foretage provisorisk Igsning
ud fra en discount-model, med et anslaet omkostningsniveau pa. 11 mill. kr. — | denne pris er
der ikke medregnet omkostninger til sikringsanlaeg ved jernbaneoverkgrsler.

e Det sk@nnede omkostningsniveau er baseret pa konventionelle anlaegsomkostninger i
Tyskland for NE-baner og sidebaner.

Denne Igsning er baseret p3,

e Nuveaerende skinner anvendes

e 10% af streekningen med fuld udskiftning af underlag/sveller

o 20% af straekningen stabiliseret med nye sveller for hver 5. svelle.
o 70% af streekningen stabiliseret med nye sveller for hver 10. svelle.

Udskiftninger af overkgrsler med tilhgrende sikringsanlaeg vil vaere ca. 1% mill. pr. overkgrsel.
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Forlaengelse eller opgradering af "discount” lgsning

Ved valg af discountlgsningen vil man det fgrst ar med trafik have muligheden for

e enten at veelge kgre pa de gamle skinner til de har ndet minimumshgjde, inden der
treeffes beslutning om banens fremtid.

e eller veelge en forlaengelse af i form af en opgraderingsperiode med en Igbende (fuld)
renovering af streekningen, dvs. at man over en periode pa 3-4 ar anlaegger nye skinner
mellem 6-8 km hver ar.

—
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Prioritering og valg

For at fa realiseret en drift pa Tinglev-banen, hvad enten der alene er tale om
godstransport eller om der er tale om kombineret passagertrafik og godstransport, er
det ngdvendigt at friggre overvejelserne fra "hgnen eller segget”-problematikken.

e Historiske erfaringer viser, at vaeksten kommer efter jernbanen er bygget, at der
opstar en synergi.

e Enreetableret og aktiv jernbane er et “troveerdighedstegn”, et ngdvendigt signal
til industri og erhvervsliv, at der er sikkerhed for en velfungerende infrastruktur.

Vurderinger med hensyn til en sund og baredygtig skonomi b@r ogsa inddrage
muligheden for, at der pa laengere sigt kan blive etableret persondrift pa streekningen.

e Enjernbane med persontrafik er et aktiv i forhold til at fastholde et
befolkningsunderlag i et geografisk omrade, fordi det giver en sikkerhed for en
infrastruktur der ikke er underlagt samme risiko for omskiftelighed, som det er
tilfeldet i forbindelse med busdrift.

e Erfaringerne fra Tender-Niebiill dokumenter, at der er et transportbehov og
vaekstgrundlag i regionen. Fra 2003, da straekningen blev genabnet for
persontrafik, og frem til 2012, har der vaeret en stigning i antallet af rejser pa
mere end 200%.

Selvom det antal rejser der vil kunne forventes pa straekningen mellem Tgnder
og Tinglev vil vaere af en helt anden stgrrelsesorden end den der er geeldende
for straekningen mellem Niebiill og Tgnder, demonstrerer det at der er grundlag
for en persontrafik mellem Tgnder og Tinglev (og videre mod Sgnderborg).

—
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Aktuelt godsbehov til Tinglev-banen.

Siden stiftelsen af STTS i 2011 har der samlet vaeret forespgrgsler pa godsmaengder i en
stgrrelsesorden pa 140.000-160.000 tons arligt. Det har dog ikke vaeret muligt for STTS, at
indga realitetsforhandlinger, da der ikke har veeret tilstraekkelig sikkerhed for en genabning af
Tinglev-banen. Hvorvidt der er grundlag for genoptagelse af sonderinger i forhold til disse
forespgrgsler er pt. uafklaret.

Der har tidligere vaeret en forventning til transporter i forbindelse med kommende Bio-gas
anlaeg i Tender. Dette anlaegs forventede placering er flyttet fra Industri Nord i Tgnder til Solvig
fa kilomenter uden for Tgnder, ligesom der i etableringsperioden ikke vil veere behov for
transporter via jernbane, som det ser ud for indevarende.

e Skal der foretages godstransport pa jernbane direkte fra dette anlaeg vil det betyde, at
der skal anlaegges et nyt industrispor med indlgb umiddelbart gst for Jejsing by. Et
sadant industrispor vil have en anslaet leengde mellem 2,8 km og 3,2 km. Ved en
produktion af produkter der skal transporteres via jernbane vil der vaere tale om en
ansldet arlig godsmaengde pa ca. 100.000 tons.

Aktuelle initiativer til fremme af jernbanedriften i greenselandet

For at sikre det ngdvendige grundlag for en jernbanedrift pa Tinglev-banen er der nedsat en
projektgruppe, som arbejder pa to fronter med det formal:

e atindga transportaftaler med Tinglev-banen, som hel eller delvis transportve;j.
e at tiltraekke service og produktionsvirksomheder til Tender industriomrade,
virksomheder som enten direkte eller indirekte er brugere af jernbanen.

Et stgrre projekt er under udvikling og er bundet op omkring en aktiv Tinglev-bane. Der er tale
om etableringen af en stgrre kombineret facilitet bestaende af produktion, service og
terminalfunktion, tilteenkt anlagt i tilknytning til det bestaende industrispor ved Tgnder
Industriomrade Nord.

Derudover arbejder en projektgruppe med et OPP-projekt med henblik pa etablering af
persontrafik mellem Tgnder-Tinglev-Sgnderborg. Projektet blev prasenteret i Transport-
ministeret i 2006, hvor det blev positivt modtaget.
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Vurdering/overvejelser

Fordele ved en provisorisk Igsning?

e Principielt ingen tidsbegraensning for perioden.

e Restslid udggr en variabel tidsfaktor, da det er anvendelsen af banen og ikke selve
tidsfaktoren, der definerer laengden pa en provisorisk Igsningsmodel.

o Vigtigt skridt i retning af at kunne sikre en velfungerende infrastruktur i
graenseregionen, synligggre veerdien ved en aktiv jernbane for egnsudviklingen.

o Vasentligt begraenset gkonomiske risiko i tilfaelde at manglende drift pa banen.

Hvem vil umiddelbart have gavn af en provisorisk lgsning?
e Generelt alle godskunder alle med behov for et alternativ til transport med lastbil.
Ulemper ved en provisorisk Igsning.

e Det vil kraeve ekstra mandskab ved hver enkelt tansport, da sikringsanleeggene pa
streekningen er ude af drift.

e En provisorisk Igsningsmodel vil ikke have vaesentlig nyttevaerdi i forhold til at kunne
tiltraekke store transportopgaver i ngdvendigt omfang, da Igsning i sig selv ikke er en
garanti for driftsikkerhed.

Fordele ved en fuld renovering.

e Ingen begransninger i forhold til reaktivering af godstrafikken.

Anbefaling

Set ud fra en samlet vurdering vil en fuld renovering af Tinglev-banen veere at anbefale, med
henblik pa en hurtig etablering af godstrafik.

Den aktuelle gkonomiske og politiske situation betyder imidlertid, at en sadan Igsning ikke
vurderes realistisk pa nuvaerende tidspunkt.

Derfor er anbefalingen, ud fra de foreliggende praemisser, at der pabegyndes en renovering ud
fra en discount-model, fx som skitseret ved de anfgrte lgsningsmodeller,

- dels for at sikre banen for fremtiden.
- dels for at kunne sikre en minimums transportkapacitet for at fa etableret de fgrste

transportaftaler.
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