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Arbejdet med at fa reaktiveret den speerrede Tinglev-bane for
godstrafik demonstrerer; at det til tider er en Sisyfos-lignende
kamp at fd mere gods over pd jernbanen, endsige blot have
muligheden for dette. Neervaerende artikel er skrevet pa
baggrund af de oplevelser og erfaringer Styregruppen STTS

har gjort i de forlgbne to ar.

Gods pa jernbane
— afvikling efter
salami-metoden?

et akeuelle arbejde for at fa Tinglev-

banen reaktiveret har en forhistorie

tilbage til 1997, da det forste dans-

ke private jembaneselskab (Privat
Banen Senderjylland) blev dannet og fik sin
base i Tonder. I begyndelsen métte PBS kun
kore transnationalt, men dette blev forholds-
vis hurtigt udvidet til ogsd at omfatte nationa-
le transporter.

I begyndelsen af 1998 lykkedes det Privat
Banen Senderjylland, at fi gennemtvunget en
renovering pd en kortere del af streekningen
ved Tonder, siledes at man kunne drive gods-
trafik mellem Tonder-Tinglev—Senderborg.
Denne trafik opherte imidlertid i 2002 og
siden har banen veret sparret. Alle former for
vedligehold af banen blev indstillet med ud-
gangen af 2002.

I 2004 gennemforte Scandic Rail Partners

FAKTA

Styregruppen
STTS blev eta-
bleret i juni 2011
af en raekke
enkeltpersoner
og virksom-
heder, som hav-
de det feelles mal
at fa reetableret jernbanedriften
pa Tinglev-banen. Styregruppens
hovedformal er at fa genadbnet
banen for godstrafik, pa leenge-
re sigt at fa etableret persontrafik
mellem Tonder og Senderborg.

@ wwwstts.dk
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en besigtigelse af Tinglev-
banen, hvor det blev vur-
deret, at banen kunne
gores klar til korsel med
godstog (40 km/t, 20t ak-
seltryk) for godt 2.5 mill.
dkr. To ar senere, i 2006,
anslar tyske Spitzke Gro-
up, at det vil koste godt 4
mill. dkr., at gore banen

klar til 40 km/t med fuldt

Skribenten Sgren

degaard ,Hen_ akseltryk. I samme periode
riksen, projekt- havde Banedanmark vur-
leder STTS.

deret, at en det ville koste
enten 36 eller 80 mill. dkr.
at gennemf@re enten en delViS renovering Cller

en fuld sporombygning.

Banedanmark gnsker banen nedlagt

I 2009 offentliggor Grontmij|Carl Bro sin
screeningsanalyse vedr. havneforbindelser og
restbaner. Heraf fremgér det, at en renovering
af Tinglev-banen antages at ville koste mini-
mum 250 mill. dkr.

I slutningen af 2009 og begyndelsen af 2010
er der kontakt mellem Banedanmark og Scan-
dic Rail Partners med henblik pa en genopta-
gelse af driften pa Tinglev-banen. Af forskelli-
ge grunde forer dette ikke til noget og af intern
korrespondance i Banedanmark fremgér det,
at Banedanmark gnsker Tinglev-banen helt
nedlagt ved udgangen af 2011.

I sommeren 2011 bliver Styregruppen
STTS etableret og arbejdede fra begyndel-
sen med et pressende krav om at tilvejebringe
de nedvendige aftaler om godstransporter,
at kunne pavise Tinglev-banens berettigelse.
Endvidere, var det nodvendigt at undersoge
muligheden for en begrenset renovering af
banen, som over en kortere periode kunne do-
kumentere banens berettigelse.
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For at f4 et aktuelt og realistisk indtryk af
Tinglev-banens tilstand gennemforte STTS i
efterdret 2012 en grundig besigtigelse af ba-
nen. Resultatet af besigtigelsen er dokumen-
teret i en omfattende og meget detaljeret rap-
port (maj 2013).

Besigtigelsesrapporten godtger, at bade
en “discount” renovering eller fuldstendig
renovering af strekningen kan gores vesentligt
billigere end det prisniveau som fx er oplyst
ved Grontmij|Carl Bro rapporten fra 2009 pa
mere end 250 mill. dkr. De beregninger som
STTS har modtaget pa baggrund af besigtig-
elsen af banen viser, at en minimumsrenove-
ring vil kunne gores for ca. 11 mill. dkr. (eksl.
overkorsler) og en fuld renovering vil kunne
gennemfores for cirka 85-90 mill. dkr. (eksl.
overkorsler).

Som det fremgar af ovenstdende er der et
stort spend mellem de prisniveauer, der opgi-
vet fra Banedanmark og de priser der kan ind-
hentes fra andre leveranderer af infrastruktur,
hvilket mé give anledning til undren — og ikke
kun hos STTS.

Den forste vasentlige udfordring for at sikre
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en fremtidig godsdrift pa Tinglev-banen, op-
stdr da Banedanmark i september 2011 fjer-
ner sporskiftet, som forbandt indlgbssporet
fra Tinglev-banen til Tonder station. STTS
gor indsigelse mod dette, fordi Banedanmark
ved at demontere en si vital del af infrastruk-
turen i realiteten pabegyndte en de facto ned-

leggelse /afvikling af Tinglev-banen.

Omfattende skader

Den nzste udfordring opstar i forlengelse af
det mode STTS og Banedanmark afholdt den
31. okt. 2011. Modets formal var at opnd en
afklaring af, hvilke aktuelle muligheder der er,
dels for en reaktivering af Tinglev-banen, dels
aktueller muligheder for godstransport til/fra
Tonder Station. Ved medet bliver det oplyst,
at der er adgang til de 3 opstillingsspor, samt
adgang til lesserampen.

Den 18. nov. 2011 besigtiger Banedanmark
og STTS i fellesskab opstillingssporene og
lesserampen. Banedanmark oplyser allerede 3
dage senere, at et centralt sporskifte nu er ble-
vet sparret. Denne sparring betyder, at laesse-
rampen ikke kan anvendes, samt en meget be-
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Potentielle kunder til Tinglevbanen giver stort set
samstemmende svar, at de ser fordele ved at
anvende banen, men tilkendegiver samtidig,

at der mangler en tydelig politisk vilje og
opbakning til godstransporten pa jernbane.

greenset adgang til de 3 opstillingsspor (max 80
meter pr stamme).

Banedanmark oplyser adspurgt, at det vil
koste cirka 550000 dkr. at gere det sperre-
de sporskifte brugbart. Efterfolgende indhen-
ter STTS et tilbud hos en tysk jernbaneentre-
prener, som vil foretage den samme renovering
for 20000 euro eller cirka 150 000 dkr.

De naste storre udfordringer viser sig i for-
bindelse med besigtigelsen af Tinglev-Banen,
som STTS gennemforte den 18. og 19. ok-
tobet 2012.

I forbindelse med nedplojning af lysleder-
kabel til det nye signalsystem, der ikke har no-
get med Tonder-Tinglevbanen at gore, er sik-
kerhedsafstanden til sporet ikke overholds,
hvilket medferer omfattende skader pa infra-
strukturen. Ved opfolgning pé disse skader er-
farer STTS, at man hos Banedanmark efter
det oplyste var villige til at lobe risikoen, da
man ikke forventer Tinglev-banen genibnet.
Konsekvensen er, at hele lyslederkablet mellem
Tonder og Tinglev skal nedgraves pa ny ved en
reaktivering af Tinglev-banen, da det stort set
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pé hele strekningen ikke er nedlagt i overens-
stemmelse med geldende normer/standarder.

Ydermere, i forbindelse med anlag af den
ny nord-syd-giende gasledning ved Tinglev,
blev der foretaget en fuld gennemgravning
af tracéen over en strzkning pé cirka 30 me-
ter. Efterfolgende blev tracéen ikke genopret-
tet pd den foreskrevne made, herunder med
kun delvis anvendelse af godkendte materialer.
Efterfolgende erfarer STTS, at Banedanmark
efter det oplyste tilsyneladende ikke vil gore
erstatningskrav geldende over for entreprene-
ren, dels for ulovlig gennemgravning, dels for
ikke at have genopbygget tracéen i forhold til
geldende normer.

Skaderne efter nedplojningen af lysleder-
kablet og gennemgravningen af tracéen er for
begges vedkommende dokumenteret fotogra-
fisk og efterfolgende sendt til Banedanmark.

Den seneste udfordring er, at Banedanmark
fastholder at sporskifte og indlebssporet til
Tinglev-banen i Tinglev vil blive fjernet inden
for den nzrmeste fremtid, pa trods af flere ind-
sigelser, senest i oktober 2013.

Mangler politisk vilje

I lobet af hele 2012, samt her i 2013 har STTS
gennemfort en rekke meder med virksom-
heder og politikere for at fi skabt fornyet fo-
kus pa Tinglev-banen og dens betydning som
godsbane for erhvervs- og industriudviklingen
i grenseregionen.

Potentielle kunder til Tinglevbanen giver
stort set samstemmende svar, at de ser fordele
ved at anvende banen, men tilkendegiver sam-
tidig, at der mangler en tydelig politisk vilje
og opbakning til godstransporten pé jernbane,
herunder tilgengelighed til banen og sikker-
hed for, som en virksomhed udtrykte det, "at
banen ogsd er der om 10 &r.”

Blandt de lokalpolitikere og embedsmand,
som STTS hidtil har talt med er det de sam-
me hovedargumenter de fremforer:

m At det er for dyrt at renovere banen.
m At der ikke er behov for banen.

Det billede der i denne henseende tegner sig

er, — i forhold til de lokale politikere og em-

Hvordan kan man
overbevise potentielle
kunder om at bruge
banen, nar det man
ser, er en bane, der fdr
liv til at forfalde og
hele tiden praesenteres
for et tilsyneladende
veldokumenteret argu-
ment, at en renovering
er for dyr?

bedsmend, at Tinglev-banen alene ses som “en
lokal bane”, og at man ikke ser Tinglev-banen
som en del af en national intention om at fi
mere gods over pi jernbanen.

Hvad angir argumentet, at det er for dyrt at
renovere Tinglev-banen, er man nedt til at for-
holde sig til blandt andet folgende fakra:
® Tinglev-banen er kun spzrret og Banedan-
mark har valgt ikke at vedligeholde banen,
hvilket har medfort omfattende bevoksnings-
skader.

B Banedanmark har gennemfort en systema-
tisk fjernelse af alle komponenter til styring af
sikringsanleg ved overkorsler langs hele banen.
m Indlgbssporet til Tonder er fjernet pa trods af
at det var relativ nyrenoveret og fuldt funktio-
nelt, inkl. fjernstyring fra Esbjerg FC.

® At Banedanmark nu har til hensigt at fjerne
det tilsvarende og fuldt funktionelle indlgbss-
por til banen ved Tinglev.

® At Banedanmark tilsyneladende bevidst har
accepteret at nedgravning af lyslederkabel til
nyt signalsystem ikke skete i forhold til geelden-
de forskrifter, med omfattende skader til folge.
® At Banedanmark tilsyneladende har valgt at

ignorere de omfattende skader der er pafert
tracéen i forbindelse med anleg af gasledning
og velger ikke gore krav gzeldende over for ska-
devolder.

Disse forssmmelser og tilsyneladende be-
vidst accepterede skadesforogelser indgir nu
som en del af den argumentation, der anven-
des til at godtgere, at en renovering og reak-
tivering af Tinglev-banen ikke er okonomisk
rentabel.

Spaerret, ikke nedlagt

Hvad angir behovet, er det sporgsmélet om
“henen eller 2gget”! Hvordan kan man over-
bevise potentielle kunder om at bruge banen,
nar det man ser, er en bane, der far lov til at
forfalde og hele tiden prasenteres for et tilsy-
neladende veldokumenteret argument, at en
renovering er for dyr? Hvordan kan man skaf-
fe kunder til en jernbane, der systematisk og
kontinuerligt fir demonteret vitale dele af sin
infrastrukeur? STTS er og har veret i kontake
med flere potentielle godskunder, som mere
end tydeligt demonstrerer et behov for gods-
transport via Tinglev-banen. De potentielle
godsmangder er ganske store!

I STTS sidder vi med en oplevelse af, at der
ikke er sammenhang mellem det der er poli-
tisk besluttet og hvad man i Banedanmark og
embedsverket anser som det rigtige at gore.
Tinglev-banen er sparret, ikke nedlagt, men
oplevelsen er, at man tillader og indirekte
fremmer en proces som gir i mod den poli-
tiske intention om mere gods pa jernbanen.

Erfaringerne viser ogsd, at Banedanmark
mangler normer for godsanleg, da nuvaren-
de prisberegninger synes baseret pa "forkrome-
de” normer. Der er behov for en politisk kon-
kret stillingtagen til problemstillingen. Det er
ikke tilstreekkeligt alene at forholde sig til rap-
porter mv. udarbejdet af embedsverket, der er
kendetegnet ved at mangle konkrete forslag til
handling og som synes at mangle brud med
vanetenkningen.

SPREN RGDGAARD HENRIKSEN
projektleder, STTS
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