Warum sind wir eigentlich
gegen den Ausbau?

m Der Ausbau kostet mindestens 660 Mio.
Euro, Tendenz steigend. Es gibt weiter

keine verbindlichen Forderzusagen, diese werden mit Co-
rona auch immer unwahrscheinlicher. Vor allem aber wird
das Geld an anderer Stelle gebraucht: zum Beispiel fiir den
Ausbau des Radwegenetzes, fiir den Offentlichen Verkehr.

Nach einer 10-jahrigen
Bauzeit konnten Autos fri-
hestens 2035 durch den Tunnel rollen. Bis 2035 brauchen

wir flirs Klima CO,-neutrale Mobilitdt mit deutlich weniger
Autos — und keine Stadtautobahn mehr.

. Anders als von der
7erschneidet die Stadt [RSassin.

wird es zwischen St. Leonhard,
Gostenhof und Steinbiihl auch keinen Park, sondern an der
Oberflaiche mehr Fahrbahnen als heute geben. Die Tren-
nung der Stadtteile wird buchstéblich zementiert.

Die Idee, den Autover-
Lost keine Probleme JSiFmIEELAS
eine lllusion: Weil es
durch den Ausbau attraktiver wird, mit dem Auto zu fah-
ren, nimmt der Verkehr zu. Der Stau wird nicht aufgeldst,
sondern nur verlagert. In die Stidstadt und nach Gosten-
hof. Das bedeutet mehr Larm und schlechte Luft fiir die
Anwohner*innen dort.

Die kiirzere und
Schafft neue Probleme mautfreie Strecke

zieht (LKW-) Transitverkehr
quer durch die Stadt an. Schadstoffe wie NO, werden nicht
gefiltert, sondern an den Tunnelenden ins Stadtgebiet
geblasen.

Was schlagen wir
stattdessen vor?

Bekenntnis zu Verkehrswende

Verkehr ist kein Naturereignis.
Er kann gestaltet werden. Fahrradinfrastruktur und Nah-
verkehr miissen massiv ausgebaut werden. Der Auto-
verkehr ist dagegen auf ein unbedingt notwendiges und
stadtvertrdgliches MaR zu beschranken. Das niitzt auch
denen, die auf ihn angewiesen sind.

Anwohnerschutz ohne Ausbau

Larmsanierung ist auch ohne Ausbau
der Strecke moglich. Genauso wie der Bau der fehlenden
Rad- und FuBwege - und das nicht erst in 15 Jahren. Am
besten flir Wohnqualitdt und Verkehrssicherheit ist ohne-
hin weniger und langsamerer Autoverkehr. Dieser braucht
noch dazu weniger Flachen - ein weiterer Gewinn.

Neuer Stadtboulevard Die heutige Wunde

im Stadtbild muss
und kann geheilt werden. Eine StadtstralRe mit ausreichend
Raum fir Rad- und FuRverkehr, fir Cafés und Aufenthalt
wirde die Stadtteile verbinden, statt sie zu trennen. Auch
die StraBenbahn hatte ihren Platz.

- Alleebdume
Biume und Wasserflachen ..~
flachen helfen bei der Anpas-
sung an den Klimawandel. Ein groRBes Bassin kann an den
alten Kanalhafen erinnern und wiirde zur Attraktion fiir die
Stadtteile.

Entwicklung des Stadtteils aufden

vom Auto-
verkehr zuriickgewonnenen Flachen kénnen in einem
durchmischten und griinen Stadtteil Wohnungen, Blros und
Werkstéatten entstehen. Bis zu 10.000 Einwohner kénnen
hier wohnen, in zentraler Lage, direkt an der U- und S-Bahn.

." Noch mehr Argumente und gute Beispiele auf www.stattautobahn.de

JBreitere StraBen zu bauen, um den
Stau zu verringern, ist genauso wie

seinen Hosengiirtel zu 6ffnen, um
Ubergewicht loszuwerden.”
Lewis Mumford, US-Stadtforscher
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Mitmach-Aktion

v Helfen Sie der Politik, sich von diesem Dinosaurier-
projekt zu verabschieden: Schreiben Sie am besten in
eigenen Worten an Oberbiirgermeister Marcus Konig,
warum es hochste Zeit fiir einen Planungsstopp ist.

v Teilen Sie ihm mit, wie Sie sich Niirnbergs Mobilitat der
Zukunft vorstellen.

v Mitmachen ist einfach: Karte an der Markierung ab-
schneiden, frankieren und ab in die Post!
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—l v" Ludwigshafen reillt gerade die Hochstrale (B 44) ab,

Woran kann sich Niirnberg
ein Beispiel nehmen? VCD i Q)

v Seoul riss nach der Jahrtausendwende eine komplette
Stadtautobahn ab. Die Stadt bekam so nicht nur einen
Fluss zuriick und eine neue Parkanlage, sondern der
Verkehr floss nachher besser, sogar der motorisierte.

v Ulm hat in der Innenstadt die bis zu sieben Fahrspuren
der Neuen Stralle auf zwei reduziert und stadtebaulich
integriert. Bis in die neunziger Jahre gab es auch hier
Plane fiir eine Untertunnelung.

die die Innenstadt zerschnitten hat. Dort wird ein Stadt-
| boulevard angelegt, an dem neue Wohn- und Gewerbe-
gebdude entstehen.

l v' Stuttgart hat einen stadtebaulichen Wettbewerb durch-
geflhrt, bei dem die autobahné&hnliche B 14 zuriickge-

l baut wird und die Tunnelstrecken aufgegeben werden.
Ziel ist es, den Verkehr um die Hélfte zu reduzieren und

l die angrenzenden Stadtrdume wieder miteinander zu

| verbinden.

| Mehr Infos auf stattautobahn.de
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Helena und Sophie Hellmann, TH Niirnberg, Fakultat
Stddtebau und Stadtplanung in Kooperation mit Prof. Dr. Kipke, Urbane Mobilitat
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