Vorlage Nr.
Klingenstadt Solingen - Beschlussvorlage 1085/2021

erstellt am: 27.05.2021 - 6ffentlich -

Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept Ohligs - Vorentwurfsplanung fur die Umgestaltung
des Vorplatzes am 6stlichen Bahnhofausgang

Ressort 5: Stadtdirektor Hoferichter
Vorlage erstellt: 60-2 Stadtentwicklungsplanung in Abstimmung mit
20 Finanzmanagement / 61-3 Mobilitat und generelle Planung

Beratungsfolge Sitzungstermin Zustandigkeiten
Bezirksvertretung Ohligs/Aufderhéhe/Merscheid 14.06.2021 Vorberatung
Ausschuss fur Stadtebau, Stadtentwicklung und 21.06.2021 Entscheidung
Digitale Infrastruktur

1. Beschlussempfehlung

1.1 Bezirksvertretung Ohligs/Aufderhéhe/Merscheid

Die BV Ohligs Aufderh6he Merscheid nimmt die vorgelegte Vorentwurfsplanung fir die Um-
gestaltung des Vorplatzes am 6stlichen Bahnhofsausgang auf der Grundlage der Variante 1
zur Kenntnis und empfiehlt dem Ausschuss fur Stadtebau, Stadtentwicklung und Digitale Inf-
rastruktur die Beschlussfassung gemal Ziffer 1.2 der Vorlage.

1.2 Ausschuss far Stadtebau, Stadtentwicklung und Digitale Infrastruktur

Der Ausschuss fur Stadtebau, Stadtentwicklung und Digitale Infrastruktur stimmt der vorge-
legten Vorentwurfsplanung fir die Umgestaltung des Vorplatzes am 6stlichen Bahnhofsaus-
gang auf der Grundlage der Variante 1 zu und beauftragt die Verwaltung mit der weiteren
Ausarbeitung der Entwurfsplanung.

2. Sachverhalt

2.1 Ziel
Die Umgestaltung des 6stlichen Bahnhofausganges ist eine TeilmaBnahme im Rahmen des
Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK) Ohligs.

Der Vorplatz soll durch eine Neustrukturierung des 6ffentlichen Raumes im Bereich des Ost-
ausgangs, unter Berlcksichtigung der geplanten privaten Hotelbebauung, der bestehenden
Bebauung und der Nutzungsanforderungen verkehrlich und gestalterisch aufgewertet wer-
den. Neben der Gestaltung des vorgelagerten Platzbereiches sollen das Zugangsbauwerk zur
FuBgangerunterfiihrung, einschlieBlich Treppe und Aufzug, neu erstellt bzw. erttchtigt und
die Wegebeziehungen fur die unterschiedlichen Nutzergruppen strukturiert und verbessert
werden. Die Planung fur das Zugangsbauwerk wird den politischen Gremien nach der Som-
merpause vorgelegt.

Ziel ist es, einen multifunktionalen Platz als 6stlichen Zugang zum Bahnhof zu schaffen, der
die zuklUnftige noch gesteigerte Frequenz auf der Ostseite unter moglichst optimaler Ausnut-
zung der vorhandenen Flachenverfiigbarkeiten gut regelt, den 6ffentlichen Raum belebt und
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die Verweildauer erhdht. Die Aufenthaltsqualitdt auf dieser Flache ist im Zusammenhang mit
der verkehrlichen Funktionalitat des Vorplatzes zu sehen. Eine Neuordnung des Verkehrs ist
dabei vor allem mittels gestalterischer Elemente vorgesehen. Die Planung soll die verschiede-
nen Handlungsansatze bzw. Nutzungen miteinander verknipfen, um diesem 6stlichen Teilbe-
reich ein neues Gesicht und einen Entwicklungsimpuls zu geben.

In der Sitzung der BV Ohligs Aufderhéhe Merscheid am 01.03.2021 und im ASSD am
15.03.2021 wurde unter der Vorlagen-Nr. 647/2021 Uber die Ergebnisse der Beteiligung und
den Sachstand zur Vorplatzgestaltung berichtet.

2.2 Anlass und Lésung

Das Ingenieurbiro SWECO GmbH aus Dusseldorf wurde im Oktober 2020 nach Vorlage des
erforderlichen Ratsbeschlusses mit den Planungsleistungen zur Erarbeitung eines Entwurfes
fur die Umgestaltung des Vorplatzes am 6stlichen Bahnhofausgang beauftragt. In diesem Zu-
sammenhang hat das Blro nach einer Bestandsanalyse und Begehungen unterschiedliche
Varianten fur die Umgestaltung entwickelt, die verwaltungsintern diskutiert und abgestimmt
wurden.

Die Vorentwurfsplanung liegt nun in zwei unterschiedlichen Varianten vor und soll hiermit
vorgestellt werden, um eine Entscheidung fir die weitere Ausarbeitung der Entwurfsplanung
gemaB der empfohlenen Variante 1 zu treffen. Auf dieser Basis soll die Planung dann konkre-
tisiert und die Kosten, die nach bisherigen Planungsstand im Rahmen liegen, ermittelt wer-
den.

2.3 Alternativen zur Beschlussempfehlung
Die Vorentwurfsplanung wird nicht weiter konkretisiert und die Entwurfsplanung nicht weiter
vorbereitet.

3. Beschlussauswirkungen
Die Vorentwurfsplanung der Variante 1 wird weiter konkretisiert und die Entwurfsplanung
auf dieser Basis ausgearbeitet und fir die Umsetzung vorbereitet.

4. Finanzielle Auswirkungen

4.1 fur den Haushalt (Finanzrechnung und/oder Ergebnisrechnung)

Zur Finanzierung der MaBnahmen , Vorplatzgestaltung” und ,, Aufwertung Zugangsbauwerk”
stehen in der Investitionsplanung der Stadt Solingen beim Investitionsprojekt
5.510102.0007.500 in den Jahren 2018-2021 insgesamt 1.823.412,00 Euro zur Verfligung
und belastet in gleicher Hohe die Finanzrechnung ab dem Haushaltsjahr 2021.

FUr die Umsetzung der MaBnahmen liegen aus unterschiedlichen Jahren mehrere Zuwen-
dungsbescheide seitens des Landes mit einer 70 bzw. 80% Foérderung vor.

Pauschal sind 15 % der Gesamtsumme fur nicht forderfahige Kosten (TBS) im Haushalt ein-
geplant.

Diese MaBnahme ist Teil des Gesamtprojektes Ohligs, welches unter 0.g. PSP-Element mit
einer Gesamtsumme von rd. 15 Mio Euro inkl. nicht férderfahiger Kosten im stadt. Haushalt
etatisiert wurde. Hier kénnen Verschiebungen vorgenommen werden, welche jedoch keine
Auswirkungen auf den Haushalt haben und sich somit haushaltsneutral darstellen.”

4.2 fur Beteiligungen
Keine
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4.3 fur Dritte
Keine

5. BUrger- bzw. Verbandebeteiligung

Vor der Entwurfsentwicklung fir den Vorplatz und das direkte Umfeld wurde eine Beteiligung
durchgefthrt, um Anregungen und Ideen fur die Umgestaltung des Bereichs zu sammeln.
Eine Beteiligungsveranstaltung vor Ort konnte es leider coronabedingt nicht geben. Fir die
Beteiligung wurde daher das Portal ,Solingen redet mit" genutzt, Uber das Blrgerinnen und
Burger im Vorfeld der Vorentwurfserarbeitung eingeladen waren, ihre Anregungen und Vor-
stellungen einzubringen. Davon wurde auch rege Gebrauch gemacht.

Die Vorschlage aus der Beteiligung sind in den weiteren Arbeitsprozess des externen beauf-
tragten Planungsburos im Rahmen der Entwurfsbearbeitung eingeflossen und sind im Detail —
insbesondere aufgrund der vorhandenen beschrankten raumlichen Méglichkeiten — auf ihre
Machbarkeit geprtft worden. Nicht alle geduBBerten Vorschlage und Winsche haben Aussicht
auf eine spatere Realisierung (s. Punkt 7), gleichwohl konnten einige Anregungen im Rahmen
der Planung bertcksichtigt werden.

6. Auswirkungen auf die Ziele der Nachhaltigkeitsstrategie

Durch die Neustrukturierung und Gestaltung des Vorplatzes wird der 6stliche Bahnhofsaus-
gang aufgewertet und das Erscheinungsbild des Bahnhofes nachhaltig verbessert. Zugleich
fallen Parkpldtze zugunsten von Aufenthaltsqualitdt und ergdanzender Begriinung bei gleich-
zeitiger Einrichtung einer Kiss & Ride Haltezone weg. Zudem wird eine gréBere Anzahl Fahr-
radstander installiert um die Férderung des Radverkehrs zu erhéhen. Mit den MaBnahmen soll
die Nutzung des OPNV geférdert und ein Beitrag zur Nachhaltigkeitsstrategie geleistet wer-
den.

Mobilitat + | =
1 Nutzung emissionsfreier bzw. -armer Fortbewegungsmittel férdern
1.2 Verkehrsinfrastruktur fur starkere Nutzung von Umweltverbund und Elektromobilitdt ausbauen X
3 Infrastruktur umwelt- und nutzerfreundlich ausbauen
3.1 Radverkehrsanteil erhéhen, Infrastruktur systematisch ausbauen X

7. Erlduterungen

Im Rahmen der geplanten Umsetzung ist Anfang Oktober 2020 das Buro SWECO GmbH aus
Disseldorf mit der Planungsaufgabe beauftragt worden, einen Entwurf fir die Aufwertung
des Vorplatzes zu erarbeiten, der die vielfaltigen Nutzungsanspriiche am 6&stlichen Bahn-
hofausgang mit einer gestalterischen Qualitat vereint.

7.1 Geplante MaBnahmen

FUr den Vorplatz am Ostausgang des Solinger Hauptbahnhofes wurden zwei Varianten entwi-
ckelt, die unter den beengten raumlichen Verhaltnissen Losungs- und Gestaltungsmdglichkei-
ten aufzeigen. Unterschiedlich gestaltet wurden dabei die Kernbereiche des Planungsraums,
d.h. die SteinstraBe, SauerbreystraBe und die Einmindung der HansastralBe. Die Kleine Kam-
per StraBe und die Einmindung der Trommershausenstra3e sind in den Varianten gleich und
orientieren sich am Bestand (s. Anlage 1).
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In der Variante 1 wird der StraBenraum nach dem Shared-Space-Prinzip nur mit Rinnen zwi-
schen Fahr- und Gehbereichen gestaltet, so dass durch die niveaugleiche Hohe ein platzarti-
ger Eindruck des StraBenraums entsteht. In der Variante 2 wird das vorhandene Trennprinzip
mit Bordsteinen zwischen Fahrbahn und Gehwegen beibehalten. Die Ubrige Gestaltung des
StraBenraums wurde fir beide Varianten gleich ausgefihrt.

In der stattgefundenen Burgerbeteiligung wurde vielfach der Wunsch geauBert, den Bereich
vor dem Ostausgang des Solinger Hauptbahnhofes fuBgangerfreundlicher zu gestalten und
den Verkehr zu beruhigen. Gehwege bzw. Gehbereiche wurden daher — wo es der verfligba-
re StraBenraum zuldsst — verbreitert, mindestens aber in der vorhandenen Breite erhalten. Die
Hinweise aus der Bilrgerbeteiligung sowie die verkehrlichen Notwendigkeiten ergaben eine
MaBnahmenkombination, die alle Anspriiche an Verkehr und Aufenthalt vereint. Es wurden
Kiss & Ride-Parkplatze sowie Parkmaoglichkeiten fir Fahrrader und E-Tretroller angelegt. Diese
verengen den StraBenraum auch optisch und verbessern so die Aufenthaltsqualitat durch eine
reduziert fahrbare Geschwindigkeit. Dartber hinaus wird die Fahrgasse in der Sauerbreystral3e
verschwenkt. Dem Wunsch nach mehr Begrtinung soll mit zwei neuen Baumen auf der Sau-
erbreystral3e Rechnung getragen werden.

Variante 1

In der Variante 1 wird das niveaugleiche Shared-Space-Prinzip ohne Hohenversatz zwischen
Fahrgasse und Nebenanlagen fur die Sauerbreystra3e vom Bahnhof bis zum ersten vorhande-
nen Baumtor sowie fur den Einmindungsbereich der HansastraBe angewendet. Fir die Stein-
straBe gilt dieses Prinzip vom nordlichen Ausbauende bis in den Einmindungsbereich der
Kleinen Kamper StraBe. Die anschlieBenden Ubrigen StraBenabschnitte im Ausbaubereich sind
gem. dem Bestand im Trennprinzip ausgefthrt. Fir den gesamten Shared-Space-Bereich ist
eine einheitliche Pflasterdecke als Platzgestaltung vorgesehen (s. Anlagen 2, Variante 1 und
Variante 1a und Anlage 3, Detailplan Variante 1).

Variante 2

In der Variante 2 gilt durchgehend das Trennprinzip. Doch auch hier ist, analog zum Shared-
Space-Bereich der Variante 1, der Kernbereich mit einer gepflasterten Fahrbahn gestaltet. Die
Einmdndungsbereiche vor dem Zugangsbauwerk zur Eisenbahnunterfihrung und der Hansas-
traBe wurden durch Pflasterdecken hervorgehoben, da sich hier die Querungsbeziehungen
der FuBgdnger konzentrieren. Im noérdlichen Ast der SteinstraBe endet die Pflasterdecke der
Fahrbahn an der Kante des geplanten Hotelneubaus. Fir den nérdlich anschlieBenden Stra-
Benabschnitt ist wieder eine Asphaltdecke vorgesehen (s. Anlagen 4, Variante 2 und Variante
2 a und Anlage 5, Detailplan Variante 2).

7.2 Verkehrsfhrung

Die heutige Verkehrsfihrung mit teilweiser EinbahnstraBenregelung bzw. Zweirichtungsver-
kehr bleibt erhalten. Erganzend soll der als EinbahnstraBe betriebene Abschnitt der Sauer-
breystraBe zwischen HansastraBe und Kamper StraBe kinftig fir den Radverkehr in Gegen-
richtung freigegeben werden.

7.3 Begrinung
Der Platz vor dem Ostausgang des Solinger Hauptbahnhofes wird dominiert durch zwei vor-
handene Baume, die beide erhalten bleiben sollen. Auf der nordlichen Platzseite steht eine
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Kiefer auf privatem Grund mit einer heute sehr beengten Baumscheibe. Diesem Baum wird
kiinftig mehr Platz durch eine vergréBerte Baumscheibe und die Verwendung einer wasser-
gebundenen Decke in den nérdlich anschlieBenden Nebenanlagen geboten.

Auf der stdlichen Platzseite steht eine Linde in einer Grinflache. Die Griinflache wird gering-
flgig in ihren Abmessungen an die neue StraBenplanung und Moblierung angepasst und neu
bepflanzt. Den Wiinschen aus der Birgerbeteiligung entsprechend, werden im StraBenraum
zwei neue Baumpflanzungen vorgesehen. Diese werden auf der nérdlichen StraBenseite der
SauerbreystraBe angeordnet. Aufgrund einer groBen Anzahl von vorhandenen Leitungen
kdnnen auf der gegenlberliegenden Seite keine weiteren Baume vorgesehen werden. Die
neuen Baumscheiben nehmen Bezug auf die bereits realisierten Baumstandorte auf dem Stra-
Benabschnitt dstlich der HansastraBe und schlieBen damit die Licke zwischen den vorhande-
nen Baumen.

7.4  Mobilitdtsangebot

Die Anzahl der geforderten frei zuganglichen Fahrradparkplatze liegt in beiden Varianten bei
zwolf. Dieses Angebot erganzt sinnvoll die gesicherte Fahrradparkanlage im zuklnftigen Zu-
gangsbauwerk. Um auch die stetig wachsende Mikromobilitat einzubeziehen und auch stad-
tebaulich attraktiv zu ordnen, wurde in beiden Varianten ein Parkangebot fir E-Tretroller (pri-
vat und Ausleihangebote) geschaffen.

Im zukinftigen unmittelbaren Bereich des Bahnhofsvorplatzes werden nur noch Kiss & Ride-
Parkplatze angeboten. Der zuklnftige Parkverkehr im Zusammenhang mit dem Hauptbahn-
hof kann komplett Uber die Angebote auf der westlichen Seite (Parkhaus, Parkplatz) abgewi-
ckelt werden. Diese Konzentration des langerfristigen Parkverkehrs auf der westlichen Seite
sorgt auf der jetzt betrachteten dstlichen Seite fir die Schaffung von Platzflachen, um die An-
forderungen an Stadtebau und Attraktivitat Uberhaupt erst erfillen zu kénnen.

Im Ausbaubereich der Sauerbreystral3e werden ein Kiss & Ride-Parkplatz und ein Behinderten-
stellplatz auf der sddlichen StraBenseite vorgesehen, auf der bisher nicht geparkt werden
durfte. Dafur entfallt das vorhandene Parken auf der nérdlichen StraBenseite. An dieser Stelle
konnten daflr Baumbeete eingeplant werden, die leitungstechnisch an keiner anderen Stelle
maoglich gewesen waren.

In der SteinstraBe werden vor dem Hotel zwei Kiss & Ride-Stellplatze angeboten. Diese dienen
dem Hol- und Bringverkehr zum Solinger Hauptbahnhof aus 6stlicher Richtung. Zusammen
mit dem Kiss & Ride-Parkplatz auf der stdlichen Sauerbreystral3e bleibt der Hauptbahnhof aus
beiden Richtungen fur diesen Zweck anfahrbar. Unmittelbar daneben wird das Mobilitatsan-
gebot um eine Abstellflache fur E-Tretroller erweitert. In der Variante 2 werden noch zwei
weitere Parkplatze auf der Fahrbahn des nordlichen Abschnitts der SteinstraBe markiert. In
beiden Varianten ist der Gehweg im nordlichen Bereich der SteinstraBe relativ schmal. Durch
die Anlage von zwei Parkplatzen und durch die Trennung des Gehwegs durch einen Hoch-
bord in der Variante 2 bestehen fur zu FuB Gehende allerdings in diesem Fall keinerlei Aus-
weichmaoglichkeiten mehr.

In der Kleinen Kamper StraBe bleiben die heute bestehenden Parkmdglichkeiten am Fahr-
bahnrand erhalten. Ein Parkplatz entfallt im Bereich der zuktnftigen Aufpflasterung der Han-
sastraBe. Hiermit wird neben stadtebaulichen Vorteilen auch ein Sicherheitsgewinn erreicht,
da die Sichtbeziehungen zwischen zu FuB Gehenden und Kfz-Fahrenden verbessert werden.

7.5  StraBenausstattung
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Die vielfaltigen Nutzungsanspriche an die begrenzte Flache vor dem Ostausgang des Haupt-
bahnhofs erlauben nur eine punktuelle Méblierung. Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
und als Angebot fir Wartende, werden auf dem kleinen Platzbereich Sitzméglichkeiten ge-
schaffen. Um die den Platz dominierende Linde zu erhalten und den Eingriff in den Wurzel-
raum zu minimieren, beschrankt sich hier die Moblierung auf den Randbereich der Grinfla-
che, die im Bereich der Banke zuriickspringt.

Ebenfalls auf dem Platzbereich, zentral und gut sichtbar gegentber dem Ausgang der Bahn-
hofsunterfiihrung, wird eine digitale Info-Stele angeordnet. Zwischen den geplanten Baum-
standorten an der SauerbreystraBe werden sechs Fahrradblgel vorgesehen. Sie dienen zum
Parken von 12 Fahrradern. Weitere 9 Fahrradbulgel fur 18 Fahrrader sind je nach Flachenver-
flgbarkeit der privaten Flachen am nordlichen Ast der SteinstraBBe gegeniiber dem Hotel vor-
gesehen. Die Lage der Fahrradbiigel erlaubt generell eine gute soziale Kontrolle. Der unmit-
telbare Eingangsbereich der Bahnhofsunterfihrung wird durch Poller vor einem unerlaubten
Beparken geschitzt.

Im Hinblick auf die zukinftige Entwicklung des Hansa-Quartiers ist die ErschlieBung in diese
Richtung mitzudenken. Da die Flachen in der SteinstraBe in Teilen privat sind, ist in beiden
Varianten eine alternative ErschlieBung dargestellt worden (Bezeichnung mit dem Buchstaben
a), wenn die Flachen nicht zur Verfigung stehen. Erste Gesprache mit den Grundsttickseigen-
timern sind hierzu gefihrt worden. Der Entwurf muss auch funktionieren, wenn im , worst
case” nur die stadtischen Flachen bzw. 6ffentlich gewidmeten Flachen zeitnah realisiert wer-
den kénnen.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass die folgenden Punkte in der vorliegenden Entwurfsvariante
1 Bertcksichtigung finden:

. Erhéhung der Aufenthaltsqualitat durch Schaffung eines kleinen Platzchens mit Sitz-
maoglichkeiten

. Verkehrsberuhigung durch die Anordnung von Parkplatzen und Verkleinerung des
StraBenquerschnitts

o Einrichtung einer Haltezone direkt in der SteinstraBBe (2 Stellpldtze) und zu Beginn der

SauerbreystraBe (1 Stellplatz), um Besucherinnen und Besucher ein- und aussteigen zu
lassen (,,Kiss & Ride")

o Wegfall von 6 Parkplatzen auf der SauerbreystraBe (5) und der HansastralBe (1) bei
gleichzeitigem Erhalt von einem Behindertenparkplatz zu Gunsten von Aufenthaltsqua-
litdt und Erhéhung der Verkehrssicherheit

J Installation von Fahrradstandern bzw. sicheren Fahrradparkmdéglichkeiten zusatzlich
zum schon geplanten Fahrradparkhaus, Platz fir Motorrader oder E-Tretroller

. Ermdglichen fir Radverkehr in der Sauerbreystral3e in beiden Richtungen

. Zusatzliche Begriinung durch Baume in der SauerbreystraBe

. Uberprufung der Beleuchtungssituation und ggfs. Optimierung der Beleuchtung im
Planbereich

. Eine Anderung der Verkehrsfiihrung im Platzbereich ist gepriift worden und aus ver-

schiedenen Grinden nicht mdglich. Dazu zahlen die eingeschrankten Abbiegemdg-
lichkeiten von/zur KamperstraBBe sowie die notwendige Anfahrbarkeit aus verschiede-
nen Richtungen.

Die Verwaltung empfiehlt daher die Variante 1 zur Umsetzung, da mit dem Shared-Space-
Prinzip eine hochst mogliche Ausnutzung der zur Verfiigung stehenden Flachen als auch der
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Gestaltung moglich ist. Ein héhengleicher Ausbau ergibt zumindest den Eindruck einer klei-
nen Bahnhofsvorplatzflache. Dartiber hinaus wurden die gewiinschten Ziele nach Verkehrsbe-
ruhigung und Aufenthaltsqualitat erreicht.

Néchste Schritte

Nach der Beschlussfassung fur eine der entwickelten Varianten kénnen die vorgelegte Vor-
entwurfsplanung konkretisiert und die Entwurfsplanung ausgearbeitet sowie die konkreten
Kosten ermittelt werden. Parallel sind die Anlieger der Flachen einzubinden und die Verande-
rungen zu kommunizieren. Die Entwurfsplanung fir den Vorplatz und das Zugangsbauwerk
inkl. Bike-Station wird den politischen Gremien im 3. Quartal 2021 zur Beschlussfassung vor-
gelegt.

Der Baustart fur die geplanten MaBnahmen ist fiir Herbst 2021 in Abstimmung mit der Auf-
wertung des Zugangsbauwerkes und dem geplanten Hotelneubau vorgesehen.

8. Anlagen

- 1085_Anlage 1 Ubersicht Planbereich

- 1085_Anlage 2 Vorentwurf Vorplatz Variante 1

- 1085_Anlage 2 Vorentwurf Vorplatz Variante 1 a)
- 1085_Anlage 4 Vorentwurf Vorplatz Variante 2

- 1085_Anlage 4 Vorentwurf Vorplatz Variante 2 a)
- 1085_Anlage 3 Detailplan Variante 1

- 1085_Anlage 5 Detailplan Variante 2
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