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RAMBOLL

SAMMANFATTNING

En litteraturstudie har genomforts dver rapporter och utredningar kring en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr. Studien har utférts av Ramboll pa
uppdrag av Trafikverket och har inriktats pa att séka fakta och klarlagga
kunskapsldget kring HH-férbindelsen nar det galler foljande fragestaliningar:

e Vilka relevanta rapporter finns?

e Vilka olika aktorer star bakom rapporter och utredningar?
e Vilka tekniska l&sningar foreslas?

e Vilka kostnadsuppskattningar har gjorts?

e Vad innefattas i uppskattade kostnader?

e Vilka forutsattningar antas?

e Vilka finansieringsmodeller foreslas?

Stréackningar for fast HH-férbindelse. Persontagtunnel (bla linje) och vagtunnel (réd
linje).

Sammanfattningsvis kan det, efter genomgéang av ndrmare 70 rapporter,
konstateras att mycket av materialet behandlar mjuka fragestallningar sdsom
forbindelsens paverkan pd region och omvarld, integration, arbetsmarknad och
andra samhallseffekter. Det konstateras vidare att mycket av de berdkningar och
tekniska l&sningar som togs fram inom ramen fér IBU-projekten fortfarande ar
géallande. IBU-rapporterna innehdller konkreta beskrivningar av strackningar,
kostnadsberédkningar samt finansieringsmodeller, pd vilka efterféljande studier
baserar sig pa. Olika rapporter har senare kommit att uppdatera
kostnadsuppskattningarna till aktuellare prisnivder men de tekniska Idsningarna &r i
stort oférandrade.

I IBU-rapporten Fast HH-forbindelse - tekniske analyser forklaras hur man kommit
fram till de strackningar som aterkommer i litteraturen efter ar 2010. Férbindelsen
bestar av en dubbeltunnel for persontag och en dubbeltunnel for vag enligt
ovanstaende bild.

| Oresundskomiteens s kallade IBU-uppdatering frdn 2015 berdknas en fast
forbindelse, enligt ovanstdende beskrivning och med anvé&ndning av Sund&Balts
finansieringsmodell, kunna aterbetalas pa 24 ar. Berdkningen baseras pa ett
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totalpris av 34,3 miljarder DKK i 2013 ars prisniva och inkluderar ett risktillagg pa
50 procent.

Ovre bild: Principskiss fér borrad vagtunnel. Nedre bild: Principskiss fér borrad
persontagtunnel.

En slutsats av litteraturstudien ar att aktuell bild av kunskapslaget i huvudsak
beskrivs i foljande tre rapporter:

2010: IBU-rapport. Fast HH-férbindelse - tekniske analyser (Ramboll-COWI)
2010: IBU-rapport. Fast HH-forbindelse - organisation og finansiering (COWI)

2015: IBU-update. Fast forbindelse med fast finansiering (Oresundskomiteen)
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1. INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Tankarna pd en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr kan héarledas till
bérjan av 1900-talet. Det har forfattats en mangd litteratur, bade i Sverige och
Danmark, dver den sa kallade HH-férbindelsen. | den hér studien tar vi
utgdngspunkt ifran litteratur de senaste tva decennierna. Trafikverket gav i januari
2018 Ramboll i uppdrag att gdra en bilateral litteraturgenomgang for att skapa dkad
forstdelse dver kunskapsléget. Avsikten med studien var att kartlagga, ga igenom,
sammanstdlla och klargdra de stélliningstaganden och slutledningar som
forekommer i materialet kring en fast HH-férbindelse.

1.2 SYFTE OCH OMFATTNING
Huvudsyftet med litteraturstudien ar att soka fakta och klarlagga kunskapslaget
kring HH-férbindelsen nar det géller foljande fragestaliningar:

. Vilka relevanta rapporter finns?

. Vilka olika aktodrer star bakom rapporter och utredningar?

. Vilka tekniska ldsningar féreslas (dragningar och landanslutningar)?
. Vilka kostnadsuppskattningar har gjorts?

. Vad innefattas i de uppskattade kostnaderna?

. Vilka forutsattningar antas?

. Vilka finansieringsmodeller féreslas?

Utdver ovanstdende fragor innefattar litteraturstudien en inventering och insamling
av utredningsmaterial kring HH-férbindelsen, samt upprattande av
litteraturforteckning.

Studien &r bilateral, den omfattar bade svensk och dansk litteratur och inriktar sig
pa att tdcka material frdn de senaste tjugo aren (1998-2018). Avgrénsningen i tid
beror dels pa existensen av en relevant HH-utredning fran 1998, dels pa att
litteraturstudien ska anses relevant.

Litteraturgenomgangen ska sarskilt studera féorutsadttningarna kring fast férbindelse
for persontag och vagtrafik. Forutsattningar fér godstdg ingadr inte, men redogérs
for om det anses nédvandigt eller naturligt som forklaringsgrund.
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1.3 METOD

Metodiken kan indelas i fem faser och beskrivs kortfattat enligt féljande:

1. Inventering- och insamlingsfas
o So6kning i arkiv och pa internet, kopiering och nedladdning
o Intervjuer med nyckelpersoner

2. Sorteringsfas

o Genomlasning av material
Grov kategorisering
Identifiering av relevanta' rapporter
Upprattande av kronologiskt register
Grov analys

O O O O

3. Analys

Analys av huvudfragestéaliningar
Identifiering av nyckelrapporter
Framtagande av rapportreferat
Kompletterande intervjuer

O O O O

4. Resultatanalys
o Sammanstéllning av materialet
o Analys av materialet
o Jamfodrelser, motstridigheter etc.

5. Skrivarfas
o Forfattande av slutprodukt
o Granskning

" En rapport beddmdes relevant om den innehdll beskrivningar fér HH-férbindelsen om
tekniska lésningar (dragningar och landanslutningar), kostnadsuppskattningar och/eller
finansiella modeller.

2 av 49
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2. PRESENTATION AV IDENTIFIERAT MATERIAL

N&rmare 70 rapporter har identifierats fran de senaste tva decennierna med baring
pd HH-férbindelsen. Utredningsmaterialet &r inhdmtat fran bade dansk och svensk
sida; Vejdirektoratet och Trafikverket samt Helsingborgs stad. Huvuddelen av
materialet har hdmtats fran Helsingborgs stads arkiv och diarier samt fran internet.
Rapporterna har gatts igenom fér att identifiera material med relevans for
uppdragets fragestéliningar. Fullstdndig forteckning dver den litteratur som
behandlats i studien redovisas i litteraturféorteckning pa sidan 40.

Sammanfattningsvis konstateras att mycket av materialet om en fast HH-
forbindelse behandlar mjuka fragestéliningar sdsom férbindelsens paverkan pa
region och omvaérld, integration, arbetsmarknad och andra samhaéllseffekter. Antalet
framtagna rapporter om en fast HH-férbindelse har varierat dver tid enligt Figur 1.
Av figuren framgar att de flesta av litteraturstudiens 70 rapporter gavs ut kring ar
2010 i samband med IBU-projekten.
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~—antal rapporter

| 1962

| Sveriges och Danmarks
| regeringar tillsatter en
| gemensam arbetsgrupp som
| far uppdraget att utvardera
forutsattningarna for att
| etablera en fast férbindelse
I 6ver Oresund.

2010

Inom Interregprojektet
IBU-Oresund togs en mangd
rapporter fram. Fyra studier
behandlar specifikt
HH-férbindelsen. | en av dessa
undersoks fler an 30 varianter av
HH-férbindelser. Man kommer
har fram till ett lage for en
persontagtunnel och ett lage for
vag- och godstagtunnel strax
sdder om Helsingborg och
Helsingdr. Dessa lagen lever

vidare i efterféljande rapporter.

2008

Inom ramen fér ORIB tas en
EU-finansierad rapport fram,
vilken belyser vikten av en stark
Oresundsregion och om
ytterligare en fast forbindelse

20Mm

Sverige och Danmarks regeringar
enas 2010 om att tillsatta en
dansk-svensk

tjanstemannagrupp for ett
kunskapsutbyte om behov och
mojligheter fér en ny fast
férbindelse. En underlagsrapport
och ett PM presenteras i
november 2011.

2013

Pa uppdrag av Helsingborgs stad
tas tre parallella rapporter fram
som beskriver finansierings-
modeller fér en fast
HH-férbindelse.

| 2015

\ Oresundskomiteen uppdaterar

IBU-rapporterna vad galler
| finansiering. Forslagen pa
stréackningar fran 2010 ars
utredningar kvarstar.

10

dver Oresund. Samarbetet inom

ORIB &r upptakten till kommande
IBU-projekt.

2006

Helsingborgs stad tar genom
Soéderdelegationen fram en
utredning kring
landinfrastrukturen fér jarnvag
pa den svenska sidan. Studien
innehaller dven férslag pa en
godsférbindelse.

tas det &aven fram en

samhallsekonomisk analys for
HH-forbindelsen.

Pa uppdrag av Helsingborgs stad

2017

samband med Sverige-

1998

sidor.

Helsingborgs stad och Helsingérs \

kommun tar fram en férstudie \
om en persontagsférbindelse \
mellan staderna. Studien |
behandlar strackningar for bada

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

fortsatt hantering.

HH-férbindelsen hanteras i

férhandlingen. En utredning tas
fram med syfte att féresla

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Figur 1. Antal rapporter éver tid om en fast HH-férbindelse. Rapporter som lyfts fram i figuren beskriver férslag pa
tekniska I6sningar, kostnader och/eller finansiering samt initiativ som visar pa statligt intresse.
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2.1 BESKRIVNING AV AKTORER
| nedanstaende tabell ges en beskrivning av olika aktdorer som star bakom mycket
av litteraturmaterialet kring en fast HH-forbindelse.

Tabell 1. Aktérer bakom utredningar kring fast HH-férbindelse.

Benamning
Soderdelegationen
(2003-2009)

ORIB | och Il
Oresundsregionens
Infrastruktur och
Byutveckling,
Interreg-projekt
(2005-2008)
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Aktorer

Soderdelegationen bestar av
tjiansteman fran Helsingborgs stad. Kom
senare att byta namn till H+
delegationen. So6derdelegationen
arbetade pa uppdrag av
kommunfullmaktige i Helsingborgs stad
och ett av uppdragen var att ta fram
Idéstudien om Jarnvdgstunnlar i
Helsingborg 2006.

Region Skane, Region Huvudstaden,
Region Sjalland, Banverket, Vagverket
Region Skane, Skanetrafiken,
Lansstyrelsen Skane lan, Ballerup
kommune, Frederikssund kommune,
Guldborgsund kommune, Helsingborgs
stad, Hilleréd kommune, Holbeak
kommune, Kristianstad kommun,
Kavlinge kommun, Képenhamns
kommun, Landskrona kommun, Lunds
kommun, Malmé stad, Sjébo kommun,
SOSK/Bornholm, Vellinge kommun och
Ystad kommun.

Syfte
Soderdelegationens
uppdrag omfattade bland
annat utredning,
projektering och
opinionsbildande arbete
kring Sédertunneln,
Tagaborgstunneln och en
fast HH-foérbindelse.

| ORIB-projektets forsta
fas var syftet att skapa
gemensamma
referensramar och
forstaelse for att
regionens utveckling och
fysisk planering maste
kopplas samman. | ORIB I
handlade arbetet om att
skapa forutsattningar for
tillvaxt och hallbarhet i en
vaxande region. Nar
ORIB-projektet startade
2005 var tanken ett brett
samarbete kring
infrastruktur i
Oresundsregionen. Det
visade sig komma att
handla om andra mer
mjuka samhaéllsaspekter.
Arbetet kan sdgas utgora
upptakten till kommande
IBU-arbeten.
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Bendmning

IBU (2008-2010)
Infrastruktur och
Byutveckling i
Oresundsregionen

Oresundskomiteen
(1993-2016)
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Aktorer

Allerad Kommune, Ballerup Kommune,
Esldvs kommun, Frederiksund
Kommune, Helsingborgs stad, Helsingor
Kommune, Holbaek Kommune,
Hassleholms kommun, Kalundborg
Kommune, Kristianstad kommun,
Kavlinge kommun, Landskrona stad,
Lunds kommun, Lansstyrelsen i Skane
lan, Malméd stad, Region Hovedstaden,
Region Hovedstaden, Region Sjaelland,
Region Skane, Staffanstorps kommun,
Sydéstra Skanes Samarbetskommitté,
Trafikverket, Vellinge kommun,
Vestegnssamarbejdet, Vordingborg
Kommune.

Region Hovedstaden, Region Skane,
Region Sjalland, Képenhamns kommun,
Malmo stad, Helsingborgs stad, Lunds
kommun och Landskrona kommun.

Syfte

Syftet var att synliggora
vilka framtida utmaningar
regionen star infor och
vilka mojligheter en 6kad
integration skapar. IBU-
projektet bestar av fyra
delaktiviteter som har
olika fokus inom
infrastruktur- och
tatortsutveckling.

Oresundskomiteen var en
politisk plattform for
samarbetet mellan
kommuner och regioner i
Oresundsregionen.
Namnet
Oresundskomiteen &r en
blandning av svenska och
danska, dar Oresund har
svensk och komiteen
dansk stavning.
Organisationen bytte
namn 2016 till Greater
Copenhagen & Skane
Committee.
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Benamning Aktorer Syfte
HH-gruppen Ett natverk med offentliga aktorer, Syftet ar att arbeta for ett
(bildades 2009-) naringsliv och intresseorganisationer gemensamt dansk-
fran bade Danmark och Sverige. svenskt beslut om en fast
Medlemmar dr Dansk Transport og forbindelse mellan

Logistik, Dansk Erhverv, Dansk Byggeri,  Helsingér och
Sydsvenska Handelskammaren, Region Helsingborg, for att pa

Skane, Region Hovedstaden, samt det sattet sdkra en
Helsingar kommune och Helsingborgs framtida tillvaxt och
stad, samt dver 40 andra kommuner. sysselsattning i

Oresundsregionen. HH-
gruppens syfte ar ocksa
att arbeta for att férmedla
kunskap och
dokumentation, samt
skapa debatt om en fast
forbindelse och satta den
fasta forbindelsen pa den
transportpolitiska
agendan i Sverige,
Danmark och EU.

2.2 HISTORISK RESUME

| det foljande presenteras en historisk genomgdng av relevanta och tongivande
rapporter kring HH-forbindelsen. Som forklaringsgrund innefattas &ven en rapport
fran 1962.

1962 @resundsforbindelsen - Betaenkning om en fast forbindelse over Oresund
| februari 1954 besldt den danska och svenska regeringen att utreda
forutsattningarna for en fast forbindelse dver Oresund. Ar 1962 redovisades
resultaten dar en fast HH-férbindelse ar ett av flera alternativ.

7 av 49
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Figur 2. Oversikt 6ver madjliga placeringar fér en fast férbindelse frén 1962.

Ar 1964 enades den danska och svenska regeringen om att bilda en gemensam
arbetsgrupp, den s& kallade Oresundsgruppen, for att ytterligare studera
forbindelsen. Arbetsgruppen foéreslog 1967 att byggnationen av en fast forbindelse
dver Oresund bér ske i tvd etapper. | forsta etappen féreslogs en 4-filig motorvég
mellan Képenhamn och Malmé (KM) och i den andra etappen en vag- och
jarnvagsforbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr (HH). Efter ytterligare
utredningar fattade den svenska och danska regeringen beslut 1991 om att bygga
Oresundsbron, en fyrfilig motorvdg och en dubbelspdrig jarnvag.

1998 Tagtunnel Helsingborg - Helsingdr

Studien genomfoérdes av danska och svenska konsulter, COWI respektive
Scandiaconsult. Utredningen behandlar jarnvagsférbindelse fér persontdg. Tva
huvudalternativ studerades enligt Figur 3. Detta ar forsta identifierade studie med
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konkreta forslag pa fysisk utformning av HH-tunnel och stationskopplingar.
Utredningen &r omfattande och togs fram pa uppdrag av Helsingborgs stad och
Helsingdrs kommmun med finansiering av Europeiska fonden f6r regional utveckling
(Interreg 11). Studien behandlar stréackningar for bada sidor, berakningar av
investeringskostnader samt uppskattning av genomférandetid.

HELSING@R

HELSINGBORG

Figur 3. De tva studerade stréckningarna.

En forutsattning for utredningen var att befintliga stationer i Helsingborg och
Helsingar skulle kunna anvédndas. Det konstateras att i Helsingar maste en ny

“tunnelstation” byggas pa ett djup av drygt 20 meter omedelbart séder om
nuvarande station, Figur 4.

AT 228 1MOD

‘U LS 10§ UOH

{11 35]apuigaoy 8o uones ARSI L
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YOBONISTEH TINNMADYL

Figur 4. Anslutning mellan befintlig station i Helsingér och ny HH-station.
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Figur 5. Utformning av Kystbanan séder om Helsingor.

Jarnvagssparen fran HH-tunneln foreslas kopplas samman till befintliga spar pa

Kystbanan och anslutning kan som Figur 5 visar ske utan exploatering av ny mark.

Nar det galler byggteknik fér en tunnel konstateras att det finns olika mojligheter.

Generellt sett anger studien att grundlaggningsférhallandena fér cut-and-cover och

sdnktunnel &r goda. Det delvis stora vattendjupet férsvarar fér sanktunnel, men
anses inte omojliggdra byggandet. For borrad tunnel galler att god bergtackning
alltid ska efterstravas. Om detta uppfylls beddms en borrad tunnel kunna utforas
utan speciella komplikationer. Det jamférs med tagtunneln under Stora Balt, som
har liknande berggrund. Med hinsyn till att geologin antas bestd av varierande
bergsammansattning med omfattande sprickbildningar och férkastningar kan
vattentrycket bitvis vara stort, varféor en TBM (Tunnel Boring Machine) med téat
skold troligen &r noédvandig.
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Helsinger Helsingborg
Cut & Cut &
Stédmur (Trdg, cover | Sanktunnel | Borrad tunnel | cover

Norra alternativet, Sank-/ borrad tunnel, NS/B

O Kiita O Postglacial sand O Isélvssediment
@ 0Ovre och mellersta Jura O Postglacial lera @ Fylinad
@D Nedre Jura @D Glaciala avlagringar D Vatten

Figur 6. Léngdprofilskiss 6ver tagtunnel 1998.

Slutsatser

Studien visar att det ar tekniskt mojligt att bygga en jarnvagstunnel savél i ett
nordligt som sydligt ldge och sjalva byggtiden uppskattas till cirka sex ar. Det
nordliga alternativet féresprakas for fortsatta utredningar. Dels &r kostnaden lagre,
pa grund av kortare stracka, dels anses det nordliga l&dget battre for
regionaltagstrafiken eftersom att det mojliggdr trafikering i en sa kallad Sundsring.
Det konstateras vidare att kostnaderna for landanlaggningarna utgoér en relativt stor
del, cirka 40-50 procent, av den totala kostnaden.

2006 Idéstudie Jarnvagstunnlar i Helsingborg

Helsingborgs stad tar genom Séderdelegationen fram en detaljerad utredning kring
utvecklingen av landinfrastrukturen fér jarnvag pa den svenska sidan. Uppdraget att
ta fram underlagsmaterial till rapporten delades mellan tva konsultféretag, Tyréns
och WSP, déar Tyréns behandlade de norra delarna och WSP de s6dra delarna av
Vastkustbanan. | samband med utredningen for Helsingborgs Sédertunnel utreddes
&ven hur en framtida jarnvagstunnel fran Helsingdr skulle kunna anslutas till
Sédertunneln. HH-tunneln féreslas anldggas med tva borrade persontagstunnlar
mellan Helsingborgs C och Helsingdr samt anslutas till Sédertunneln. HH-
forbindelsen féreslas alltsd att ga i det sddra alternativet, i tidigare utredning fran
1998, och darmed 6éverges idén om trafikering i en Sundsring.

Idéstudien togs fram i syfte att utgdra ett forsta utredningssteg och ett underlag for
kommande utredningar mellan berdrda parter. Studien bygger till delar vidare pa
innehall frdn utredningen fran 1998 men har kompletterats med férslag om en
godstagférbindelse.
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Figur 7. Tagtunnelplaner fér Helsingborg 2006.

Utredningen beskriver relativt detaljerat hur en framtida HH-forbindelse kan
anslutas pa den svenska sidan. Tekniska |&sningar féreslas och vissa kostnader for
anlaggningsdelar uppskattas. Dragningen och kostnader baseras pa en tunnel fram
till mitten av Oresund. Ingen analys gérs fér de danska landanldggningarna.

2008 ORIB (I och Il) EU-finansierat Interreg-projekt

Oresundsregionens Infrastruktur och Byutveckling, ORIB, samlade 27 danska och
svenska offentliga parter bestdende av regioner, kommuner samt statliga verk.
Ursprungstanken med ORIB-projektet var ett brett samarbete kring infrastruktur i
Oresundsregionen. Det visade sig emellertid komma att handla om mer generella
samhallsaspekter, stadsutveckling och trafikprognoser. | senare delar fokuserade
arbetet pa att skapa forutsattningar for tillvdxt och hallbarhet i en vidxande region.
HH-férbindelsen finns med men beskrivs dversiktligt. Arbetet med ORIB kan s&gas
utgora upptakten till kommande IBU-projekt.
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2010 IBU-rapporter

IBU-Oresund (Infrastruktur och Byutveckling i Oresund) &r ett regionalt,
gransdverskridande samarbete, med ett 30-tal offentliga danska och svenska parter
bestdende av regioner, kommuner och statliga verk. Arbetet pagick under aren
2008-2010. IBU-projektet var uppdelat i fyra delaktiviteter som pagick parallellt:

IBU 1: Oresundsregionens infrastruktur - och tatortsutveckling

IBU 2: Oresundsregionen som internationell trafikknutpunkt

IBU 3: Korridoren Oresund - Fehmarn

IBU 4: Tviargdende aktiviteter, kommunikation, verktyg och modeller

Det &r inom IBU 3 som en fast férbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg
behandlas. Nedan foljer en presentation av de IBU-rapporter som identifierats som
relevanta for uppdragets fragestéliningar. En mer djupgdende genomgang av
nyckelrapporter gors i kapitel 3.

IBU-rapport: Fast HH-forbindelse - tekniske analyser 2010

Rapporten omfattar huvudresultaten om HH-férbindelse fran det tekniska
utredningsarbetet som genomférdes under 2009 och 2010. Ramboll undersokte
forbindelsealternativen i det centrala ldget mellan Helsingborg C och Helsing6r C.
COWI undersdkte alternativen norr och séder om Helsingdr och Helsingborg.
Uppgiften var att skissa pa varsitt 1age och trafikala funktioner i en fast férbindelse
for att hitta realistiska och genomférbara anlaggningslésningar. Fler an 30 varianter
studerades av féljande sex alternativ:

. Tunnel for persontag i centralt lage

. Tunnel for bade persontag och godstag i centralt ldge

. Tunnel fér kombinerad vag och jarnvag (person och gods) i centralt ldge
. Vagbro i ldage norr om Helsingborg och Helsingdr

. Vagbro i ldge sbder om Helsingborg och Helsingor

. V&g och /eller godstagtunnel i lage séder om Helsingborg och Helsingdr

Slutsatser beskrivs ingdende i kapitel 3.

IBU-rapport: Fast HH-forbindelse - organisation og finansiering 2010
Rapporten presenterar tre organisationsmodeller for hur en fast HH-férbindelse
skulle kunna finansieras:

. Traditionell modell,
. Sund&baelt/SVEDAB-modell
. OPS-modell

For varje finansieringsmodell ges forslag pa hur en bakomliggande organisation
skulle kunna se ut. Det analyseras kring hur kostnaden fér en fast forbindelse skiljer
sig mellan de olika finansieringsmodellerna. Positiva och negativa aspekter
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presenteras for de olika finansieringsmodellerna. Slutsatser beskrivs vidare i kapitel
3.

IBU-rapport: HH-forbindelsens lansomhed - samfundsskonomiske beregninger
20710

| rapporten gors en cost-benefit analys 6ver fyra huvudalternativ. Den
samhaéllsekonomiska analysen baseras endast pa kust till kust féorbindelse mellan
landerna.

Tabell 2. De fyra huvudalternativen som analyserats fér HH-férbindelsen.

Tunnel til persontog:

Alternativ 1 HHD.2 Her satses alene pa den kollektive persontrafik, idet togene til/fra Helsinger og
Helsingborg integreres over @resund
Tunnel til persontog + dobbelttunnel til biler:

Alternativ 2 HH 4.2 Ud over Igsningen i Alternativ 1 etableres ogsa en vejforbindelse som motorve] med
2x2 vejbaner +1 npdspor. Motorvejssystemet pd hver side kobles sammen
Tunnel til persontog + dobbelttunnel til biler + tunnel til godstog:

Alternativ 3 HH4.2.1 Udover lgsningen i Alternativ 2 etableres ogsa en enkeltsporet tunnel til godstog
parallelt med vejforbindelsen
Tunnel til persontog + enkelt tunnel til biler + tunnel til godstog:

Alternativ 4 HH2.2.1 | dette alternativ forudszettes beregningsmaessigt, at der er mulighed for at reducere
Alternativ 3, sa der kun etableres en 2 sporet forbindelse + ngdspor

Resultaten fran analyserna &r att de kombinerade alternativen oavsett
transportformer verkar sdrskilt Ibnsamma. Persontagsidsningen, alternativ 1, ger ett
mindre men fortfarande positivt samhdlisekonomiskt resultat.

2011 Ny fast forbindelse dver Oresund (Niringsdepartementet/Trafikverket)
Rapporten togs fram av Trafikverket i syfte att stotta regeringskansliet gdllande den
svenska undersdkningen om en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Region Skane bjdds in for att delta i arbetet. Den behandlar behovet av och
mojligheter for en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor, for gods- och
persontransporter pa vag och jarnvag. Rapporten baseras framforallt pa (vid
tidpunkten) befintligt material men for att dka kvalitén pd bedémningsunderlaget
har det dock gjorts en vidareutveckling av prognosmodell fér persontransporterna.
Rapporten behandlar framst prognoser for trafik. Den innefattar inte tekniska
|6sningar, kostnader eller finansieringsmodeller for HH-forbindelse.

2011 Undersdkning om behov av och férutsattningar for en ny fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingoér for vag och jarnvag, Promemoria
(Naringsdepartementet)
Under 2010 enades den svenska och danska regeringen om att inratta en svensk-
dansk tjanstemannagrupp for kunskapsutbyte om behov och mojligheter for en ny
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr. Naringsdepartementet inledde
2010 undersdkningen och Trafikverket ombads att bilda ett sekretariat for att ta
fram underlag. Region Skane bjdds in fér att medverka i arbetet. Denna Promemoria
sammanfattar tidigare namnd rapport fran Naringsdepartementet och baseras
framst pa befintligt material fran olika aktdrer och intressenter samt delvis nytt
material. Genomgang och analys gérs av:
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. Framtida trafikvolymer

. Fysiska planeringsforutsattningar

. Ekonomiska effekterna pa olika alternativ

. Intakter for den befintliga Oresundsférbindelsen

. Kostnader for en ny fast forbindelse

. Samhaéllsekonomisk bedd®mning

. Tillganglighets- och miljdeffekter for de olika alternativen
Slutsatser

De slutsatser som dras ar att det kan finnas ett behov av och férutsattningar for en
ny fast forbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg. Men att behov och
forutsattningar behodver belysas ytterligare och att fler aspekter maste beaktas. De
redovisade anlaggningskostnaderna ska ses som preliminadra eftersom de baseras
pa relativt dversiktliga analyser av de byggnadstekniska forutsattningarna fér en
fast forbindelse samt att de inte raknar med eventuella féljdinvesteringar i det
ovriga transportsystemet.

2013 Oresundsmetro férstudie K&penhamn-Malmo 2

Képenhamns kommun och Malmé stad genomférde 2012 och 2013 ett projekt for en
gemensam férstudie till en Oresundsmetro. Rapporten tar upp samhallsekonomiska
effekter, hur en Oresundsmetro kan utformas, linjeféring och stationer samt hur en
Oresundsmetro och Oresundsbro kan samspela med varandra.

| Figur 8 visas ett mojligt framtida nat for tagtrafiken mellan Danmark och Sverige,
dar en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r finns med.

\
\. - ¥
|
-
o
\ A
’ \ . | === @resundstog
A ; ‘ ) wess HH-tunnel
== @resundstog @resundsmetro
- - .

Nuvarande ndt for Oresundstdg Majligt framtida nat for Oresundstig

Figur 8. Visar nuvarande tagndt och mdajligt framtida grénsoverskridande tdgnét.

2 Finns en uppdaterad version fran 2017.
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2013 Tre parallella utredningar om finansieringsmodeller

Ar 2013 gav Helsingborg stad tre konsultféretag i uppdrag att utreda tre
finansieringsmodeller (de tre finansieringsmodellerna som presenterades i IBU:s
rapport, Organisation och finansiering 2010). Féretagen COWI, Skanska och PwC
fick var sin modell enligt foljande:

Fast HH FORBINDELSE - SUND & BAELT FINANSIERINGSMODELLEN 2013
COWI tog fram en rapport med syftet att visa pa mojligheter for att
finansiera en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r. Rapporten
tar avstamp fran IBU:s slutrapporter fran 2010.

HH fasta férbindelsen Skanska Nordisk OPS modell 2013

Skanska tog fram tva kostnadsférslag som grundar sig pa information fran
Helsingborgs stad. Berdkningarna gjordes for finansiering av enbart privat
kapital samt finansiering med en mix av offentligt och privat kapital.

PM - Férutsdttningarna for privata alternativ for HH-férbindelsen 2013
PwC tog fram en rapport som behandlar hur en fast férbindelse mellan
Helsingborg och Helsingdr kan komma till stadnd utan stéd fran offentlig
sektor. Den &r generellt skriven och saknar direkt koppling till HH-
forbindelsen. Inga kostnader eller antaganden presenteras.

2015 Landskrona stad - EUROPASPARETS - Utredning om nya core network-
forbindelser i Oresundsregionen fér internationell och regional utveckling
Landskrona kommun framlade 2015 ett alternativ och férslag till fast forbindelse for
j&rnvig till Kdpenhamn, sa kallade Europasparet. Forbindelsen baseras dock pa att
en fast vagforbindelse etableras mellan Helsingborg och Helsingor.

v

A

/

u/l

& .,7;:_\\ ,/‘ ;

N g L/

Figur 9. Férslag pa fast férbindelse Képenhamn-Landskrona.

3 Finns en uppdaterad version fran 2017.
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2015 PM - Om Danmarksférbindelsen (Naringsdepartementet/Trafikverket)
Rapporten ar framstalld av Trafikverket pa uppdrag av Naringsdepartementet.
Syftet med rapporten var att ta fram kunskap och underlag for att belysa framtida
kapacitetsbehov och hur dessa kan hanteras i olika tidsperspektiv. Rapporten
sammanstaller andra tidigare rapporter och kommer med egna kommentarer till
dessa gdllande bland annat genomfdrbarhet och berdkningsmetoder. Enligt
rapporten rader det exempelvis osékerhet kring anladggningskostnaderna.

2015 IBU-update, Fast forbindelse med fast finansiering (Oresundskomiteen)
Syftet med rapporten var att uppdatera resultaten fran IBU-rapporterna fran 2010. |
uppdateringen tas inte tunnel fér godstag och férutsattningar kring Ring 54 med
som alternativ. Det redovisas och beréknas kring tva alternativa stréackningar enligt
nedan.

o Kombinerad vag- och jarnvagstunnel (réd och bl linje)
o Vagtunnel, som ersatter dagens farjor mellan Helsingborg och Helsingor

(rod linje)

- === Penostog: It

HELSINGOR \/*/"

X
»

Figur 10. IBU-projektets huvudforsiag till en fast HH-férbindelse.

Slutsatser

Slutsatser som dras ar att en fast férbindelse kan brukarfinansieras som andra
liknande infrastrukturprojekt. En fast férbindelse for bilar och persontag blir billigare
och mer Idnsam &n om tunnel fér godstag och banférbindelse | Ring 5 skulle
inkluderas.

2015 Samfundsgkonomisk analys af en HH-forbindelse (Helsingborgs
stad/Incentive)

Helsingborg stad och HH-gruppen gav Incentive i uppdrag att rékna pa
samhallsekonomiska effekter av en fast féorbindelse mellan Helsingborg och

4 Ring 5 &r en planerad ny motor- och jarnvag véster om Képenhamn.
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Helsingor. Sverige och Danmark har olika satt att berdkna samhallsekonomi, vilket
gor att rapporten redovisar olika siffror for respektive land.

Resultaten visar exempelvis att en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor ger en samhallsekonomisk vinst med 9,3 procent i ett svenskt perspektiv
och 6,1 procent i ett danskt perspektiv. Det ger en nettovinst pa 40 miljarder SEK
och 28 miljarder DKK. Brukarna betalar den storsta delen av kostnaderna foér
projektet.

Tabell 3 exemplifierar hur berdkningsmetoderna for samhéllsekonomi varierar
mellan landerna. Forklaringar till vad skillnaderna mellan landerna beror pa hanvisas
till ursprungsrapporten.

Tabell 3. Samhdéllsekonomiska berdkningar fér respektive land.

Svensk metode Dansk metode
Staten 23 -3
Anlaegsomkostninger inkl. restvaerdi -25 -28
EU-statte 0 0
Drift, vedligehold og reinvesteringer -8 -9
Indtzegter fra brugerbetaling, faste forbindelser 48 32
Togoperater (passagertog) 1 1
Vaerdi af havnearealer 1 0
Afgifter og afgiftskorrektioner 6 0
Brugere 40 28
Vejtrafik 29 20
Kollektiv trafik 1 9
Andre effekter 6 2
Eksterne omkostninger (miljo, klima, staj, uheld) 2 1
Arbejdsudbudseffekt (skatteforyridning) 7 2
Korrektion, indtjening faerger -2 -2
I alt 69 27
Intern rente 9,3% 6,1%

Note: Negativt fortegn angiver en omkostning.

Rapporten tar dven upp skillnader mellan ld&nderna gallande staten nar det kommer
till anldggningskostnader, Tabell 4.

Tabell 4. Anldggningskostnader fér respektive land i miljarder DKK och SEK.

Svensk metode Dansk metode’
Vejtunnel -15,8 -20,4
Jernbanetunnel -10,7 -13,9
| alt -26,5 -34,3

Kilde: Transport Data Lab {2014).
MNate. ! inkluderer 30% korrektionstillaee.

Anldggningskostnaderna ar baserade pa Transport Data Lab (2014) och &r justerat
for prisnivd och valutakurs. | den danska metoden &r anldggsbudgeten korrigerad sd
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den innehaller 50 procent i risktillagg enligt dansk standard fér kostnadsbedémning

av stora infrastrukturprojekt i tidiga skeden.
2017 Regeringskansliet 2017-06-26 Dnr. Komm2017/00935
Sverigeforhandlingen - Lagesrapport avseende fast forbindelse Helsingborg-
Helsingor
Lagesrapporten bestdr av ett sammanfattande PM och fyra underlagsrapporter,
framtagna av Trafikverket, om kapacitet och prognoser med béring pa HH-
forbindelse:

o PM Kapacitet jarnvag

o PM Kapacitet vag

o PM Efterfragan/behov godstrafik

o PM Efterfragan/behov persontrafik

Slutsatser

Utredningen visar att det ur en kapacitetsmassig synpunkt inte finns behov fér en
ny forbindelse dver Oresund inom éverskddlig framtid, under férutsattning att de
flaskhalsar dtgardas som identifierats pa bada sidor i trafiksystemet om
Oresundsbron. Om dessa kapacitetshdjande och trimningsdtgarder genomfors
antas Oresundsbron i sig ha kapacitet for fordubblat antal bilar efter 2030. Det
utesluts dock inte att en ny férbindelse kan utredas utifrdn andra aspekter, sdsom
robusthet, restidsférkortningar eller dnskemal att ytterligare integrationen dver
sundet. Trafikverket beddmer dock att det pa 1ang sikt finns ett behov av 6kad
kapacitet i transportsystemet i Oresund. V&l fungerande landanslutningar anses
avgorande for mojligheterna att 3 full nytta av ytterligare en fast férbindelse.
Trafikverket menar att i férsta hand boér mojligheterna att dka
kapacitetsutnyttjandet p& Oresundsbron tas tillvara.

Alia resor Sver Oresund

En punkt represanterar 100 ganomsnittsresor
per vecka | bids riktningar

sen Danmark, D200, maj 2016

Figur 11. Start- och mdlpunkter fér resor via Oresund.
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3. SA HAR SER KUNSKAPSLAGET UT

| foljande kapitel redovisas resultaten fran de mest relevanta rapporterna.
Beskrivningar av stréackningar och tekniska Idsningar, kostnadsberakningar samt
finansieringsmodeller &r i huvudsak hamtade fran foljande tre nyckelrapporter:

2010: IBU-rapport. Fast HH-férbindelse - tekniske analyser (Ramboll-COWI)
2010: IBU-rapport. Fast HH-forbindelse - organisation og finansiering (COWI)

2015: IBU-update, Fast forbindelse med fast finansiering (Oresundskomiteen)

3.1 STRACKNINGAR OCH TEKNISKA LOSNINGAR

Efter genomgang av allt material star det klart att det i huvudsak &r tre rapporter
som konkret behandlar tekniska |8sningar kring stréackningar. Ovriga rapporter som
behandlar tekniska I6sningar baseras pa dessa tre:

1998: Tagtunnel Helsingborg - Helsingor (COWI-Scandiaconsult)
2006: Jdrnvdgstunnlar i Helsingborg. Idéstudie (Helsingborgs stad/Tyréns-WSP)
2010: /IBU-rapport. Fast HH-foérbindelse - tekniske analyser (Ramboll-COWI)

Resumé strdackningar

Ar 1991 kom Sverige och Danmarks regeringar &verens om att ldget mellan Malmé
och Képenhamn, eller ndrmare bestamt mellan Limhamn och Kastrup skulle véljas
for en fast forbindelse dver Oresund. Bron invigdes i juli &r 2000. Men redan tva ar
tidigare, ar 1998, togs ett regionalt initiativ fram om ytterligare en férbindelse dver
sundet, mellan Helsingborg och Helsingér. En omfattande rapport togs fram pa
bestallning av Helsingborgs stad och Helsingdrs kommun. Rapporten redogér for
ett nordligt och ett sydligt alternativ som ansluter i ett centralt l1age i stadskarnorna
for persontdg. Ar 2006 togs ytterligare en rapport fram pa uppdrag av
Helsingborgs stad, genom Séderdelegationen. | denna presenteras ett férslag som
&ven innefattar godstdg i ungefar samma l&dge som i rapporten fran ar 1998.
Utredningen inskranker sig till att endast féresla tekniska anslutningar och
kostnadsberakningar for svenska landanlaggningar. Sdderdelegationen beslot i ett
tidigt skede att utredningen géllande Sdédertunneln maste beakta att en framtida
dragning av HH-tunneln sannolikt skulle anslutas séder om Helsingborgs centrum.
Majligheten att etablera en tagférbindelse féor gods i ett centralt 1dge séder om
Helsingborgs centrum utreds och valjs senare bort i de omfattande studier som
gdrs av IBU &r 2010. De tekniska slutledningar som goérs genom IBU:s
rapportarbeten ar 2010 ligger till grund fér samtliga senare rapporter om HH-
forbindelse.

Sammanfattningsvis kan sdgas att den sistndmnda rapporten, Fast HH-férbindelse -
tekniske analyser frdn 2010 &r mest detaljerad och i princip kan sta fér sig sjalv da
den bygger vidare pa de dvriga tva.
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| det foljande beskrivs resultaten fran nyckelrapporten, Fast HH-férbindelse -
tekniske analyser 2010:

Under aren 2009 och 2010 utférdes ett tekniskt utredningarbete med syfte att
arbeta fram férslag pa realistiska och genomférbara anlaggningslésningar, samt
trafikala funktioner, mellan Helsing®dr och Helsingborg. Detta ar den forsta konkreta
studien som aven inkluderar en fast HH-férbindelse for bil. De tekniska
utredningarna i rapporten baseras pa erfarenheter fran féorstudier och anlaggningar
sdsom Stora baltsbron, Oresundsbron och Femern Béltsbron.

Inledningsvis ingick fler an 30 olika varianter av HH-férbindelser i analyserna.

Sammanfattningsvis undersdktes:

Tunnel for persontag i centralt lage

Tunnel for bade persontag och godstag i centralt lage

Tunnel fér kombinerad vag och rals (person- och godstag) i centralt lage
Vagbro i ett 1dge norr om Helsingborg - Helsingdr

Vagbro i ett l1dge sdder om Helsingborg - Helsingdr

V&g- och/eller (godstag)tunnel i ett ldge sdéder om Helsingborg - Helsingdr

O O O O O O

Uppdraget delades upp i tva delar och férdelades mellan tva konsultféretag,
Ramboll och COWI. Ramboll fick uppgiften att undersdka forbindelse i centralt 1age
och COWI uppgiften att undersdka lagen norr och séder om staderna. Arbetet
stamdes av med arbetsgruppen for IBU3 samt en sakkunnig arbetsgrupp med
representanter fran berdrda regioner och kommuner inom IBU-projektet. Resultaten
forankrades inte politiskt, utan var tankta att utgodra underlag infér kommande

beslut.
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Figur 12. Studerade nordliga och sydliga strdckningar (COWI).
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| en férsta fas genomfodrdes en form av screening i syfte att avgransa uppgiften. |
screeningen uteslots ett visst antal dragningar till f6ljd av att man omedelbart
kunde géra beddémningen att det skulle innebara for stora tekniska svarigheter eller
miljdmassiga utmaningar for att ga vidare med alternativen. Detta gallde
exempelvis fast forbindelse i form av vag i centralt lage mellan staderna, och
broldsningar i nordligt och sydligt |&ge. Efter screeningen koncentrerades de
fortsatta analyserna kring foljande alternativ:

o Tunnel fér persontag i centralt lage

o Tunnel fér bade persontag och godstdg i centralt lage

o Vag- och/eller godstagtunnel i ett lage sdder om Helsingborg - Helsingdr

Miljdmassigt pekar rapporten pa att de undersdkta alternativen vad galler kust till
kustlinje ar likvardiga. Eftersom farjeférbindelserna kan upphdra menar man i
rapportens resumédel att staderna skulle avlastas fran en stor féroreningskalla®.
Man menar ocksd att en tunnelférbindelse kan utféras pa ett satt sa att den mer
eller mindre inte alls paverkar vattenmiljon.

3.1 STUDERADE ALTERNATIV FOR STRACKNINGAR | LAGE NORR OCH
SODER
o Vé&agbroi ett [dge norr om Helsingborg - Helsingdr (A)

o Vagbroildagen sdéder om Helsingborg - Helsingdr (B och C)
o VAag- och/eller godstagtunnel i lagen sdder om Helsingborg - Helsingor (B
och C)

Alternativ A och C, enligt Figur 12, valdes tidigt bort. Alternativ A for att det skulle
komma att passera tatt inpa Sofiero slott och ga igenom naturomradet i
Domsten/Palsjd. P4 danska sidan skulle bron komma att stéra Kronborgs slott som
finns med p&d UNESCO:s vérldsarvslista. Dessutom skulle bostadsomraden vast om
Helsingor bli paverkade av buller samt kustomraden med hdga naturvérden,
Rértangskilen och Helsingdrs grona véstkil skulle ocksd komma att paverkas.
Alternativ C valdes bort bland annat for att det skulle komma att passera rakt
igenom Helsingborgs vattentakt och vattenskyddsomrade vid Orby dngar.

Alternativet vagbro i lage B valdes bort bland annat for att det skulle innebéara 6kat
trafikbuller och luftféroreningar fér bostadsomraden i sydliga delar av Helsingborg
samt risk for padverkan av det marina naturreservatet Kndhaken. Risken att paverka
naturreservatet Kndhaken angavs som skal till att mojliga bro- och
sanktunnelalternativ sdder om Helsingdr - Helsingborg valdes bort.

Utvalda slutliga alternativ fér vidare utredning och detaljskiss:

o V&g- och/eller godstagtunnel i lage sdder om Helsingborg - Helsingdr (B)

5> Farjorna som trafikerar mellan HH uppdateras till eldrift.
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Figur 13. Linjeféring, plan och ldngdprofiler fér motorvdg och jdrnvdg i lIdge B
cowb.

312 FYSISKA FORUTSATTNINGAR FOR VAGFORBINDELSEN
Lésningen fokuserar generellt pd att visa de direkta anslutningsmaojligheterna till

dverordnad existerande infrastruktur. Férslag pa placering av tunnelportal och
ramper samt Cut&Cover-tunnelstriackning &r valt utifrén att minsta maojliga ingrepp i
landskap och existerande infrastruktur. Nir det géller vaganslutningar pekas det pa
att det finns flera mojligheter, som framdver kan behdva dvervagas och som hanger
samman med stadernas framtida utvecklingsplaner.
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Figur 14. Visar skisserad linjeféring av vdg- och bantunnlar samt férslag till
anslutningar till existerande infrastruktur pa landsidorna.

Motorvagstunnel foreslds utformas med dubbla tunnelrdr dar varje tunnelrdr har en
inre diameter pa 13 meter. Tva kdrbanor samt en vigren férvéntas i varje ror.

Vejtunnel

Figur 15. Principskiss Sver vdgtunnel med tvérgaende utrymningskorridor.

Svenska landanslutningar

| Helsingborg ansluts vagtunnel till E6 via Malmoleden. Anslutning av vagtunnel pd
land sker sdder om godsbaneomradet och ramp samt Cut&Cover-anlaggningen kan
placeras mellan R&dnnarbanan och motorvag E6. Vagtunneln antas foras direkt i lage
for motorvagsforbindelse till Malmoleden. Fran rampen behdver dock etableras
v&ganslutningar mot norr till Malmoleden, dster om godsbangérden.

P& grund av den branta kustterréngen kommer maximal stigning, 45 promille, att
beh6éva anvandas pa kortare strackor vid Cut&Cover tunnel samt pa rampen.
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Danska landansiutningar

Vagtunneln &r féreslagen att gd i land sdder om Snekkersten. Fér att undga att
bygga om en langre del av existerande motorvagsstrackan séder om Mordrupsvej
eller att behodva svanga vagtunneln i en stor bage upp under Snekkersten, féreslas
det att motorvagens horisontalkurva reduceras till cirka R=2.000 meter. Detta
betyder att det troligtvis kommer att behdva inféras en hastighetsbegransning pa
motorvagsrampen och Cut&Cover-tunneln. Detta beddms dock inte utgéra nagot
storre problem.

Vagtunneln dras under Kystbanan och banférbindelsen mot Hillerdd. Harifran utférs
en Cut&Cover-tunnel samt en tunnelramp uppe pa land och anslutes till existerande
Helsingdrsmotorvag under bron, som fér Mordrupsvej dver motorvagen.

313 STUDERADE ALTERNATIV FOR STRACKNING | CENTRALT LAGE
Initialt ingick tre alternativ, dar en 16sning for borrad tunnel, sénktunnel och en

kombination av borrad- och sanktunnel studerades fér vart och ett av alternativen
enligt nedan.

o Tunnel fér persontag

o Tunnel fér bade persontdg och godstag

o Tunnel fér kombinerad vag och person- och godstag

: (

/ 4
Figur 16. Studerad central strdckning (Rambdoll).
Utvalda slutliga alternativ i centralt lage for vidare utredning och detaljskiss:

e Borrad tunnel for persontdg
e Borrad tunnel fér bade persontdg och godstag
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Figur 17. HH-férbindelse i centralt Idge mellan Helsingborg och Helsingér.
Ovanstdende bild: Planprofil dver linjeféring for persontdg. Nedanstdende bild:
Ldngdprofil éver persontagtunnel. (Rambdll S-000-1710 A).

Godstdg

Vad det géller tekniska och ekonomiska kriterier skulle en godstaglinje mellan
Helsingborg och Helsingdr leda till en 1ang tunnel, i storleksordning 18 km. En
tdgtunnel fér gods skulle pd grund av krav pa lutningar behéva bli dubbla langden
jEmfért med en persontagstunnel. Att bygga en kombinerad tunnel med spar for
persontrafik och gods skulle darfér bli en orimligt dyr 16sning. Det skulle dessutom
bli svart att |6sa stationslaget i Snekkersten och férgrening ut fran stationen mellan
kustbanan, ringbanan och évrig infrastruktur i Snekkersten. P& den svenska sidan
skulle godssparet komma upp forst vid motorvag E6. Den férgrening av sparen som
i detta fall behdver pdbérjas redan under Oresund skulle ocksd bli en utmaning
tekniskt. Rekommendationen fran arbetsgruppen var dérfér att godstagtunnel i
centralt Idge bor uteslutas.

314 FYSISKA FORUTSATTNIGNAR FOR PERSONTAGFORBINDELSEN
De borrade tunnlarna férutsatts utféras med tva tunnelrér motsvarande principskiss

i Figur 18. Tunnelrdren antas ha en inre diameter om 7,9 meter, samma som Malmo
Citytunnel. Tvartunnlar, utrymningsvagar, forutsatts anldggas var 250:e meter.
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Figur 18. Princip fér borrad tunnel med tva rér och tvdrtunniar.

P& danska landanlaggningar och i tunneln under Oresund har horisontella kurvradier
anvants som tilldter en dimensionerad hastighet pd 160 km/h medan de snavare
forhallandena for anlaggningarna pa svenska sidan medfér sma kurvradier och
darmed nedsatt taghastighet. Nar det galler den skisserade langdprofilen ar det
antaget en maximal stigning av 25 promille primart fér persontdg och max 2,5
promille ldngs perronger.

Det forutsatts att den borrade delen utféres med en stangd tunnelborrmaskin
(TBM) av typen Earth Pressure Balance Machine (EPBM) eller Slurry Machine, vilken
gdér det mojligt att styra/avbalansera trycket mot borrhuvudet. Liknande
borrmaskin anvandes vid Storabalttunneln och Képenhamns Metro.
Tunnelborrningen antas starta i byggropen vid Helsingor station och borra i riktning
mot Sverige med ett mottagsschakt vid Oljehamnsleden. Alternativt ankomma i en
cut & cover tunnel. Tunnelns fulla 1dngd inklusive ramper och Cut&Cover-tunnel och
borrad tunnel &r 10 km.

Bilateral studie 6ver HH-forbindelsen utredningar
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Figur 19. Oversikt dver HH-tunnelns angdring till danska och svenska sidan.

Danska landanldggningar

I och med att tdgtunneln ska ha kontakt med befintliga Centralstationer forutsatts
en landanslutning i Helsingdr sdder om Kronborg och en ny underjordisk stationsdel
rakt dster om nuvarande station pd ett djup av 25-30 meter. Det forutsatts vidare
perrongléangder p& 320 meter, vilket &r samma ldangd som Orestad, Tarnby och
Kastrup station har. Tagtunneln antas ga fran Stubbedamsvej sbder om Helsingdrs
station till Helsingborgs centralstation. Rampen vid Stubbedamsvej antas bli cirka
30 meter bred och omkring 1100 meter 1&ng. Persontagtunnel antas kunna ansluta
till Kystbanan cirka 2 km sdéder om Helsingors station. HH-tunnelsparen séder om
Helsingor station antas sdledes laggas i en Cut&Cover eller dppen utvikt spdrgrav,
se Figur 20.
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Figur 20. Oversikt 6ver banldge I&ngs rampstrdckning fér Kystbanans anslutning till
HH-tunnelspar.

P& ramstrackningen fran Tordenskjoldsvej till Stubbedamsvej forutsatts fyra spar i
samband med anslutningen av HH-tunnelspar till den existerande Kystbanan. Vidare
antas att nuvarande spédr pd Kystbanen placeras ut mot sidorna i rampen, medan
sparen frdn HH-tunneln som kommer fran Cut&Cover-tunneln ansluter i mitten, se
Figur 21.
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Figur 21. Tvérsnitt av Kystbanans anslutning till HH-tunnelspar.
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Helsingdrs nya stationsdel féor HH-tdgen antas placeras enligt Figur 22. Den féreslas
utféras med en 320 meter mittliggande perrong som ar minst 12 meter bred vid
uppgadngarna samt med plats fér tva hissar. Av hansyn till starten foér den borrade
tunneln &r perrongbredden satt till 14-15 meter i norra delen och avsmalnande i
sdder av hansyn till Cut&Cover tunneln.

midlertrappes
— GE— WS WS

Figur 22. Oversiktlig placering av den nya underjordiska stationsdelen i Helsingor.

Svenska landanldggningar

| Helsingborg forutsatts persontdg fradn Helsingdr anslutas sdderifran, for att pd sd
satt kunna fortsdtta mot norr och dst utan att vanda pd Helsingborgs Centralstation.
Ett forslag till anslutning av persontagtunnel till Vastkustbanan soéder om
Centralstationen som visas i principskissen i Figur 23.

"
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Figur 23. Principskiss éver anslutning mellan HH-tunnel och Vastkustbanan.

Studien férutsatter att Helsingborgs Tagaborgstunnel och Sédertunnel ar
genomforda. Tagaborgstunneln &r en ny planlagd tunnel fran Helsingborgs
centralstation norr ut till Maria station. Tagaborgstunneln &r en del i att mojliggora
dubbelspar norrut pa Vastkustbanan. Sédertunneln &r planlagd att g fran
Helsingborgs Central och soderut till Helsingborgs godsbangard. Sédertunneln
antas ha en strécka av cirka 1,3 km dar Vé&stkustbanan laggs i tunnel och darmed
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lamnar plats for stadsutveckling i centrala sédra delar av Helsingborg. | studien
forutsatts vidare att Sédertunneln ska vara férberedd fér anslutning av HH-tunneln
samt att det vid ombyggnad av Helsingborgs central ska vara anlagt tva nya spar,
ett spar i var riktning och i var sitt tunnelrér enligt forslag i Figur 23.

Sverige har vanstertrafik for tdg och i Danmark och dvriga Europa géller
hogertrafik. Darfor behdvs en hdger/vanster vaxling tillskapas nagonstans pa
strackan mellan landerna. Studiens foérslag pa 1dsning hamtas fran utredningen fran
2006 och det innebéar att HH-tunnelns vastra spar foreslas I6pa parallellt med, och i
princip pa samma niva, som Sodertunneln. Detta medger att det éstra HH-sparet
kan korsa planskilt under det vastra HH-sparet strax sdéder om Campus och
darigenom erhalls den sa kallade hdéger/vianster-vaxlingen, se Figur 24.

— T

Figur 24. Férslag pa hdger/vénster véxling fran “Idéstudie Jarnvagstunnlar i
Helsingborg 2006,
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3.2 KOSTNADSBERAKNINGAR

Efter genomgang av allt material star det klart att kostnadsuppskattningar finns
med i flera rapporter men att samtliga berdkningar harstammar fran IBU-rapporten
Fast HH-forbindelse - tekniske analyser fran 2010. Uppgifterna har senare kommit
att uppdaterats till aktuellare prisnivaer. Féljande tva rapporter ligger till grund fér
beskrivning av uppskattade kostnader:

2010: IBU-rapport. Fast HH-férbindelse - tekniske analyser (Ramboll-COWI)

2015: IBU-update, Fast forbindelse med fast finansiering (Oresundskomiteen)

Figur 25. Strédckningar fér HH-férbindelsen. Persontagtunnlar (Bla linje) och
vagtunnlar (Rod linje).

| det foljande presenteras de uppskattade kostnaderna for respektive strackning
enligt IBU-rapporten Fast HH-férbindelse - tekniske analyser fran 2010.

3.2 VAGTUNNEL
Uppskattningar av anlaggningskostnader har utférts av COWI 2010 och baseras pa

flera liknande tunnelprojekt fran bland annat Képenhamns metro och Malmé
Citytunnel.

Kostnader for vagtunneln delas in i tre huvudkonstruktioner, 1) Borrad tunnel (kust-
kust), 2) Cut & cover tunnlar pa land, 3) ramper. For dessa enheter uppskattades
sedan ett genomsnittligt pris i miljoner DDK per anlagd km enligt féljande:

o Borrad tunnel: 1000

o Cut & cover tunnlar: 700

o Ramper: 300

Enhetspriserna omfattar saval konstruktioner som tekniska installationer. F&rdig
vagbeldggning samt konstruktioner fér tvartunnlar/nédtunnlar &r inkluderade.

Enhetspriserna ar exklusive moms och omfattar “entreprenadkostnader”.

Priserna ar utan tilldgg och omfattar principiellt inte kostnader for projektering,
byggherreadministration eller utgifter for expropriationer. Kostnader for
deponering av eventuellt férorenad jord etc. ingar heller inte. Det férutsatts vidare
att utborrad jord kan anvandas till utfylinad inom relativt kort avstand fran tunneln.
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Den samlade kostnaden for vagtunneln uppskattades till 13 Mdr DKK, d&r
kostnaderna fordelades enligt foljande:

o Borrad tunnel (kust - kust): 9 Mdr DKK

o Cut & cover tunnel och ramp: 4 Mdr DKK

I berakningarna uppgar vagtunnels 1angd till drygt 14 km varav kust till kust-delen
utgdr omkring 8 km.

Till ovanstdende baspris lades det sedermera pa 15 procent fér projektering och
byggherrekostnader vilket ger i 2010 ars prisniva en totalkostnad till: 15 Mdr DKK
for vagtunnel.

Osakerheten kring de uppskattade kostnaderna antas ligga pd minst +30%/-20%.
Osédkerheten beror till del av den 1dga detaljeringsgrad som halls fér anldggningarna
i detta skede men ocksa pa att de faktiska geologiska férhallandena lédngs
strackningarna é&r relativt okénda. Erfarenhetsmassigt bidrar de geologiska
forutsattningarna till stérre osékerheter for borrade tunnlar &n for exempelvis broar
och sanktunnlar.

322 PERSONTAGTUNNEL
Uppskattningar av anlaggningskostnader har utférts av Rambodll 2010 och baseras

pa referenser fran liknande tunnelprojekt sdsom Képenhamns metro,
Nordhamnstunneln (projektforslag), Malmo Citytunnel och Stora Béalt tunneln.

Kostnaden &r berdknad utifran enhetspriser for 1dsningens delenheter. Exempelvis
ar tunneln uppdelad i borrad tunnel, Cut & cover tunnel och broar ramper. Utdver
sjalva tunnelkonstruktionen kommer priser for tvartunnlar, utrymningsschakt,
jarnvagsteknik (mekaniske och elektriska installationer till jarnvégen sdsom spar,
korstrom mm.) M&E (mekaniska och elektriska installationer som ventilation och
nddbelysning), stationer (jord- och betongarbeten) och brokonstruktioner.
Uppskattade anlaggningskostnader presenteras i miljoner DKK enligt féljande:

o Borrad tunnel: 2800
Cut & cover tunnel: 940
Ramp och broar: 340
Jarnvagsteknik: 520
M&E (Mechanical & Electrical): 410
Helsingor station: 670
Ospecificerade utgifter (30 %): 1700
Byggplats (7 %): 520

O O O O O O O

Ovanstaende avrundas till 8 Mdr DKK.

Priserna ar entreprenadkostnader och innehaller inte projektkostnader,
byggherrekostnader, expropriationer, kostnader fér deponering av jord, kostnader
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for omlaggning av ledningar mm. Priserna ar exklusive moms och innefattar inte
nagot sarskilt risktillagg fér borrad tunnel.

Till ovanstaende baspris lades det sedermera pa 15 procent fér projektering och
byggherrekostnader vilket ger i 2010 ars prisniva en totalkostnad till: 9.2 Mdr DKK
for persontagstunneln.

P& grund av undersdkningens inledande skede &r kostnaderna behiftade med stora
osdkerheter och anges till +30%/-20%. Stor del av osakerheten harrdr fran att de
geologiska férutsattningarna ar relativt okadnda langs strackningen.

I Oresundskommitténs uppdatering av HH-férbindelsen - IBU-update 2015,
uppdaterades siffrorna i ovanstaende IBU-rapport.

Prisuppgifter fran 2010:
o Persontagstunnel: 9.2 Mdr DKK i 2010 &rs prisniva
o Motorvagstunnel: 15,0 Mdr DKK i 2010 &rs prisniva

Forutom ett tilldgg for en ny stationsdel i Helsingborg, varderad till 1,1 Mdr DKK,
innebar uppdateringen inga tekniska férandringar jamfort med IBU-projektet.
Uppdateringen bestod i en uppgradering till 2013 ars prisniva samt ett, pa grund av
tidigt skede, risktillagg pa 50 procent.

De uppdaterade kostnader presenteras enligt foljande:
o Persontagstunnel 13,9 Mdr DKK i 2013 ars prisniva
o Vagtunnel: 20,4 Mdr DKK i 2013 ars prisniva

Det &r saledes antaget att det pad bada sidor sundet anvandes utgifter till nya
jarnvagsstationsdelar, finansierat av tunnelprojektet, pd drygt 2 Mdr DKK. Ovriga
utgifter, det vill sdga pa svenska sidan Tagaborgstunneln och Sédertunneln &r, i det
omfang de genomférs, antaget finansierade av svenska staten precis som andra
jarnvagsinvesteringar.
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3.3 FINANSIELLA MODELLER

Efter genomgang av litteraturmaterialet framgar att en aktuell beskrivning av
finansierings- och organisationsmodeller kring en fast HH-férbindelse i huvudsak
gar att finna i féljande tva rapporter:

2010: IBU-rapport. Fast HH-forbindelse - organisation og finansiering (COWI)
2015: IBU-Update. Fast forbindelse med fast finansiering (Oresundskomiteen)

Resumsé finansiella modeller

Det har gjorts flera kostnadsuppskattningar och férslag pa finansiella modeller
genom aren. | IBU-projektets slutrapportering fran 2010, togs det fram en rapport
som gav forslag pa tre olika finansieringsmodeller; traditionell modell,
Sund&Bealt/SVEDAB modellen och OPS-modellen (se beskrivning i avsnitt 3.3.1.1).
Rapporten gav dven tre exempel pa en majlig finansiering och
kostnadsuppskattning utifrdn de tre finansieringsmodellerna. 2013 ger Helsingborgs
stad uppdrag till tre konsulter, COWI, Skanska och PwC, vilket resulterar i tre
rapporter, vilka behandlar tva av de tre finanseringmodellerna som presentades i
IBU-rapporten fran 2010. Konsultbolaget PwC presenterar ett privat alternativ till
finansiering av en fast HH-forbindelse. Ingen studerar den traditionella modellen.
2015 gors en uppdatering av IBU:s rapport fran 2010, i denna anvands
finansieringsmodellen Sund&Bealt/SVEDAB som organisationsmodell och
kostnader uppdateras till 2013 &rs prisniva.

3.3.1 FAST HH-FORBINDELSE - ORGANISATION OG FINANSIERING
Rapporten Fast HH-forbindelse - organisation og finansiering tas fram av COWI

2010 inom ramen for IBU, bestallare var projektorganisationen for IBU3 Korridoren
Femern-Oresund, och den behandlar méjliga finansierings- och
organisationsmodeller fér en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér. En
utgdngspunkt i studien &r att en finansieringsorganisation ska hantera byggfas och
efterfoljande drift av en forbindelse. Rapporten beskriver tre olika
finansieringsmodeller och i det foljande avsnittet ges ett referat.

3.3.1.1 De tre finansieringsmodellerna
Traditionell modell

| en traditionell finansieringsmodell finansierar staten anlaggningsprojektet, med
eventuell medfinansiering fran EU. Finansiering sker via budgetanslag och omfattar
&ven drift- och underhall.
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Figur 26. Organisationsstruktur i en traditionell finansieringsmodell.

Sund&Bdélt/SVEDAB-modell

Sund&B&lt-modellen &r en dansk finansieringsmodell som anvandes vid Stora Balt-
bron. Modellen gar ut pd att staten upprattar ett bolag. | detta fall staterna Sverige
och Danmark, SVEDAB. Projektet finansieras genom lan. Bolaget ansvarar for
byggande, drift och finansiering av infrastrukturprojektet.
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Figur 27. Organisationsstruktur i finansieringsmodellen Sund&Bé&it/SVEDAB.

OPS-modell

| Offentlig och Privat Samverkansmodell, OPS¢, samverkar staten med privata
aktdrer. Den privata sidan skapar incitament fér att projektet ska halla sig inom
tidsramar och budget. Den offentliga sidan bevakar och ser till att halla nere
finansieringskostnaden.

6 OPS bendmns OPP p& danska.
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Figur 28. Organisationsstruktur i en OPS finansieringsmodell.

Tabell 5 askadliggdr hur en kapitalstruktur skiljer sig at mellan de olika
finansieringsmodellerna. | den traditionella star staten fér 90 procent av
finansieringen medan en stor del av finansieringen i de privata alternativen utgors
av lan.

Tabell 5. Jdmférande exempel pa kapitalstruktur ver de tre organisations-

modellerna.
Mia. DKK Traditionel model OPP model” Sund & Baelt model™
EU stotte 10% 3,2 10% 3.2 10% 3,2
Egenkapital 0% - 15% 4,3 - -
Lan 0% - 75% 217 90%| 27,5
Stat 90%| 23,0 0% - 09%*** -
100% | 32,2 100% 29,3 100%| 30,8

Kilde: COW skgn.

* EU stotten udger 10% af anlegssummen for den Traditionelle model Dernest antages
for OPP-modellen 109 anlwgsbhesparelse. Derfor svarer de 15% egenkapiral vil 17% og
de 75% lan svarer til 83% af den resterende del af anlegssummen, som den private part
skal finansiere.

#% et samme gor sig paeldende for Sund & Beelt modellen, hvor EU stgtren er 10% af
anlegssummen for den Traditionelle model, derncest er der for Sund & Beelr 3% anlegs-
besparelse, derfor svarer de W% ldn ril 1007 af den resterende del anlegssummen, som
Sund & Beelt modellen skal finansiere.

##% Der er en egenkapital pa i alt 0,5 mio. DKK.
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3.3.12 Fordelar och nackdelar med de alternativa finansieringsmodellerna
| detta avsnitt redovisas COWI:s beddmning av fordelar och nackdelar med de tre

alternativa finansieringsmodellerna. OPS-modellen har en stdrre budgetsékerhet,
detta forklaras av att den privata investeringen forpliktigar sig till att anlagga och
drifta anlaggningen i exempelvis 30 ar till ett i férhand avtalat pris. Darfoér antas ett
storre fokus och noggrannhet i riskkalkylerna i de privata modellerna an vad som
antas vara fallet om en offentlig aktdr har ansvaret. Den traditionella modellen
forvantas saledes ha en lagre grad av budgetsakerhet &n de tva privata alternativen,
Sund&Balt- och OPS-modell.

Tabell 6. Férdelar och nackdelar med finansieringsmodellerna (COW! 2010).

Traditionell Sund&Balt/ OPS-modell
modell SVEDAB-modell
Budgetsdkerhet - 0
Incitament for effektivitet - 0
Flexibilitet + o/+ -
Laga finansieringskostnader + + -
Laga transaktionskostnader + (0} -

Tabell 6 presenteras COWI:s beddmning av finansieringsmodellerna, dér den
traditionella modellen inte beddms ha samma incitament for effektivitet som
Sund&Bé&lt- och OPS-modellen. Detta grundar sig i att de privata alternativen har ett
storre incitament for en stramare projektstyrning i anldggningsfasen, da betalning
endast ges nar anlaggningen star fardig. En traditionell modell har daremot
beddmts innebdara en stérre flexibilitet nar det kommer till projektédndringar an de
privata modellalternativen. OPS-modellen har de hégsta beddmda
finansieringsomkostnaderna. Traditionell modell har de l&gsta
transaktionskostnaderna och OPS-modellen de hogsta.

Slutsatser kring finansieringsmodeller

Enligt COWI (2010) &r slutsatserna fran analyserna av de tre modellerna att
anldggandet av en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr med
efterfoljande drift, gors kostnadseffektivast med en finansieringsmodell som liknar
Sund&Bé&lt/SVEDAB-modellen. Denna finansieringsmodell anses ge hdgst NPV7 (Net
Present Value), jamfort med traditionell- och OPS-modell.

3.3.2 IBU-UPDATE - FINANSIELL MODELL MED 2013 ARS PRISNIVA
I Oresundskomiteens rapport, Fast forbindelse med fast finansiering 2015, ar det

endast Sund&Balt/SVEDAB som anvands som finansierings- och
organisationsmodell. Organisationen antas vara uppbyggd pad samma satt som vid
anlaggandet av Oresundsbron, vilket innebér att den svenska och danska staten
forelds uppratta ett aktiebolag som star fér finansiering, anldggning och driften av
féorbindelsen. Finansieringen sker dd genom 1an pa internationell kapitalmarknad och
danska och svenska staten ger bolaget statsgaranti. Anldggnings- och
driftkostnader inklusive réntor finansieras med hjalp av brukaravgifter.

7 NPV anvénds vid bedémning av framtida kassafléden.
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| rapporten &r dven IBU:s modeller for trafik och trafiknat fran 2010 uppdaterade.
Principiellt har samma antaganden om framtida tillvéxt i Oresundsregionen anvants
som gjorts vid Interreg-projektet Oresundsmetron, dock &r inte en framtida
metrolinje mellan Képenhamn och Malmé inkluderarad i berdkningarna.

De kostnadsberakningar som gjordes i IBU-uppdateringen inkluderar vagtunnel och
kombinerad vdg- och persontagtunnel. Det &r Sund&Bealt/SVEDAB-modellen som
anvands i de finansiella analyserna.

3.3.3 SLUTSATSER OCH RESULTAT - FINANSIERING
De slutsatser som har dragits i studierna ar att en fast férbindelse for bil och

persontdg kan brukarfinansieras och aterbetalas pa 24 ar. Berakningarna baseras pa

ett planerat dppningsar 2030. Enligt Oresundskomiteens uppdatering frdn 2015
kostar anldggandet av en vag och jarnvadg mellan Helsingborg och Helsingoér 34,3
miljarder DKK i 2013 ars prisnivd. Som tidigare nd&mnts inkluderar priset ett
risktilldgg pa 50 procent. Kostnaderna har inte kvalitetsgranskats av Trafikverket,
Vejdirektoratet eller Transportministeriet.

Tabell 7. Resultat av finansiella analyser dver en fast HH-férbindelse.

Investering i 2013 ars Anlaggningssumma Aterbetalning
priser

Vag 20,4 miljarder DKK 13 ar

Vag och jarnvag 34,3 miljarder DKK 24 ar

Alternativ finansieringsmodel/

Aven om det uteslutande &r Sund&Balt/SVEDAB-modellen som det refereras till i
litteraturen nar det galler finansiering av HH-foérbindelsen kan det i sammanhanget
&nda ndmnas att Skanska 2013 tog fram ett forslag pa finansiering som baseras pa
OPS-modellen, Skanska Nordisk OPS-modell och som uppdaterades 2014. Utifran
denna modell star en privat aktor for kostnader av anlaggning och efterféljande
drift i 30 ar. Entreprenadutgifterna &r berédknade till 28 miljarder DKK i 2014 ars
prisniva (+/- 20 %). Drift och underhall &r varderat till 1 procent/ar av
entreprenadutgifterna. Anldggningstiden berdknas till 6 ar och tunnlarna byggs
parallellt. Enligt antaganden och berékningar i denna modell skulle intékterna fran
brukaravgifterna dverskrida utgifterna for [dn och driftkostnader redan atta ar efter
Oppnandet av férbindelsen.
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4. LITTERATURFORTECKNING

2025 Scenarier for trafik
och byutveckling, Fas II

Bestallare Rapport- Ar | Titel Kommentar

forfattare

Sveriges regering och Det juridiske 1962 @resundsforbindelsen - Rapporten ar generellt skriven

Danmarks regering laboratorium Betaenkning om en fast och en framtidsspaning kring

ved Kébenhavns forbindelse over Oresund | varfér det &r viktigt att géra
Universitet afgivet november 1962 en rad insatser for att starka
af de af Sverige og Oresundsregionen som helhet.
Danmarks regeringer Inget sarskilt kring olika
1954 nedsatte udvalg, dragningar eller kostnader. De
del 1 og 2. dragningar som redovisas
kanns inte igen fran studierna
ar 2010.

Helsingborgs COWI/Scansiaco | 1998 Tagtunnel Helsingborg - | Detta ar den forsta studien

stad/Helsingor nsult Helsingdr Forstudie med konkreta forslag p8 fysisk

kommun utformning av HH-tunnel och
stationskopplingar. Studien ar
gedigen och togs fram pd
uppdrag av Helsingborgs stad
och Helsingdrs kommun med
finansiering av Europeiska
fonden for regional utveckling
(Interreg II). Finns endast i
pappersversion.

Helsingborgs stad Sveriges 2005 Konceptuell geologisk Fokus pa geologi i mer

Geologiska modell fér Helsingborg, generella termer an direkt
Understkning Projekt Jarnvagstunnlar fokus pa HH-foérbindelsen.
Helsingborgs stad

Helsingborgs stad Soderdelegation | 2006 Idéstudie Helsingborgs stad tar genom

(kommunfullmaktigare | en/underrapport Jarnvagstunnlar Sdderdelegationen fram en

upprattade er av Helsingborg detaljerad utredning kring

delegationen) WSP(sdder) och utvecklingen av

Tyrens (norr) landinfrastrukturen kopplat till
jarnvég pa den svenska sidan.
I samband med utredningen
for Sédertunneln utreddes
aven hur en framtida
jarnvagstunnel fran Helsingor
kunde anslutas till
Sddertunneln.

Region Skane Region Skane 2007 Oresundsregionen 2045 Rapporten ar generellt skriven
Scenarier for trafik och och &r en framtidsspaning
byutveckling kring varfér det ar viktigt att

gbra en rad insatser for att
starka Oresundsregionen som
helhet.

ORIB/Region Skane Regions Skane 2008 | ORIB Oresundsregionen | Rapporten ar generellt skriven

och ar en framtidsspaning
kring varfér det ar viktigt att
gora en rad insatser for att
starka Oresundsregionen som
helhet. Inget detaljer kring
olika dragningar eller
kostnader. Finns endast i
pappersversion.
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Bestallare Rapport- Ar | Titel Kommentar
forfattare

IBU (IBU3) Tetraplan 2009 Trafik i viktige korridorer | Rapporten belyser transporter

vildigt brett. Bade spér,
motor och sjofartstransporter
och i stort geografiskt omrade.

IBU (IBU2) /Region Region 2009 Knudepunkter og Beskrivning av kapacitet for

Sjelland Skjalland infrastrukturlinjer for infrastruktur i hela
(framtagen international person- og Oresundsregionen och
inom IBU 2), godstransport i framtidsspaning till &r 2020.
COWI @resundsregionen

IBU COWI 2010 Fast HH-forbindelse - Rapporten presenterar 3

organisation og organisationsmodeller for hur

finansiering en fast HH-forbindelse skulle
kunna finansieras. I rapporten
gors aven finansiella analyser
pa hur stor kostnad en fast
forbindelse blir i de olika
finansieringsmodellerna. Det
tas aven upp positiva och
negativa aspekter pa de olika
finansieringsmodellerna.

IBU Okant men 1 2010 HH-forbindelsens Rapport som redovisar
konsult och 1 lgnsomhed - samhallsekonomiska
forskningsassist samfundsgkonomiske perspektiv pa en fast
ent anges beregninger forbindelse mellan Helsingborg

och Helsingér.

IBU Ramboll/COWI 2010 Fast HH-forbindelse - Rapporten omfattar

tekniske analyser huvudresultaten frn det
tekniska utredningsarbetet
som genomférdes mellan
2009 tom férsta halvaret
2010. Uppgiften ar att skissa
pd varsitt trace och trafikala
funktioner i en fast forbindelse
for att hitta realistiska och
genomfoérbara
anlaggningsldsningar. Fler &n
30 varianter analyserades.
Rambdll undersokte
forbindelsen i det centrala
laget mellan Helsingborg C
och Helsingdér C. COWI har
undersokte forbindelserna
norr och séder om Helsingor
och Helsingborg.

IBU Ramboll/COWI 2010 Fast HH-forbindelse - Bilaga till ovanstdende rapport

tekniske analyser bilaga

Danmarks Tekniske 2010 Samfundsmaessig Studentrapport

Universitet vurdering af alternative

faste forbindelser
mellem Helsingor-
Helsingborg
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och Region Skane

potentialer ved en fast

Bestallare Rapport- Ar Titel Kommentar
forfattare
IBU-Oresund Trivector 2010 Gransoverskridande Rapporten beskriver
tagtrafik - Tekniska och skillnaderna i ansvaret for
administrativa hinder kollektivtrafiken i Danmark
respektive i Sk&ne och visar
hur det kan 6verbrygga olika
hinder som férsvarar
etableringen av ett
gransoverskridande
regionaltggssystem.
IBU-Oresund Trivector 2010 GransoOverskridande Rapporten redovisar exempel
regionaltagsystem i pa hur regionens tatorter kan
Oresundsregionen 2030 knytas samman med en
effektiv kollektivtrafik.
Region Huvudstaden Tetraplan/Incen | 2010 Samfundsgkonomisk Redovisar
tive Partners analyse af Ring 5 samhallsekonomiska analyser
for en etablering av ring 5.
IBU Tetraplan 2010 Trafikmodelberegninger Trafikberakningar och
Ring 5 prognoser for en ring 5.
Trafikprognoser
IBU-Oresund Otto Anker 2010 Banestrategi for en Redogoér for varfér det behdvs
Nielsen og Alex konkurrencedygtig ett integrerat jarnvdagssystem
Landex @resundsregion for att skapa en
(Debatoplaeg) konkurrenskraftig
Oresundsregion.
IBU Otto Anker 2010 @RESUNDSBRON: EX- Redogor en
Nielsen og Alex POST samhaéllsekonomisk analys pa
Landex men KONSUMENTANALYSE fére och efter Oresundsbron.
aven COWI,
Rapidis
Aps,Christian
Overgaard
Hansen, Jeppe
Rich, TetraPlan
og Railize AB
IBU NIRAS 2010 VISION 2030. IBU 2 Visionsrapport som ar
@resundsregionen som generellt skriven, som
Internationalt beskriver transporter i
Transportknudepunkt regionen bade vad galler flyg,
bat, tdg och bil samt vilka
strategier som ar viktiga infor
framtiden.
Region Huvudstaden DAMVAD 2010 Erhvervsmaessige I rapportens inledning star det
och Region Skane potentialer ved en fast uttryckligen att dess uppgift
HH-forbindelse - inte ar att redogoéra olika
Redeggrelse dragningar eller
anldggningstekniker. Daremot
beraknar man nyttan av HH-
forbindelsen fér naringslivet
grundat pa de dragningar som
finns beskrivna i rapporten
fr&n 2010, samt insatser pa
svenska och danska sidan,
sdsom ring 5.
Region Huvudstaden DAMVAD 2010 Erhvervsmaessige Bilaga till ovanstdende rapport
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byudviklingi
@resundsregionen —
slutrapport

Bestallare Rapport- Ar | Titel Kommentar
forfattare
HH-forbindelse -
Bilagsrapport
IBU Otto Anker 2010 Jernbanestrategi for en Underlagsrapporten till
Nielsen og Alex konkurrencedygtig ovanstdende.
Landex Oresundsregion

IBU @resund COWI 2010 Memo HH Geologi Generell beskrivning, i stora
drag, av de geologiska
férutsattningarna i Oresund.

IBU @resund Rambodll 2010 Ny motorvej og jernbane | Inledande analyser fér en ny

i Ring 5 inledende motorvag och jarnvag i ring 5.
analyser

IBU @resund WSP 2010 Prognos for WSP Analys & Strategi har for

arbetspendling i IBU-Oresunds rédkning tagit

Oresundsregionen med fram prognoser for hur en

nya forbindelser eventuell jarnvagstunnel

Helsingborg - Helsingdr mellan svenska Helsingborg
och danska Helsingor kan
komma att pdverka
arbetspendlingen mellan
Sverige-Danmark i
Oresundsregionen. Prognoser
har aven tagits fram for hur
arbetspendlingen pdverkas vid
inforandet av en
jarnvagstunnel i kombination
med en vagbro.

IBU Transportgkono | 2010 IBU-@RESUND Trafikanalyser 6ver

misk rédgiver DELAKTIVITET 4 - Orsundregionen. Det gors

Jeppe Rich, TRAFIKANALYSER FOR persontrafikprognoser,

M.Sc, Ph.D. JR - @RESUNDSREGIONEN godsprognoser och analyser

consult Over jarnvagsnatet och
pendling.

IBU IBU 2010 IBU 2, slutrapport Slutrapport som redovisar
resultaten fran delaktiviet 2
inom IBU-projektet.

IBU IBU 2010 IBU 3 slutrapport Slutrapport som redovisar
resultaten frén delaktiviet 3
inom IBU-projektet.

IBU IBU 2010 IBU kortversion SVE Kortversion p§ svenska over
slutresulaten.

IBU 1BU 2010 IBU 1 slutrapport Slutrappoer som redovisar
rsultaten frpn delaktivitet 1
inom IBU-projektet.

COWI Cowl 2010 HH Resumérapport COWIs bilagor till Fast HH-

bilaga forbindelse - tekniske analyser

Rambdll Ramball 2010 HH Resumérapport Rambodlls bilagor till Fast HH-

bilaga forbindelse - tekniske analyser

IBU/Region Skane 2011 IBU Infrastruktur- og Generell rapport om vikten av

en HH-férbindelse.
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- SUND & BALT
FINANSIERINGSMODELL
EN

Bestallare Rapport- Ar | Titel Kommentar

forfattare

Trafikverket Trafikverket 2011 Ny fast férbindelse 6ver P& uppdrag av
Oresund naringsdepartementet har

Trafikverket tagit fram denna
rapport for att stotta
regeringskansliet gdllande den
svenska undersdkningen om
en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.
Region Skane bjods in for att
delta i arbetet.

Naringsdepartementet Trafikverket 2011 Undersékning om behov | Naringsdepartementet har
av och foérutsattningar tagit fram ett PM for att
for en ny fast forbindelse | sammanstalla befintligt
mellan Helsingborg och material och identifierats tvd
Helsing6r for vag och centrala frégor i
jarnvag (Promemoria) undersokningen;

1) Finns det behov av en ny
fast forbindelse?

2) Finns det forutsattningar
for att en ny fast forbindelse
kan komma till stand?
Rapporten ar baserad framst
p& befintligt material fran olika
aktdrer och intressenter och
delvis nytt material.

IBU Prof. Otto Anker | 2011 Fremtidens behov for Analyser Over framtida behov

Nielsen Transportkorridorer i for en transportkorridor i p%
Hovedstadsomradet den danska sidan med fokus
pd Képenhamnsomradet.

Helsingborg stad och Incentivespartn 2012 Samfundsgkonomi i Beskriver skillnader mellan

HH-gruppen ers Danmark og Sverige Danmark och Sverige nar det

kommer till att berédkna
samhallsekonomi.

Képenhamn, Malmd Atkins, OCH 2013 Resultat och varderingar | Beskrivning av ny fast

stad consult, Forstudie forbindelse Malmo-

M4Traffic, Oresundsmetro Képenhamn.

IncentivePartner Képenhamn-Malmo

, PwC, Rambadll,

Sweco, WSP,

TransportDatala

b m.fl.

Helsingborgs stad COWI, Skanska, | 2013 Gransoverskridande Tre konsulter tar fram var sin

PwC projekt rapport som redogér fér
finansieringsmodeller for en
fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér. Se
nedan for de olika rapporterna
som togs fram.

Helsingborgs stad Skanska 2013 HH fasta forbindelsen En av tre rapporter som tas
Skanska Nordisk OPS fram genom parallella uppdrag
modell av Helsingborgs stad

Helsingborgs stad COWwI 2013 FAST HH FORBINDELSE En av tre rapporter som tas

fram genom parallella uppdrag
av Helsingborgs stad

Bilateral studie 6ver HH-forbindelsen utredningar

Unr 1320032432

44 av 49




RAMBOLL

Bestallare Rapport- Ar | Titel Kommentar
forfattare
Helsingborgs stad PwC 2013 PM - Forutsattningarna En av tre rapporter som tas
for privata alternativ for | fram genom parallella uppdrag
HH-férbindelsen av Helsingborgs stad. Saknar
koppling till HH.
Uffe Palludan & 2013 Forudsaetninger for gget
Henrik Persson integration ved @resund
Region Skane Region Skane 2013 | Godsstrategi for Skane Syftet med en godsstrategi &r
Remissutgava att tydliggora de politiska
ambitionerna p8 18ng sikt
avseende infrastruktur,
markanvandning och 6vriga
frégestallningar kopplade till
regionens transporter och
regional utveckling.
Oresundskommiten Transport Data 2014 IBU- update Opdatering Uppdatering av det arbete
Lab af analyser af HH- som togs fram och
forbindelsen presenterades 2010.
Arbetsrapport - november
2014.
SWECO/SKANSKA SWECO/SKANS 2014 2070 Oresund. Vision fér | Visioner om Oresundsregionen
KA Oresundsregionen i framtiden
IBU-Oresund M4Traffic 2014 PM - Uppdatering av Prognosuppdatering - Resultat
prognoser presenteras for de olika
scenarier for &r 2030 i olika
grafiska kartbilder.
Oslo kommune, Region 2014 Den skandinaviska 8 Politiskt samarbete for att
Skane, Region miljonersstaden, utveckla och arbete mot en
Hovedstaden, Business slutrapport korridor mellan Oslo-
Region Goteborg, Goteborg-Képenhamn.
Goteborgs stad,
Helsingborgs stad,
Malmé stad,
Kgbenhavns kommune
Helsingborgs stad 2014 Sammanfattning IBU- Sammanfattande analys av en
update - en uppdatering | fast HH-férbindelse. IBU-
av IBU-Oresunds update, analys av tva
analyser av en fast HH- projektalternativ. PA1:
forbindelse vagtunnelforbindelse och PA2:
kombinerad vag och
jarnvagsforbindelse.
Anlaggningsomkostnader,
taxor, genomfoérandetid och
Overfartstider presenteras.
Trafikverket, Trafikverket, 2015 Resvaneunderstkning I undersdkningen ingé’lr resor
Vejdirektoratet, Region | Region Skane, Oresund 2015 med t&g, bil och buss éver
Skane, Region Skanetrafiken, Oresundsbron mellan
Hovedstaden, Oresundsbron, Kgbenhavn och
Skﬁnetrafiken, Danmarks Malmo samt farjelinjerna
Oresundsbron i Tekniske mellan Helsinggr och
partnerskap m.fl. Universitet m.fl. Helsingborg.
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Bestallare

Rapport-
forfattare

Ar

Titel

Kommentar

Landskrona stad

Kreera
Samhallsbyggna
d/Serder &
Serder/Transpor
t data lab

2015

EUROPASPARET -
Utredning om nya core
network-forbindelser i
Oresundsregionen for
internationell och
regional utveckling

Foreslar en ny fast forbindelse
mellan Landskrona och
Kdépenhamn. Den nya fasta
forbindelsen ar for
jarnvagstrafik.

Naringsdepartementet

Trafikverket/Vej
direktoratet och
Transportminist
eriet

2015

PM Om
Danmarksforbindelse

Rapporten ar framstalld av
Trafikverket pa uppdrag av
naringsdepartementet. Syftet
med rapporten ar att ta fram
kunskap och underlag for att
belysa framtida
kapacitetsbehov och hur dessa
kan hanteras i olika
tidsperspektiv. Rapporten
sammanstaller andra tidigare
rapporter och kommer med
egna kommentarer till dessa
gallande bland annat
genomfdrandebarhet och
berdakningsmetoder.
Rapporten bygger pd
Trafikverkets egna kallor samt
andra kallor frén
organisationer som har ett
intresse eller koppling till
gransoverskridande
infrastruktur.

Helsingborgs stad och
HH-gruppen

Incentive

2015

Samfundsgkonomisk
analyse af en HH-
forbindelse

Rapporten raknar pa
samhallsekonomiska effekter
av en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.
Sverige och Danmark har olika
satt att berékna
samhallsekonomi, vilket
rapporten redogér for.

Oresundskommiten

Transport Data
Lab

2015

Fast forbindelse med
fast finansiering

Syftet med rapporten ar att
uppdatera resultaten frén IBU-
rapporterna fran 2010. I
uppdateringen tas inte tunnel
for godstdg och
forutsattningar kring Ring 5
med som alternativ. Det
redovisas och berdknas kring
tvd alternativa stréckningar.

HH-GRUPPEN

HH-gruppen

2015

Prospekt - Fast
forbindelse mellem
Helsingdr og Helsingborg

Argumenterar for behovet av
en fast forbindelse mellan
Helsingdr och Helsingborg.

Pernilla Johansson,
Sydsvenska Industri-
och Handelskammaren

2015

En fast forbindelse
mellan Helsingdr och
Helsingborg: Potential
for dansk ekonomi

rapporten ar att kvantifiera de
produktivitets- och
tillvaxtvinster som en fast
forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr kan medfora i
Danmark.
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Bestallare

Rapport-
forfattare

Ar

Titel

Kommentar

Region Skane

SWECO

2016

Rapport Effekter av ett
avbrott pa tagtrafiken
over Oresund

Denna analys beskriver de
forluster som uppstar vid ett
avbrott for tagtrafiken ver
Oresundsbron under en period
om mellan sju och 14 dagar.

Vejdirektoratet

Vejdirektoratet

2016

Trafikal analyse af
hovedstadsomraadet

Trafikanalyser 6ver
Képenhamnsomradet.

Trafikverket

Trafikverket

2017

PM Prognoser for
godstrafik

Detta PM avser
efterfrégan/behov for
godstrafiken. I arbetet gas
forutsattningar och resultat
frén fyra olika aktuella
prognoser igenom. De olika
prognoserna harror fran
svenska Samgods, den danska
Landstrafikmodellen (LTM)
samt fran
Oresundsbrokonsortiet.

Trafikverket

Trafikverket

2017

PM Jarnvagskapacitet

Fokus &r pa jarnvagskapacitet
p& var sin sida om sundet. Dar
man beraknar effekter av
utbyggnader av jarnvag och
framtida mdojliga kapacitet.

Trafikverket

Trafikverket

2017

PM Prognoser for
persontrafik

Bilateralt samarbete med syfte
att ta fram en gemensam
prognos for Danmark och
Sverige avseende
persontransporter dver
Oresund. Detta PM avser
efterfrégan/behov for
persontrafik. I arbetet gads
forutsattningar och resultat
frén fyra olika aktuella
prognoser igenom.

Trafikverket

Trafikverket

2017

PM Forbindelse 6ver
Oresund. Kapacitet
vagtrafik

Trafikverket star bakom
rapporten. Overgripande
malet med rapporten &r att ta
fram ett kunskapsunderlag
och f& en gemensam bild om
kapaciteten éver Oresund och
om den kommer att racka
med tanke pa trafiksystemen i
de bdda lénderna.

Naringsdepartementet

Sverigeférhandli
ngen

2017

Sverigeférhandlingen -
Rapport Resande och
transporter éver
Oresund
Sammanfattning och
slutsatser fran det
bilaterala arbetet under
hosten 2016 och vintern
2017

Sammanfattande rapport om
de PM som redovisas ovan.
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