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Ordféranden har ordet

med att sortera, katalogisera
och ordna biblioteket.
Biblioteket innehaller bocker
om flyg, handbdcker
angaende flygplan, motorer
och andra komponenter samt
flygtidskrifter. Vi hade katalogiserat och
packat storre delen av det som fanns i
container 1 men det som fanns i bodar och
mellan containrarna var inte katalogiserat.
Den katalogiserade delen innehaller 1700
bocker, 2060 handbdcker, 800
tidskriftssamlare.

Jag uppskattar att den okatalogiserade delen
vad galler bocker och handbdcker ér néstan
lika stor.

Den delen packar vi upp lada for lada och
katalogiserar nu.

Alla bilder fran Container 2 skannas i Gavle

Kallelse till arsmote

Medlemmarna i Arlanda Flygsamlingars
Vinner kallas harmed till Arsmote 16rdag
den 4 april kl 1200-1400 pa Sjohistoriska
Museet i Stockholm. Verksamhetsberéttelse
och ekonomisk redovisning kommer att
finnas tillgangliga infor motet. Efter
sedvanliga forhandlingar finns mojlighet att
fram till kI 1700 bestka det finna museet!
Adressen ar Djurgardsbrunnsvagen 24.

Till Sjohistoriska kan ni ta buss 69 fran
Centralen (Klarabergsviadukten).

Redaktdr: Lennart Berns

| Rosersberg arbetar vi vidare och ska sedan ges information om vad bilden

forestaller, av oss i Rosersberg. Vi saknar i
nuléget tillgang till systemet som SMTM
anvander och en kortare utbildning, vart efter
gar vi igang med bildigenkanning.
Dukningen av vingarna till Albatrossen och
Loppan pagar. Vi kan dock inte bérja med
spannlackningen da vi maste gora den
utomhus pga doften.

Rensningen av Nord N.C.701 Martinet har
borjat. An sé& lange &r det borste och
dammsugare som galler for att fa bort all
flagnad farg.

Dick jobbar vidare med DC-9 simulatorn.
Ha det bra!

Ove Andersson
Ordfdrande

Vi kan ocksa rekommendera en promenad
fran Djurgardsbron till museet langs den
vackra Djurgardsbrunnsviken (ca 15
minuter).

Till Djurgardsbron kan du ta buss 76 fran
Slussen via Norrmalmstorg (man-16r), buss
67 fran Frosundavik via Karlaplan och
sparvagnslinje 7 fran Sergels
torg/Hamngatan. Buss 69

Avgiftsbelagd bilparkering finns utanfor
museet.



Redaktdren har ordet

Vi gar fran morkare till
ljusare tider, i bade
bokstavlig och déverford
bemérkelse. Den av

' Swedavia patvingade
flytten fran vart fina 6ppna
magasin Arlanda
Flygsamlingar till magasin i Rosersberg har
forflutit bra och i magasinet har beretts plats
for fortsatt restaurering av Albatros B.II,
Nord Martinet och SAS DC-9-simulator. Ett
antal volontarer ar ocksa i full fard med att
katalogisera vara bok- och

fotosamlingar. Jag har anfortrotts den
hedersamma uppgiften att med fyra nummer
per ar ge ut ett medlemsblad, ett

medlemsblad som forhoppningsvis skall
utgora ett kitt mellan medlemmarna och
stdrka samhorigheten medlemmarna emellan.
| detta nummer presenteras var dyrgrip Avro
Avian och den spannande utvecklingen av
efterforskningarna av Amelia Earharts
Lockheed Electra, ett flygplan som vi ju
ocksa har i vara samlingar, om &n en annan
version. Utdver forstroelseldasningen
innehaller bladet dven viktig
medlemsinformation.

Jag valkomnar bidrag! Garna minnen och
intryck fran besok i Arlanda Flygsamlingar
eller berattelser med koppling till vara
samlingar.

Lennart Berns

Klenoden Avro 594 Avian — Text Lennart Berns

I vara samlingar finns ett flygplan som tagen direkt ur en Indiana Jonesfilm. Det ar en Avro Avian, en
dubbeldackare av typiskt 1930-talssnitt. Endast ett fatal av typen ar bevarade for eftervarlden.

~  Arlanda Flygsamlingars Avro Avian hangde i

manga ar pa képcentret Eurostop invid Arlanda.
Foto Lennart Berns

Avro Avian &r en skapelse av den kande engelske flygplanskonstruktéren Roy Chadwick. Han skulle
senare sta bakom de berémda, nastan ikoniska bombflygplanen Avro Lancaster fran andra varldskriget
samt kalla krigets deltavingade Avro Vulcan. Pa hans rithord Iag utkasten till &nnu snabbare
bombflygplan, ndr han 1947 tragiskt omkom nér han medf6ljde en provflygning av en Avro Tudor,
britternas forsta passagerarflygplan med tryckkabin. Flygplanet kraschade strax efter starten pa grund
av felkopplade skevroder. Tudor blev ingen storre succé, men ar inristad i flyghistorien eftersom en
sen version, Tudor 8, forsags med jetmotorer. Den var ett ar fore de Havilland Comet som flog aret
darpa. Comet blev det jetdrivna flygplan som skulle utvecklas vidare. Avro forlorade alltsd mot de
Havilland, och detsamma kan sagas nar det géller Avro Avian.



Flogs av kandisar

Avro Avian flog forsta gangen 1926 och var en lyckad konstruktion, men den skulle helt 6verskuggas
av den ndsta samtida de Havilland Moth, konstruerad av legendariska Geoffrey de Havilland och
utvecklad i olika versioner, bland annat Tiger Moth som skulle tjana som skolflygplan i flera landers
flygvapen, som brittiska Royal Air Force och svenska flygvapnet.

Avro Avian kom bara att tillverkas i 405 exemplar mot 8868 exemplar for Tiger Moth. Att Avian anda
fatt en framtradande plats i flyghistorien ar att typen anvéndes av flera av datidens flygande kandisar.
Den mest kénda var Amelie Earhart, ofta kallad den kvinnliga Charles Lindbergh, atlantflygaren. Med
en Avro Avian var Earhart var den forsta kvinna som flog solo dver den amerikanska kontinenten.
Mest berémd blev hon for sin flygning 6ver Atlanten 1932 i en Lockheed Vega. Hon férsvann under
en flygning 6ver Stilla Havet 1937. En annan berémd aviatris som flog Avian var den brittiskfédda
kenyanskan, aventyrerskan och forfattaren Beryl Markham, som gjorde sig kénd for flera flygningar
over langa distanser pa 1930-talet. Hon var den forsta kvinna som flog 6ver Atlanten fran Gster till
vaster. Planet hon flog da var dock en Percival Vega Gull. Ocksa manga kanda manliga flygare
foredrog Avro Avian.

Avro Avian kom att byggas i inte mindre an 14 olika versioner. Praktiskt taget samtliga var forsedda
med Cirrusmotorer, fran den brittiska motortillverkaren Cirrus Aero Engines. Motorn forsags med
bransle fran en falltank pa ovanvingen. Utom den sista versionen var alla biplan, eller dubbeldéckare,
forsedda med tva sittplatser utrustade med dubbelkommando. De forsta 200 Avian var byggda i tra,
resten med stalstomme. Kladseln ar duk. Flygplanets langd ar knappt sju och en halv meter,
spannvidden lite dver atta och en halv meter. Avro Avian tuffade fram med en marschfart pa cirka 150
km/t.

Avro Avian har aterbordats till Arlanda
Flygsamlingar i byggnaden pa Arlanda. Fran

- borjan var flygplanet utan huvoverbyggnad. En
sadan tillkom i Sverige for att battre motsta det
svenska klimatet. Foto Lennart Berns

Avro Avian i Sverige

Samlingarnas Avro Avian har registreringen SE-ADT. Utéver denna individ registrerades ytterligare
fyra stycken av olika versioner i Sverige, under perioden 1928 - 33. Samtliga dessa fyra
totalhavererade, i nagra fall med omkomna som féljd. Haverierna berodde inte pa fel i konstruktionen,
utan pd att man rékat i daligt vader, motorstérningar eller feloedémningar av piloten. Aven SE-ADT
rakade ut for haveri, mera om detta nedan.

Vart exemplar ar en Avro Avian IV som importerades 1933 av en Sven Svensson i Tarna. Motorn var
da en Cirrus Il pa 86 hkr. Redan efter ett ar fick flygplanet ny dgare i Leonid Schiptjenko i Malmo
som salde det vidare till Hans ”Orsa-Pelle” Pettersson i Orsa. Han dgde flygplanet i sju ar. P4
somrarna flég han det med flottorer for att kunna starta och landa pa vatten. 1942 dvertogs flygplanet
av den pa sin tid kande skidloparen Sture Zetterblom som lat bygga om SE-ADT i sin dgandes Firma
Flygservice som lag pa Lilla Essingen i Stockholm. Motorn byttes mot en inverterad de Havilland
Gipsy Il pa 120 hkr, samma som i de Havilland Tiger Moth och en méangd andra flygplanstyper i den
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storleksklassen. Den storsta forandringen var dock att flygplanet forsags med tackt kabin. Under 1944
koptes det av dventyraren, idrottsmannen och spelevinken Allen Widman, om vilken det skulle kunna
skrivas en helt egen artikel! Avro Avian var hans fjarde flygplan. Han anvénde det huvudsakligen for
malflygningar for Krigsmakten. Privatflygning for néjes skull var inte tilldten under kriget.

Den berdmde flygaren Orsa-Pelle” Pettersson lér
forse flygplanet med flottorer. Observera hur det har
har originalmotorn Cirrus Il med staende cylindrar.
Foto via Arlanda Flygsamlingar

Efter kriget fortsatte han sina flygningar med SE-ADT fram till den 20 april 1947 da landningsstallet
och ena vingen slets sonder vid en hard landning, sannolikt for att vinden vande i
landningsdgonblicket och farten blev for 1ag. Under de foljande aren kom flygplanet att forvaras pa
olika stallen, innan nagra flygentusiaster i den sa kallade Arlandagruppen fick nys om det. Det hade da
sparats till ett batvarv i Sodertélje och var i dmkligt skick. En forsta inspektion dgde rum i januari
1972. Lars Glitze fran davarande Luftfartsverkets flygsamlingar, det som idag ar Arlanda
Flygsamlingar, formadde Allen Widman att deponera flygplanet i samlingarna. Motor och
baldakintank ville han dock behalla for ett is sladeprojekt. SE-ADT fordes 6ver till Arlandagruppens
bygglokal i Ulvsunda i juni 1972.

Arlandagruppen grep sig verket an och pabdrjade restaurering av flygplanet. Det var ett tidsodande
arbete eftersom flygplanet fick byggas upp mer eller mindre fran grunden. Néar det bérjade bli klart
fick Allen Widman se resultatet. Han blev da sa imponerad av arbetet, att han pa staende fot skéankte
flygplanet till museisamlingarna. De fick aven baldakintanken, eller falltanken, som satt mellan
ovanvingarna. Efter att Allen Widman strax darefter avled, pa julaftonen 1973, kdptes motorn fran
dodsboet. Arbetet pa SE-ADN fortsatte under nagra ar av bland andra Per Bjorkner, Leif Fredin samt
bréderna Villy och Benny Karlsson. Vingarna gjordes i ordning och motorn installerades. Pa grund av
flera flyttningar av flygsamlingarna Iag arbetet nere under femton ars tid, innan flygplanet blev helt
aterstallt i borjan av 1990-talet.

. Nér Arlandagruppen tog 6ver Avro Avian fran
. Allen Widman var den mer eller mindre ett vrak.
Det skulle krava tusentals arbetstimmar for att fa
flygplanet till det skick det &r idag. Foto via

| Arlanda Flygsamlingar

Idag finns bara en handfull Avro Avian sparade i vérlden. SE-ADT &r darfor en flyghistorisk
klenod att avnjutas av flygintresserade nar den férhoppningsvis hamnar i det civila
luftfartsmuseum som Statens maritima och transporthistoriska museer gor stora
anstrangningar att forverkliga.




Medlemsavgiften

Medlemsavgiften i Arlanda Flygsamlingars VVanner ar oférandrad 150:-. Genom ditt
medlemskap stéttar du den restaureringsverksamhet som utfors av ett antal volontarer, far fyra
nummer av medlemsbladet med allehanda information om samlingarnas datid, nutid och
framtid samt inte minst tillfredsstéllelsen att halla tankarna pa ett blivande svenskt
civilflygmuseum vid liv!

Avgiften betalas antingen via Swish 1230109942 eller till Plusgiro 35 26 80-3.

Electra ater i rubrikerna

Arlanda Flygsamlingars Lockheed Electra ér en
klenod, inte bara for att f4 flygplan av den typen &r
bevarade, utan dven for att typen rymmer en spdnnande
historia. Det var med en Lockheed Electra som den
amerikanska aviatrisen Amelia Earhart 1937 forsvann
sparlost over Stilla Havet tillsammans med sin
navigator Fred Noonan i ett forsok att flyga jorden
rund. Strax fore landning pa 6n Howland for att tanka.
Efterspaningar som gjordes var resultatldosa och
mysteriet om vad som hinde har fascinerat flygvirlden
i alla ar. Flera forsok och undersokningar har gjorts for
att finna en forklaring. Men nu kan gatan kanske vara
pa vég att losas.

Ett amerikanskt forskningsteam, liknande det svenska team som sokte och fann den av
ryssarna nedskjuta DC-3:an 1952, tror sig i sina undersdkningar med en fjarrstyrd
undervattensfarkost ha lokaliserat vraket pé cirka 5000 meters djup cirka 10 mil vaster om
Howland. De hade d4 i tre mdnaders tid undersokt omkring 5200 kvadratmiles havsbotten, i
sina berdkningar utgdende fran hypotesen att Fred Noonan hade missat att kalkylera med den
internationella datumlinjen. Brénslet tog slut och flygplanet stortade i havet.

Amerikanska National Air and Space Museum 1 Washington har visat stort intresse for fyndet
och tagit initiativet till ytterligare en undersokning for att brinn klarhet i detta flyghistoriska
trauma.

Bilden visar den sonarbild som togs av foretaget Deep Sea Vision. Den har konturerna av ett
flygplan i ett omrade dir det inte tidigare har rapporterats nagra saknade flygplan.

Lennart Berns.

Amelia Earhart vinkar fran sin Lockheed 10E
Electra Junior, NR16020, fore start av sin
odesdigra flygning da hon forsvann.




Glom inte bort att det finns andra sidor 1 tillvaron;
Foreningens hemsida!

Som jag skrev i forra numret sa ar ju hemsidan kvar; Den lever och frodas.
Sé ga in och kolla med jamna, och ojamna, mellanrum!

Har finns ju bland annat utforlig information om (davarande) utstallningen och dess foremal,
inkl. bilder. Dessutom ett antal filmer som man kan titta pa, bade fran tiden nar utstallningen
var aktiv och ocksa en hel del fran aktiviteterna kring sjalva nedmonteringen.

Det finns ju ocksa pa forsta sidan, till hoger, en kolumn med senaste nyt.
Har kan man forutom att lasa om senaste nytt ocksa beskada bilder fran tidigare nyheter.

Vi kommer att halla dessa nyhetsnotiser I6pande uppdaterade. Och - Vi vill garna fa era
bidrag; Texter, texter med bilder, bilder med texter, filmer etc.!

Under 2024 kommer jag att frascha upp hemsidan sa att den blir mer anpassad till sjalva
foreningen, givetvis med behallande av all historik!

Saledes kommer vi att se till att hemsidan ar uppdaterad och levande s att alla medlemmar
far sa aktuell information som mdjligt. In och kolla laget!

Henrik Gyllenskiéld

Webmaster Arlanda Flygsamlingars Vinner

Lanken till hemsidan: https://arlandaflygsamlingar.se/

Medlemsresa till Flygvapenmuseum!

Soéndagen den 9 juni anordnas en medlemsresa for Arlanda Flygsamlingars Vanner till
Flygvapenmuseum i Linképing och den i somras invigda utstallningen Flygfardig vilken
ersatt den tidigare utstallningen i Hall 1 och 2. Aven Kalla Krigsutstéllningen hart fatt en
uppfréschning. Vi bestker dven magasinet vilket normalt inte &r 6ppet for museibestkarna.
Da star bland annat deras Nord Martinet.

Interidr frdn en av utstéllningshallarna i “nya”
Flygvapenmuseum. Foto Lennart Berns



https://arlandaflygsamlingar.se/

Vi reser standsmassigt i en veteranbuss
" fran Svenska Omnibussforeningen!

Resan utgdr fran Ostra station i Stockholm kI 0900 den 9 juni, med berdknad aterkomst
omkring kl 1900. Medlemspriset for resan ar 350:-, for icke-medlemmar 550:-. | priset ingar
bussresan ToR samt intrade pa museet och specialvisning av magasinet. Lunch betalas av den
enskilde.

Deltagarantalet ar begréansat. Intresseanmalan till redaktéren Lennart Berns,
lennart@berns.com, senast 31 mars varefter ges besked om plats samt betalningsinformation.

SMTM

Arbetet pa civilflygsamlingarna fortgar

Flytten till Rosersberg innebar ett intensivt arbete
dar fokus primart lag pa att utrymma lokalen pa
Arlanda. Néar det arbetet nu har gatt i mal har vi
overgatt till en linjeverksamhet dar vi kan paborja
vart museala arbete med féremalen. Vi ar idag tva
tillsvidareanstallda och tva visstidsanstéllda
intendenter som jobbar i civilflygsamlingen. En av
de arbetsuppgifter som vi nu star infor ar en totalt
genomgang av all hangande textil, dar vi gor
bedémningar av féremalens skick, efterforskningar
om proveniens och vid behov registrerar in textilier
som annu inte ar foremal i samlingen. Vart mal ar
att tillgangliggora hela samlingen av hdngande
textil pa DigitalMuseum inom Kort.

Det &r inte alltid 1&tt med magasinering
av foremal och allt vad det medfor. For
tillfallet forvaras dven friluftsbatar fran

Sjohistoriska museet som saknade
mojlighet att férvara dem. Pa
Vasamuseet Oppnades dven en ny
utstallning i februari - Brickwrecks.
Aven de behovde hjalp med att
magasinera forvaringsladorna till
vandringsutstallningen och
civilflygsamlingen i Rosersberg har
aterigen stallt upp med plats.



Vi &r &ven glada att féreningen nu gor oss séllskap i
lokalen och att deras arbete med restaurering och
underhall aterigen &r i gang. Féreningen arbetar dven
med organiseringen av det biblioteksmaterial som ska
placeras i det nya kompaktarkivet. De har &ven tagit
sig an arbetet med identifiering av historiskt
bildmaterial.

| arbetet pa SMTM och i samlingarna ligger fokus
inte bara pa foremalen. Med museisamlingarna finns
det &ven andra aspekter att ta hansyn till. Ett viktigt
arbete ar till exempel kopplingen till och behovet av
foreningsverksamheten. Under slutet av 2023
anstalldes en natverksintendent med inriktning
jarnvég, vég och flyg, vars syfte &r att agera brygga
mellan SMTM och foreningslivet.

Under borjan av 2024 anstélldes &dven
en magasinstrateg som nu ingar i en
arbetsgrupp som undersoker och ser
dver behoven av nya och anpassade
lokaler och magasin for de olika
samlingar som forvaltas av SMTM.
Detta ar ett arbete som i hdgsta grad
kommer att paverka
civilflygsamlingen som i dagslaget
enbart har mellanlandat i Rosersberg,
innan samlingen sa smaningom
kommer pa plats i andamalsenliga
lokaler.

Fredrik Akerblom

Intendent vdg och flygsamlingarna

Arlanda Flygsamlingars Vanner

Kontaktinformation: Hemsida: www.arlandaflygsamlingar.se
Postadress: Plusgiro: 352680-3

Arlanda Flygsamlingars Vanner Organisationsnummer: 802411-6561
Metallvagen 45C Kontaktperson:

195 72 Rosersberg Ove Andersson: Tel: 070-849 21 71
E-post: arlandasamling@telia.se E-post: b.ove.andersson@telia.com
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