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Dykarledaren senhdsten 2008.

Ute dr det jamngratt och idag ar det bara ljuspyntningen till jul som denna den 1:a advent lyser
upp omradet dar jag bor. En annan ljuspunkt nu sahar i november var hostfesten med foredrag
om gruv- och grottdykning av Baggbodykarna som vi hade igar. Ett 30-tal motte upp och njot
av foredrag och Chilli con carne med tillhérande dryck.

Nar jag nu sitter och skriver sa kommer jag plotsligt pa att detta kanske ar sista numret jag
sammanstaller av Signallinan. Det dr i alla fall sista "Dykarledaren” eftersom jag inte stéller
upp for omval till ordférande, som jag redan meddelat vid arsmatet i varas. Eftersom jag inte
har for avsikt att lamna SDHF skall jag ju gora nagot och kanske blir det Signallinan. Jag
tankte lamna det beslutet till den nya/nye ordforanden. Det kan ju vara sa att en ny ordférande
vill anvanda Signallinan for att ge SDHF en ny profil. Vi far se. Det kan handa att ni dven i
fortsattningen far lasa det jag skriver.

Stora och viktiga fragor just nu ar vad vi skall ha for visioner for framtiden. Sjélv skulle jag
vilja se en utbyggnad (breddning) av gamla pannrummet fram till gamla ub-raddningsklockan.
Pa detta satt skulle vi enkelt, och utan att det stér omgivningen, fa dubbelt sa stor utstallnings-
yta. Kan vi genomfora detta skulle vi kunna aterfora experimentkammaren, som ni kan lasa
mer om i detta nummer av Signallinan, till sin ursprungsplats i bottenplanet i Dyktankhuset. Vi
skulle da ocksa kunna fa ett hem under tak for var unika ROV, som férmodligen ar en av
vérldens &ldsta.

Den gamla fragan om Unn, som vi vill lagga i en vagga vid kajskoningen kommer, med stor
sannolikhet, i en néara framtid att kompletteras med fragan om var vi skall lagga Spiggen 2, en
miniubat som togs fram for att ge forsvaret en maojlighet att trana ubatsjakt pa 80 och 90-talet.
Jag hoppas verkligen att myndigheterna, nar tiden & mogen, har forstaelse for att ett centralt
foremal fran denna intensiva period som till stor del praglade verksamhet och nyhetsfléde
under lang tid bor fa en hemvist i narheten av dykeri och pd ett tidigare marinbasomrade.
Drémmen om en Sjoormenbat i kassun i Vasahamnen har inte Gvergivit mig, men kostnaden
for detta projekt ar skyhogt storre an sma projekt som Unn och Spiggen 2. Dessutom skall ju
Marinmuseum i Karlskrona fa en ubat i nartid, vilket formodligen minskar intresset for SMM
att i dagslaget planera for ytterligare en 1000 tons ubat i museiregi.

Den gamla idén att forvandla Galérvarvet till ett maritimt centrum genom flyttning av
Sjohistoriska museet verkar dra ut pa tiden, men jag hoppas att detta inte innebar att mindre
och darfor ekonomiskt genomforbara projekt i den andan inte skjuts pa framtiden eller stoppas i
avvaktan pa det stora beslutet om Sjohistoriska museets placering.

Under aret har vi fatt motta flera fina gamla dykutrustningar. Las om en av donationerna inne i
tidningen. Vi saknar dock fortfarande en Karlskronahjalm, men vi har 16ften som innebér att vi,
ndr utrustningen gar ur tiden och inte langre anvéands av marinen sa skall vi fa en tungdykar-
utrustning modell Karlskrona, som kompletterar Siebe-Groman och Carlsson dykarna.

Ni kan i detta nummer ocksa lasa om gammal forskning som gjorts i Dyktankhuset, om besok
vi fatt under aret samt den spannande historien om "Reesande Mannen”. Med detta dnskar jag
er nagra skona stunder med Signallinan under helgdagarna.

En GOD JUL och GOTT NYTT AR 6nskar
Hans Ornhagen
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Texten nedan kommer fran tidningen Sportdykaren nr 4, 1977.

FOASs resurser inom
havstekniken

Den navalmedicinska verksamheten inom FOA &r huvudsakligen inriktad pa studier av
manniskokroppens funktioner vid hoga tryck under vattnet. Forskarna pd detta omrédde
har tillgang till en tryckkammaranldggning (marinens) vid Galdrvarvet i Stockholm. Dér
kan man simulera djup till 100 m i vat kammare och 400 m i torr kammare

Det forsknings- och utvecklingsarbete om miinniskans villkor i marin miljé som
under en ling foljd av 4r bedrivits vid FOA har frimst riirt det slutna rummets
problem (luftrening, luftforsérjning och kolsyreborttagning, ventilation och klimat-
frigor) i samband med utvecklingsarbetet for 60- och 70-talens ubdtar.

En nyligen vidiagen organisationsforand-
ring har inneburit att FOA ullforts de spe-
cialmedicinska institutionerna Armé- och
allman forsvarsmedicin, Navalmedicin
och Flygmedicin samt fd Militarpsykolo-
giska institutet. Inom dessa institutioner
bedrivs studier med marin tillampning av

framfor allt navalmedicinska och dykeri-
tekniska frdgor, manniska—maskinprob-
lem av bioteknologisk natur och psykolo-
gisk-sociologiska problem (det slutna rum-
met, stress- och urvalsproblem).

Inom navalmedicinen ar verksamheten
huvudsakligen inriktad pd studier av mén-

niskokroppens funktion vid hoga tryck un-
der vatten. Vidare studeras anvandningen
av olika andningsgaser sdsom helium-syr-
gas (heliox) for djup ned till 100 & 150 m
och kvave-syre (nitrox) for dykning till
mindre djup. Forberedande prov har ock-
sd gjorts inom omradet mattnadsdykning.

Av Navalmedicinska institutionens ma-
terielresurser bor sarskilt namnas tillgdng
till tryckkammar-anliggningen vid Galér-
varvet i Stockholm samt en omfattande
och for landet unikt bibliotek inom om-
ridet navalmedicin och submarin bio-
teknologi. Resurserna okar vasentligt nar
marinens dykericentral i Sjédal hunnit far-
digstallas (1978). Dar kommer bl a att fin-
nas en undervattensraddningsfarkost for
raddning av ubatsbeséttningar pa djup ned
till 300 m. Farkosten kan ocksd anvandas
som uppehdllsplats vid matinadsdykning
ned till detta djup.

Den  miljotekniska  forskningsverk-
samheten ror fysiologiska och biokemiska
reaktioner vid extrema temperaturer samt
utveckling av  metoder for fysisk-
medicinsk prestationsmatning i olika mil-
Joer, bl a i narvaro av férorenande amnen.
Vidare studeras termisk isolering och ven-
tilation av drakisystem samt lufi- och gas-
rening med kemiska och fysikaliska me-
toder inklusive syreforsorjning i slutna ut-
rymmen.

Yarme- och fukttransport samt avfalls-
hantering ar andra exempel p4 forsknings-
akliviteter inom samma omrade. Ett annat
giller vattenforsorjningsproblem. 1 det
sammanhanget kan namnas att FOAs fors-
kare var bland de forsta i Sverige som 1og
upp membranprocesser med ultrafiltrering
och hyperfiltrering. Ultrafiltrering an-
vinds dels for koncentrering av avfallslos-
ningar, dels vid produktion av livsmedel,
Hyperfiltrering (omvand osmos) anvinds
for avsaltning av vatten.

Utdrag ur
FOAs informationsskrift Havsteknik.

P& bilden i texten ses det mattnadsdyksystem som inforskaffats for att kunna testa djup
heliumdykning. Systemet som hade en max tryckkapacitet pa dver 40 bar dvs mer &n 400 m
dykdjup, var placerat i bottenplanet alldeles innanfér den stora porten pa Dyktankhuset.
Kammarsysemet var litet och erbjod inte stahojd for de testdykare som anvéande systemet.

Kammaren flyttades fran Dyktankhuset i samband med flytten till Harsfjarden och nya MDC

1978. ldag star kammaren kvar i kallaren pa gamla MDC och ingen vet val riktigt vad den skall

kunna anvandas till. Efterfragan for den typ av dykerimedicinsk forskning som kammaren
designats for har férsvunnit i och med att robottekniken utvecklats. Att ta den tillbaka till

Dyktankhuset vore naturligtvis ett sétt att garantera att kammaren Overlever, men det kraver att

vi far méjlighet att bygga till och “bredda” gamla pannrummet till kanten pa
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ubatsraddningsklockan s att de vardefulla
foremal, som idag fyller bottenplanet pa
Dyktankhuset, far en hemvist.

Pa bilden till vanster ser man kammaren i
bakgrunden bakom dykarledarbordet och
tungdykartavlan pa stolpen. Att kammaren
ar liten ser man pa den fallbara plaststolen
som star framfor kammaren. Det var

~ platsen for kammarskdtaren som
Overvakade alla instrument. Passagen

- * mellan plattformen for den ”nya” och den
! gamla kammaren var trang och var val inte
- mer an nagon halvmeter bred.

HYDROCOSMOS

DIVING = CONSULTING = ENGINEERING

#

Glom inte att betala medlemsavgiften till pg 4400251-7.
Om du anvander pg-blankett kan du meddela adressandring
(Gl6m inte att d&ndra &ven e-post och telefon).
Andringar kan ocksa goras direkt till klubbmastaren pa
largus@spray.se
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Marinoverlédkarens syn pa halsokrav for ubatstjanst 1908. Foljande dokument om
halsokrav pa ubatsman ingick i en samling dokument som Thomas Falk overlamnade till
Dyktankhuset under hosten 2008. Synpunkterna i dokumentet &r val i stort sett giltiga &n idag
dven om vi idag inte uttrycker oss lika direkt som i detta dokument. Max langd pa 1.75 och ett
brostomfang pa minst halva kroppslangden skulle nog stélla till rekryteringsproblem idag.

R S

| O

Nirmare bestBmmelser i fraige om de fordrin

AN
h som skole vara ghllende betréffande deras kroppsbes
fenhet, vilka av statiorsmyndighet uttages t111.-t':'

ghring & undervattensblt, utfirdade av marinSverlak
ph gr'un;fﬁ av nkdig generalorder nir 4688 den 15.

Var och en som uttages till tjhﬂtgﬁringgk
. ! dervattensbit, har vara frisk och av stark kroppeb
ej-Bver 1,75 m. l4ng samt Ege ett bristomfing, som.

minst like med helva kmppnlﬂ.nga.un.

. Han bbr si.lu'n.da vara fri frdn sjukdom ullaz‘
i
disposition till sjukdom, som tilltager genom i!r!.g.u'v -

rande tJinstgbring, varvid s&rskildt béra nimnas ,h;]“(r
sjukdomar, Bdnkdomnr i andnings-, syn- och hirselorg
samt necrvsjukdomar. 2

Hjlértat hos den unﬂersli_i‘kte tir ej vias nld.got-.?s

helst tecken till orgenisk f&Sréndring eller .navrr_i,ls ..3&.

takykardi, arytmi ete. Arterioskleros, blodiderbrock :Df b

kroniske lymfkértelansvidllningar f4 e] firekomma. X

BetrAffanle andningsorganen iakttages, stt va‘)gdt
nisstanke ph bdrjande lungsot utgr hinder £8r  tiinst & |
. undervattenstht. Likasi utgir emfysen,iven i !..’md.l'-:l.gn;.:l
grad, kassaticnsorsak. '

. ringar. Ett ceftergivligt villkor f&r uttagning ir 4 b
=

Ggonen god synférmdge utan nirsynthet.

lunda skall icke blott hérseln vars normal rd bdda -ﬂ'

utan dven trummhinnorna rulli.-nomala utan Lnﬁrnsnin'

perforationer ete.

mar, vidare fallandesot, nevrastenl och hysteri ete

e Att alkoholister av alls grader &ro odugli
ifrigavarande tjinst, siger sig sJalft.
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Vidare b8r iskttages, att ej personer uttagas

AﬁLa_;:111‘ undervettensbidtjlnst, som lida av illaluktande ande-
~drékt, kroniskt stinkande snuve eller hudsjukdomar, som ge-—
nom illaluktande utdunstning (t.ex. fotsvett) f&rorena luf-

. ten ombord & undervattensbdten.
Av veneriska sjukdomar utgbre £51jende hinder

~tBr uttagning ti111 undervattensbittjinst: kronisk gonorre

; och recidiverande syfilis. }

- Vid ifrdgavarande kroppsundSrsdkning bdr den
élﬁndw_sdkando marinlékaren have i tankerna den pd grund av
‘de ohyglenisks frh&llandena ombord sirskildt h&lsofrés—
LI_:u.ndo tJéinstgdringen !.J':und.rvltt:nlsb&t, som ﬁels kan leda
_'-':t‘:l.ll ti11réllig otjénstbarhet hos nidgon eller nigra av be-
"'.'alttningen med fara I8r undervattensbiAtens stridsvirde dels
’%111 stadigverande invaliditet, om sjukligs asnlag f&refin-

II!.
Underabtniagen bdr dafdr bSrja med noggrann

?fi

f-{‘ozmn av den undersdkte i avseende pd hereditira anlag fér
w» 3

*Lnﬂ‘v—, lung- och hjbértsjukdomar, varefter genomgingna all-

ana infektionssjukdomar, som kunna heva inflytande pd den

‘der_s&ktes h&lsotillstdnd, noggrannt efterfrigas.

- Stockholm den 19. mej 1908. :
46 3 _ Karl F.ndborg.

_ Marindverlikare.

utlirdade av merintverlikaren pi grund av n'dig generalorder

n:r 468 den-15 maj 1908,

Betriffande fordringar 1 synskirpa fir msskin- och elda-

repersonsl samt kockar i ondervattensbtit skols gzills de Zord-

ringer. som jimlikt Kungl. ArméfSrvaltningens sjokvirdssty-

relses besiktningsreglemente av den 21 juni 1915 #dro fast-
stdllde for resp, marinens maskin- och eldsresvdelningor samt

____..'.._--_ - - - _‘ ________________________

Stockholm den 6 september 1021,
GU'TNAR NILIOR,

/'{ Strdman.
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De foljande tva artiklarna har scannats fran sartryck fran tidningen Férsvarsmedicin, en
vetenskaplig tidskrift som utgavs av Férsvarsmedicinska forskningsdelegatioen och den
Forsvarsmedicinska sektionen av Statens medicinska forskningsrad under 60- och 70-talen.

Notera att forsta artikeln skrivits av tva av SDHF hedersledamoter.

Sdrtryck ur Forsvarsmedicin 3:123—131, 1965

Ubatsbargnings- och dykerifartyget Belos

Bo Cassel och Anders Muren

Sammanfattning

Flottansy gamla Belos var verksam sdsom ubdtsbidrgnings- och dykerifartyg under dren 1940 till 1963,
dd hon ersaites med nya Belos, Detta fartyg, som nu varit i tjdnst i tod dr, har [rdn borjan plane-
rats och konstruerats sdsom. ett ubdtsbirgnings- och dykerifartyg. Specialuirusiningen har konstrue-
rats med avseende pd de senaste romen inom omrddet, och man har tillimpat sdvdl svenska som
utlindska erfarenheter. Aven den medicinska utrustningen ombord har valts med avseende pd
mijligheterna att bedriva relativt avancerade [6rsik och tillimpningar av nya dykmetoder ombord

pd fartyget oberoende av resuvser i land,

Inledning

Fiire andra vﬁrldskrigets utbrott fanns  ingen
cgtnt]:g urgamsatmu i svenska marinen for ridd-
ning av personal i en sjunken ubdt. De fitaliga
dykarna — huvudsakligen civilanstillda — syss-
lade mest med de dyvkeriarbeten som forekom
vid varven, birgning av torpeder och dylikt och
hade ingen triining i den sorts arbeten som kan
bli aktuella niir en ubat har sjunkit. Nigon djup-
dykning i dagens mening forekom inte heller.
Dykarna utbildades inte for storre djup och mate-
riel sdsom rrkompressionskammarr stora luftfor-
raid m m fanns endast i mindre omfatining. Men
frimst saknades ett dykerifartyg av tillricklig
storlek och med resurser som medgav en upp-
ankring utomskirs,

I borjan av kriget kopte [lottan birgnings-
fartyget Belos frin Neptunbolaget. Fartyget, som
bibeh&ll nammnet dven under sin militira tjinst,
utrustades for ubatsriddning och djupdykning.
Belos hade vid denna tid varit i Neptunbolagets
tjinst i 55 &r och under sin civila bana utfért
manga fina birgningar som ibland wviickt interna-
tionell uppmiirksamhet. Gamla Belos ir viil viird
en kort historisk aterblick,

Gamla Belos

Den 22 mars 1885 levererades Belos till Neptun-
bolaget for en kostnad av 321 441 kronor och
50 dre. Samma dag gick fartyget ut pd sin jung-
fruresa under befidl av kapten W. E. Edlind.
Nigra ar senare finner vi Belos i Medelhavet,
Svarta havet och angriinsande farvatten dir det
svenska biirgningsbolaget hade fartyg stationerade,

Mellan november 1892 och mars 1893 bargade
Belos det engelska pansarskeppet Howe, som
gatt hirt pd grund och overgivits utanfér den
spanska kusten. Denna birgning viickte beriittigad
uppmirksamhet, inte minst genom det goda sj6-
manskap, som den svenska besdtiningen under
befil av kapten J. W. Wright visade. Frin his-
ten 1900 lag Belos under vinterménaderna van-
ligtvis stationerad i Engelska kanalen och hir
fick fartyget [Grsta gingen kontakt med ubdtar
i samband med birgningen av den engelska
ubiiten A 1 i mars 1904,

Biirgningsarbete i Gppen sj6 och utanfér storm-
hirjade kuster &r ett mycket hirt arbete som
kriiver gott sjomanskap av de miin som deltar.
Birgningsfolk talar siillan om sina bedrifter och
fin mindre vanligt ir det att ndgon tar till pen-
nan och i skrift beriittar. Utéiver de knapphin-
diga loggboksanteckningarma finns det dirfor foga
bevarat om berémda birgningar, som sikerligen
skulle ge stoff till spinnande dventyrsskildringar,
Ett smakprov pd livet ombord pi Belos finns
dock bevarat i nigra minnesanteckningar som
framlidne K. G. Blomberg skrev ned under sin
tid som matros 1898—99. Vi citerar en sida:

sAllt arbete med birgning av fartyg fir idel nya
dventyr. Var forsta birgning i Ostersjon kom nir
en av »Grina bolagetss bitar som hette Nero frin
Hull hade tappat redret utanfér Gotland i héirt
novembervider, Det gick inte att komma nira 4
vi forstkie med draken att fi Gver en dubbel kast-
idnda men detta misslyckades. ¥Vi blev tvungna ait
sdtta ut ena livbiten trots att det sig ganska ombj-
ligt ut i den sjon. Biten bemannades medan den
hingde 1 divertarna, jag satt vid forkroken, dir-
efter tvi man wvid drorna och si andre styrman,
som hade befilet, vid akterkroken. Vi firades ned
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Figur 1. Gamla Belos.

och lyckades verkligen kroka ur samtidigt — ren
tur var det nog — och mycket farligt. Vi rodde
ned till haveristen och hade knopat ihop tre kast-
dndar fér att vara sikra. Pi tio meters hall lye-
kades vi fi kastindan ombord och rodde tillbaka
till Belos fér omhbordtagning av biten. Vi kom i
bra lige men fortaljan slingde s fort emot mig
att jag inte fick grepp pi den utan den slog i stil-
let kroken mot mitt viinstra lingfinger som lag
mot bitrelingen. Fingret sprack som en klov. Styr-
man sag det och krokade inte heller pd ty annars
hade vi blivit hingande lodritt, Nista ging invin-
tade han si att vi bida hade samma chans och
ropade di: »Hugg!s. Det lyckades och grabbarna
vid vinschen kérde upp taljorna blixtsnabbt och
diir hiingde vi mjukt och vackert. Jag hade under
jobbet nistan glémt mitt krossade finger, men det
hade inte kapten Wright. Han tog in mig pi ma-
skintoppen, klimde ihop kléven och lindade om
hért. Sen fick jag en rejil konjak fér virmens
skull, det var mitt i november och ganska kallts

Sedan Belos pid varen 1940 kom till svenska
flottan och tridde i tjinst, efter en smirre om-
byggnad pa Stockholms Orlogsvarv, har fartyget
visserligen inte kommit ut pa de stora vatten,
dir det tidigare var hemtamt, men 4nda har
verksamheten varit bide omvixlingsrik och ar-

betsfylld. Personal och materiel har alltid fun-
nits redo att sittas in [ér att ridda folket i en
sjunken ubit, men denna beredskap har inte
hindrat den normala verksamheten. Dykeri-
arbeten och birgningar av de mest skiftande slag
har ingitt i den dagliga verksamheten och Belos
kan sigas vara det enda svenska orlogsfartyg som
bedrivit en lénande verksamhet. Det &dr stora
virden som &terforts till marinen och som utan
Belos skulle ha varit férlorade. T ex &r 1954 upp-
gick virdet av hirgat gods till 887 000 kronor.
Diiri ingick en fidrja, en lastbil, en motorbat,
fyra torpeder, ett flygplan och en hel del annat.
En annan viktig del av Belos uppgifter har varit
utbildning av djupdykare till de maximala djup
som luftdykning medger. Belos var ocksd platt-
form fiir den djupdykningsserie, som den unge
pionjiren Arne Zetterstrom utférde med viite-
kviive-syre-blandning och som iin i dag betraktas
med beundran bland utlindska mariners dykeri-
experter.

Nir nya ubétstyper under 1950-talets mitt
borjade sina provturer, ubatar med storre dyk-
djup in tidigare, begirde inspektoren for ubats-
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tjinsten att ett nytt ubdtsriddningsfartyg skulle
byggas. Gamla Belos hade wvarit ett utmirkt gott
fartyg, men kunde av manga skil, inte minst
genom den avsevirda aldern knappast anses fylla
rimliga krav pi effektivitet. En 70-drig kolving-
maskin gav en fyrbladig gjutjimspropeller 70—80
varv/min under en maximal gingtid av tre dygn
— lingre rickte inte kolftrridet. Mandverfor-
migan var inte sirskild god, vinschar och spel
birjade bli slitna och anordningarna for dykeriet
var ganska primitiva.

Nya Belos

Ar 1955 birjade de forsta detaljerna till ett nytt
fartyg ta form péa ritborden. Konstruktérerna
stilldes infor den svira men fascinerande upp-
giften att frin bérjan utforma ett specialfartyg
av ett slag som aldrig tidigare byggts. Nagra
direkta erfarenheter fanns inte att bygga pa.
Frin gamla Belos kunde man peka pa mycket
som inte var dndamdilsenligt, men att med ut-
gingspunkt frin detta konstruera ett nytt fartyg
hade sina problem. Det forholl sig pd samma sétt
med erfarenheterna i utlindska mariner, dir t ex
amerikanska flottan med sitt tiotal ubdtsriadd-
ningsfartyg inte hade nigot som frin bérjan var
avsett for dndamilet,

Under minga och linga diskussioner mellan

specialister av olika slag — skeppsbyggare, dyka-
re, sjomiin, likare — viixte si sméaningom ett
fartyg fram. Vintern 1959—60 lades anbud ut
och det faststilldes, att AB Karlskronavarvet
skulle bygga fartyget. Kalmar varv fick i uppdrag
av Karlskronavarvet att bygga sjilva skrovet.

Den 15 november 1961 sjosattes skrovet i Kal-
mar och doptes till Belos. Den militéira dopcere-
monin forrattades av kapten Axel Hedberg, som
varit befilhavare pi gamla Belos under Neptun-
tiden och dess forste fartygschef, sedan fartyget
kiptes av marinen. Under vintern bogserades nya
Belos skrov till Karlskronavarvet,

Under drygt ett ir arbetade Karlskronavarvet
intensivt med nya Belos och skrovet fylldes med
motorer, elektriska och elektroniska instrument,
anordningar for dykeri och mycket annat provat
och oprivat, som ett modernt ubatsriddnings-
och dykerifartyg behiver. Overbyggnader och
dicksutrustning viixte samtidigt fram och gav
fartyget dess karakteristiska utscende med kraft-
fulla men samtidigt harmoniska linjer.

I birjan av april 1963 gjorde gamla Belos sin
niist sista resa och under april och maj fanns de
bada fartygen i Karlskrona, Besiittningen pa
gamla Belos flyttade dver till nya Belos, dir
befilstecknet hissades den 18 april 1963 och
niagra dagar senare birjade provturen. Det blev
en omfattande proviur, som alltid nar det rir sig

Figur 2. Nya Belos,
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Figur 3. Principskiss Belos, Bilden wvisar bl a den kombinerade tryckkammaren (4), dykarklockan (5),
laboratorium (15) och rdddningsklocka (17 ).

om en helt ny fartygstyp. Nagot av allt det nya
motsvarade inte helt forvintningarna, nigot som
fir dvrigt hade varit orimligt, men i det stora
hela visade sig nya Belos besitta de flesta egen-
skaper som man ur sjdgmanna- och dykerisynpunkt
kunde begiira.

Den 14 juni 1963 halades befdlstecknet pa
gamla Belos och det 78-ariga fartyget limnade
aktiv tjinst medan namnet och traditionerna nu
skulle foras vidare. Det kan vara virt att notera
som ett historiskt unikum att detta var férsta
gingen som tva fartyg med samma namn, samma
arbetsuppgifter och samma besittning direkt av-
liste varandra.

Tekniska data

Belos har ett deplacement pa nigot under 1000
ton, dr 62 meter ling, 11 meter bred och har ett
djupgiende pa 3.8 meter. Framdrivningsmaskine-
riet bestir av tvi stycken Mercedes-Benz dieslar
pa vardera 605 histkrafter. Dieselmotorerna ver-
kar via en tekniskt fulliindad wviixel pi en
KaMeVa-propeller som ger en fart av nira 14
knop med tvi motorer och 11 knop med en
motor, Tva hjilpmotorer forser fartyget med
elektrisk kraft till spel, vinschar, belysning m m
samt till det aktiva rodret, en nyhet som for
forsta gangen anviindes pa ett svenskt orlogs-
fartyg. Ett aktivt roder bestair av en elektrisk
motor som &r inkapslad i sjilva rodret och som

driver en propeller i rodrets akterkant. Det ak-
tiva rodret — pa 150 hastkrafter — manovreras
med knappar frin bryggan och ger — ensamt
eller i kombination med den siora propellern —
en mycket god manoverformaga sivil vid fram
som back. I lugnt viider ger enmbart aktivrodret
fartyget en fart pa 5 knop.

Dicksutrustning

Vid arbeten pa ett sjunket objekt ir det nidviin-
digt att fartyget ligger fixerat till sitt lige
ovanfor foremilet si att dykare eller raddnings-
klocka har kortast mdjliga vig. Det &r dven
viktigt att smirre forflyttningar kan giras i ling-
skepps- och sidled enbart genom att spela hem
respektive slicka pa fortdjningarna. Belos har —
forutom ordinarie tvd bogankare och ett hick-
ankare — fyra varpankare med kittingar och
bojar for en sk fyrpunktsankring. Niir objektet
ir lokaliserat utmiirks det med en boj eller prick
och sedan utlagges ankare, kattingar och bojar i
en kvadrat med pricken i centrum. Nir alla
bojarna &r utlagda kor Belos motorbitar ut
kraftiga nylonkablar frin fartyget som kopplas i
bojarna. Alla spel &r elektriska. Det finns ett
ankarspel pa backen for bogankarna, ett akterut
for hickankaret och tvA bomvinschar, som sam-
tidigt firsetts med anordningar fior hemtagning
av bojankarnas kittingar. Riddningsklockan har
ett separat 10-tonsspel och lyfts 1 ett ok, som
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hydrauliskt sviinges ut dver fartygssidan, ett for-
faringssitt som mojliggor klockans utsittande
dven i sjb. Dicksutrustningen kompletteras med
tvi stora arbetsbatar av plast med luftkylda
dieselmotorer, ett spel och anordningar som med-
ger dykning dven med tung dykare frin biten.

Akter om skorstenen finns ett landningsdick
for de mindre helikoptrarna, som Hven niir far-
tyget ligger i ppen sj6 kan ombesorja bradskan-
de personal- och materieltransporter.

Utrustning for riddning av personal
i en sjunken ubat

Sverige har i fredstid varit férskonat frin ubats-
olyckor av allvarligare slag och allt som rimligtvis
kan goras for att hoja sikerheten pa vira ubdtar
har gjorts, det giller savil materiel som utbild-
ning och Gyningar.

De tillbud som har férekommit och framféralle
utlindska erfarenheter pekar pd att det ir nédvin-
digt med en vil férberedd organisation som snabbt
kan dras pi om niigot skulle hinda, Det finns
talande exempel fir detta. Ar 1939, nigra minader
fore krigsutbrottet, sjonk den amerikanska ubdten
Squalus pA 70 meters djup. Den amerikanska flot-
tans ubdtsriddningsorganisation tridde snabbt i
verksamhet och alla &verlevande — 33 man —
riddades med en riddningsklocka av samma typ
som nu finns pd Belos. Ungefir vid samma tid
sjink den engelska ubiten Thetis pd 45 meters
djup., Samtliga 103 ombord, dirav ett 40-tal frin
varv och amiralitet, levde nir ubdten hamnade pi
botten. Fyra man riddade sig med hjilp av and-
ningsapparater, de &vriga dog en ldngsam déd i
den alltmer syrefattiga och koelsyrerika Iuften. Den
stora brittiska flottan hade vid denna tid ingen
ubitsriddningsorganisation i beredskap.

Belos ér alltid i beredskap nir svenska ubdtar
ir ute pa expedition och foljer ubatsflottiljen
nir dvningarna bedrives inom andra marinkom-
mandon, Riddningsklockan, som har plats for
9 man varav 2 utgbr besittning, provas varje
manad mot en attrapp av en ubitslucka och
minst en gang arligen mot en ubit i bottenlige.
Flottans djupdykare iir trinade i de arbeten som
kan tiinkas bli aktuella vid en ubitsolycka och de
dykare som iir lingtidskommenderade pa Belos
har stor erfarenhet. Rekompressionskammare
finns klara for att rekomprimera de ubitsmén
som eventuellt kan limna en sjunken ubat in-
dividuellt med fri uppstigning. Belos fiorrad av
komprimerad luft dr stindigt fyllt.

Inom marinkommandona Ost, Syd och Vist
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finns s k ubdtsbirgningspiketer. 1 dessa ingar
materiel av skiftande slag som ligger stuvat i for-
rad i ndrheten av limpliga lastageplatser och som
dr klart for ombordtagning pa de fartyg som vid
larm tilldelas piketen, Chefen {6r varje ubdts-
bérgningspiket dr ansvarig for att hans piket vid
ett larm kan rycka ut med personal och materiel.

Varje svensk ubét skall fore dykning meddela
vid vilken tid som Gvervattenslige berdknas vara
intaget. Om denna tid Gverstiges med en timme
utan att nigot hérs frin ublten larmas ubits-
riddningspiketen inom berért marinkommando.
Har ubiten efter ytterligare en timme inte lam-
nat nagot meddelande skall piketen rycka ut och
tillsammans med alla tillgéngliga fartyg och
bitar borja sokandet i det omride som ubdten
befann sig i. Belos iir vid denna tidpunkt pa viig
mot platsen.

Dykeri

Annu sa linge bedrives dykningen frin Belos
efter traditionella metoder med tunga dykare
som far luft frin ytan via en slang och litta
dykare som fiér med sig luftférridet i en behéllare
pa ryggen, Ett luftférrad pa 900 000 liter fri luft
ticker behovet inte bara for dykarna utan fven
fér riddningsklockan, tryckkamrarna m m. Tvd
kompressorer svarar for att luftfrradet stindigt
kan héllas fyllt,

Tva tryckkammare pa 8 ata (atmosfirer abso-
lut) arbetstryck finns placerade i dykrummet un-
der arbetsdick., Varje kammare har en sluss och
de bida kamrarna #r férenade med varandra
genom en mellansluss till vilken en nedsinkbar
dykarklocka tryckfast kan anslutas. Denna ned-
sankbara tryckkammare dr ett av de [Grndmsta
tillskotten till dykerimaterielen och har awvsevirt
bidragit till att @ka sikerheten vid dykningar till
stora djup. Tidigare var dykarna tvingade att sta
pa etapper i vattnet — det kan vid anstringande
dykningar till stora djup réra sig om ett flertal
timmar. Férutom den fysiska pafrestningen vid
en normal etappuppstigning tillkommer alltid
risken for tryckfallssjuka under dekompressionen,
vilket kriver att dykaren rekomprimeras till 6 ata
i kammare,

Dykarklockan anvindes nu pa Belos vid de
flesta dykningar som har en sammanlagd etapp-
uppstigning pA mer dn en halvtimme, Nir dyka-
ren limnar botten lyfts dykarklockan med bom-
marna ut over fartygssidan och sinks till det
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Figur 4. Tryckkammareanliggningen med rintgenmandverbordet § férgrunden.

forsta eller andra etappdjupet. Dykaren gar via
en lejdare in i dykarklockan, dir en dykarskitare
befriar honem frin den tunga utrustningen. Se-
dan fortsitter dykaren upp i klockan, forses med
en sikerhetssele si att han kan falla och befrias
frin slang, lina och hjilm eller ansiktsmask.
Luckan nedtill i dykarklockan stings och med
dykaren under ritt tryckaktuellt etappdjup vin-
schas dykarklockan ombord och lases till slussen
mellan de bada tryckkamrarna i dykrummet. I
mellanslussen och en av kamrarna hojs trycket
till samma nivad som i dykarklockan varefter luc-
kan kan oppnas och dykaren gi ned i kammaren
dir han tillbringar sina etapper. Nu har man
dykaren under kontroll och om nagot skulle in-
triiffa kan likare slussas in i kammaren och vid-
taga erforderliga dtgirder.

Belos dr givetvis inte bara utrustad for att fort-
sitta med de nu férekommande formerna av
dykeriverksamhet utan frimst for att tillvarata
och utnyttja det nva som kan komma pa om-
radet. Utvecklingen inom dykeriet har egentligen
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just borjat och hur den framtida djupdykaren
kommer att se ut vet vi inte i dag. Ett steg pa
viigen dr den nya typ av andningsapparater for
helium-syre-blandning som nu prévas i marinen.
Det ér en litt utrustning med ett slutet system
diir gasen doseras till en andningssiick och utand-
ningsluften renas fran kolsyra i en behillare med
absorptionsmedel, Dykaren dr klidd pi samma
sitt som en vanlig ldtt dykare och kan rira sig
med simfenor. Nigra provdykningar har utfbris
frin Belos under hosten 1964, varav tva till 100
meters djup. Vid dessa dyvkningar anviindes dykar-
klockan som plattform. Tva dykare gir in i kloc-
kan pa dick, klockan sinks till 6 meter dar dykar-
na bérjar andas helium-syre fran ett i klockan
inbyggt system. Sedan siinks klockan till aktuellt
dykdjup si snabbt som mijligt. Den ene dykaren
overgar till att andas fran sin egen apparat och
laimnar klockan. Signallinan skbts av den dykare
som Ar kvar i klockan och nir den forste [6r-
brukat sitt gasforrid och aterviint till klockan gir
den andre dykaren ut och fortsitter arbetet. Nar
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bada dykarna @r tillbaka i klockan lyfts denna
upp och vid ett limpligt etappdjup stings luc-
kan och dykarklockan tages ombord och lases till
mellanslussen, Trycket hijs i en av rekompres-
sionskamrarna och dykarna fortsiitter dir de-
kompressionen.

Under histen 1965 beriknas helium-syre-dyk-
ningar kunna fortsitta och eventuellt kommer
den firsta utbildningen av djupdykare i ordets
ritta bemiirkelse da att komma iging. Milet
ir att med tiden fa fram dykare och utrustning
som kan nd 150 meters djup och dirmed kan na
en sjunken ubit i de flesta av wvara ubitars
operationsomriden.

Medicinsk utrustning

Denna del av utrustningen iir lokaliserad till far-
tygets trossdick pa i princip tre olika stillen. 1
anslutning  till rekompressionskammaren i det
stora dykrummet finns tryckkammare pd babords-
sidan. Akter om dykrummet pd babordssidan med
direkt anslutning till detta finns dels sjukhytt och
apotek, dels laboratorium, Dessa utrymmen har
en sammanlagd yta pad 30 m® Sjukhytt och apo-
tek kan fungera som en enhet nir inte labora-
torict anvindes. Genom en dubbeldérr kan emel-
lertid detta utrymme anviindas som en enhet till-
sammans med laboratoriet.

Rontgen, dykrummet

I anslutning till den kombinerade tryckkammaren
som #r placerad tvirskepps och med symmetriskt
beldgna tvi separata tryckkammare varav den pa
styrbordssidan vanligen anvinds som dekompres-
sionskammare Ar rontgenutrustningen monterad i
den kammardel som ligger pia babordssidan (re-
kompressionskammare). Réntgenanliggningen ir
baserad pa en klinisk standardutrustning for
diagnostik (Skandia 303 D) som ir modifierad
for detta speciella indamil
Riéntgenmanéverbordet  #dr placerat utanfér
kammaren vid slussen, som leder in till re-
kompressionskammaren. Rontgenrdret &r &dven
placerat utanfér kammaren, men fast anslutet till
dennas vigg mot ett 12 mm aluminiumfinster,
som ir tryckfast och genomskinligt fér rontgen-
stralningen. Dit finns tvi anslutningsstillen for
roret, en pi kammarens ovansida fér vertikal
strilriktning och en pid kammarens sida fir hori-
sontell strilriktning. Inne i kammaren finns en-
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dast wvisirblindarna, som #r fast anslutna till
aluminiumfonstren. Pi kammarens motsatta vigg
finns anordningar for placering av filmkassett.
Vid anviindning av vertikal stralrikining placeras
kassetten i ett fack pi en tribrits, som i vanliga
fall &r placerad som en biink vid kammarens ena
sida, men som med ett enkelt handgrepp kan
skjutas till kammarens mitt. Vid anvindning av
horisontell strilriktning placeras kassetten i en
dirfor avsedd ram pa viiggen mittemot blinda-
ren. Vid denna senare form av exponering, som
niirmast dr avsedd fér lungbilder pa sittande per-
son, anviindes som sits en utfillbar skiva som &r
skjutbar i olika plan fér limplig instdllning.
Fokalavstindet vid exponeringar enligt denna be-
skrivning motsvarar ungefir kammarens diameter.

Réntgenanliggningen provades forsta gingen i
maj 1963 med sivil teknisk som medicinsk exper-
tis nirvarande. Lungbilder och skelettbilder har
tagits pd dykare vid ett kammartryck upp till
7 ata. Anldggningen fungerar tillfredsstallande
och bildkvaliteten dr god. Under de gingna tva
aren har rontgenanligeningen endast i mindre
utstrackning anviints. Svérare fall av dekompres-
sionssymptom eller andra skador har icke fore-
kommit under denna tid. Mdjligheterna att an-
viinda anliggningen f6r forskningsindamal har
endast uinyttjats i mindre omfattning i avvaktan
pa komplettering av vissa detaljer i utrustningen.

Betriffande anordningar for strilskydd under

Figur 5. Interiér frdn rekompressionskammaren.
Bilden wvisar bl a de kvadraiiska visirblindarna,
Bibs (built in breathing system) och dykartelefon.
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Figur 6. Interidr frdn laboratoriet. Kataphero-
metern for helium och COsg-analys under anvénd-
ning.

dessa speciella forhillanden var denna sak wvil
férberedd och utredd i och med att anliggningen
(levererad av Elema-Schénander) monterades
och anliggningen godkiindes ur strilskyddssyn-
punkt f{ir dess speciella indamail. Da emellertid
primérstrilningen i viss min kan penetrera kam-
marviiggen har under det senaste dret ett extra
blyskydd lagts utanpa kammarviggen pa det mest
utsatta stiillet. Betriffande sekundirstrilning inne
i kammaren vid exponering foreligger givetvis
viss risk att den som skiter kassettbyten etc ut-
sittes for denna strilningsrisk. Om emellertid
denna person sitter i slussen under sjilva expo-
neringen bér skyddet vara tillfredsstillande. Da
dessutom frekvensen av exponeringar i denna an-
laggning bor vara relativt lig under normala for-
hallanden ir risken for en kumulativ strilnings-
dos ringa,

Som framgir av beskrivningen ovan dr syste-
met fér kasettbyten i kammaren knappast till-
{redsstillande, Atminstone om anliggningen skall
anviindas i storre utstriickning. For framkallning
av rontgenfilm finnes ett litet mérkrum i niira
anslutning till dykrummet. Dir finns dven utrust-
ningen for vanligt fotoarbete, férstoring, kopie-
ring etc.

En komplettering av rontgenanliggningen som
skulle vara en stor tillging om denna utrustning
skall anviindas i stérre omfattning vore en TV-

13

forstirkaranliggning. Da detta emellertid ir en
bide dyrbar och utrymmeskrivande utrustning
har fragan stillts pd framtiden.

Apotek och sjukhytt

Denna avdelning innehiller en standardutrust-
ning fér akut behandling och korttidsvird. En
undersokningsbrits respektive operationsbord samt
tvi nedfillbara kojplatser finns i denna avdel-
ning. Vidare finns en relativt rikhaltig samling
medikamenter samt instrumentutrustning, auto-
klav och torrsterilisator si att mindre operationer
kan utforas ombord. Fér Klinisk laboratorie-
diagnostik finns exempelvis mikroskop och kolori-
meter for blodanalys,

Laboratorium

Den mest omfattande samlingen medicinska appa-
rater finns i denna avdelning. Laboratoriet #r
avsett dels for arbets- och andningsfysiologiska
studier pd normalpersoner, vanligen fartygets
dykande personal, vidare f6r utprovning och
kalibrering av dykapparatur samt for speciella
forskningsindamal, Stérre delen av utrustningen
som dr levererad av firma L. Ljungberg & Co
omfattar gasometrisk apparatur. Elektroniska
instrument for kontinuerlig. analys av syre, kvive,
koldioxid och helium med tillhérande skrivare
finns i laboratoriet. En mikro-Scholander-apparat
fér kemisk gasanalys ingir dven i utrustningen.

For arbetskapacitetsbestimningar finns en
ergometercykel Monark/von Diébeln som genom
en enkel forankring i durken kan flyttas dven till
sjukhytten eller rekompressionskammaren. For
lungfunktionsprov finns en snabbspirometer mo-
dell Godart med tillhérande ventiler, slangar
Douglas-siickar, gasur etc. Vidare finns elektriska
temperaturmiitare modell Ellab med applikatorer,

I laboratoriets utrustning ingir dessutom, nir-
mast fér livriiddningsindamal, en respirator,
modell Bird, som ir litt transportabel och siledes
kan anviindas i kammare eller var som helst om-
bord pa fartyget vid behov.

Medicinsk personal

Det kontinuerliga underhillet och handhavandet
av den medicinska utrustningen och verksam-
heten ombord skits fn av en sjukvirdsunder-
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officer med specialutbildning. Nuvarande befatt-
ningshavare har, forutom en fullstindig sjuk-
skoterskeutbildning, genomgatt specialkurser i
rontgen och laboratorieteknik. Under hela aret
fransett Gvningsuppehill, ir dessutom en marin-
likare kommenderad ombord i perioder pa van-
ligen en till tvd minader. Genom marindver-
likarens forsorg planeras dessa kommenderingar i
god tid si att tjinstgérande likare i mbjligaste
mén har den specialutbildning som krivs fir den
verksamhet som for tillfallet Ar aktuell ombord.

Utvecklingsmdjligheter

Nagra allmiénna synpunkter och omdémen om
nya Belos’ kvalifikationer sasom modernt ubats-
biirgnings- och dykerifartyg ir svara att limna pa
nuvarande stadium. Fartyget har varit i sjbn i
tvi ar, och endast en liten del av hennes resurser
har provats och utnyttjats. Utvecklingen inom
det verksamhetsomride hon representerar ir for
nirvarande mycket snabb. Nya ubdtstyper och
nya dykmetoder planeras, projekteras och pro-
vas. Olika uppfattningar rader pa olika hall, inom
och utom landet, betriiffande de riktlinjer som
submarin verksamhet skall folja inom den nir-
maste framtiden,

Alla som haft beréring med nya Belos tycks
emellertid vara ense om en sak: Det dr for-
vanande och glidjande att si ménga intressen
pa si kort tid har kunnat samordnas och resul-
tera i ett fartyg som bade fyller sin nuvarande
uppgift och dessutom lovar gott fér den vidare
utvecklingen.

Frin HMS Belos, Kustflottan och Marintverlika-
rens expedition, Marinstaben, Stockholm 80.

Kapten Bo Cassel
HMS Belos
Flottan

Specialmarinlikare Anders Muren

Linga Raden 2
Stockholm 100
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Sirtryck ur Férsvarsmedicin 1:3—7, 1971

Rebreathing Studies at 10 Atmospheres

STEN FRIBERG JR, ANDERS MUREN & NILS ROGBERG

Sammanfattning

I tvd farsksserier omfattande 21 firsék pd 13 dykare har dterandning med luft gjorts under perioder
av 5—7 minuter vid 1 och 10 ata tryck {ytan resp 90 m djup). Fordindringar i andningsgasens Os och
COs halt har registrerats. Koldioxidvirden pd upp till 70 mm Hg har erhallits vid farsékens slut. Den
uttalade lufthunger som erfors vid kontrollfirsiken pd 1 ata upptradde ej pd 10 ata utan i stillet ut-
vecklades en tilltagande eufori med delvis hallucinatoriska symptom. Koldioxidens narkotiska verkan
vid tryck samt dess inverkan pd dekompressionsférhdllanden diskuteras.

Apart from the well known effects of hyper-
capnia including increased breathing and a sub-
jective feeling of air hunger, it is known that COz
also may have a narcotic effect at high pressure.
It has been suggested by many authors that
carbon dioxide is mainly or partly responsible for
the so called inert gas narcosis or depth narcosis
(1, 3, 10). In any case high pCO: seems to in-
crease or reinforce depth narcosis otherwise seen.
Thus, Case & Haldane (1941) found that when
0.4 9% CO: was added to the breathing air at
10 ata, depth narcosis increased towards un-
consciousness, Lanphier (1963) reported consider-
ably increased narcosis in divers working at 7.8
ata with reduced respiratory minute volume. In
spite of extensive work made in this field the con-
nection between depth narcosis and carbon di-
oxide narcosis is still subject to different opinions.

As for the possible influence of CO;z on decom-
pression symptoms or on the formation and elimi-
nation of gas bubbles in the tissue these problems
seem to have been subject to less attention in ex-
perimental work than would be expected. It
seems obvious that carbon dioxide would in-
fluence physical exchange of other gases between
blood and tissue. According to Whitaker et al.
(1945) carbon dioxide has a primary role in the
formation of bubbles. These fundamental pro-
blems have been further discussed by Harvey
(1945) and Schaefer (1955); but the primary
mechanism of bubble formation is still obscure.
On the other hand, carbon dioxide would, by its
pronounced circulatory effects, indirectly in-
fluence tissue gas saturation and elimination, The
extent of these secondary effects is, however, dif-
ficult to evaluate since the effect differ between
different tissues and in different conditions.
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Generally, carbon dioxide has a vasodilator effect
locally in the tissue but it may also have a gene-
ral vasoconstrictor effect mediated by the vaso-
motor center. It seems, however, obvious that in-
creased pCOp would accelerate gas exchange in
the central nervous system since this tissue does
not react to vasoconstricter impulses.

Material and methods

Twentyone experiments were made on 13 subjects
(Table 1), with one exception experienced naval
divers. Rebreathing of air was made in a closed
spirometer system (Expirograph Godart] with an
initial volume of 105 liters. Rebreathing was
started after a maximal inspiration, the total
volume thus being 10.5 liters plus the total lung
volume of the subject. Experiments were made in
a dry pressure chamber at 1 ata and 10 ata in
two somewhat different series (see below). The

Table I
Vital

Subject Age Weight capacity
1L 23 T4 59
GB 26 81 6.1
KA o7 72 5.1
SL 28 75 4.5
RS 30 72 4.0
SF n 78 5.4
I] 32 82 6.2
I8 32 70 5.0
PW 33 81 5.5
TB 34 73 5.2
GR 34 68 4.6
SA 35 62 4.2
AR 45 67 3.7
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Figure 1. Series I. Carbon dioxide partial pressure in the spirometer at breaking point after air
rebreathing at 1 and 10 ata. The circles connected by the dotted line shows the gradual in-

crease of pCO2 in one experiment. Time in minutes.

percentage of oxygen and carbon dioxide in the
spirometer system was measured at the beginning
and at the end of each rebreathing period. In
some cases continuous analysis of these gases was
made during the experiment. Gas samples were
drawn from the spirometer bell via narrow plas-
tic tubing through the chamber wall to the ana-
lyzers outside the ‘chamber (Beckman Oxygen
Analyzer and Godart Capnograph). In all experi-
ments the subject was watched by an experi-
menter inside the chamber who was breathing
chamber air and by the personal outside the
chamber via a closed circuit television, The sub-
ject was instructed to make a short report on the
subjective feeling after the rebreathing period.
The total exposure at 10 ata was 25—38 min in
series I, 15—20 min in series II. Decompression
was started according to standard diving tables.!
But because of frequent decompression symptoms
tables for considerably longer exposures than the
actual ones had to be used.

Series I: Ten subjects were tested, two at each
diving experiment. Rebreathing was first made at
1 ata, then at 10 ata with air as breathing
medium, the two subjects alternating. In all cases
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rebreathing was continued until breaking point.
The spontaneous breathing was interrupted in the
middle of the period by a maximal inspiration
and expiration for estimation of forced expiratory
ventilation (FEV) and a period of maximal
volontary ventilation (MVV). Rebreathing at
10 ata was started within two minutes after
arrival to that pressure level for one subject of
ecach experiment, after about 10 minutes for the
other.

Series I1: The rebreathing period was restricted
to 5 minutes both at 1 and at 10 ata. Eleven ex-
periments were made with one subject tested
each time, the other person in the chamber serv-
ing as a tender and a control breathing chamber
air at the same pressure levels as the subject. The
subject was breathing spontaneously during the
whole period and not interrupted by special respi-
ratory measurements as in series I. In seven out
of these experiments an additional rebreathing
was made at 1 ata with oxygen in the spirometer
system instead of air.

1 tI:F.:IS Navy Diving Manual 1958 air decompression
tables,
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Figure 2. Forced expiratory ventilation during the first second (in per cent of vital capacity) and maxi-

mal ventilatory volume at | and at 10 ata.

Results

The data on gas tensions and respiratory para-
meters are partly presented in the figures. Addi-
tional data are given in the text as average
values.

The rebreathing time in series I was consider-
ably shorter at 1 ata than at 10 ata, 3.9 and 5.4
minutes respectively, The pCOs at breaking point
showed corresponding differences (Fig. 1) with
values close to 70 mm Hg at 10 ata. With the
rebreathing time restricted to approximately 5
minutes, in series I, the pCO;z values seemed not
to be influenced by the pressure or the Ds-content
of the gas, the average value being 51 mm Hg.
After rebreathing air at 1 ata the 0: content was
reduced from the original 21 9% to 92 9%
(70 mm Hg) ie. an obviously hypoxic value;
whereas with oxygen in the spirometer it was still
48 % (365 mm) and with air at 10 ata 18.9 %
(1440 mm) at the end of rebreathing.

The values for forced expiratory volume during
the first second and maximal ventilatory volume
obtained in series I were reduced by the increased
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pressure as would be expected (Fig. 2), FEV
from 76 to 39 % and MVV from 124 to 46 liters
per minute. It may be mentioned that the tubing
between the mouth piece and the spirometer had
an inner diameter of 2.5 em and a length of
125 em. The wvital capacity measured in both
series was not influenced by the pressure. The
respiratory minute volume increased gradually
during rebreathing, but with great individual dif-
ferences. The values at start and at the end of
rebreathing during the three different breathing
conditions are shown in Fig. 3. The increase
is about the same with 1 ata 0: and 10 ata air,
whereas with 1 ata air the increase is nearly twice
as high, from 12 to 38 liters per minute.
According to the subjects reports there was a
considerable difference between the sensation
during rebreathing at 1 and at 10 ata. At one
ata, in 20 out of the 21 cases respiratory distress
was reported which was noticeable usually after
two minutes and gradually increased until break-
ing point, when the feeling of air hunger was very
disturbing. Even dizziness and headache develop-
ed in some cases. With oxygen in the spirometer
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Figure 3. Respiratory minute volume at the beginning and the end of the five min-
utes rebreathing period under the three different breathing conditions.

these symptoms were less pronounced, two out of
the seven subjects reported no troubles at all
whereas the remaining five experienced moderate
distress during the last minute, At 10 ata, among
21 rebreathing experiments, only 4 gave reports
on respiratory distress or other unpleasant sensa-
tions. In the remaining 17 cases a state of well-
being or euphoria seemed to develop, but the
reports varied. In many cases the feeling was com-
pared with increased depth narcosis or with pro-
nounced alcohol intoxication. Dreamlike states
with hallucinatory symptoms were reported. One
subject did net react to questions during the last
minute and the rebreathing had to be interrupted
by the tender after which the subject regained
consciousness within another minute., Most sub-
jects had a feeling that the duration of rebrea-

18

thing was several times as long as the actual
period; still many of them considered themselves
capable of having continued rebreathing much
longer.

The frequency of decompression symptoms was
high in both series. Three subjects had bends in
series I and all except two had pronounced itch-
ing. In series II there was one case of neurologi-
cal sympioms with difficulty in expressing words
and moving the arms. The symptoms disappeared
promptly during recompression. Eight of the re-
maining subjects in series II had more or less
pronounced itching during several stops. Among
the controls in this series, i.e. the tenders who had
been exposed to the same pressures but not to
excess COg, six had itching; but less pronounced
and of shorter duration than the subjects.
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Discussion

The respiratory distress experienced during re-
breathing of air at normal pressure is due to the
combined effect of hypercapnia and hypoxia.
With excess oxygen a pCO: of 50 mm Hg or
more was tolerated quite well. This is in ac-
cordance with the findings of Hesser (1962). The
discomfort, however, is of the same character al-
though less pronounced with excess oxygen. At
10 ata the disagreeable effects of COz, which con-
stitutes the important warning signal of asphyxia,
seems to be more or less eliminated. The narcotic
effect prevails and a gradual blurring of con-
sciousness develops. A possible explanation is that
the disagreeable effects of COg are masked by the
depth narcosis; but most of the subjects were only
slightly influenced at the beginning of rebrea-
thing. It is also possible that the high oxygen
pressure at 10 ata may modify the effect of car-
bon dioxide by interference with the COg trans-
port capacity of the blood. One may also con-
sider the influence of the increased environmental
pressure on the capacity of tissue fluids to dis-
solve carbon dioxide.

Great individual differences in sensitivity to
carbon dioxide seem to exist as pointed out by
Lambertsen (1960). This is also indicated by the
examples presented in Fig. 3. It may be suggested
that subject PW has a low sensitivity to hyper-
capnia and a high sensitivity to hypoxia. AR
appears to have a low and IL a high sensitivity
to both. It should be mentioned that AR was the
oldest and IL the youngest of the subjects.

As for the decompression symptoms it is hardly
possible to draw any definite conclusions from
this material, but there is a tendency towards in-
creased incidence among the subjects. The cir-
culatory effects of CO2 may increase nitrogen up-
take as suggested by Behnke (1942), and the oc-
currence of neurological symptoms may well be
explained by the vasedilating effect of carbon
dioxide on central nervous tissue,
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Reesande Mannen

Av: Peter Lindberg, 2007-03-19
OBS Fdrfattaren medger att sanningshalten kan variera OBS

Forord

Jag borjade skriva om Resande Man 2002. Redan fran boérjan bestamde jag
mig for att skriva vart efter mitt projekt fortgick. Alltsa inga friserade
sanningar i efterhand utan den rena skara sanningen. De eventuella fel och
knasiga funderingar som verkade mycket intelligent nar de dok upp i
hjarnan, men som enbart &r dumma nar man laser om dem efterat, ar med.

Det jag skrivit om RM: s forlisning ar mycket mina egna fantasier, dock
baserade pa fragmentariska arkivuppgifter, och enbart medtagna for att gora
lasningen mer underhallande. Eventuella citat med vad som sades vid tiden
for forlisningen &r alltsd inget som ska réknas som historiska fakta.

Ett tips innan ni fordjupar er i texten ar att ta fram ett sjokort 6ver
Nynashamn/Landsort och en blyertspenna. Turerna med vindriktningar, olika
skar, kompassriktningar och s vidare blir fér mycket att halla reda pa
annars. De fakta som visar vart jag tror RM kan ligga blir bara en kranglig
réra i huvudet om ni inte anvander de ovan namnda hjalpmedien.

S& med risk for mitt rykte, vad det nu kan vara, blottar jag mig for er med
eventuella kardinalfel i min utredning/historia. Dock erbjuder jag er en
forhoppningsvis intressant och underhallande lasning.

Projektet startar

Langt soderut i skargarden ligger Viksten, en sista utpost mot de 6ppna -
vattnen soderut. Hogt star den norra delen upp ur havet. Att skepp lidit
skeppsbrott vid denna klippa blir man inte forvanad 6ver nar man ser den men att det bara skulle vara ett genom
arhundradena kan tyckas underligt. Om man inte vetat battre skulle man kunna tro att botten runt omkring skulle vara
full av vrak men det finns bara ett kdnt vrak och en ségen om ett annat som forlist dar. Det kanda vraket ar Riksnyckeln
som 1627 forliste pa den ostra sidan om Viksten. P4 1920-talet fann man en del mynt och en del virke bargades. Kanske
har man inte letat tillrackligt for att finna nagra andra vrak eller kanske naturen spelat oss ett spratt. Jag har sjalv letat
vrak under nagra ars tid, jag brukar finna det jag letar efter och hoppas géra det aven nu.

Planeringen hade inte varit s avancerad, det var jag som forst hade dragit upp historien om Resande Man eller
Reesande Mannen som skeppet egentligen hette. Mina kamrater Thomas Ekstrand och Per-Erik Sauhke, Pekka kallad,
som bada ar sjokaptener, tyckte att historien lat intressant. Sjalv visste jag inte speciellt mycket forutom att man var pa
vag till Polen med en skatt som man skulle muta Polska kungen med. Resande Man hade jag forsta gangen kommit i
kontakt med i en bok som handlade om antikhandlarnas James Bond, det finns tydligen en hel serie om denna
antikhandlare som l6ser mordgator och nedlagger vackra damer pa lIopande band. Eftersom jag var intresserad av
dykning redan da i unga ar tyckte jag historien om de plundrade guldmynten fran vraket var mycket fascinerande och
spannande. Fast jag hade inte en aning om da att det forfattaren skrev om var till viss del sant, jag trodde det var en
uppdiktad historia. Det var inte forran flera ar senare som jag forstod att Resande Man hade funnits och att hon faktiskt
lidit skeppsbrott ndgonstans i sodra skargarden. Det var Pekka som fann lite information p& internet férst. Han mailade
materialet till mig och plétsligt hade jag blivit mer intresserad an vad jag hade tankt mig. Naturligtvis var det
uppgifterna om den medhavda skatten som verkade mest spannande. Bland det férsta som dok upp nar jag sjalv sokte
pa internet om Resande Man var lite allménna uppgifter. Men ocksa ett citat angdende skatten som jag &nnu inte vet i
skrivande stund vart den informationen kommer fran eller om det &r sant. Fast det lat s& spannande att jag gick med
henne i atanke i ett ars tid medan jag arbetat med andra vrakprojekt. En vecka innan Pekka och jag begav oss ut pa en
trip frAn Nacka till sédra skargarden visste jag inte att jag skulle dyka efter Resande Man, s kort planering hade vi. Fast
vi var medvetna om att det mer rérde sig om ett rekognoseringsuppdrag &n ett regelratt vraksékningsprojekt. Vid mina
tidigare projekt hade forberedelserna alltid varit omfattande och rigordsa. Det senaste projektet gick det i och for sig
bara tvd manader fran att jag blev tipsad om vraket av Rauno Koivusaariu, en finsk vrakletare, tills vi borjade leta. Fast
da var det full fart fran dag ett och nar vi kte ut hade jag pa pappret képt ett 42 meter 1&ngt fartyg och vi var 17 man i
besattning. Nu var det bara jag och Pekka i hans mycket lilla motorbat som det bara fanns plats for tva i. Den 12 juni
2002 gav vi oss av frdn Nacka i Stockholm. En och en halv timme senare var vi tvungna att vanda strax soder om Dalaro
skans for att det blaste for mycket. Pekkas lilla flytetyg klarade inte allt for héga vagor. Vid Dalaré blev vi hamtade av en
vanlig sjal med bil. Dagen efter, den 13 juni, var vadret betydligt battre, en ganska svag vind fran ost gjorde att vi
kunde satta hogsta fart, 16 knop, mot vart mal som var Viksten.

Utanfér Nynashamn kunde vi bérja skénja nagot séderut i havet som sadg ganska stort och maktigt ut. Vi stannade en
stund och med hjalp av navigationsprogram p& Pekkas barbara dator och en GPS férstod vi att det nog var Viksten vi
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sag. Efter en stund bérjade vi ndrma oss, Pekka och jag hade under var fard genom skargarden studerat kobbar och
skar for att avgdra vad man kunde kalla for en storre klippa. | informationen om Resande Man vi hade framgick det att
hon forlist vid en storre klippa. Redan pa ca tre-fyra sjomils avstand tittade vi pd varandra och sa i munnen pa varandra
att Viksten, det var verkligen en klippa! Till en bérjan sdg det ut som om det véxte trad pa klippan men nar vi kom
narmare sag vi att klippan var alldeles kal, férutom nagra buskar. 12-13 meter tornade den upp sig 6ver havet. Hela den
norra delen, som ar avskild fran resten av 6n med ett smalt sund, utgér antagligen denna klippa som finns omnamnd i
berattelsen om Resande Mans forlisning. D3, i nadens ar 1660, nar det hande maste det dock ha synts mindre av skaren
och 6arna med tanke pa landhojningen. Jag ar osdker pa vad landhojningen ar nere i sédra skargarden men i mina
hemtrakter, strax norr om Dalélven rér det sig om ca 70 cm pa 100 ar. Om landhéjningen skulle vara likadan sa lag
allting 6ver tvd meter djupare da an vad det gor i dag. Detta faktum &r betydande for vart fortsatta letande efter
Resande Man. Jag tror inte manga som letat efter henne tankt pa detta. Skaren runt Viksten dar de flesta antar att
vraket ligger, kunde inte p& 1600-talet ha raknats som stérre klippor. Manga av de skar som &r synliga i dag l&g precis
under ytan da och de lite hégre skaren som syns i dag var inte mycket mer an en hall da. Till exempel Gunnarstenarna
som ligger ett par sjomil 6ster om Viksten kunde knappt ha varit synliga ovan vattenytan da.

Vi kunde g& med baten &nda in till klippan eftersom det blir tre meter djupt pa en gang. Nagra meter ut gar en kant och
nasta djup ar sex meter, efter den kanten sluttar det fort ned till 20 meter. Den ostliga vinden hade vridit till sydost s vi
hade & dar vi 1&g vid norra Viksten och forsokte f& ankaret att fasta pa de kala klipphallarna under vattnet. En sydlig
strom gjorde sig pAmind men det var ingen storre fara, den var inte p4 mer an kanske en knop. Vi forundrades éver hur
skaren runt omkring Viksten sag ut att ligga s nara, nar vi tittat pa sjokortet innan vi akte ut fick vi uppfattningen att
det skulle vara langre avstand till skaren runt omkring. Fyren p& Landsort sag vi tydligt trots mulet vader och lite dis.
Stromskar och Langsudd verkade inte ligga langre bort &n att man kunde simma dit utan storre anstrangning. Till slut
verkade ankaret ha fastnat ordentligt.

Jag gjorde ordning min dykarutrustning som egentligen ar alldeles for tung for att dyka fran smabatar med. Den
inforskaffades 1997 for att jag skulle kunna genomféra djupdykningar pa champagnevraket Jonkoping. Allt som allt
vager hela utrustningen narmare 70 kilo. Att komma i vattnet var inte latt, fotterna halkade pa durken, tuberna hangde
halvvags over kanten och jag hangde halvvags ned i baten. Pekka slet och drog allt han orkade for att hjalpa mig
overbord, med en sista kraftanstrangning lyckades jag rulla 6ver kanten. Val i vattnet kande jag att det hade tagit pa
krafterna att komma i vattnet och det kandes inte som nagot alternativ att kampa mot den svaga strommen sa det var
nedat som gallde.

Reesande Mannen forliser

Stormaktspolitik, det var vad som lag bakom greve Karl Christoffer Von Schlippensbachs uppdrag, agera ambassador for
Sverige. Polen var hans destination och brattom var det, snart skulle isarna lagga sig och d& var han tvungen att vanta
till varen innan han skulle kunna genomféra uppdraget, da kanske det var for sent. Sedan kungen, Carl X, hade dott i
februari samma ar hade saker och ting blivit lite oordnat, kungens fasta styre var borta. Hans son, den blivande Carl XI
var blott fyra &r nar pappan dog. En formyndarregering var tvungen att ta 6éver under ledning av Magnus Gabriel de la
Gardie. Landerna runt omkring Sverige sag sin chans att bringa oordning i den svenska politiken. Det var viktigt att veta
att tidigare bundsférvanter fortfarande stod pa rikets sida. Darfor skulle Von Schlippenbach fort ta sig ned till Polen med
betydande mutgavor for att polske kungen Johan Kasimir skulle g& med pa ett fordrag riktat mot ryssland. Den 18
november anliande han till Dalaré med sin last som bestod av “Ett schatull fér tungt for en man, innehallande riksdaler,
dukater mm. En kista med riksdaler, silverservis och juveler, en guldkaross (vagn) och Von Schlippenbachs kassa pa 60
000 dukater”. Han var anvisad att segla med 22-kanoners skeppet Reesande Mannen, en statlig liten érlogsman, byggd
bara ett ar tidigare. Hon 1ag ute pa redden utanfor Dalard. Greven och hans sekreterare, Andreas Bjugg, tog in pa
vardshuset och lat lastandet skétas av sina tjanare och undersatar, sjalv provade de vad kulinariska ratter och dryck
vardshuset hade att erbjuda. Tre dagar senare lat greven sig ros ut till skeppet som skulle ta honom till Polen. Det
viskades bakom hans rygg att dar akte "rikspesten” sin vag. Hur han fatt det 6knamnet ar for lange sedan glomt men sa
kallades han. Nar han klattrade ombord métte kaptenen honom som presenterade sig som Mansson. Allt som allt var det
12 passagerare och 55 besattningsman. Kaptenen undrade verkligen om de skulle segla eftersom styrmannen som var
den som hittade bast genom skargarden hade blivit pltsligt sjuk och ford i land. Skulle de inte vanta p& hans erséattare
som amiralitetskollegiet skickat, greven gjorde snabbt klart for kapten Mansson att grevens uppdrag var av storsta vikt
och en snabb avgang var av hdgsta prioritet. ”’Kaptenen kunde val &nda styra en skuta, hur hade han annars blivit
kapten” undrade greven, pa det fanns inget att svara for kapten Mansson férutom att ge order till understyrman att
satta segel och ta henne mot Alvsnabben, dit borde de hinna innan det blev morkt. Sjalv smet kapten Mansson snabbt
ned i sin hytt for dar vantade hon, den skdnaste han hade sett! Fran en dansk kapare hade han lyckats “radda” henne,
och kaparen hade tagit henne fran en Stralsundare, s& mycket hade han forstatt av hennes utlandska sprak. Hon
verkade vara valdigt néjd 6ver att blivit tagen fran kaparen av kapten Mansson fér hon héll hans sang varm och var man
om att Mansson skulle ma bra, bade pa det ena och andra sattet. PA morgonen nar de lamnat Alvsnabben bakom sig
klagade greven for kapten; "om kapten nédvandigtvis skulle halla sig med kvinnfolk ombord kunde hon atminstone halla
tyst om natten och inte jamra sig s liderligt. Kapten kunde dessutom behéva lite somn for att vara pigg under
seglatsen”. De passerade sdderut genom Danziger gatt mitt pa dagen torsdagen den 22 november och styrde mot 6ppet
vatten. Efter nagra timmar boérjade den nordostliga brisen vrida mot syd. Datidens oérlogsfartyg kunde inte kryssa mot
vinden sa Resande Man borjade driva vasterut, mot fastlandet. Det blev tidigt morkt s& Mansson beordrade att de skulle
fira ankare for att vanta in morgonljuset och férhoppningsvis battre vind. Under natten boérjade det att blasa upp till
storm, p& morgonen upptackte de att de draggat och hamnat farligt nara en stor klippa. Himlen var blygrd och mork,
vinden kom fran ostsydost och de 1&g pa ostsidan om denna klippa. Alla forstod att de hade hamnat i en mycket farlig
situation, om ankarna slappte skulle de driva pa klippan. Havet kokade och vattnet kastades tiotals meter upp i luften
nar stértvagorna slog mot klippan. Annu héll ankartrossarna men det knakade och gnisslade forfarligt i dem, kanske de
med guds hjalp kunde rida ut stormen och fortsatta sin fard morgonen efter. Pa eftermiddagen stod det dock klart att
stormen hade okat i styrka och ankarna draggade pa botten. Kaptenen gav order till nagra besattningsman att de skulle
klattra upp i riggen och forsoka satta focken, det var det enda ratta att gora, fa vind i seglet och forsoka styra undan
fran de danande branningarna. Besattningsmannen klattrade langsamt upp i riggen medan vinden tj6t och slet i deras
klader, skeppet krangde kraftigt och riggen slog haftigt. Val uppe upptackte de att de maste ha en kniv for att fa ned
focken. Men da, klockan tre pa eftermiddagen den 23 november 1660, gick Resande Man pa grund, stéten blev kraftig
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nar hon gick med aktern fére mot klipporna under vattnet. Manniskorna pa dack klamrade sig fast i vad de kunde fa tag
i, ndgra ramlade omkull. Kapten Mansson som hoppades att de fortfarande hade chans att klara sig fran skeppsbrott
skickade upp ytterligare en ur beséttningen utrustad med kniv. Men nar han kom upp héll han pa att forlora fotfastet och
tappade kniven ned pa dick. Besattningsmannen klattrade skamset ned igen utan att ha lyckats med sitt uppdrag.
Resande Man hégg nu hart mot undervattensklipporna och Kapten Mansson forstod att skeppet var forlorat och gav
darfor order om att séatta lillbaten i sjon. Atminstone s& att greven och Manssons alskarinna kunde séttas i sékerhet.
Grevens betjanter slet, under sekreteraren Bjuggs 6verinseende, med att forsoka f& upp schatullet och kistan med
vardesaker upp pa dack. Tanken var att ro den lilla biten till klippan och satta i land greven och Manssons &lskarinna och
sedan ro tillbaka efter schatullet och mer folk, samtidigt forsokte man fa storbaten fardig. Nar lillbaten nadde fram till
klippan kapsejsade den helt plotsligt i en kraftig brottsjo. Endast greven blev synlig igen ovan vattnet, han forsokte
klattra upp pa klippan men den var for brant och hal sd han spolades ned av en vag. Kaptenen spanade efter sin dlskade
och forstod att hon inte skulle komma upp till ytan ndgot mer. S& han drog sin hatt ned djupare 6ver huvudet och
hoppade 6verbord. Andreas Bjugg, grevens sekreterare bevittnade det hela, han forstod att allt var forlorat, han slet
med de andra for att fa storbaten att g klar. Greven dock, simmade tillbaka till Resande Man, svart utmattad och
nedkyld klamrade han sig fast under bogen, oférmdégen att ropa efter hjalp. Efter en stund upptécktes han av
understyrman och han halades ombord. Storbaten hade redan gatt i vattnet sd enda raddningen var att klattra upp i
masten, greven var dock s& medtagen att understyrman och en betjant band ett rep mellan sig och greven for att pa sa
satt fA upp honom i masten. De hade inte mer an paborjat sin klattring nar Resande Man gled av grundet och sjonk i en
hast. Greven, betjanten, understyrman och alla andra som var kvar p& dack férsvann i de kraftiga sjoarna, kvar var
endast fem ur besattningen som hade hunnit upp i masten. | storbaten radde kaos, inga aror hade de och baten lackte
som ett séll, de drev vind for vag. De 6ste med hattar och hander men vinden var den ratta sa de drev in till fastlandet
efter ndgra timmar men tva frés anda ihjal under natten. Omkring 25 bl6ta och frusna personer lyckades komma fram
till en bondgard som horde till Herrhamra gard dar de blev omhandertagna. De som raddat livhanken i masten hamtades
av ortsbor som sdg dem fran land p& morgonen dagen efter. Grevens sekreterare, Andreas Bjugg, begav sig till
Stockholm for att rapportera om den tragiska olyckan. Mandagen den 26 november 1660 avlade han en muntlig rapport
pa Stockholmsslott. Han uppgav att forlisningen skett ”vid Herrhamra innanfor Landsort”. Greven och manga av de
andra doda bargades langs stranderna p& Oja och skaren utanfor dagarna efter. Greven sjalv fordes in till Stockholm och
fick ligga pa ”lit de parade” i Torstenssonska huset pa nuvarande UD: s tomt. | amiralitetets protokoll frAn december
1660 star omnamnt om forlisningen av Reesende Mannen vid Viksten.

Den 11 juni, dagen fore Pekka och jag boérjade var resa mot Viksten, besokte jag sjohistoriska museets bibliotek i hopp
om att finna ndgot om Resande Man. Nar jag kom in i det relativt lilla rummet som utgjorde biblioteket blev jag forvanad
over att det fick plats s& mycket bocker. Bokhyllor tackte alla vaggytor, fran golv till tak. Jag gick runt och kikade for att
se vad som fanns dar inne. Enligt dem sjalva skall det réra sig om omkring 12 000 volymer, det torde ju tacka in det
mesta om sjon. Min vana trogen bérjade jag med att titta om det fanns nagot pa dykeri och bargning. | en kartong med
olika slags l6sa blad och tunnare rapporter, instruktioner etc, fann jag en hdogskoleuppsatts som tog upp bargningar som
skett pa 1600-talet. Jag bladdrade genom och hittade mycket snart Resande Man i en lista over forlista orlogsfartyg.
1660 var det bara ett fartyg som forliste for kronan och det var just Resande Man, férlusten var 22 kanoner under aret
och det var ju alltsd Resande Mans bestyckning. Nagra sidor langre fram i uppsatsen stod det ndgot mycket intressant.
1661 fick Hans Albrecht Von Treileben uppdrag av amiralitetskollegiet att barga vad som gick att barga fran Resande
Man. 22 kanoner, segel, tdgvirke, ankare och ett schatull bargades fran vraket som Iag p& 14 famnars djup, ca 25
meter! | mina égon var detta ett konkret fakta som pekade pa att vraket maste ligga djupare an 20 meter,
landhéjningen ni vet. Jag visste att man i manga ar havdat att vraket skulle ligga innanfor Stromskar som ligger ca 1
sjomil nordvast om Viksten pd 14 meters djup. Det kunde alltsd inte stamma, det maste vara ett annat oidentifierat
vrak. Jag letade vidare i biblioteket och fann i en annan kartong en rapport som skrivits av Bengt Grisell, "Resande Man
1660”. Jag har traffat honom personligen nagra ganger fér eventuella samarbeten angdende andra vrakprojekt men han
har alltid dragit sig ur i sista stund. | hans rapport skrev han att han, Anders Franzén (han som fann Wasa) med flera
stkte med en kameraslade i mitten av 70-talet runt Gunnarstenarna, Viksten, Stromskér och langs 6stra sidan pa
Langsudden. De fann inga okanda vrak eller rattare sagt de fann inga vrak alls férutom en utbrunnen lotskutter. Vid
Langsudd genomfordes flera dykningar pa djup mellan 13 och 18 meter. De fann en del foremal, bland annat en rostig
kanon, som kunde harrora fran ett 1600-tals vrak men inget som konkret pavisade att det var Resande Man. Mellan
Sangholmen, Stromskéar och Langsuddens sddra spetts fann man enligt Grisell timmer fran ytterligare ett 1600-tals vrak
pa ca 8 meters djup. Vid narmare undersokning av virket visade det sig att det harstammade fran slutet av 1650-talet.
Grisell uppger att han tror att det &r Resande Man de fann utspridd pa botten. Vid ett tillfalle genomférdes dykningar vid
Viksten, med hjalp av en metalldetektor sékte man pa Vikstens dstra sida, norr om den kanda forlisningsplatsen for
Riksnyckeln, ned till ett djup av 13 meter. Grisell uppgav inte i sin rapport vart de exakt sékt med kamerasladen. Jag
antar att de koncentrerade sig att stéka pa den Ostra sidan av de uppgivna platserna. Senare under bérjan av 90-talet
aterupptog Grisell letandet efter Resande Man och sokte nu med en sidescan sonar. Omradet som blev avsokt 1ag mellan
Langsudden, Lokviks sodra hall och Stromskar, men de fann inget av intresse. Personligen tror jag inte att Grisell
granskat de uppgifter som finns om forlisningen sa noga. Det &r visserligen inte s& enkelt for det mesta materialet gick
upp i rék nar Riksarkivet brann ned 1697. Det finns anda lite uppgifter har och dar och man maste pussla ihop dessa
bitar och se vad som verkar rimligt och vad som kommit till senare.

Med Pekka som bollplank benade jag ut vilka fakta vi skulle ga efter i forsta hand. Kanonerna tillsammans med det andra
godset bargades fran ca 25 meters djup, i dag betyder det ett djup pa 22-23 meter. Denna djupuppgift ar i nulaget vart
starkaste bevis for vart vraket kan ligga. Amiralitetskollegiets protokoll omnamner Viksten, denna uppgift har jag svart
att bedoma sanningshalten i men vi antar att det stammer eftersom om det inte gjorde det borde nagon ha pavisat
detta. Vid sjalva forlisningen drev Resande Man av, eller 6éver grund och sjonk strax darefter. Forlisningen skedde vid en
stor klippa. Dessa uppgifter &r nog mer baserad pa spekulationer an konkreta fakta men ingen rék utan eld. Storbaten,
espingen, de fick i vattnet saknade aror och drev under eftermiddagen in till land. Varfor vi anvander storbaten som
fakta kraver kanske en forklaring; om de hade legat p& ostsidan om Viksten, eller ndgot annat skar borde de ha kunna
klattrat upp pa klippan eller s& hade den slagits sonder mot klippan, eftersom vinden maste ha varit sydostlig till
nordostlig. Nu drev den till land och de tjugotal som klarade sig tog sig till en bondgard. Man kan val saga att
uppgifterna om storbaten bekraftar en del annat, men som det mesta i den har historien &ar det svart att bedéma
sanningshalten. Vi tror alltsd att vraket ligger ndgonstans i omradet vast till nord om norra Viksten, ndgon annan
forklaring kan vi for tillfallet inte finna med tanke pa att om uppgifterna som finns stammer sa ar de valdigt talande
fakta.
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Forsta och andra dyket

Min dykning gick inte riktigt som férvantat, utmattad av att bara komma i vattnet, dragkedjan till torrdrakten lackte
haftigt, Pekka hade inte dragit igen den riktigt visade det sig efterat, och jag slarvade med kompassinstallningarna.
Planen var att jag skulle simma rakt vasterut i 8 minuter sedan skulle jag vanda norrut och simma i tvd minuter for att
aterigen vanda Osterut och simma tillbaka mot Viksten. Ganska snart kom jag till en uppgrundning och nar jag befann
mig pa 18 meter forstod jag att det inte var ndgon idé att fortsatta simma at det hallet. Jag vande och simmade norrut
langsmed uppgrundningens 19 meters djupkurva nagra minuter. Sedan stéllde jag om kompassen for att forsoka hitta
tillbaks till utgangslaget. Efter en stund sag jag hur klippan sluttande kom upp ur botten. Jag forstod att jag maste ha
kommit for 1angt norrut &n vad jag planerat, om jag skulle ha kommit tillbaka till utgangslaget skulle jag ha stott pa en
klippvagg. Jag bestamde mig for att det var sakrast att folja klippan upp mot ytan sa att jag inte fullstandigt skulle
forirra mig pa botten. Det var i mina 6gon bra sikt, &tminstone sex-sju meter. Botten var hard sandbotten med ganska
mycket sten spridda omkring, i huvudsak stora som handbollar. Dessa stenar maste ha legat dar pa botten i tusentals
ar, anda sedan inlandsisen flyttade p& dem. | och for sig kan ju isskruvning ha flyttat runt dessa stenar men jag tror inte
det. Jag fann aven en del black- tallrikar och andra black- attiraljer men dessa harstammar inte fran 1600-talet.
Omedelbart nedanfor klippan pa 21 meters djup fann jag en del plank ligga utspritt men tyvarr kunde jag ganska fort
konstatera att det var av furu och sag alldeles for ungt ut for att harstamma fran 1600-talet. |1 och for sig kan lillbaten
varit byggd i furu, men jag finner det foga troligt att det var delar fran den som ligger pa botten, med tanke pa aldern av
virket. Efter endast 20 minuter var jag uppe igen, besvikna bade Jag och Pekka att jag inte kommit upp med ett stort
flin p& lapparna. Jag hade till och med akt hem till Skutskar dagen fore, efter vi fatt vant vid Dalaro, for att hamta
champagnen som jag glomt. Men det hjalpte inte, champagnen far vanta.

Ett par dagar efter Pekkas och min expedition till Viksten Iag jag och skulle precis till att sova nar jag bérjade tanka
genom mitt dyk. Det som plotsligt fangade min koncentration och gjorde mig klarvaken var en minnesbild av sjalva
uppgrundningen dar jag hade vant norrut. Jag hade bérjat med att fundera att det var konstigt om vraket skulle ligga i
narheten av klippan pa norra Viksten. Platsen utgor ett valdigt bra dykmal och hundratals dykare maste ha varit dar och
dykt genom &aren. Vraket skulle ju kunna ligga en bit ut fran klippan men man simmar latt ett par hundra meter ut och
tillbaka. Nagon borde ha hittat nagot eller &tminstone fastnat med néat i det och da brukar ju dykare vara dar och
undersdka omgéende. En mojlighet, dock valdigt liten, &r att vraket ligger dolt under en sandrevel. Uppgrundningen jag
talar om ligger ca 150 meter vaster om Viksten, pd toppen ar det endast 14 meter djupt. Vad jag kommer ihdg fran mitt
dyk var att botten mellan klippan och uppgrundningens bérjan var mork pa grund av alla omkringstrédda stenar. Men
nar jag vande norrut langs uppgrundningen har jag en minnesbild av att den bestod av sand utan nagra stenar pa
sanden. | skrivande stund foérbannar jag mig sjalv att jag inte kan komma ihdg exakt hur det sdg ut utan jag far bara en
vag bild av detta. Om det &r s& att uppgrundningen ar en sandrevel utan nagra stérre stenar liggandes pa sanden maste
den ha bildats efter botten runt omkring. Jag namnde tidigare att vi hade en svag strém pa ca en knop, pa botten fanns
strommen kvar dock ndgot svagare. Nar vatten skall passera denna plats pa grund av 1&g och hégtryck férmodar jag att
mangder av slam och sand féljer med strommarna. Ett féremal pa botten kan gora att det byggs upp en ”sanddyn” med
aren. Vad jag forsoker siaga ar att om inte Resande Man star att finna ndgonstans runt Viksten kanske man skall ta sig
en ordentlig titt p& denna uppgrundning. Avstandet till klippan ar rimligt, likasa langdriktningen som &r nord sydlig med
en svag boj. Tank vad fantastiskt det skulle vara om hon lag nedbaddad under ett skyddande lager med sand, hur
vélbevarad skulle hon vara da.

Peter Feldin som jag arbetat med nagra ganger tidigare bland annat i Libanon och Singapore kontaktade mig efter att ha
kommit hem fran utlandet. Han undrade om jag hade nagot jobb eller vrakprojekt pa gang. Jag hade berattat for honom
tidigare om Resande Man och nu nar han var hemma erbjod han sig att stalla upp med bat. Min svagers
lakaruthyrningsféretag, Raytec AB, sponsrade med branslet. Den 29 juli begav vi oss fran Furusund med Feldins fars bat,
en Coronet 26, i behagliga 23 knop tog vi oss ned genom skargarden. | Dalaré hamtade vi upp Pekka som ville folja
med, han kande pa sig att nu skulle vi hitta ndgot. Ett smarre motorfel fordrojde vart planerade nattharbarge i Utos
gasthamn, men efter luftning av branslesystemet kom vi fram vid niotiden p& kvéllen. Dagen efter satte vi kurs mot
Viksten och kom dit vid 12-tiden. Feldin hade tidigare namnt att han hade ett valdigt enkelt ekolod ombord som aldrig
blivit anvant s& innan vi lamnat Utd hade vi tejpat fast ekolodsgivaren pa batshaken. Nar vi var framme vid Viksten fick
en std och halla i den sa att ekolodsgivaren var under vattnet medan vi puttrade runt for att forhoppningsvis finna ett
karakteristiskt vrakeko. Vi hittade i varje fall den uppgrundning som jag kommit dit for att kontrollera. Vi fick nagra
intressanta ekon till varav tva 1&g i rad s6der om uppgrundningen. Det tredje och mest intressanta ekot lag ca 150 meter
norr om uppgrundningen. Vi bestamde att jag skulle g& ned pa uppgrundningen och sedan simma efter kompass séderut
for att kontrollera de andra tva ekona. Det tredje ekot skulle jag underséka om jag hade luft kvar efter det forsta dyket.
Vi lade ut en boj, en av Feldins fars fendrar p& grundet. Sedan &kte vi i 14 nara Viksten dar jag bytte om till
dykutrustning. Den har gangen kandes allt mycket battre an det forsta dyket da Pekka och jag dkte ut med hans "lill
bat". Jag stod pa badbryggan i aktern och vantade pa att Feldin skulle manévrera baten pa plats. Nar vi kommit ett par
meter fran bojen hoppade jag i och bérjade genast ga ned efter jag gjort "ok" tecken att allt var val. P4 vagen ned efter
nedstigningslinan upptackte jag att sikten inte var sd bra som jag hade hoppats p& men den var 4nda ok. Spanningen
var stor och jag hoppades att jag snart skulle fa se en ljus sanddyn under mig, men pa 10-11 meters djup kom botten
mot mig genom grumlet och jag fick tyvarr konstatera att grundet bestod av sten. Min besvikelse var stor men speciella
vrak brukar inte ge upp sin dolda tillvaro sa latt. Det skulle ju ha varit lite for enkelt om min teori om sandreveln hade
stamt. Vikten till nedstigningslinan lag pa 15 meters djup, jag lade upp den pa en sten sd att den inte skulle fastna.
Sedan checkade jag min utrustning och allting kdndes ovanligt bra. Jag bérjade simma soderut efter kompasset. Ganska
snart kom jag ut pa djupare botten som bestod av i huvudsak sand. 22 meter visade min dykdator och jag var nojd med
djupet, om jag skulle hitta henne den har gangen maste det vara pa det har djupet. Sikten var betydligt battre an pa
grundet, har ute pa sandbotten var den omkring 8-10 meter. En "gren" fangade min uppmarksamhet, jag gled ned mott
botten och tog forsiktigt tag i den. Det visade sig vara en rostig vajer som forsvann ned i botten. Nagra meter langre
bort 1&g ett gammalt rostigt vajerspel, det var ju inte av intresse eftersom man inte hade vajer pa 1600-talet men jag
tankte anda om det kanske hade nadgot med Resande Man att gora. Kanske hade nagon annan redan funnit vraket och
bargat dess skatt, kanske foll vajerspelet dverbord nar man skulle lyfta ombord skattkistan...? Jag bestamde mig for att
sluta fantisera och simma vidare. Pa en del stallen p& botten hade sanden forsvunnit och den underliggande leran var
synlig. En del sten lag utspridda pa leran utan att ha sjunkit ned det minsta. Efter ytterliggare en stunds simmande utan
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att finna ndgot av intresse sag jag konturerna av ndgot morkt langre fram. Hjartat bérjade sl snabbare och snart skulle
jag nog sikta ett vrak. Sanden under mig borjade fa en valdigt underlig form, "vagorna" i sanden brukar nastan alltid
vara av samma storlek, typ sma. Nu var "vagorna" ca 50 cm héga och med samma langd mellan dem. Det maste betyda
att morkret jag sdg var ndgonting som formade sandvagorna pa detta satt. Nar jag kommit tillrackligt nara sag jag att
det var en klippa som stack upp ur botten och bortom den steg &nnu hogre klippor upp. Hade jag simmat at fel hall
anda, trotts kompassen. Jag var 6vertygad om att jag antingen kommit till Viksten och det betydde att jag maste ha
simmat 90 grader fel ésterut, eller 90 grader at andra hallet och kommit till Kastbadan. Jag férbannade alla eventuella
stérningar som paverkade kompassen men forstod anda inte riktigt hur det hade géatt till. Sikten hade varit s& pass bra
att det inte var svart att halla en rak kurs. Jag bestamde mig anda for att det var bast att folja klipporna upp mot ytan.
Nar jag kom till 11 meters djup forsvann klippan ned i djupet igen. Jag fortsatte upp mot ytan och néar jag kom upp
visade det sig att jag hade simmat betydligt langre an jag hade raknat med. Hade jag fortsatt att folja klippan nedat
hade jag snart hamnat pa 40 meters djup. Kursen hade det inte varit nagot fel pa, jag hade i stort satt simmat spikrakt
soderut men helt enkelt kommit for l1angt. Feldin och Pekka kom snabbt fram med baten och bargade mig. Efter var sena
lunch diskuterade vi hur vi skulle fortsatta dagen. Jag hade tillrackligt med luft i mina tuber for att g& ned och
kontrollera ekot vi fatt norr om den plats dar jag gatt ned, pd uppgrundningen. Det visade sig dock att vi hade problem
med motorn pa baten och vi beslutade att det var battre att bege oss hemat medan motorn gick &n att bli liggande ute
pa oppna sjon utan att f& igdng den. Alltsa, uppgrundningen kan avfardas som intressant. En mdjlig vrakplats ar det eko
vi inte hann underséka, fast jag ar anda inne pa att vi maste ha en "side scanner" med oss nasta gang vi atervander till
Viksten. Det ar inte vidare effektivt att fortsatta pa vart planlosa satt med att jag ska dyka och forsoka hitta vraket pa
det viset. Jag maste aven forsoka hitta vad som skrivits om Treilebens bargning, kanske det gar att finna ndgonting om
sjalva platsen for bargningen. Fast hade jag inte aterigen glomt champagnen hemma i Skutskar hade vi kanske haft
battre tur den har gangen.

Fordjupning i arkiven

Jag har varit i kontakt med Lars Rabénius, en forfattare som skrivit en ungdomsbok om Resande Man, for att utbyta
uppgifter och fora en diskussion med om vart Resande Man kan ligga. Han ar valdigt inlast p4 omradet och har en
mangd uppgifter som jag inte har. Det senaste som jag fatt av honom ar en kallkritisk rapport skriven av Franzén sjalv. |
rapporten hanvisar Franzén till att forlisningen borde ha skett vid Gunnarstenarna, 6ster om Viksten. Nedan foljer hans
rapport som den &r skriven:

Kallkritiskt sammanstallda uppgifter rorande von Schlippenbachs sista resa i november 1660 (Julianska kalendern)

Sondag 18: Karl Kristoffer von Schlippenbach reser fran Stockholm till Dalaré dar érlogsskeppet Resande
Man med 22 kanoner och von Schlippenbachs vardesaker vantar.

Mandag 19: FC Resande Man vantar pa styrman i Dalaro

Tisdag 20: Avsegling fr&n Dalar6 utan styrman

Onsdag 21: Ankring vid Alvsnabben

Torsdag 22: Segling ut genom Danziger Gatt.

Nodankring pa kvallen utanfér Gunnarsten for tilltagande sydvastlig vind.
Fredag 23: 1 gryningen i lagervall med tva ankare vid Gunnarsten. Skeppet draggar.
Kl 1000 springer ett ankartag och skeppet narmar sig klipporna.

Jollen sjosatts omkr kl 1200

Jollen driver mot en klippa och kantrar

Skeppet stoter pa grund med staven tatt intill en storre bergig 6.

Skeppet kommer loss och seglar sjunkande min. 700 max 1500 m. i 6ppet vatten.

Espingen sjosatts med 24 man, satter av och gar klar nagra klippor; kommer ut pa éppnare vatten i
snotjocka (troligen sydostlig vind).

Skeppet sjunker kl 1430 pa 25 meters djup inom syn och horhall fran espingen.

Espingen anlander omkr. kil 1830 till Jarflotta (?)

Lordag 24: Fotvandring en hel dag delvis 6ver is till Lars Franks herrgrd. KI 0900 raddas 5 av 7 man som
suttit i marsen over natten.

Sondag 25: Anders Bjugg reser till Stockholm.

Mandag 26: Muntlig rapport av Anders Bjugg i Riksradet.
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Fredag 30: Riksradet Krister Horn skriver till sin bror Bengt Horn om skeppsbrottet.

Det orovackande &r att Franzéns rapport inte alls stammer dverens med de uppgifter som vi tidigare kunnat studera. Jag
vet inte i skrivande stund vart han har funnit sina uppgifter men om de skulle vara baserade pa det brev som han
hanvisar till som Krister Horn skrev till sin bror Bengt Horn fredagen den 30 november 1660 kan det finnas en forklaring.
Uppgiften som namns i Amiralitetskollegiets protokoll fran december 1660 att forlisningen skedde vid Viksten har jag
inte an fatt verifierad. Men om de uppgifterna skulle stamma tar jag de for att vara mer trovardiga &n Horns brev som
skrevs bara nagra dagar efter forlisningen. Det fanns ingen kapten, styrman, understyrman eller ens en greve Von
Schlippenbach som kunde lamna en redogodrelse vart skeppet forlist. Antagligen ar uppgifterna i det muntliga férhéret
baserade p& Anders Bjuggs uppfattning av handelsen. Antagligen skickade amiralitetskollegiet ut folk for att undersoka
platsen sa fort det gick men det maste anda ha tagit minst ett par tre dagar efter Bjuggs rapport. Sedan tog det nog ett
par dagar innan de var tillbaka for att avlagga sin rapport. Horns brev ar antagligen helt baserat pa Bjuggs uppgifter
som mycket mojligt kan vara felaktiga. En viktig sak i Franzéns rapport som inte stammer med Gunnarstenarna ar den
bergiga klippan, Gunnarstenarna bestar bara av hallar och ingen bergig klippa. Den pastadda sydvastliga vinden
forbryllar mig mycket. Om det var sydvastlig borde de ha kunnat segla vidare med sydostlig riktning om de 1&g utanfor
Gunnarstenarna. Om de daremot gick fran Danziger Gatt med en kurs mellan Viksten och Gunnarstenarna kan jag forsta
att de ankrade i radsla att de inte skulle komma férbi Gunnarstenarna med den sydvastliga vinden. Om de dagen efter
draggade pa en bergig 6 vid Gunnarsten maste vinden ha fortsatt varit sydvastlig. Fast da stammer inte uppgifterna att
espingen drev in till fastlandet, den borde d& ha drivit p nagot av Gunnarstenarnas skar eller fortsatt ut i Ostersjon. Det
kan vara sa att Bjugg blev informerad av kaptenen att de nédankrade i narheten av Gunnarsten, men nar vinden under
natten kantrade till sydostlig, eller mer ostlig som vi ar inne pa, s& hade de pa morgonen drivit mot Viksten. | det
rddande laget tankte ingen pa att fraga eller informera att de inte langre 1&g kvar vid Gunnarsten utan hamnat vid
Viksten. Det &r &n sa lange bara en teori men om vraket ligger vaster om Viksten kan det vara en forklaring. Fast ah
andra sidan kan de ju ha gatt 6ster om Gunnarstenarna och nédankrat dar utanfor pa grund av att vinden borjade
kantra mot syd. Det skulle betyda att vraket borde ligga vaster om Gunnarstenarna som Franzén pastar. Ja, vilket som
stammer far vi inte veta forran vraket hittas. Tidsangivelserna ar ndgot annat i rapporten jag inte riktigt forstar mig pa.
Det var inte manga som hade fickur pa 1600-talet och nagon kronograf var annu inte uppfunnen. Greven, von
Schlippenbach, hade antagligen ett ur, kapten Mansson hade mojligen ett ur, Anders Bjugg hade kanske ett ur, om
nagon annan i besattningen hade ett ur? Knappast! Greven och kapten hamnade ju i vattnet sa deras ur kan vi nog
rakna bort fullstandigt. Om Anders Bjugg hade ett ur, da hade han ju mojlighet att klocka tiden men om inte? Om
skeppet sjonk 14:30 och de anlande till Jarflotta fyra timmar senare, ja da lutar det at Gunnarstenarna om vinden var
mattlig. Men hur 1&ngt driver man egentligen? | storm, vilket jag forutsatter att det var eller atminstone styv kuling,
ganska langt skulle jag vilja pasta. Fyra-fem sjomil i timmen ar inte omdjligt och pa fyra timmar skulle det innebara 16-
20 sjomil. Avstandet frdn Gunnarstenarna till Jarflotta ar inte pa langa vagar sa langt. Alltsa, jag tror inte att
tidsuppgifterna stammer.

| forrgar fick jag tillgang till Franzéns rapport, i gar skrev jag om den och i dag har jag nya uppslag. Jag gjorde ett besok
pa museet i dag for att se om jag kunde hitta Hafstréms bok som man refererar till i hogskolerapporten jag namnt
tidigare. Den fanns pa biblioteket och heter "En bok om skeppet Wasa”, 1959. Dar skriver Georg Hafstrom mycket riktigt
att Treileben bargade under sommaren 1661 tackel, tagvirke, segel, ankare och ndgra schatull fyllda med mynt och allt
fordes in till Stockholm. Det verkar mer och mer som om den beryktade skatten redan ar bargad. De uppgifter jag skrivit
om tidigare talade om ett schatull, en kista och Von Schlippenbachs personliga férmdgenhet, fast hans formégenhet
maste ju ha upptagit ndgra schatull eller kistor den ocksa sa det finns kanske nagot kvar, silverservisen till exempel. |
hans text stod ocks& om Andreas Peckell och Treileben inte kom i kontakt med varandra forran tre ar efter bargningen
av Resande Man, alltsd 1663. Det jag skrev tidigare att han var med ar alltsa felaktigt. Man forstar hur latt uppgifter blir
forvanskade med tiden. Det skrivs i flera led och vips &r ndgot borta eller en missuppfattning goér att ndgot kommer till
som egentligen inte hor till. 1 det har sammanhanget kom Peckell in p& ett bananskal.

Tillbaks till Franzéns rapport, det jag gatt och kliat mig i huvudet 6ver ar hans uppgifter om att de befann sig utanfor
Gunnarstenarna, det uppfattar jag som om de ndédankrade 6ster om den lilla 6gruppen. Om de seglade ut frdn Gantziger
Gatt, som for ovrigt ar placerat narmare 6n Jarflotta, vaster om Mellsten, pd en samtida karta &n i dag, och holl kursen
oster om Gunnarstenarna skulle de till slut hamna pa Gotland. Kanske man seglade sa da, ned till Gotland och sedan
vidare. Men om de holl en kurs ut ur Danziger Gatt, som det 1ag d&, mellan Gunnarstenarna och Viksten skulle de kunna
halla samma kurs, utan andringar, anda ned till Polska kusten och det var ju dit de skulle. Jag antar att nar de lamnade
Alvsnabben p& morgonen hade de nordvastlig till nordostlig vind, den vinden skulle ge dem maximal fart om de héll kurs
mellan Gunnarstenarna och Viksten, en &ndring av kursen nar de kommit ur gattet ser jag som foga troligt. Skeppet var
svarseglat s& om de hade god vind och fart, dessutom ratt kurs var det ju bara att fortsatta. Dock maste vinden ha
kantrat antingen till sydvast eller sydost nér de var i h6jd med Gunnarstenarna. Det man med storsta sannolikhet kan
saga ar att vinden dagen efter nédankringen var sydostlig till ostlig. Om uppgiften stammer att de gick utanfor
Gunnarstenarna maste det nastan vara den storsta av 6arna som de menar med stor klippa, den ligger &ven mest ster
ut. Om de dessutom skulle ha drivit i ytterligare 500-1700 skulle det betyda att vraket ligger mitt i sjalva
Gunnarstensarkipelagen. Dar ar det i dag faktiskt 22 meter djupt sa det kan ju vara en méjlighet. Men om det var nagot
av de vastra skaren p& Gunnarstenarna som skulle vara Resande Mans bane. Kan hon inte ha drivit sd lAngt som pastas,
da borde hon i s& fall ha sjunkit dar det ar 50-60 meter djupt och djupet ar vi ju ganska sadkra pa. Om det ar de vastra
Gunnarstenarna som &r forlisningsplatsen maste hon ha sjunkit hégst 150 meter fran det hon glidit av grundet och det
kan enligt mina berakningar stamma. For jag tror att uppgiften om att hon skulle ha drivit s& 1angt som 500-1700 meter
innan hon sjonk ar éverdriven. En tendens nar personer som varit med vid forlisningar och sedan vittnat om handelsen
ar att deras uppgifter ganska ofta ar éverdrivna, hur ldngt man simmat etc. Om man antar att Resande Man drev med
fyra knops fart efter hon glidit av grundet, skulle hon ha hallit sig flytande i ca 3-13 minuter. Drev hon snabbare blir
tiden kortare och drev hon langsammare blir tiden langre men jag tror att fyra knop kan stamma ratt bra. Uppgifterna
om hennes drift stammer inte med Viksten. Skulle hon ha drivit s& Iangt fran Viksten skulle hon ha hamnat pa
Stromskar, Kastbadan eller Langsudd men pa de platserna stammer inte djupet, det ar for grunt.
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Nu har det gatt ett par veckor sedan jag skrev sist, mitten av augusti ar passerad sedan nagra dagar och hosten
kommer narmare och narmare. Jag undrar om vi kommer att hinna ka ut dtminstone en gang till innan vintern. Jag
namnde tidigare att vi maste fa veta vad som star i Amiralitetsprotokollet innan det &r ndgon idé att ga vidare. Min &nnu
okande "van” Lars Rabénius skickade mig vad jag har varit ute efter, ett utdrag ur protokollet. Jag beundrar personer
som kan férdjupa sig i gamla texter och kunna tyda dem. Jag kan det inte och ser det som en stor brist, men jag kan
kanske ndgot annat istallet, sammanstalla dem logiskt kanske? Hursomhelst sa lyder texten under punkt 6 i
Amiralitetskollegiets protokoll frAn december 1660 sa har:

”In Decembri anno 1660

Bokhallaren befaltes lata lefwerera halfander manadzpenningar till capitainens Hans Mansson begrafningh som uppa
skieppet Reesandemannen har i Swenske skéaren weedh Wijksteen druncknadt och at penningarne éwerandtwardes till
Matz Mansson dynkarker som och larer bestalla om bemelte Hans Mansson begrafningh tillijka medh hans swager Jacob
Grunander. Her uppa fordrat ofwanbemelte twenne personer een attest uthur protocollet, och fingo den samt medh
sadant edh och formalier”.

Jaha ja, dar har vi det berdmda "vid Viksten” som jag namnt tidigare. Det som jag spontant kénner &r att det hela
verkar valdigt manskligt pa nagot satt att man bryr sig om den stackars kaptenen och egentligen inte namner forlusten
av ett drlogsskepp. For det &r ju det som star, att "capitainen” drunknat vid Wijksteen, visserligen "uppa skieppet
Reesandemannen”. Jag hade fatt for mig att ett manniskoliv inte var s& mycket vart pa den tiden men jag lar kanske
revidera den &sikten nu. Jag lar val ocksa erkanna att jag var ratt nervos infor vad som skulle sta i protokollet, men nu
kanner jag mig stark i vara tidigare teorier.

Hans Albrecht Von Treilieben och hans forehavanden har jag studerat narmare eftersom jag gatt och funderat vad
Hafstrom menade med att Treileben bargat "nagra schatull”. Treileben var en férsigkommen man, redan i december
1658 fick han sitt forsta privilegiebrev utfardat av Hans Majestat Konungen Karl X Gustav. Det I6pte pa 21 ar och for det
skulle han &t Kronan barga vad som kunde bargas. Han erhdéll 2 400 daler silvermynt om aret som ”skalig 16n, underhall
och subsistens”. Treileben fick dessutom tullfritt inféra all tdnkbar materiel som kunde téankas behévas vid bargningar,
vilket naturligtvis inkluderade spanskt, rhenskt och franskt vin samt brannvin! Han lar val vara den forsta och enda i
Sveriges historia som uppehallit I6n for att ”smuggla” vin och brannvin in i riket. Den forsta kanda bargningen som han
fick utfora at konungen var pa det Hollandska viceamiralsskeppet Brederode. Det hade blivit skjutet i sank den 29
oktober 1658 under slaget vid Oresund. Karl X gav Treileben i befallning att ”séka taga upp stycken och vad han kunde”.
1659 bargade Treileben "ett parti stycken av ovan namnda skepp med sina dykare och instrumenter till hans K. M. ; ts
tjanst och nadigast sardeles ndje”. Han var dock tvungen att avbryta bargningsarbetena innan de var klara for att
fienden dok upp. Det var inte Treileben sjalv som dok, han var entreprendren. Som dykarbas hade han anlitat den
skotska masterdykaren Jacob Maule, det hette att han var Treilebens “participant”. Denne Maule lade fram ett férslag
infor riksraden, utan Treilebens vetskap, att han sjalv skulle lyfta skeppen Wasa och Reesande Mannen upp ur djupet.
Maule inledde ett samarbete med Peckell som dok upp pa scenen i borjan av 1663. Maule fick dock inte riksraden med
sig nar det visade sig att en viss Alexander Forbes hade erhallit ett 12-arigt bargningsprivilegium pa Wasa redan 1652.
Peckell och Treileben inledde ett samarbete istallet och darmed var Maule utmanévrerad. Treileben agerade snabbt och
lade redan samma &r fram sin sak infor riksraden pa ett sddant satt att han fick Forbes privilegium upphéavt ett ar fére
dess egentliga “experiasion”. Dessutom fick han sitt gamla bargningsprivilegium férnyat med vissa for honom mycket
formanliga tillagg ”... med darpa fintliga stycken och gods, evad namn det helst hava kan, p& sin egen bekostnad att
upptaga, och for sig och de sina att njuta och behalla; utan att géra ndgon reda och rakenskap darfor nu eller framledes”
Dessutom lovade det Kungliga Majestétet att stddja Treileben genom att skydda "honom, hans folk och instrumenter” fér
varje form av intrdng fran utomstdendes sida sa lange hans tidigare erhallna privilegium varade, dvs fram till 1679. Det
nya privilegiebrevet undertecknades av dnkedrottning Ulrika-Eleonora och fem av riksraden. Man funderar ju naturligtvis
pa vad detta var for en man. Tala for sin sak maste han onekligen ha varit duktig pa.

| oktober 1663 inleddes bargningarna av Wasa och dessa skulle komma att paga nagra ar. Treileben var sallan
narvarande utan det var Peckell och Treilebens dykarbasar som skotte arbetet. Treileben var ute pd andra okanda
aventyr, kanske reste han runt for att finna nya objekt att barga. Det ar k&nt att han efter bargningen av Wasa inte
astadkom sa speciellt mycket mer. Han drémde om att barga skatten ombord pa ”"Seneora de Conception”, en spansk
galjon som sjunkit pa Silverbankarna utanfor Barbados. Men han kom aldrig sa langt, han avled fore, utfattig som
manga andra kanda manniskor.

Med vetskap om Treilebens privilegiebrev vore det ju konstigt om det finns ndgon skatt kvar ombord p& RM. Han hade ju
redan varit dar och bargat och med Peckells kunskaper om inbrytningar i vrak borde de ju ha begett sig dit &nyo och
bargat vad som fanns kvar. Allt de hade fatt upp efter 1663 hade ju tillfallit Treileben sjalv. Antagligen ar det darfor RM
glémdes bort ganska snabbt och inte forran flera ar efter bérjade historierna g om hur ett av kronans skepp sjonk med
en stor skatt. D& var bargningen glémd och kvar fanns endast myten om skatten. RM &r ju intressant anda eftersom det
antagligen finns en hel del tillhérigheter till besattningen kvar. Fast Schlippenbachs formégenhet tillsammans med
mutgavan till Johan kasimir av Polen &r som sagt sedan lange borta.

Nytt ar nya tag

Ja s& har det da hunnit blivit mars 2003. Snart &r det dags att bege sig ut och fortsétta det har projektet. Tidigare under
veckan har jag forsokt att f& min nya bok om champagnevraket lanserad, men det ar svart. Min ekonomi efter ren som
direktdr fér champagnebolaget, The Baltic Wreck Jonképing AB, ar valdigt anstrangd. Férhoppningen var att boken,
Champagnevraket J6nkoping "historien om en obetydlig liten skuta”, skulle ge tillrackligt med kapital for att kunna
fortsatta soka efter &tminstone RM. Aven om jag vet att det ar en bra bok bérjar jag inse att det kommer att ta ett bra
tag innan den borjar séljas i ndgra volymer.

Lars Rabénius verkar ha gatt upp i rok, har inte hért ndgot av honom pa 6 manader trotts att jag skickat atskilliga

meddelanden till honom. Han kanske dyker upp till varen nar det bérjar bli dags att ka ut. Daremot har jag via Internet
kommit i kontakt med en annan vrakletande dykare som verkar vettig. Han vet en hel del om RM och att skatten redan
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bargats, det tyder pa intresse och intelligens. Jag vet inte om det &r ratt person att ta med men vi far se vad framtiden
har att utvisa.

Pekka skickade mig ett meddelande p& mobiltelefonen om att han sett p& ett gammalt sjokort frdn 1808 att det fanns en
utprickad farled mellan Viksten och Jarflotta, det vill sdga land. Jag vet inte vad det betyder for de fortsatta sékningarna
men intressant ar det ju. Jag maste nog bege mig tillbaka till sjohistoriskas bibliotek och gora lite mer djupgaende
undersoékningar.

Jag hamnade pa riksarkivet forst. Jag skulle dit for att lasa sjoforklaring om ett annat vrak. Medan jag vantade pa
arkivuppgifterna gick jag fram till den bokhylla som fanns narmast min bénk i forskarsalen. "Typiskt” tankte jag fér mig
sjalv. De forsta bockerna jag lade 6gonen p& var ”Svenska flottans historia 1635-1680” i tva band skriven av en Axel
Zettersten 1888. Resande Man dok genast upp i huvudet, som gubben i ladan. Jag tog en av bockerna och gick och satte
mig och bérjade leta om jag kunde hitta ndgot om Resande Man, mest pa mafa. En bunt med arkivuppgifter kom och jag
lade historieboken &t sidan. Men medan jag laste sjoférklaringen kunde jag inte lata bli att tianka p& Resande Man. Jag
gick och lamnade in hela sjoforklaringen, for det fartyg som jag var intresserad av egentligen, for kopiering. Under tiden
atervande jag till Zetterstens bocker. | den forsta hittade jag ingenting om Resande Man. Mina férhoppningar grusades
och jag antog att jag inte skulle finna ndgot i det andra bandet heller. | det andra bandet stod det bland annat om vilka
skepp flottan bestod av 1653, 1658, 1662 osv. Resande Man byggdes ju 1659 och sjonk 1660 darfor gick det inte att
finna henne i de vanliga skeppslistorna. Efter en stund fann jag en avdelning dar det stod mer exakt vilka skepp som
byggts och i vilken storleksklass de hade. Jag borjade leta bland de mindre skeppen och, bingo! Dar fanns hon och det
stod:

”Resande Man (3), fans 1659, 31 sjofolk, forolyckades pa Viksten mellan Elfsnabben och Landsort D. 27/11 1660”

Aterigen Viksten! Jag vet inte vart han funnit uppgifterna, de kan ju helt vara byggda p& amiralitetskollegiets uppgifter
som jag skrivit om tidigare eller s har han funnit ndgot djupare ned i Riksarkivets gémmor. Jag bladdrade vidare, nadgot
mer maste det ga att hitta. | borjan av kapitlet stod forklaring om hur skeppen klassades:

”Sma skepp, betecknas (3), hade farre an trettio stycken och mindre &n sjuttiofem man sjofolk”.

De uppgifterna var inte av ndgon avgoérande natur men anda intressanta. Langre fram fanns ett personregister och jag
borjade med att leta efter V. Schlippenbach men han fanns inte med under sitt eget namn. Da kom jag att tanka pa
kaptenen, Mansson. Snabbt bladdrade jag tillbaks till M och dar stod det:

”Mansson, Hans; Skeppare vid amiralitetet, underlojtnat 3/11 1655, 6verl6jtnant 1656, kapten 9/7 1660, hade skeppet
Resande Man (3) i nov, 1660 och skulle derpd ofverféra ambassadoren riksradet grefve K. Von Schlippenbach till Polen,
da skeppet forolyckades D. 27 i namnda manad vid Wiksten i Stockholms skargard; Bade Mansson och V. Schlippenbach
omkommo”

Jag forstar att kapten Mansson inte var speciellt glad éver att avsegla utan styrman. Har var ju alldeles ny i sin
befordran och hade kanske inte 6ver huvudtaget fort befal annu 6ver nagot skepp, i varje fall inte 6ver Resande Man
eftersom han sattes att kommendera henne s& sent som i november. Han kan ju ha haft goda kunskaper om hur man
seglade i skargarden andd, men saker och ting i den historien boérjar falla pa plats.

Jag har senaste tiden foljt ett rykte pa ett diskussionsforum for dykare. Enligt ndgon dar pa forumet ska man ha hittat
spant som sticker upp ur botten pa ca 20 meters djup. En bit séder om det vrak som ligger vid Stromskar pa 14 meters
djup. Marinen ska vara inblandade och det ar tydligen mycket hysch, hysch. Djupet stammer ju hyfsat och det stammer
ganska bra med vindriktning som jag tidigare varit inne pa. Avstandet fran Viksten &r ca en sjoémil sd det kan ju stamma
ocksd. Om det ar Resande Man visar val sig men jag maste fortsatta soka i det omrade jag tror pa.

Vad &r det som hander? Tiden rusar ifrAn mig, jag har inte hunnit med nagonting den har sommaren. Jo forresten, jag
var ju faktiskt ut en svang med Sverker Hallstrom och hans bat Benjamin for att undersoka vraket Kyros. Fast det
slutade som vanligt i ett misslyckande. Allt blev férdrojt p& grund av att Sverker &r envis och bara maste anvanda
Benjamin fast hon &r i uruselt skick. Hela sommaren har forsvunnit, bade vad det galler att kunna ta andra jobb och fara
ut pad andra projekt. Nu star jag har igen, utan pengar eller méjligheter att kunna ta tag i mina projekt. Kyrosprojektet
ar varst, dar har jag investerare fran tidigare som jag inte kan svika. Jag har en otrolig psykisk press pa mig att
presstera nagonting i det projektet. Jag énskar nastan att vi ska far upp ett par cognacsflaskor och konstatera att de ar
forstorda sa att projektet ar dver. Samtidigt 6nskar jag att cogancen har klarat sig, mest for investerarnas skull men jag
vet att det blir ett fantastiskt &ventyr ocksad. Fast om Kyros gar det att lasa om pa ett annat stélle. | dag &ar det den
forsta september 2003. Boken om champagnevraket som jag var hoppfull éver tidigare har jag gett upp hoppet om.
Forlaget gor inte manga knop for att f& den lanserad och sjalv har jag ingen ork kvar. Min gnista har forsvunnit och jag
kanner hur jag driver omkring utan att veta vart jag ska lagga till. Jag far viss ro nar jag satter mig och skriver nagot,
men det ar svart att motivera sig till det ocksa. Jag maste snart f& en motivationskick ndgonstans ifrdn annars kommer
jag nog att sjunka ned i det apatiska havet.

Aren passerar

Makalost vad tiden obonhorligen passerar utan att man ar riktigt medveten om det. Eller man kanske ar det anda, hur
ofta tycker man inte att tiden inte racker till. Som sagt, det ar tre ar sedan jag senast skrev ndgot om Resande Mannen,
i dag ar det den 26 juni 2006. Orsaken att jag ater 6ppnat RM-filen ar att jag blivit lite I6st tillfrdgad om jag eventuellt
skulle vilja vara delaktig i ett TV-program om RM. Det later ju roligt och intressant sa jag tyckte det var bast att lasa vad
jag skrivit tidigare. Till min fasa far jag se att jag last Franzéns kallkritiska rapport fel, eller sa har jag last ratt men jag
har skrivit fel nar jag skrev ned hans text. Det &r angdende vindriktningen, jag har uppfattat att han menade att det var
sydvastlig vind och utifran detta har jag fort resonemang om hans rapport. Men det star ju faktiskt sydostlig vind... Det
spelar ju inte stor roll i det stora hela men det ar ju genant! Har sitter man och kanske skriver historia och sa gér man
ett eventuellt kardinalfel. Vad kan man ta for lardom av det da? Ja man kan ju konstatera att det lar vara fler an jag som
genom seklerna gjort liknande fel och darmed foérvanska historien.
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Men huruvida det &n & med Franzéns vindriktning sd andrar det inte min uppfattning om vart RM ligger. Om jag inte
hittar henne ska jag fordjupa mig i Franzéns rapport och da lar jag ta reda pd om vindriktningen ar SO: lig eller SV: lig.

Jag har fordjupat mig pa Internet om RM och maste sédga att i dag finns det en mangd "experter” i &mnet. Fakta som jag
for nagra ar sedan trodde mig vara mer eller mindre ensam om &r i dag spridda pa flertalet hemsidor. Det &r underligt
att ingen har hittat vraket &n! Med all denna information ute maste ju ndgon kunna pussla ihop ledtradarna. Det &r inte
sékert att jag har ratt men det sitter ju uppenbarligen flera och funderar éver vart hon kan ligga och nagon borde ju
kunna pricka ratt.

Hur som helst sa har jag hittat ett utdrag ur boken Theatrum Europaeum som publicerades 1699. Det star inte sa
mycket mer matnyttigt egentligen forutom lite uppgifter som inte stammer dverens med andra uppagifter. Till exempel
att det var 28 personer som raddade sig upp i mastkorgen och att de dagen efter blev hamtade med en bat. Tva var
dock sa nedkylda att de dog innan de natt land. Det star ingenting om espingen och de som eventuellt tog sig i land med
den. Angdende kapten Manssons kvinna kallar man henne frau, fru pa svenska. Apropd Mansson sa star det om honom
att han var den tappraste kaptenen som flottan haft. Jag antar att det bara ar ndgot man skrivit fér vi vet ju att han inte
fick sitt kaptensbrev forran i juli 1660. Han hade inte haft s& manga manader pa sig att visa sin tapperhet som kapten
sarskilt som han inte blev tilldelad befal éver RM forran i november 1660. Han kan ju dar i mot haft en stralande karriar
som lagre befél, dar om vet jag inget i nulaget.

| dag ar det den 18 mars 2007 och jag tanker lagga ut den har texten pd internetsidan dykarna.nu. Varfor det? Jo jag
antar att ndgon inom kort kommer att hitta henne. Jag tror fortfarande p& mina teorier och eftersom jag inte kommer
att f& vara med vid tillfallet for upphittandet vill jag av egocentriska skal puktera en eventuell upphittares "otroliga”
formaga att finna ett vrak. Om RM ligger dar jag tror hon ligger kan jag sdga "vad var det jag sa” med gott samvete, ni
som last min utredning/historia om RM blir mina vittnen.

#H

Donation av foremal fran Ake Jansson Karlskrona

» Tidigt i hostas ringde Ake Jansson och

4 berattade att han nu pensionerat sig efter
att ha drivit dykbutik och sportdykar-
utbildning i Karlskrona i 40 ar.

Jag kommer ihdg att jag vid nagra av mina
manga vistelser i Karlskrona varit inne i
butiken for att prata med Ake och da
beundrat en del av de gamla dykappa-
raterna Ake hade i sin butik. Nar nu Ake

ringde och berattade att han hade en billast med
dykprylar som han undrade om Svensk
dykerihistorisk forening ville ta hand om var
svaret “ja tack” darfor latt att lamna pa staende
fot. Sagt och beslutat. Vi avtalade motestid i
oktober och nar jag vande darifran var det med en
vallastad bil. Se bifogad bild.

Nér jag sedan gick igenom lasten som delvis
bestod av lador med mindre prylar upptéackte jag
bade gamla fina Poseidonregulatorer, SoS
dekomprimetrar, lampor och storre foremal som
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kamerahus och hela dykapparater. Nar jag lade ut allt pa golvet i utstallningshallen tacktes
storre delen av ytan.

Pa bilderna nedan har jag sorterat en-slangs-
(2-stegs) och tva-slangsregulatorer var for
sig. For att kunna se vad det ror sig om for
typer och arsmodeller rekommenderar jag er
att komma till Dyktankhuset for ett besok.

En bild fran dykeriarbete i Stockholms Strém i bérjan av 1900-talet. Kungliga
slottet ses i bakgrunden. Bilden kommer frén Sjohistoriska museets arkiv SSMF081331S.
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RYSK UW-SCOOTER
Av Lars Holm

Vi har fatt en gava, mycket fin och
valbehallen uw-scooter fran
Ryssland. Scootern ar tillverkad
1991, forutsatt att manualen, en
manual pa originalspraket, ar av
samma datum, vilket vi forutséatter.
Scootern ar knallrdd till orangerdd.
Den ar 115 cm lang och férsedd med
lyse i ”foren” Till scootern finns med
alla nédvandiga tillbehor sa som
spanningsomvandlare och laddnings-
aggregat samt dven en del verktyg
och tillbehor.

Scootern fungerar sa nar som pa att
batteriet av nagon hittills okand
anledning inte tar laddning.

I morse vaknade jag till en bestamd
ringsignal och en trevlig rost som
meddelade att han ville sk&nka sin
UW-scooter till féreningen.

Vem det &r som sa valvilligt dverlater sin scooter med tillbehor?

Det dr Olov Kalderén tillika fore detta redaktor for tidningen DYK. Olov arbetade pa tidningen
fran -88 till -96 men var verksam som hjalp till sin far redan langt tidigare.

En dryg timme senare traffades vi vid Dyktankhuset dit Olov kommit tillsammans med sin
familj och den sa valdigt roda scootern i bagageluckan.

Olov beréttade att han inte anvént sin scooter speciellt mycket men att det ar en trevlig farkost
o fardkamrat under dykning. Han kopte den nagon gang under -93 eller -94 fran ett foretag som
importerade surplusmaterial fran Ryssland. Enligt uppgift fran foretaget fanns allt man énskade
sig, att inhandla fran Ryssland, allt fran cykloper till miniubatar, sddana som man i Sverige
bestdmt fornekade att det fanns. Olov har en parm hemma med ytterligare
material/dokumentation om scootern som vi kommer att fa vid ett senare tillfalle.

Det finns en spadnnande handelse dar en exakt likadan scooter anvants. En handelse dar man i
dagsmedia lat meddela att brottet begatts med hjélp av en unik rysk farkost som det finns bara
en av i Sverige. Hm, tankte Olov, och jag som har just en sddan scooter har hemma!

Brottet som begatts var ett ran och dar man dumpade pengarna i en sack i vattnet som sedan
hédmtades med hjalp av den rdda scootern.

Senare under veckan, tidigt pa lérdag formiddag, kom Olov tillsammans med fru Carita och
barnen Johan och Albin tillbaka for att fa tillfalle att vandra runt och titta pa alla vara samlingar
i "Tankhuset” i lugn och ro.
De sma barnen var inte alls lika intresserad av gamla dykprylar och huset som sina foréldrar sa
det blev "bara” ett ca. 1,5 timmes besok men de har lovat aterkomma snart igen.

#
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#

Vi fick besok i somras

Ett telefonsamtal i somras resulterade
i att vi fick besok av Carl och
Elisabeth Morner. Carl &r attling till
uppfinnaren av Mdérners raddnings-
drakt. Hans Bohlin, var egen
historiker hade med sig nagra
uppgifter fran sin forskning rorande
Emil Carlssons verkstad, dar
raddningsdrakten tillverkades i flera
hundra exemplar for export till
framfor allt USA. Carl Morner
overlamnade kopior av patenthand-
lingar som ror den vattentata blixtlas
drakten var forsedd med. Vi fick veta
att den forslutningsprincip som
anvands idag i aterforslutbara
plastpasar bygger pa samma patent.
Hans Bohlin tog del av dokumenten
och lovade aterkomma med en mer
utforlig artikel om den Mornerska
raddningsdrakten och des uppfinnare.

Dykerivideo pa natet.Den som fér lite tid dver och har mdjlighet att surfa pa nétet kan kolla
Centro Europeo di Formazione Professionale www.cedifop.it/index.htm
www.cedifop.it/video/video_yt.htm Har finns massor av dykerifilm och annat intressant.

Tyvarr ar sidan endast pa italienska.
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Annons
Dykaren som exploderade

Vi vill garna géra er uppmarksamma pa att var bok Dykaren som exploderade just kommit ut i
handeln. Boken bygger pa nagra djuphavsdykares beréttelser, &ven om den inte ar skriven
specifikt for en dykkunnig lasekrets.

Tva fore detta Nordsjodykare mots efter att ha gatt skilda véagar tio ar tidigare. Motet slutar
valdsamt men innebar ocksa upptakten till ett gemensamt uppdrag som blottlagger en skandal
som &n idag skakar om Norge.

Genom dykarnas vittnesmal formar sig boken till ett dokument 6ver en av de mest dramatiska
epokerna i dykningens moderna historia. Den beskriver en tid da man plockade in
djuphavsdykare fran gatan och utsatte dem for experiment med dyktabeller och gasblandningar
som skulle visa sig fa fruktansvarda foljder for dykarna.

Boken beskriver ocksa hur ett par av de skadade dykarna borjar forsoka ta reda pa sanningen
om vad som h&nt dem. Deras letande sker runtom i Norge och i andra lander dar de kommer i
kontakt med dykare som forlorat allt: arbete, pengar och familj och framforallt tron pa
framtiden.

Efter tio ars undersokningar lagger de fram sina skakande fynd for den norska allméanheten som
for forsta gang blir bekant med denna skuggsida av den norska framgangssagan.”

Med vanliga halsningar fran forfattarna,
Christian Catomeris och Olivier Truc Lé&s mer pd www.norstedts.se

Skicka in din bestéllning till: Norstedts Forlagsgrupp, Kundtjénst, Box 2052, 103 12
Stockholm. Referera till “Bestallningskupong 60417 sa skall SDHF medlemmar fa
formanspris 165:- inkl.moms (ord.ca-pris: 290:- inkl.moms).

Frisvar 121575500, eller Fax.nr 08-7698755 eller E-mail: order@norstedts.se vid mailorder
v.g. uppge kupongnummer

=
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INGENJORSFI RMA Pénsorlimentet finns bla.:
CURT NYBERG AB o sventisyetem “Fiter & averiiare

Tele, Gotland.  0498-29 77 00 E-post. info@curt-nyberg.se :Sewi”ce & reservdelar :Fyllningsramper
Tele, Stockholm. 08-747 00 05 Web. www.curt-nyberg.se Lyftsackar Dyktelefoner
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Hyperbaric Treatment Technology
Hagelvadersgatan 5 « SE-418 34 Goteborg, Sweden « Tel +46 (0)31 54 98 00 + Fax +46 (0)31 54 98 10 « E-mail: info@htt.necton se

OPPET DAGLIGEN KL 10-17

x: 08/ 519 549 00, fax 08/ 519 549 49, www.sshm.se/sjohistoriska

Telefonlfa 08. 519 549 70

Informationstelefonsvarare:

in:
{~ DYFO SUB 35 Kamerafodral DV‘O ’V’“m‘ DYFO COM SUPERoch )
e et st ey, DYFO MINI COM ] i

Fér alla 35 mm systemkameror.

Aven manga med motor, winder och sportsckare. UNDERVATTENS- Tua [6rstklassiga dyk- Ty

Alla objektiv passar. — Ett riktigt proffshus till bra pris! FOTOUTRUSTNING | telefonsystem av ab- .owa_s. .t
solut dnftsidkraste nyp @ -

foreneller leradvka-- |, % Y

re. Passar AGA.' ® 2

Technisub m.fl

— Manga special- ¥2-2%

egenskaper och ser- ;.. © ..

vicelr funktion ger @ . ®

bésta 1otalekonomi - 7

sdger nojda anvandare!

Du tanker vél inte kopa b]m per kilo!?
- Nej! Vil DYFO SL

Den kompakta blixten med
de sman fanastiska egen-
skaperna som med kraft ly-
ser ut konkurrenterna. Blixt-
huvudet vager endast 34() g!
DYFO SL 32 passar alla ka
merafodral och Nikonos. Tal
att jamforas med vad som Vi har dven armar och tillbehor, Hor med Din dykbuuk.
helst. t.o.m. priset! eller direkt med oss fér broschyrer, priser m.m!

@VFO WSTEITIS AB Ovre Asvagen 3, 439 37 Onsala, Sverige. = +46 (0)300 26357

Box 10060 5-181 10 LIDINGO, SWEDEN
Tel: (+46) 8 636 51 00
Fax: (+46) 8 765 48 53

There is a ngmg

suit for ewery neeci

NProve Qur Suit in > basic concept is the
ame. Why? Because it works. We have always focused
on quality. Our customers appreciate that and come
back. We have seen many changes during the years, new
applications and new matertals coming and going.
Serious divers return to Viking rubber suits year after
vear. For them Viking is a good investment and makes
diving-life simpte.

Trelleborg Viking 0411-679 40

RATTAR, SPAKAR OCH VRED
ABSOLUT FORBJUDNA

Var idé &r enkel, du kencentre-
rar dig pa upplevelsen sa ser
i till att utrustningen fungerar
- utan din inblandning

SVENSKA
SPORTDYKARFORBUNDET

Idrottens Hus, 123 87 Farsta, tel 08-605 63 75, fax 08-605 63 72

Xstream Dive exempelvis har
inte en enda ratt eller
spak som du skall vrida
pa for att den skall
fungera. Optimal

funktion cavsett djup
ar inbyggt redan fran
bérjan - varfor krangla
till det?




Framtida evenemang:

#
Varpremiar pa Dyktankhuset 25 april

Vi premiaréppnar Dyktankhuset for aret. Den som drojer sig kvar till kvallen kan fa se filmen
Expedition Roda havet. Kontrollera pa hemsidan for detaljer och tider. www.sdhf.se

#
Dykningens dag 16 maj

Hela dagen bjuder vi pa visningar i huset, tung- och latt dykning i olika former. Samantha
dykarklubb visar modern spordykarutrustning och vi visar aldre.

Tavling i vattendragkamp dar vi hoppas att rojdykarna lag a (Jonathan Myhr, Kristian Lundmark,
Magnus Hallbjork och Filip Dessle) kan atersamlas och forsvara sin titel fran 2008.
Fentestaren kommer att finnas pa plats och alla har méjlighet for alla att testa sina fenor och
jamféra med andra. Medtag drakt. Det ar fortfarande kallt i vattnet i maj.



