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Turbotu

rseileren

Arcona 430 ser konservativ ut i stylingen, men er et
raskinn av en seilbat.

\
rcona har sitt utgangs-
punkt pd den svenske pst-

kysten hvor de ogsd har hatt sitt
hovedmarked. Verftet har vaert
beskjedne i sin markedsfaring,
og det er ikke alt for mange av
disse spreke bitene i vire far-
vann.

Arcona ligger ganske tett
opp til X-yachts i form og funk-
sjon. De svenske bitene er Jitt
billigere, og er litt mer turseiler
rettet, [ Sverige er det bare ti
prosent av kjeperne som seiler
regatta aktivt, ren s4 har ikke de
Ferderseilasen heller.

Kjeperen ensker en rask bat,
og utstyrer som oftest biten med

avanserte seil, forteller Torgny
Jansson til Seilas.

Overraskende rask
Arcona 430 er en rask cruiser.
Skroget er rdere enn stylingen.
Baten har et skarpt forskip og
biten har en dyp L-kjel og smalt
og dypt ror. Biten er langt mer
turpreget enn Finngulf 43, men
under vire tester var hastighets-
forskjellen minimal, Det viste
seg imidlertid at Finngulfen seil-
te med mye vann i forskipet som
sannsynligvis bremset den,

Vi lekte oss med Arconanen
mot Bavaria 43. Fartsforskjeilene
var betydelige, og overraskende.

TRADISJONELL: Arcona 430 har typisk svensk stil under dekk med god planigsning.
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Arcona 430 gikk minst fem gra-
der heyere pi kryss.

Béten var opsé relativt enkel
4 seile pa kryss. Den har et
bredt spor, og de fleste klarer
i seile 7,5 knop pa kryss under
gode forhold. Rorfelelsen er en
kombinasjon mellom tur- og
regattaseilernes gnske. Det er [itt
rorpress, men ikke s& mye at det
er slitsomt.

Avansert byaget

De furste batene av 43-foteren
vil bli bygget i Danmark, mens
planen etter hvert er 4 bygge
disse batene bade i Danmark og
Sverige. Biten er vakuumstept
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SMART: Skjermen vippes Irem som 1V

noe som gjer den lettere enn
mange av dens konkurrenter, [
laminatet et det brukt vinylester.
Det gir en sterkere binding enn
polyester, og er heller ikke like
utsatt for plastpest,

Baten har en stilramme slik
ogsé X-Yachts bruker. — 8/g-
tiggen krever meget stramme
vant for 4 holde forstaget stramt,
Det krever hay stivhet som bare
en stilramme kan gi, forteller
Torgny Jansson til Seilas,

Sthende rigg er dyform,
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FLUSH DEKK: Liner er fr
Izkene er nedsenket: Vi

ikke rod som X-yachts bruker.
Dyform kan man si er en mel-
lomting mellom rod og vanlig
wire, og er billigere enn rod.

Svensk under dekk

Béten har en hey finish under
dekk, men stilen er tradisjonell.
Du far ikke folelsen av & vare
ien super sprek bat nar du er
under dekk. Det tukter Orust-
kvalitet, men stilen er mer
meoderne og lysere, Arcona har
ikke satset pa dagens trend, men

laget en bt som sannsynligvis
heller ikke gir av moten om
noen ar. Baten leveres bade med
langsgsende bysse og L-bysse
bak. Byggenummer én som var
utstilt hadde L-bysse bak. Det gir
en fantastisk salong med mange
sitteplasser.

Baten har tre lugarer og to
bad. Akterlugarene er lyse og
gode. Store vinduer mot cock-
piten gjer dem luftige og lyse.
Alkterlugarene er blant klassens
Dbeste. .

Forpiggen er eierlugaren med
eget bad. Her er det ikl si lyst
som bak i akterlugarene. En luke
i dekk er alt som gir lys.

Smart cockpit
Svenskene kan lage gode cockpi-
ter. Arcona er et eksempel pd en
bat hvor du kan se at det har veert
seilere som har utviklet biten,
ikke trendy intererdesignere
med velmenende, men ikke all-
tid s& praktiske lasninger.

Cockpiten er best for tur-
seiling. Rormannen trimmer
storseilet lett, men det er lite
plass for bide storseiltrimmer
og rormann til lo i cockpiten. En
liten justering av cockpitkarmen
og flytting av vinsjen ville gjort
det perfekt. _

Verftet har satset p4 et stort
ratt. Torgny Jansson forteller
at det gir en bedre rorfolelse.
Med et stort ratt er det dessuten
enklere i gjore store rorutslag
uten 4 métte snurre rattet rundt
diverse ganger.

Rattet var av stdl, og var meget
tungt. Det gir et stort dreiemo-

ment som gjer det tyngre 4 styre.
Biten hadde fortjent et kullfiber
ratt for regattaseiling. Det gjor at
du feler rorbladet, ikke tyngden
til rattet.

Selv med det store rattet er
passasjen rundt rattet rimelig’
god. Leygangen er ogsd satt pa
derken noe som gjer cockpiten
renete,

Arcona 430 har mange smi
rom i cockpiten. Her kan man
stappe inn tau, eller en kikkert,
mobiltelefor etc,

Under tre millioner

Arcona 430 koster 2,8 mil-
lioner norske kroner uten

seil. Sprayhood, spektrafall,
hydraulisk akterstagstram-

mer og varmtvann er standard.
Bunnstoff, foldpropell, klarggje-
ring og rigging koster 45 000,
Kjeleaggregat i byssa og varme-
apparat koster 58 ooo,- Biten
fortjener en seilpakke til over
kr 200. ooo. Legg ogsé pi ele-
kronikk for minst 100 coo,-, og
baten begynner 4 bl seilldar.
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