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1950-luvulta léhtien piirustuspdydaélla
ollut Reijolankadun rata avautui
liikenteelle 4.12.2017. Uutta osuutta
ajaa linja 3, jonka kalusto koostuu vield
enimmékseen l&hiaikoina véistyvisté
Variotrameista. Varioiden lyhytté
historiaa késitelldén Tom Heinon
koostamassa artikkelissa sivulta 10
alkaen. Daniel Federley taas kertoo
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sivuilla 21-25. Kuva Jaakko Pertilé 31.1.
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Lansimetron historiasta voisi kirjoittaa kokonaisen suurteoksen
ja kuka tietdd, vaikka sellainen jonain pdivédnd kirjoitettaisiin-
kin. Kahden kunnan mittel6 johti vérikkdiden vaiheiden jdl-
keen siihen tosiasiaan, ettd lauantaiaamuna 18. marraskuuta
2017 Etela-Espooseen pdadsi viimein metrolla. Tdssa kerrotaan
Iénteen johtavan raideyhteyden historia pddkohdiltaan ja luo-
dataan katsaus myés Espoon linja-autoliikenteen kehitykseen.

Helsingin keskustasta lanteen Lauttasaareen
ja edelleen Espooseen johtava raideyhteys
on viimeisen puolen vuosisadan aikana he-
rattdnyt voimakkaita tunteita seké puolesta
ettd vastaan. Hankkeeseen on liittynyt run-
saasti poliittisia sekd taloudellisia intohimo-
ja, ennakkoluuloja, viitteitd ja olettamuksia.
Pelkéstidn erilaisista 1960-luvulta eteenpdin
laadituista suunnitelmista yksityiskohtineen
voisi piirtdd karttoja ja kaavioita: raideyh-
teyttd linteen on suunniteltu sekd suoraan
Ruoholahdesta Lauttasaaren kautta Tapio-
laan ja edelleen ldnteen, mutta myds Kam-
pista T6616n ja Munkkiniemen kautta Ota-
niemeen.

Vastakkain ovat olleet lukuisat eri ta-
hot, joista padosassa ovat olleet padkaupunki
Helsinki sekd sen ldnsipuolelle muutamassa
vuosikymmenessé huvila- ja maatalousval-

taisesta, ldhes tdysin ruotsinkielisestd maa-
laiskunnasta vékiluvultaan toiseksi suurim-
maksi kaupungiksi — joskin varsin esikau-
punkimaiseksi — kasvanut Espoo. Kahden
kunnan vuosikymmenid kestinyt mitteld
niin korkeimmalla kunnallispoliittisella ta-
solla kuin tavallisen kansankin keskuudessa
johti viimein siihen, ettd metron matkustaja-
koeliikenne alkoi lauantaina 18.11.2017 ja
tdysipainoinen liikenne liityntilinjastoineen
keskiviikkona 3.1.2018.

Etelé-Espoon ja
raideyhteyden historiaa
Lansimetron historia ulottuu vuosikym-
menten taakse. Laajempaa asutusta Espoon
eteldrannikolle oli syntynyt jo 1930-luvul-
la Lauttasaaren sillan valmistuttua vuonna
1935 mahdollistaen siten suoran yhteyden

Tramo{

Zife

Ensimmadinen kaupallisessa liikenteessa ollut
juna linjalla M1 Matinkyléstd Vuosaareen saa-
puu 18.11.2017 klo 5.14 Tapiolaan matkal-
laan Matinkylasté Vuosaareen. Junassa M317
matkustaa joukko Helsingin ja Espoon kau-
pungin korkeinta johtoa ja virkamiehié, Lénsi-
metro Oy:n ja HSL:n edustajia seké tavallisia
uteliaita.

Helsingistd silloiseen Huopalahden kuntaan
kuuluneen Lauttasaaren kautta lanteen. Laut-
tasaaren ja mantereen vélinen, osin penke-
reelle rakennettu Jorvaksentie innoitti varak-
kaita helsinkildisid rakentamaan huviloita
vain muutaman kilometrin pddhén kaupun-
gin rajojen ulkopuolelle, tuolloin ldhes tiy-
sin ruotsinkieliseen Espoon pitéjdén. Huvi-
la-alue sai ulkomaisten esikuvien mukaan
nimekseen Westend.

Espoon itdosien jéarjestelmillisemmén
rakennustoiminnan voi katsoa alkaneen
Asuntoséition ostettua 1950-luvun alku-
vuosina Hagalundin kartanon maat: niille
ryhdyttiin rakentamaan brittildisten esiku-
vien mukaista Tapiolan puutarhakaupunkia.
Se suunniteltiin palveluiltaan pitkélti oma-
varaiseksi, mutta tyossdkdynti tapahtui paa-
sadntoisesti Helsingissd. Tapiolaan visioitiin
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pikaraitiotieyhteyttd Helsingistd, mutta rataa
ei koskaan merkitty edes kaavaan. Helsingin
kaupungin lukuisissa pikaraitiotie- ja metro-
kaavailuissa Lauttasaaresta lanteen jatkuva
linja piirrettiin usein jatkumaan Tapiolaan
saakka — vuoden 1963 kuuluisassa suunni-
telmassa jopa ldinnemmais — mutta Espoon
pitdja ja sittemmin kauppala ei suhtautunut
ndihin suunnitelmiin kovin vakavasti. Myds
vuoden 1968 liikennetutkimuksessa Etela-
Espoon halki oli piirretty metrolinja aina Ki-
venlahteen saakka. Tapiola ja sen itdpuolel-
le niin ik&&n rakentunut Teknisestd korkea-
koulusta tunnettu Otaniemi olivat pitkdin
irrallaan muusta Espoosta, eikd kunnan- tai
kauppalanvaltuusto suhtautunut uudisaluei-
siin kovin mydnteisesti. Ajoittain esitettiin
Espoon kaakkoisten alueiden irrottamista
erilliseksi kauppalaksi tai liittdmistd suo-
raan Helsinkiin.

Porkkalan vuokra-alueen palatessa tam-
mikuussa 1956 Neuvostoliitolta Suomen
hallintaan, mahdollisti se Eteld-Espoon
kaavoittamisen. Seuraavien kahden vuosi-
kymmenen aikana Eteld-Espoo kasvoi voi-
makkaasti: aiemmin ruotsinkielisestd maa-
laispitdjasta tuli kauppala vuonna 1963 ja
kaupunki 1972. Vikiluku nousi sekin vuo-
den 1950 22 000 asukkaasta vuoden 2000
209 000 asukkaaseen. Uudet asuinalueet ra-
kennettiin paljolti vailla selkedd suunnitel-
maa riippuen siitd, ketkd yksityiset maan-
omistajat suostuivat myyméaan rakennusliik-
keille maata. Siten pitkin rannikkoa syntyi
useita aluerakentamiskohteita: 1960-luvulla
Haukilahti, Matinkyld ja Soukka seké seu-
raavalla vuosikymmenelld Kuitinméki ja Ki-
venlahti. Kerrostalolédhididen véliin jdi oma-
koti- ja huvilavaltaisia alueita, joita tdyden-
nysrakennettiin kaavoitustyon edistyessi ja

yksityisten myydessé omakotitontteja. Pal-
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velut laahasivat usein peréssd ja asukkaat
joutuivat matkustamaan niin téiden kuin pdi-
vittdisten asioiden takia Helsinkiin.

Helsingin tehtyé padtoksen metron ra-
kentamisesta vuonna 1969 Espoo ei lim-
mennyt ajatukselle. Toisaalta metrolle ei
Espoossa ollut vilitonta tarvettakaan, kos-
ka aluerakentaminen oli aavistuksen verran
hitaampaa kuin Itd-Helsingissd. Espooseen
ei syntynyt nopeasti suuria Myllypuron tai
Kontulan kaltaisia elementtildhiditd vaan
Matinkylén, Soukan ja Kivenlahden raken-
nustahti oli maltillisempaa. Metron jatka-
mista ldnteen kuitenkin enteili radan linja-
us: alkuperdisessd Helsingin kaupunginval-
tuuston hyviksymaéssd suunnitelmassa lan-
tiseksi padteasemaksi médrittiin Ruoholahti,
minka saattoi helposti tulkita aikeeksi jatkaa
rataa myShemmin Lauttasaareen ja edelleen
Tapiolaan. Ajatus metron jatkamisesta lan-
teen nousi 1970-luvulla ajoittain esiin, mutta
varsinaisia selvityksié tehtiin vasta 1980-1u-
vulla.

Selvityksid eri
liikennemuodoista
Bussi- ja metrojarjestelmien vilisid eroja
selvitettiin useaan otteeseen. Vuonna 1986
valmistui kaupungin Pddkaupunkiseudun
yhteistydvaltuuskunnalta eli YTV:1ta tilaa-
ma “Lansisuunnan liikennejérjestelméisel-
vitys”, jota kdytettiin pohjana paitetties-
sé tulevaisuuden liikennemuodosta. Selvi-
tyksessd metron padteasemaksi kaavailtiin
Matinkyldd, mutta rata olisi syytd rakentaa
suoraan Kivenlahteen saakka. Aluksi olisi
lyhyt vilivaihe, jolloin pddteasemana olisi
Tapiola, eikd talloin siirryttdisi vield taydel-
liseen liityntéliikenteeseen. Myohdissyksyl-
1a 1988 Espoon kaupunginvaltuusto ottikin
YTV:n laatimien selvitysten pohjalta kantaa

litkennejérjestelméadn: loppupaédtelméand oli,
ettd koska metron rakentaminen edellyttdisi
kaupunkirakenteen merkittavaa tiivistdmis-
td, metron rakentaminen ei tulisi ajankoh-
taiseksi ennen 2000-luvun alkua. Valtuusto
kiirehti kuitenkin Lansivdyldn bussiliiken-
teen parantamista kaista- ja pysékkijérjeste-
lyin. Ndma toteutettiin 1990-luvun alkuvuo-
sina. Lénsivéylille rakennettiin kolmannet
kaistat, ja bussit padsivét kulkemaan ldhes
ruuhkista piittaamatta Ruoholahdesta Ma-
tinkyldén. Samalla toteutettiin myds Hana-
saaren vaihtopysakkijérjestelyt ja suurin osa
Espoon suunnan seutulinjoista siirtyi kulke-
maan Lauttasaaren sijaan suoraan Lansivay-
144. Kaupungin pééttijille ratkaisu lienee ol-
lut mieluinen, olihan Lénsiviyld kauttaal-
taan valtion tie ja valtio maksoi perusparan-
nuksen.

Helsingille Espoon pdétos oli sen sijaan
kielteinen: Helsinki oli pééttinyt vuonna
1985 jatkaa metroa Kampista Ruoholah-
teen, minkd on monesti tulkittu olevan en-
teeksi aikeista jatkaa metroa Lauttasaareen ja
edelleen rajan yli Espooseen. Espoossa taas
oli kannatettu vuosikaudet T6616n-Munkki-
niemen kautta kulkevaa metrolinjausta, silld
sen katsottiin olevan taloudellisesti kannat-
tavampi vaihtoehto. Vuosikymmenen lop-
pupuolella metrokysymys sai myds uusia
sdvyjd: kun aiemmin oli kdyty keskustelua
metron ja bussijérjestelmén paremmuudesta,
nousi nyt esille myds “vélimetro”. Sen kat-
sottiin yhdistdvén bussi- ja metroliikenteen
hyvit puolet: rata voitaisiin rakentaa oma-
kotialueille, eikd asemien ymparistossa tar-
vittaisi massiivista kerrostalorakentamista.
Muutamat kaupunginvaltuutetut ottivat ’vé-
limetroon” eli nykykielelld pikaraitiotichen
kantaa, mutta ennen vuosituhannen vaihdetta
sekédn ei saanut valtuutettujen tai virkamies-
ten keskuudessa kovin suurta kannatusta.

Toisaalta Eteld-Espoon bussiliikenne
toimi Lénsivdyldn parannustdiden valmis-
tuttua sekin kaupungin véestonkasvusta huo-
limatta kohtalaisesti. Helsinki puolestaan
sai tarpeekseen Kampin linja-autokentésti
ja sijoitti seké Eteld-Espoon ettéd kaukolii-
kenteen bussit kesdkuussa 2005 valmistu-

M307 saapuu Tapiolan asemalle linjalla M2.
Liikenne oli toiminut jo kaksi tuntia ja pahim-
mat uteliaiden massat ovat menneet meno-
jaan. Lénsimetrosta kiinnostuneita nékee silti
kuvaamassa asemaa aamuseitsemén aikaan
18.11.2017.



neeseen maanalaiseen terminaaliin. Espoos-
sa tétd pidettiin erdvoittona: bussit tukkivat
ruuhka-aikoina Kampista Ruoholahteen me-
nevit katuosuudet, mutta metroa Helsinki
ei valittomasti passisi edellyttimain raken-
nettavaksi.

Uuden vuosituhannen alkaessa mieliala
metroa kohtaan muuttui Espoossa myontei-
semmiksi. Kaupungin vikiluku oli jatka-
nut kasvua ja ylitti 230 000 asukkaan rajan
vuonna 2006. Uusia alueita oli rakennettu eri
puolille: pelkéstdan Leppédvaaraan oli muut-
tanut muutamassa vuodessa yli 20 000 uutta
asukasta ja Eteld-Espooseen oli noussut ko-
konaan uusi aluekeskus Matinkylin ja Ola-
rin vilille, kun Ison Omenan kauppakeskus
avattiin syksyllda 2001. YTV oli vuonna 2002
saanut valmiiksi tuoreimman version péa-
kaupunkiseudun liikennejérjestelmisuun-
nitelmasta (PLJ) ja se sisdlsi lansisuunnan
raideyhteyden Ruoholahdesta Matinkyldin
saakka. PLJ heritti Espoossa sisdistd kes-
kustelua: Leppédvaaran kaupunkirata eli Pa-
sila—Huopalahti—Leppévaara valmistui ke-
sdlla 2002 ja Espoossa toivottiin sen jatka-
mista mahdollisimman nopeasti Leppédvaa-
rasta lénteen.

Toisaalta PLJ:ssa ei otettu suoraan kan-
taa metroon vaan siind puhuttiin pelkdstd
raideyhteydestd, jonka saattoi tulkita viitta-
uksena my®0s pikaraitiotichen. Espoon kau-
punki tilasikin vield vuonna 2002 yksityi-
seltd konsulttiyhtioltd pikaraitiotieselvityk-
sen, jossa tutkittiin useita eri raitiotievaih-
toehtoja: péilinja olisi kulkenut Tapiolasta
Matinkyldn, Suomenojan ja Soukan kautta
Kivenlahteen, mutta linjastoon kuului my6s
yhteys pohjoiseen Tapiolasta Leppédvaaran
suuntaan sekd toisaalta itddn Lauttasaaren
kautta Ruoholahteen. My0s metroa selvitet-
tiin joko Tapiolaan tai Matinkyldén kulke-
vana rinnakkaisvaihtoehtona. Selvityksesséd
pikaraitiotie osoittautui hyvaksi poikittaislii-
kenteessd, mutta Helsingin keskustaan joh-
tavaksi padyhteydeksi padtettiin suositella
metroa. Liikenne- ja viestintdministerid oli
loppukesésti 2002 niin ikddn paatynyt nos-
tamaan Ruoholahdesta ldnteen johtavan met-
royhteyden vuoden 2010 jélkeen aloitettavi-

Koivusaaren aseman liukuportaat ovat télla
hetkellé Suomen pisimmét: nostokorkeus lip-
puhallista laituritasolle on 33,5 metrié ja por-
taiden pituus on 76,2 metrid. Kampin lénsi-
pddn livkuportaat ovat pudonneet kolmannel-
le sijalle toisen sijan mennessd Lentoaseman
rautatieasemalle. Koivusaarta on mediassa
nimitetty haamuasemaksi, koska sen ympérille
rakentuva kaupunginosa on vielé suunnitteilla.
Asema palvelee Lauttasaaren lénsiosia, kuten
Katajaharjua jo matkustajat 16ysivét sen jo en-
nen liityntélinjojen alkua. Kuva 20.11.2017.

en liikkennehankkeiden kérkeen. Valtio kui-
tenkin edellytti sekd Helsingin ettd Espoon
kaupunginvaltuustoilta myonteistd suhtautu-
mista metrohankkeeseen: mikéli molemmat
kaupungit haluaisivat ryhtyé rakentamaan
metroa, osallistuisi valtio kustannuksiin.
Suunnitteluty6 jatkui vuonna 2004. Es-
poon ja Helsingin kaupungit laativat Eteld-
Espoon raideliikenteen ympéristovaikutus-
ten arvioinnin, jossa selvitettiin jélleen ker-
ran metron, pikaraitiotien ja bussivaihtoeh-
don hyvii ja huonoja puolia. Raide-Y VA :ksi
kutsuttu selvitys valmistui joulukuussa 2005
ja se herétti suurta huomiota julkisuudes-
sa. Selostusta kritisoitiin puolueelliseksi ja
puutteelliseksi ja sen véitettiin ottavan liian
voimakkaasti kantaa metron puolesta. Raide-
Y VA johti vastaesitykseen: alan ammattilai-
sista, harrastajista seké opiskelijoista koostu-
nut riippumaton ryhmittyma julkaisi maalis-
kuussa 2006 oman TramWest-nimisen vas-
tineensa, jossa pyrittiin osoittamaan metron
palvelualueen olevan helpompi hoitaa mo-
dernilla pikaraitiotieverkolla. Viranomaiset
ja kunnallispoliitikot eivit sindnsi laaduk-
kaasta, joskin pienid puutteita siséltdneestd
tyOstd innostuneet vaan hyvéksyivét Raide-
Y VA:ssa esitetyt asiat ldhes sellaisinaan.
Kunnallispoliittiset mielialat olivat kddnty-
neet metrolle myonteiseksi: Espoon kaupun-
ginvaltuusto kokoontui maanantai-iltana 25.
syyskuuta 2006 tekemiin periaatepdétosta
tulevasta raideratkaisusta. Kuuden tunnin
kokouksen péitteeksi valtuusto paitti 44nin
45-19 valita Espooseen olemassa olevaan
Helsingin metroon perustuvan jérjestelmén.
Valtuusto saneli lukuisia reunaehtoja, joihin
kuuluivat muun muassa kaupunkiradan jat-
ko Leppévaarasta ldnteen, Raide-Jokeri sekd
Keha II:n jatko Viherlaaksosta Himeenlin-
nanviylille. Metron hinnaksi arvioitiin tuol-

loin 452 miljoonaa euroa. Asemat kaavailtiin
sijoitettavaksi Lauttasaareen, Keilaniemeen,
Otaniemeen, Tapiolaan, Jousenpuistoon ja
Matinkylaan.

Metropddtos tehdadn
Metron suunnittelu aloitettiin pian valtuus-
topéddtoksen jalkeen: tekninen yleissuunni-
telma valmistui vuonna 2007. Soradanidkin
esiintyi edelleen: riippumaton kansalais-
ryhmé péivitti TramWest-suunnitelmansa
ja julkaisi sen alkukevédstd 2008. Espoon
ja Helsingin kaupungit perustivat osakeyh-
tidmuotoisen Lansimetro Oy:n vastaamaan
projektin toteuttamisesta. Kuntapaittdjiin
kansalaisten metroon kohdistuvilla epéluu-
loilla ei ollut endi vaikutusta: Espoon kau-
punginvaltuusto pédtti metron rakentamises-
ta 48nin 56-9 toukokuun 19. piivini 2008 ja
Helsingissé seurattiin perdssa kahta paivaa
my&hemmin. Kustannukset jaettiin raken-
nettavien kilometrien mukaisesti: Helsinki
maksoi siten vihemmén kuin Espoo. Met-
ron rakentaminen aloitettiin tydtunneleiden
louhinnalla tammikuussa 2009: aloituspauk-
ku ammuttiin Ruoholahdessa. Louhintatyot
sujuivat melko nopeasti ja kaikkiaan 14 ki-
lometrid kaksoistunnelia saatiin louhituksi
helmikuuhun 2014 mennessd. Asemien ra-
kennustyot kiynnistyivét vuoden 2012 syys-
kuussa Tapiolasta.

Lokakuussa 2013 Espoon kaupunginval-
tuusto péatti Niittykummun aseman toteut-
tamisesta samaan aikaan muun rataosuuden
kanssa. Asemaan oli kylld varauduttu raken-
nussuunnitelmassa, mutta se oli tarkoitus to-
teuttaa vasta my6hemmin. Perusteena pidet-
tiin kustannusten nousua, silld jalkikdteen
toteutettuna aseman rakennuskustannukset
olisivat nousseet liian korkeiksi. Helsingissd
oli paddytty rakentamaan Koivusaaren ase-
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ma, vaikka samannimisen kaupunginosan
toteutuminen oli epdvarmaa. Siten uuden
osuuden asemien lukumédard nousi lopul-
ta kahdeksaan. Lisdksi Jousenpuiston nimi
muuttui Urheilupuistoksi ja Otaniemen Aal-
to-yliopistoksi.

Vaikka rakennusty6t sujuivat sindnsé no-
peasti ja aikataulussa, niin haasteitakin ilme-
ni. Vuosina 2010-2014 vireilld oli Helsingin
metron automatisointi. Se johti Lénsimetron
uudella osuudella laitureiden lyhentdmiseen,
koska automaattisen ajon oli tarkoitus mah-
dollistaa lyhyt 90 sekunnin vuorovili. Lai-
tureita lyhennettiin 45 metrid, 135 metristd
90 metriin. Pa4tos laitureiden lyhentimises-
té tehtiin tilanteessa, jossa etenkin metron
vanhempien M100-sarjan junien automati-
sointi oli vield epdvarmaa. Lansimetron ase-
mille oli tarkoitus tulla laituriovet. Metron
automatisointi ei kuitenkaan toteutunut sii-
nd esiintyneiden teknisten haasteiden vuok-
si vaan laituriovista luovuttiin ja kuljettaja-
ajo ji ainakin toistaiseksi pysyvéksi kdy-
tannoksi.

Rakennusaikataulukin osoittautui liian
tiukaksi. Liikenteen oli tarkoitus alkaa alun
perin jo loppuvuodesta 2013, mutta automa-
tisoinnin ja muiden haasteiden takia liiken-
teen alkamisajankohta siirtyi ensin vuoteen
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2014 ja sitten vuoteen 2015. Lopulliseksi
alkamisajankohdaksi ilmoitettiin elokuu
2016, mutta jo saman vuoden kevallad kavi
selviksi toiden olevan niin pahoin kesken,
ettei liikenteen alkamiseen ollut mahdolli-
suuksia. Aloituspdivdmaéréksi oli paitet-
ty maanantai 16. elokuuta 2016 ja sen tie-
don varassa HSL oli laatinut liityntéliiken-
teen aikataulut. Kesdkuun 10. pdivén iltana
Lansimetro Oy antoi julkisuuteen tiedotteen
metron kédyttoonoton viivistymisestd. Tie-
dote johti pieneen kaaokseen ja Lénsimetro
Oy:n johto joutui seuraavalla viikolla esit-
telemaén ndkemyksidan Espoon kaupungin-
valtuustolle. Metron matkustajaliikenteen al-
kamisajankohdasta ei annettu uutta arviota,
vaan se lykkaéntyi ensin lokakuulle, sitten
alkuvuoteen 2017.

Tammikuussa 2017 arvioitiin litkenteen
voivan kdynnistyd Tapiolaan saakka huhti-
kuussa ja koko linjalla liikkenne Matinkyldan
voisi alkaa elokuussa. Jalkimmadisté pidet-
tiin melko todennékoisend. Kesakuussa 2017
Léansimetro Oy lykkisi arviota liikenteen
aloittamisesta elokuuhun, mutta sekéén ei
lopulta toteutunut.

Koeajot uudella rataosalla oli saatu al-
kuun vuoden 2016 kesdlld ja Matinkyldén
saakka pédstiin syyskuussa. Lopulta syys-

Tramo[

Urheilupuiston aseman vaaleaa arkkitehtuu-
ria. Asema on arvioiden mukaan erds hiljai-
simmista lénsimetron asemista, mutta léheis-
ten urheiluareenoiden vuoksi siellé saatetaan
ajoittain néhdé runsaitakin matkustajapiikkeja.
Kuva 27.11.2017.

kuussa 2017 paéstiin aloittamaan ensi ker-
ran aikataulunmukainen koeliikenne koko
osuudella.

Yksityisista liilkennoitsij6istd
HSL-aikaan

Espoon julkinen liikenne perustui vuosikym-
menten saatossa kehittyneeseen yksityisten
liikkenteenharjoittajien ylldpitdmaén linja-au-
toliikenteeseen. Jokaista aluetta palveli yksi-
tyisen liikennditsijén linjat, jotka padséantoi-
sesti kulkivat asuinalueilta Helsinkiin. Lin-
joja oli perustettu sitd mukaa kuin alueita oli
rakennettu. Ensimmaiset linja-autot kulki-
vatjo 1930-luvun lopulla Lauttasaaren sillan
valmistuttua, mutta vasta Tapiolan ja Otanie-
men rakentaminen toi suurempaa kiinnostus-
ta linja-autoliikenteen harjoittamiseen. Yksi-
tyisid yrityksid oli vuosikymmenten saatossa
kymmenid. Liikennditsijit noudattivat valta-
kunnallista kilometritariffia, eikd vaihto-oi-
keutta tunnettu. Viranomaisilla ei ollut juuri
halua puuttua linja-autoliikenteeseen: siten
liikkennditsijat hakivat litkenneluvat tietyil-
le alueille ja liikenndivit sielld, kuka min-
kékinlaisella kalustolla.

Espoon sisdisti tai poikittaisliikennet-
té ei ollut, koska liikennditsijoiden mielesté
sellainen oli liiketaloudellisesti kannattama-
tonta. Siten esimerkiksi matka Matinkylésté
Otaniemeen edellytti vield 1980-luvun alus-
sa kdytdnnossi kdvelemistd Lansivéylén tai
Karhusaarentien pysékeilti: vaihtolippuja eri
yhtididen vililld ei ollut, ja linjat suuntau-
tuivat padsaantoisesti Helsingin keskustaan
joko Linsivaylda pitkin tai Munkkiniemen
kautta. Lukuisten pienten yritysten joukosta
nousi vuosikymmenten saatossa kaksi mer-
kittdvampaa liikennditsijdd: Espoon Auto
Oy ja Paikallislinjat Oy, jotka 1980-luvulla
paityivit kaupungin omistukseen. Paikal-
liset yksityisyrittijat sdilyttivéit paikkansa
liikkennekentéssé yllattdvén pitkaan: kilpai-
lutuksesta huolimatta Westendin Linja Oy
ajoi Eteld-Espoossa varsin merkittavillakin
osuuksilla aina vuonna 2012 tapahtuneeseen
konkurssiinsa saakka ja Abergin Linja Oy
ajoi linjaa 105 vuoden 2018 alkuun, jolloin
linja korvattiin metron liityntélinjalla.

Linjaston mééaritietoinen kehittiminen
alkoi vasta 1970-luvulla, jolloin kaupunki
otti joukkoliikenteen markkinoinnin vas-
tuulleen ja ryhtyi julkaisemaan linjakarttaa.



My0s sisdisid linjoja perustettiin paranta-
maan rantaradan varren ja Eteld-Espoon vi-
lisid yhteyksid. Liikennditsijdt suhtautuivat
niihin aluksi epdluuloisesti: mahtaisivatko
ne kerétd tarpeeksi matkustajia? Yhtendiseen
lippujérjestelmaén siirryttiin viimein vuonna
1985, jollon Espooseen tuli kaksi vyohyket-
td: ykkosvyohykkeen lippu kelpasi kaikissa
kaupungin alueella ja Kauniaisissa kulkevis-
sa busseissa ja junissa, kakkosvyohykkeen
lipulla sai ajaa Helsinkiin, mutta HKL:n kul-
kuvilineisiin silld ei saanut vaihtaa. Espoon
oma tariffijarjestelma jii lyhytaikaiseksi ja
enteili seutulippua, joka otettiin kayttoon
kesdkuun alussa 1986. Linjaston suunnitte-
lu sdilyi vield pitkddn kaupungilla ja siirtyi
YTV:n vastuulle 1998.

Eteld-Espoon halkaiseva Jorvaksentie
rakennettiin Lauttasaaren ja Suomenojan
vililld moottoritieksi vuonna 1966. Vuotta
aiemmin oli valmistunut ahtaaksi kdyneen
vanhan Lauttasaaren léppasillan kiertényt,
valmistuessaan Suomen pisimméin sillan
kunnian saanut Lapinlahden silta. Lénsi-
vayldksi nimettyd Jorvaksentietd jatkettiin
vuonna 1969 Suomenojalta lanteen: moot-
toritieosuus padttyi vuosikymmenet Kiven-
lahteen, samaiselle sillalle, jossa oli vuosi-
na 1944-1956 kulkenut Suomen ja Neuvos-
toliiton vélinen valtakunnanraja Porkkalan
muodostaessa Neuvostoliiton merisotatuki-
kohdan seké sittemmin Espoon ja Kirkko-
nummen vélinen kunnanraja. Lansivaylas-
ta tuli Eteld-Espoon joukkoliikennekaytava
samaan tapaan kuin [tdvaylastd Helsingissa:
sen eteléd- ja pohjoispuolelle rakennetuilta
alueilta alkunsa saavat bussilinjat muodos-
tivat ikdén kuin oksia, jotka sitten paétyivét
puun juurella olevaan Kamppiin.

Bussilinjat kulkivat Helsingin linja-auto-
asemalta Lauttasaaren kautta Eteld-Espoon
eri alueille. Linjat numeroitiin 1970-luvul-
la 100-sarjaan; aiemmin esimerkiksi Tapio-
meronsa. Numeroituja linjoja variaatioineen
oli useita kymmenid, ja monilla linjoilla oli
ruuhka-aikaan pikavuoroja. Z-kirjain tar-
koitti, ettei Lauttasaaren kautta ajettu ja X-
kirjain merkitsi, ettei Lansivéylén liittymien

M200-sarjan juna Lauttasaaressa matkallaan
kohti Matinkylaé linjalla M1. Lauttasaaren ase-
malle tunnusomaista on katosta riippuvat van-
hoja keittionlamppuja muistuttavat valaisimet,
jotka arkkitehdin mukaan kuvastavat asemal-
le tunnusomaista vesiteemaa jahmettynees-

sé muodossa lumena ja jdéné. Kuvaushetkelld
metro kulkee normaalisti kérsittyGén aiemmin
samana péivénd turvalaitevian aiheuttamasta
tunnin mittaisesta ja suurta huomiota saanees-
ta katkoksesta. Kuva 9.1.2018.

rampeille rakennetuilla pysékeilld pysahdyt-
ty. Monella linjalla saattoi olla vain muu-
tama vuoro arkena ruuhkasuuntaan. Linjas-
ton uudistustyo6 alkoi jo 1980-luvun lopulla,
jolloin lukuisa joukko linjoja lakkautettiin
yhdistelemaélld niité toisiinsa ja lisddmallad
vuorotarjontaa. Myds sisdistd linjastoa ke-
hitettiin 1980- ja 1990-luvuilla. Aluksi Ta-
piola-painotteinen sisdisen linjaston verkko
sai tdydennysti Eteld-Espoosta Leppévaaran
jaKauniaisten suuntaan menevistd linjoista.
Liikennoitsijoiden epéluulo sisdisti litken-
nettd kohtaan osoittautui véariksi: esimer-
kiksi Tivisniemestd Espoon keskukseen ja
edelleen Jorviin liikenndinyt poikittaislinja
42 oli vuosituhannen vaihteeseen ehdittdessa
niin koululaisten kuormittama, etté sité piti
ajaa 10 minuutin vuorovilein.

Toisaalta erilaisten kirjainvariaatioiden
runsaus piti ihmiset valppaina: Kampin ja
Kuitinméden véliselld linjalla 121 oli par-
haimmillaan periti kuusi erilaista variaatio-
ta. Sisdisten linjojen kanssa sai olla my0s
tarkkana, silld osittainen rengaslinja 12 oli
merkitty lisdkirjaimella K tai S riippuen sii-
td, meneeko auto Suomenojalta Kivenlahden
vai Soukan suuntaan. Ruuhka-aikojen laita-
milla linjatunnus saattoi lennossa muuttua
12K:sta 14K:ksi, jolloin Kivenlahdesta jat-
kettiinkin Soukan ja Tapiolan kautta Otanie-
meen. Aivan samaan variaatioiden maaraian
ei Eteld-Espoossa tiettdvasti padsty kuin Ité-
Helsingissd ennen metroa, mutta aina eivit
edes kaikki joukkoliikenteen vakiokdyttdjat
hahmottaneet linjatunnuksia.

Irti linjastospagetista
Kaupungin otettua vastuun linjastosuunnit-
telusta paillekkaisyyksid ryhdyttiin vahin
erin karsimaan ja YTV jatkoi samalla linjalla
1990-luvun lopulla. Esimerkiksi Soukassa ja

Ennen YTV-aikaa Espoossa oli oma tariffin-

sa. 1-vydhykkeesseen kuuluivat Espoo ja Kau-
niainen. 2-vyéhykkeen lipulla sai matkustaa
Helsinkiin, mutta HKL:n likkennevdlineissé |i-
put eivét kelvanneet. Léhijunissa Espoon lipuil-
la sai matkustaa, mutta junissa taas myytiin
vain VR:n omia lipputuotteita. Seutuliput otet-
tiin kéyttéén 1.6.1986, jolloin Espoon tariffista
vanhassa muodossaan luovuttiin. Jouni Kivinii-
tyn kokoelmat.

Kivenlahdessa linjoja variaatioineen karsit-
tiin ja tarjontaa keskitettiin kahdelle linjalle
147 ja 150. Siséisté liikkennettd parannettiin
purkamalla sekavia linjatunnuksia: linjoista
12K ja 128 tehtiin linjat 12 ja 14, ja ruuhka-
ajan vuorot korvattiin selkeilld pikavuoroilla
2 ja 4. Keha II:n valmistuessa syksylld 2000
pikalinjoja tuli kaksi lisdd: 3 ja 5 huolehtivat
poikittaisyhteyksistd Leppédvaaran suuntaan.

Lénsivaylan perusparannustyon valmis-
tuminen 1990-luvulla siirsi pddosan Etelé-
Espoon bussilinjoista pois Lauttasaaren
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kautta kulkevalta reitiltd. Z- ja X-vuorot jii-
vit syysliikenteen 1995 alusta historiaan ja
Lauttasaaren kautta aiemmin kulkeneet vuo-
rot korvattiin soveltuvin osin linjojen uusilla
T-vuoroilla. Valtaosa Eteld-Espoon busseis-
ta ajoi nyt suoraan Lansivayldd Kamppiin ja
mikéli mieli teki Lauttasaareen, sai kaunii-
ta merimaisemia ihailla hyytavissa tuulessa
Hanasaaren vaihtopysakilld. Tyomatkailijoi-
ta varten perustettiin Vattuniemeen meneviét
linjat S00T ja 501T, joita niitdkin muokattiin
useaan otteeseen ennen metron tuloa.

Samaan aikaan otettiin kdytt66n myos
Westendinaseman terminaali Tapiolan ete-
lapuolella. Sen tarkoituksena oli helpottaa
vaihtoja Eteld-Espoosta Helsinkiin menevi-
en ja poikittaislinjojen valilla.

Vuonna 2001 puolestaan hajotettiin kak-
si rengaslinjaa: 101T ja 110T, joista ensiksi
mainitun tarjonta siirrettiin linjalle 106 ja
toiselta vietiin Kampista Pitdjanméen kaut-
ta Leppévaaraan kulkenut osuus. Molempien
uusien linjojen vuorotarjonta moninkertais-
tui 2000-luvun alkuvuosina.

Vuosituhannen vaihduttua Eteld-Espoo
tiivistyi vahitellen. Metroa ennakoiden YTV
laati vuonna 2005 valmistuneen liityntélin-
jastosuunnitelman, jota sitten valtuustopaa-
tosten jdlkeen tdydennettiin. YTV lakkasi
olemasta vuoden 2010 alussa: sen tehtdvit
otti Helsingin Seudun Liikenne -kuntayhty-
mé (HSL), joka vastasi nyt kaikkiaan kuu-
den jasenkunnan joukkoliikenteen jérjeste-
lyistd. Eteld-Espoon joukkoliikenteeseen ei
2000-luvun alun jalkeen juuri muutoksia teh-
ty: ndin haluttiin varautua metroliikenteen
alkamiseen ja suureen mullistukseen liityn-
talinjastoon siirryttdessd. Westendinaseman
ja Itdkeskuksen vililld vuonna 2003 aloitta-
nut poikittaislinja 550 ei vaikuttanut kovin

suuressa maérin Eteld-Espoon linjastoon.
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Valiaikainen linjasto
2016-2017

Kesdkuun 10. pdivdnd 2016 Lénsimetro
Oy:n ilmoitus metroliikenteen alkamisen
viivdstymisestd tuli HSL:lle tdytend ylla-
tyksend. Kuntayhtyma joutui nopeasti jar-
jestdmadn korvaavaa litkennetté tilanteessa,
jossa ei tiedetty, kuinka pitkdén metroliiken-
teen aloitus viivdstyisi. Metron rakentami-
sesta vastaavat tahot eivét osanneet kertoa
muuta kuin, ettd lokakuussa tilannetta arvi-
oitaisiin uudelleen. Liikennditsijét olivat va-
rautuneet aloittamaan allekirjoitettujen sopi-
musten mukaan liityntdliikenteen Lauttasaa-
ren, Tapiolan ja Matinkylédn metroasemille.
Tarvittava kalusto oli hankittu ja ty6vuorot
suunniteltu. HSL:n ja liikennditsijoiden vé-
lisissd neuvotteluissa padstiin kuitenkin erin-
omaiseen ratkaisuun: suorat bussilinjat séi-
lyivit Eteld-Espoosta ldhes sellaisinaan. Ai-
katauluihin ei tehty muutoksia ja ainoastaan
tyomatkalaisia palveleva, Lauttasaaren Vat-
tuniemeen meneva linja 501 lakkautettiin.

Lauttasaaressa sen sijaan jouduttiin laa-
jempiin poikkeusjérjestelyihin: heilurilinjat
65A ja 66A lakkautettiin ja korvattiin linjal-
la 21BX, Kamppi—Lauttasaari (Vattuniemi).
Katajaharjun palvelusta vastasi linja 20BX,
jonka pédtepysakki oli niin ikdén Kampissa.
Linja 21V jéi ennalleen. Lokakuussa 2016
HSL perusti linjan 20 uudelleen historialli-
selle Erottajalta Lauttasaaren Katajaharjuun
johtavalle reitilleen: sen tarkoituksena oli ke-
ventdd Lauttasaaren linjojen kuormia. Lin-
jojen 65A ja 66A lakkautuksen taustalla oli
samaan aikaan toteutettavaksi kaavailtu Poh-
jois-Helsingin linjastomuutos, jota ei haluttu
lahted purkamaan. Lauttasaarelaiset joutui-
vat yli vuoden ajan kdvelemaén Kampista
Rautatientorille, eikd HSL sddstynyt valituk-

silta: espoolaisille joukkoliikenteen kaytta-
jille tilanne oli ollut arkea vuosikymmenia.
HSL:n improvisointi toimi pienistd poikkea-
mista huolimatta kuitenkin erinomaisesti:
padsdantoisesti matkustajat olivat tyytyvai-
sid tilanteessa, jossa 200 000 ihmisen péivit-
tdinen litkkuminen olisi voinut johtaa tdy-
teen katastrofiin. Metroliikenteen alkamis-
ajankohdan venyessa ensin lokakuulle 2016,
sitten vuodenvaihteeseen 2017 ja lopulta sa-
man vuoden kesddan HSL pidensi méératie-
toisesti suorien linjojen sopimuskautta. So-
pimukset tehtiin vihintdan kahdeksi kuu-
kaudeksi kerrallaan ja niité jatkettiin tarpeen
mukaan. Olipa esilld sellainenkin vaihtoeh-
to, ettd sopimuksia olisi jatkettu jopa kesddn
2018 saakka.

18.11.2017 klo 5.09

Perjantaiaamuna marraskuun 10. pdivéni
2017 joukko Espoon ja Helsingin kaupun-
gin viranomaisia sekd HSL:n ja Lansimet-
ro Oy:n edustajia kokoontui Matinkylassd
jérjestettyyn tiedotustilaisuuteen kertomaan
metron tilanteesta. Kello yhdeksén jélkeen
HSL ilmoitti metroliikenteen alkavan lauan-
taina 18. marraskuuta 2017. Tilaisuudessa
puhuivat myds Lansimetro Oy:n ja HKL:n
toimitusjohtajat Ville Saksi ja Ville Lehmus-
koski. Télla kertaa viranomaisilla oli Lansi-
metrosta positiivista kerrottavaa. Tiedotusti-
laisuus ei jadnyt katteettomaksi, vaikka jot-
kut epdilivét vield viiden jélkeen seuraavan
viikon lauantaina, kulkisiko metro.
Ensimmdinen juna ldhti linjalla M1 Ma-
tinkylasta kello 5.09 valtavan yleisdjoukon
saattelemana. Viked kertyi paikalle niin pal-
jon, ettd viimeiset jonottamaan tulleet uteli-
aat padsivat vasta kolmannen junan kyytiin.
Ensimmaisessd junassa M317 matkusti jouk-
ko Lansimetro Oy:n, HSL:n ja kaupunkien

Linjan 118B bussi odottelee
lahtéaéan Tapiolan paétepy-
sdkiltéan Suurpeltoon. Tapi-
olan pysdkit sijaitsevat tallé
hetkellé yli 400 metrin kave-
lymatkan péédssé metroase-
man sisddnkéynnilté Poh-
jantien varrella. Metroase-
man yhteyteen valmistuva
terminaali otetaan kéytté6n
vasta vuonna 2019. Kuva
16.1.2018.



Linjan 146 bussi on kddntynyt dskettéin Lénsi-
vaylélté suoraan Markkinakadulle Ison Ome-
nan kauppakeskuksen taakse ja sukeltaa het-
ken kuluttua kuvaajan selén taakse bussitermi-
naaliin. Terminaalin ruuhkaisuutta on kritisoitu
mediassa runsaasti, mutta ainakin aamupdi-
villé liikenne néyttéé toimivan moitteettomas-
ti eivatké "Ompun” pysdkéintitalon autoletkat
héiritse bussin kulkua. Pahempi tulppa busseil-
le onkin toisessa suunnassa, silld reitillé ter-
minaalista Suomenlahdentien ja Piispansillan
kautta Léansivéylélle on peréti kahdeksan lii-
kennevalo-ohjattua risteystd. Kuva 16.1.2018.

vihéunisia virkamiehid. Muuten juhlat olivat
melko vaatimattomat ja rajoittuivat karamel-
lien seka kulttiesineiksi ennakoitujen orans-
sien Lénsimetro-kangaskassien jakamiseen.
Edes HKL:n torvisoittokuntaa ei ndhty Laut-
tasaaressa, kuten oli ndhty metron jatkuessa
edellisen kerran iddssd melkein kahta vuo-
sikymmenté aiemmin. Lukuisat kaupungin-
osayhdistykset jérjestivat musiikkiesityksia
ja kulttuuritapahtumia eri asemilla. Lansi-
metro kerési poikkeuksellisen paljon ute-
liaita kansalaisia ihmetteleméén sitd: vield
viikkoja liikenteen alkamisen jélkeen ei ollut
poikkeuksellista ndhda Tapiolan tai Lautta-
saaren asemilla uteliaita katselemassa van-
hemmista asemista paljonkin poikkeavaa
arkkitehtuuria. Jokaisella asemalla on oma,
tarkoin suunniteltu ilmeensa.

Liityntdliikenne alkaa
Suorat bussilinjat sdilyivéit tammikuun 2.
paivadn 2018 saakka. Seuraavana paivana
koko Eteld-Espoon bussilinjasto uudistettiin
tdysin ja Kamppiin kulkeneet suorat linjat
katkaistiin Tapiolan ja Matinkyldn metroase-
mille. Etenkin Lauttasaaressa heréttiin vas-
ta loppuvuodesta 2017 ymmartdmédn, ettei
suoralla bussilinjalla paésisi endd Asema-au-
kiolle. Néin siitdkin huolimatta, ettd liityn-
téliikenteeseen siirtyminen oli ollut tiedossa
jo kymmenii vuosia, oikeastaan siitd ldhti-
en, kun metro oli litkenteen aloittanut Rau-
tatientorin ja Itdkeskuksen vililld 36 vuot-
ta aiemmin. Toisaalta osa joukkoliikenteen
kayttdjistd siirtyi vapaaehtoisesti metroon
etenkin asemien l&hiympéristostd. Kampis-
ta Otaniemeen kulkevilla linjoilla 102 ja 103
matkustajamaérit romahtivat niin jyrkasti,
ettd HSL siirsi niiden péitepysikit Helsingis-
sd Ruoholahteen. Lauttasaaressa ja median
haamuasemaksi leimaamasta Koivusaaresta
on tullut havaintojen mukaan runsaasti mat-
kustajia kyytiin. Linjan 21V puolesta kam-
panjoivat vattuniemeldiset taas lienevét pie-
nehkd, joskin ddnekds vihemmisto.

Vuoden 2018 alun linjastouudistus oli
historiallisen suuri: se vaikutti seutulinjo-

jen ohella sisdiseen liikkenteeseen ja korosti
erityisesti Matinkyldn ja Tapiolan kaltaisia
aluekeskuksia. Kritiikittd muutos ei suju-
nut: Matinkyldn metroaseman liikennejar-
jestelyt ovat aiheuttaneet runsaasti haastei-
ta, silld katuverkkoa ei ole mitoitettu suu-
relle bussimédirdlle. Metron asetinlaitteessa
tammikuun 8. ja 9. pdivini esiintyneet tek-
niset viat ovat aiheuttaneet omat haasteen-
sa — tiistaiaamuna 8. tammikuuta metrolii-
kenne keskeytyi tunniksi tdysin ja HSL ajoi
muutaman tunnin ajan korvaavaa litkkennet-
td Lauttasaaresta, Tapiolasta ja Matinkylas-
td Kamppiin. Poikkeusjirjestelyt herdttivit
mediassa runsaasti kritiikkia.

Tapiolassa linja-autoterminaali valmis-
tuu vasta vuonna 2019, ja siihen saakka jou-
dutaan tyytymiddn poikkeusjérjestelyihin.
Matinkylén kohdalla tilanne paranee vasta
Léansimetron 2. vaiheen valmistuttua ja lii-
kenteen ulottuessa Kivenlahteen saakka ar-
violta vuonna 2022. Vasta tuolloin Matinky-
la4n johtavia linjoja voidaan karsia. Espoon
sisdisestd linjastosta katosi linjastouudistuk-
sen seurauksena jonkin verran vuosikymme-
nid liikkennoityjd yhteyksid. Ne muuttuivat
vaihdollisiksi ja saivat asukkaat 1ahettdmaan
kitkeradkin palautetta HSL:1le.

Piakkoin liityntéliikenteen alettua Es-
poon kaupunki pyysi HSL:44 selvittimadn

Tramo{

mahdollisuuksia liityntéliikenteen paranta-
miseksi mm. pidentyneiden matka-aikojen
vuoksi. MyShemmin myo6s Kirkkonum-
mi tiedusteli mahdollisuutta liséti nopeita
vuoroja ruuhka-aikaan ja palauttaa Lénsi-
Uudeltamaalta tulevat kaukobussit takaisin
U-liikennesopimuksen piiriin.

Paitoksenteko vie kuitenkin aikansa.
Ensi vaiheessa on luvassa Espoonlahden ja
Leppévaaran vilisen suoran linjan palaut-
taminen sekéd pienid muutoksia reitteihin ja
aikatauluihin. My6hemmin aiotaan myos pe-
rustaa Lauttasaaren ja Haukilahden vélinen
linja, mutta Kampissa asti Lansiviylan lin-
joja tuskin tullaan endd nikemé&an.

Puhetta on my0s ollut, ettd osa Tapio-
laan paittyvistd metrojunista jatkaisi Matin-
kylaan asti. Tuleeko tdma toteutumaan, ei ole
lehden painoon mennessé tiedossa.

Ldihteind on kdytetty Tapio Tolmusen kirjaa
Viisi minuuttia seuraavaan ldhtoén, Espoon
kaupunginvaltuuston ja kaupunginhallituk-
sen kokouspoytikirjoja sekd Espoon aika-
taulukirjoja ja linjakarttoja 1983-2015.
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Taustaa
Matalalattiaraitiovaunujen hankintaa alettiin
HKL:ssé suunnitella jo vuonna 1994. Jil-
kikdteen voidaan todeta, ettd ajankohta oli
mahdollisimman huono. Toimivia ratkaisuja
ei vield ollut. Vaikka koeajossa kavivit seka
AEG:n GT6M-NF ettd Schindlerin Cobra-
hahmotelma Munico, tilattiin vaunut lopul-
ta ABB Daimler-Benz Transportationilta,
markkinointinimi ADtranz, vuodesta 1999
Daimler Chrysler Rail Systems, jonka vuon-
na 2001 osti Bombardier Inc.

Toimitettava vaunusarja oli missain ko-
keilematon: ensimméinen metrin raideleve-
ydelle tehty Variotram-versio, jossa timéd
raideleveys ja kokomataluus yhdistyivét ja
jossa kaikki pyorét olivat vetdvid. Viimeksi
mainittu ominaisuus saavutettiin moottori-
kohtaisilla, pydrén ulkosivuilla olevilla na-
pamoottoreilla. Ndin kaarteissa eri pyorien
pyOrimisnopeus voi olla yksilollinen. Akse-

10 12018

kannalta hyvd.

littomilla vaunuilla on kuitenkin taipumus
jéada jompaankumpaan kiskonreunaan ja
pysyé siind, kunnes jérjestelma saa ulkoisen
heratteen. Oikea mekaaninen akseli taas saa
pyorékerrat pyrkiméén ns. siniliikkeeseen.
Pydrien kartiokkuuden takia pyoréker-
ran pyorien kosketuskohtiin kehittyy vie-
rintdsdde-ero my0s suoralla raiteella, kun
pyorékertaan kohdistuu radan pienisté epé-
tasaisuuksista aiheutuvia poikkisuuntaisia
voimia. Seurauksena on pyoréikerran jak-
soittainen aaltoliike, jonka teoreettisen mal-
lin esitti Klingel vuonna 1883. Téstd aalto-
liikkkeestd kéytetddn Suomessa sen muodos-
ta johdettua nimitystd pyorakerran siniliike.
Muualla maailmassa se tunnetaan termilld
Klingel movement. Sinikéyran aallonpituus
on riippuvainen pyorian kulkuympyrén sa-
teestd, kulkuympyroéiden vilimatkasta tasa-
painotilassa sekd kartiokkuudesta. Pyoraker-
ran siniliikkeen yhtdlo on téysin kinemaat-

Tramo[

Léhes 20 vuotta kestdnyt Variotramien aikakausi Helsingissd
on pddttymdssd. Ajanjaksoon on mahtunut paljon murheita,
mutta lopputulos on HKL:n ja Helsingin kaupungin talouden

Korvattava ja korvaaja. "Koskelan linjoja” aje-
taan vielé suurelta osin Variotrameilla, mutta
vuoden péaadsté tilanne on toinen. Silloin jo vé-
lipalavaunutkin ovat véhemmistéssd, kun péd-
osa kalustosta on Articeja. Kuva Jaakko Pertilé
30.1.2018.

tinen, eli ulkoiset voimat eivit vaikuta sen
johtamiseen. Yhtélo ei ota huomioon kyt-
kettyjen akseleiden, vaunun painon tai py6-
rén ja kiskon vilisten tartuntavoimien vai-
kutuksia. Todellisuudessa pyorikerran sini-
liikkkeen amplitudi on riippuvainen raiteen
geometriasta, kaluston dynaamisesta kéyt-
téytymisestd seké kaluston nopeudesta. Pyo-
rikerran siniliikkeen aallonkorkeus suurenee
nopeuden kasvaessa. Kun nopeus saavuttaa
arvon, jossa siniliikkeen aallonkorkeus on
puolet raidevilyksestd, syntyy laippakoske-
tus. Siniliike muuttuu aaltomaisesta siksak-
muotoiseksi ja seurauksena on erittdin huo-
no matkustusmukavuus. [Imidsté kaytetdan



englannin kielessd nimitysti hunting. Tdmén
epéstabiilin litkkeen aikaansaavaa nopeutta
kutsutaan kriittiseksi nopeudeksi. (Liikenne-
viraston tutkimuksia ja selvityksid 32/2013).

Koska vaunusarjaa ei voinut koeajaa en-
nen kuin ensimmadisten vaunujen valmistut-
tua ja koska matalalattiaisista moninivelvau-
nuista ei muutenkaan ollut vield paljon koke-
musta, ei osattu ennakoida syntyvid ongel-
mia. Helsingissi ja muissa moninivelvaunu-
ja hankkineissa kaupungeissa tormaéttiin sa-
moihin ongelmiin. Jaykét telit, matala lattia,
painopiste korkealla, monta niveltd ja pitka
vaunu — syntyy vaikeasti hallittavia voimia,
jotka Helsingin mutkaisella rataverkolla vie-
14 korostuvat, ja niistd seuraavia metallin vé-
symisongelmia. Aluksi jo vuonna 2001 Hel-
singin Variotrameissa esiintyi ongelmia teli-
en lujuudessa. Telejé vaihdettiin, telirunko-
jen murtumia hitsattiin ja runkoja vaihdettiin
vahvistettuihin. Kun tdstd ongelmasta alet-
tiin paistd, alkoivat korit vuoden 2006 jal-
keen murtua etenkin padtysaumoistaan, joten
seuraavaksi hitsattiin ja vahvistettiin niita.
Suurena ongelmana oli myds pydrien kulu-
minen, joka oli 10-20 kertaa normaalia no-
peampaa. Jaykka teli + moninivel -yhdistel-
mén kaarrekayttdytymisen vuoksi harmaita
hiuksia aiheutti myds kaarteiden kiskotuksen
nopea kuluminen, lohkeilu ja pykiloitymi-
nen, joten rataa jouduttiin tayttéhitsaamaan
jauusimaan suunniteltua useammin. Kartoi-
tettaessa mahdollisuutta siirtyé syvéuraisiin
vaihteisiin esiintyi liséiksi huolta siitd, ettd
Variotram-vaunun teli voisi aiheuttaa pyo-
rdn laipan tormaémisen vaihteen siipikiskon
kérkeen. Ongelmana oli vaunujen akselit-
tomuus, josta johtuen pydrien back-to-back
-mitta (pyOrien sisdreunojen vélinen etdisyys
toisistaan) voi muuttua. Mikali riski olisi ol-
lut todellinen, olisi syvéuraisiin vaihteisiin
siirtymistd lykatty, kunnes Variotram-kalus-
to olisi poistunut kéytostd (HKL:n johtokun-
ta § 9/8.8.2013).

Vastaavat vaunut muualla
ADtranzin ja Bombardierin valmistamina
kokonaan matalia Variotram-vaunuja han-
kittiin Helsingin ohella vain Chemnitziin ja
Duisburgiin Saksaan sekd Sydneyyn Aust-
raliaan. Nama kaikki kolme olivat normaali-
raiteisia (1435 mm) raitioteité, ja ainoastaan
Chemnitzin vaunut ovat endd ajossa. Syd-
neyn seitsemén vaunua ja Duisburgin yksi
ainoa vaunu poistettiin lyhyehkon kayttoi-
dn jilkeen. 2000-luvulla Bombardier myi
oikeudet Variotram-konseptiin Stadlerille,
joka on jatkanut vaunutyypin valmistusta
ndihin pdiviin saakka. Stadler on kehitté-
nyt vaunutyypin rakenneratkaisuja suuresti
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Variotramien historia aikajanalla 2010-luvun alkupuolelle saakka. Pasila 1 ja Pasila 2 tarkoittavat
Traverssikujan Bombardier-pajaa ja siellé suoritettuja korjauksia. Kuva HKL.

eteenpdin Helsingin vaunuissa kéytetyista.
Stadlerin valmistamia kokonaan matalalat-
tiaisia Vario-vaunuja on sittemmin myyty
Bochum-Gelsenkircheniin sekd Mainziin,
molempiin hyvélld menestykselld. Normaa-
liraideversion asiakkaita Stadler on 16ytényt
eri puolilta Eurooppaa. Néisti yksi esimerk-
ki on Miinchen, jossa rataverkko on Helsin-
gin tapaan hyvin mutkainen, ja kokemukset
vaunutyypisté vastaavasti huomattavan huo-
not. Toisaalta esimerkiksi Norjan Bergenis-
séd sekd Lontoossa Croydonin raitiotielld ko-
kemukset Stadlerin Vario-vaunuista ovat ol-
leet positiivisia. Saksassa Variotram-konsep-
ti tunnetaan yleisemmin nimella Variobahn.

Pultti kiskourassa jo itsessédn voi synnyttdd
pahaa jélked ja varsinkin, jos se on kaarteen
alussa. Lantiseltd Brahenkadulta Porvoonka-
dulle pyrkineen vaunun 240 taaemmat pydré-
kerrat pyrkivét vaihteessa Sturenkadun suun-
taan ja lopputulos oli, etté mato oli tuhannen
mutkalla. Kuva Marko Suomalainen 8.9.2017.

Tramo{

Hankinta, toimitus ja
kdyttéonotto
Variotram-raitiovaunujen hankintasopimus
(S91609) solmittiin HKL:n ja ABB Daimler-
Benz Transportation (Finland) Oy:n vilille
17.7.1996. Sopimuksen mukaisesti Helsin-
kiin valmistettiin 20 kappaletta Variotram-
raitiovaunuja vuosina 1998-2000. HKL
kaytti alkuperdisesséd hankintasopimuksessa
olleen toimitusoption 20 lisdvaunusta ja alle-
kirjoitti optiosopimuksen (S91756) Daimler
Chrysler Rail Systems (Finland) Oy:n kanssa
31.5.2000. Tamén optiosopimuksen mukai-
sesti Helsinkiin valmistettiin toiset 20 kappa-
letta Variotram-raitiovaunuja vuosina 2001—
2003. Kaikki toimitetut 40 matalalattiaista
Variotram-raitiovaunua koottiin Otanméen
tehtaalla. Sielldkin tehtaan omistus ja nimi
vaihtuivat vuosien varrella: ensin 23.6.1999
saakka Rautaruukki Oyj Transtech, sitten
24.6.1999 alkaen Talgo-Transtech Oy ja vie-
14 28.1.2002 alkaen Talgo Oy. Variotramien
kokoonpanon jdlkeen tehdas on 28.3.2007
alkaen ollut Transtech Oy. Senkin omistuk-
sessa on tapahtunut ja tapahtunee muutoksia.

Vaunut valmistuivat numerojarjestyk-
sessd (1998: 201, 1999: 202-208, 2000:
209-220, 2001: 221-224, 2002: 225-236
ja2003: 237-240), mutta HKL ei endd vau-
nun 210 saapumisen 20.6.2000 jélkeen suos-
tunut ottamaan uusia vaunuja vastaan en-
nen kuin havaitut viat korjattaisiin uudem-
pien vaunujen osalta jo tehtaalla. Seuraava
saapuja olikin vasta 24.9.2001 vaunu 221
eli jo optiosarjan ensimmaéinen johtuen sii-
td, ettd Otanmaéelld oli piha tdynnd valmiita
vaunuja. Kuljetukseen otettiin ensin késil-
14 olevat. Koska vaunuja valmistui samaan
aikaan lisda, tuli optiosarja toimitettua en-
sin kokonaan, viimeisend 23.6.2003 vaunu
240, ja vasta tdimén jilkeen pddosin vaunut
211-220 (ainoastaan vaunut 214 ja 215 oli
toimitettu jo optiosarjan seassa). Viimeisend
Helsinkiin toimitettiin 21.1.2004 vaunu 219,
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Kuvauspdivéing 28.9.2001 Otanmdellé oli eri
tuotantovaiheissa useita vield numeroimat-
tomia uutuuksia vaunusta 222 alkaen - eh-
képd juuri 222 on tdssé kuvassa. Samaan ai-
kaan tehtaalla oli kolarikorjauksessa vaunu
204 seké ulkoalueella neljénneskilometrin let-
ka valmistuneita vaunuja eli vaunut 211-220.
Kuva Jorma Rauhala.

joka siis tulee olemaan kayttoiéltaéin Helsin-
gin lyhytikéisimpid osaa Kummer-vaunuis-
ta lukuun ottamatta (14 vuotta; ensimmaiset
Kummer-vaunut poistettiin 12-vuotiaina).
Vaunu 204 kolaroitiin pahoin jo koeajoissa
syksylld 1999, ja 12.11.1999 se vietiin ta-
kaisin Otanmaelle korikorjausta varten. Silld
matkalla se viipyikin pitkédn palaten vasta
28.1.2002. Koeajolla se nihtiin 1.8.2002 ja
linjalla vihdoin 3.10.2002. My®6s vaunu 203
1ahti 2.4.2003 takaisin tehtaalle korjattavak-
si isomman kolarin jilkeen ja palasi Helsin-
kiin 17.10.2003.

Yksindinen ratsastaja, HKL 211, ottaa ensias-
kelia Otanméen ratapihalla. Vaunun alla on
kotimaiselta junalauttayhtiélié vuokratut le-
vedraiteiset tavaravaunutelit. Kuva Jukka Tolk-
ké 27.7.2002.

1990-luvulla paitettiin hankkia uusia sak-
salaisia matalalattiavaunuja, 100 % matalia.
Alkuun tuntui hyviltd kun ryhdyttiin puhu-
maan ja esiteltiin suunnitelmia uusista vau-
nuista. Ensimmdiset vastoinkdymiset tulivat
liikkennepuolen ndkdkulmasta. Ohjaamotilaa
pienennettiin ja rajoitettiin. Ne vield nieltiin,
kun ajattelin, ettd ohjaamoon mahtuu kou-
luttajat ja ensi alkuun raharepullekin 16ytyi
paikka lasiovesta — sitdhin ei hyviksytty
vaan repun paikka siirrettiin my6hemmin
Buscom-laitteen alle.

Sitten tehtiin koeajoja. Ajoin aika paljon
jarrukoeajoja Mikelédnkadun suoralla 6isin.
Poliisille tehtiin aina ilmoitus, ettd me hur-
jastellaan siellé ensi yoni ja suljetaan kaikki
poikkikadut, ettei sinne kukaan paése eteen.
Vieldkin oli positiivinen tunne, etté vihdoin-
kin saadaan uusi vaunu. Sitten pikku hiljaa,
kun niitd tuli litkkenteeseen, vikoja alkoi tu-
lemaan — kiskokaarteitten kulumisia, mete-
listd valitettiin — ja alkoi tuntua, ettd nyt on
jotakin matdi tdssa jutussa. Onkohan tima
sittenk&ddn meidén vaunu?

Erdénd aamuna menimme Kari Saari-
sen kanssa Vallilaan johtoryhmén koko-
ukseen. Olin illalla ajanut jotakin testiajoa
uudella vaunulla ja kerroin Saariselle kéy-

Varioiden alkuvaiheita
tavalla, kun kéveltiin Timo Ketolan huo-
neeseen, ettd ”se kdyttidytyy ihan samalla
tavalla tdd 2000-luvun kallis moderni vau-
nu kuin 30-luvun puuvaunu kaarteissa! Se
menee ndin nykien kaarteen ldpi.” Saarinen
sanoi, ettd semmoinen mielikuva hanelldkin
on. Ketola kysyi misté te puhutte ja sanoin,
ettd ”kun meilld on semmonen tunne, etti
me ollaan ostettu minkkiturkki ja saatu kui-
tenkin popliinivaate.” ”Miten sé perustelet
tuon?” Ketola kysyi ja nousi pdydén takaa.
”No ajattele nyt: meilld on 30-luvun vau-
nun ajotekniikka tdssd uudessa 2000-luvun
hienossa vaunussa.” Siitd Ketola ei oikein
tykénnyt.

Se oli yksi vaihe mutta sitten myShem-
min viat ei hdvinneet eikd niitd saatu pois.
Vikoja voi alussa olla, mutta parannustyon
pitdd kehittyd koko ajan niin, ettd entiset viat
védhenevit ja jos uusia tulee, niin ne saadaan
eliminoitua pois. Mutta nyt ei ollut niin.

Vuotta en muista, mutta milloin oli se
seinddnajo? Se oli se hellekesi, taisi olla
2003 tai 2004 (21.7.2003; toim. huom.).
Silloin julkinen mielipide alkoi painostaa,
ettd meidén pitéisi kehittdd systeemeja hel-
lejaksoille. Me Pekosen Sirkka-Liisan kans-
sa istuttiin iltapdivid ja pohdittiin miten se

jarjestdd. Ja me padtettiin, ettd pistetdén il-

joka toiseen vuoroon. Ja kehiteltiin téllais-

jé ja taas istuttiin pohtimaan, ettd miten se

tehdéddn. Koska taukojahan sinne on vaikea
mastointivaunuja, uusia matalia, aina vaikka

ta systeemid ja laskettiin, kuinka se toimisi.
Pekonen kun on excelilld niin oiva laskija,
niin hén laski minulle erilaisia esimerkke-

oikein menee. Sitten paitettiin, ettd aletaan
kdyttdimadn niitd joka linjalla ja Ketolakin
hyviksyi pitkin hampain, ettd ykkosellekin
tulee matalat.

Mutta kun kesé tuli, niin vaunuja ei ol-
lutkaan saatavilla! Niité oli vain muutama
vaunu toimintakunnossa. Koskela tdyn-
nd matalalattiavaunuja mutta niité ei saatu
ulos. Silloin ajattelin, ettd nyt ei tule raitio-
vaunua HKL:lle, ainakaan toimivaa. Eikd
vield ole tullut.

Tuomo Riskili

Tuomo Riskild toimi HKL.ld viimeksi HKL-
Raitioliikenteen litkennemestarina eldikkeel-
le lidhtoonsd asti 2005. Edellinen on ote Jus-
si Eskelisen vuonna 2008 tekemdistd Riski-
ldn haastattelusta.

12 1/2018
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Liikennelaitoksen johtokunnalle Vario-
tram-asiaa kuvattiin kokouksessa seuraa-
vasti (§ 14/21.11.2013):

Huolimatta Saksassa tehdyistd korja-
uksista vaunuissa todettiin edelleen tekni-
sid ongelmia. Raitiovaunujen hankintaso-
pimuksen vaatimuksiin néhden aivan liian
matalasta kaytettdvyydestd sekéd edelleen
jatkuvista teknisistd vioista aiheutui, ettd
HKL harkitsi raitiovaunujen toimitussopi-
muksen purkamista. Seuranneissa neuvotte-
luissa tehtiin sitten HKL:n ja Bombardierin
kesken Muutos- ja yhteistyosopimus (ARA)
16.5.2007. ARA-sopimus sisdlsi maininnan
myos tehtdvastd Huolto- ja kunnossapitoso-
pimuksesta, joka allekirjoitettiin mydhem-
min 22.5.2007.

Huolto- ja kunnossapitosopimuksessa
madritellddn osapuolten vastuut sekd kes-
keisend asiana Variotram-raitiovaunujen
paivittdinen kdytettavyystavoite. Kéytetta-
vyystavoitteeksi méadriteltiin 36/40 raitio-
vaunua liikenteessd eli 90 %:n kaytettivyys
Huolto- ja kunnossapitosopimuksessa tar-
kemmin médritellyllé tavalla. HKL luovutti
BT:1le kéytettaviksi tarpeelliset huolto- ja
kunnossapitotilat ja -laitteet HKL:n raitio-
vaunuvarikoilta.

Bombardierin huoltamilta raitiovaunuil-
ta on siis edellytetty kdytettivyyttd 36/40
Huolto- ja kunnossapitosopimuksessa tar-
kemmin mééritellylld tavalla. Bombardier ei
luonnollisesti ole vastuussa sellaisista kola-
roiduista, ilkivallan vuoksi liikenteest4 ote-
tusta tai muista sellaisista liikenteestd poissa
olevista raitiovaunuista, jotka eivit ole lii-
kennekelpoisia HKL:std johtuvista syisté.

Huolto- ja kunnossapitosopimuksen pe-
rusteella Bombardier maksaa HKL:1le hy-
vitysmaksua, mikéli Bombardier ei saavu-
ta 36/40 kaytettdvyystavoitetta sovittuna
mittaamisajankohtana eli viikon jokaisena
péivénd klo 06:00. HKL:1le tuleva hyvityk-
sen suuruus on 1000 euroa/raitiovaunu/pai-
vé. Liséksi HKL:114 on oikeus purkaa sopi-
mus, mikéli keskimédrdinen kdytettdvyys
kuukaudessa on pienempi kuin 34 vaunua
kolmena perédkkdisend kuukautena. Tdhédn
mennessi keskimdérdinen Variotram-raitio-
vaunujen kdytettdvyys on jddnyt huonom-
maksi kuin 34 vaunua ainoastaan viisi (5)
kertaa ja vield niin, ettd tdhdn mennessi ei
kertaakaan ole ollut kahta (2) perittiista
kuukautta, jolloin raitiovaunujen kéytetta-
vyys olisi alle 34 vaunua aamuruuhkassa.

HKUL tarkistaa kdytettdvyyden jokaisena
litkenndintipaivéana klo 06:00. Kaytettdviksi
lasketaan kaikki ne vaunut, jotka Bombar-
dier on asettanut HKL:n kéytettédviksi Huol-
to- ja kunnossapitosopimuksessa mainituin
tarkennuksin. Kéytettidvyytta eivét siis alen-
na kolaroidut, ilkivallan vuoksi liikentees-
td poistetut tai sellaiset vaunut, jotka eivit
ole liikenndintikelpoisia HKL:std tai HKL:n
laitteista johtuvista syista.

Huolto- ja kunnossapitosopimuksen
operatiivinen toteuttaminen on HKL-Raitio-
liikkenteen kédytidnnoissd hyvin vakiintunut-
ta. Kéytettdvyys on pysynyt ennakoidulla
tasolla ja HKL on pystynyt tarjoamaan Va-
riotram-kalustoa riittdvassd madrin HSL:n
kayttoon. Variotram-vaunujen kilometri-
méérit ovat pysyneet suunnitellulla tasolla
ja siten niiden kustannustaso on ollut hyvin
ennustettavissa.

Huoltosopimuksen solmimisen ja sédédn-
nollisen huoltotoiminnan aloittamisen jal-
keen Variotramien kéytettdvyysaste nousi-
kin halutulle tasolle useiden vuosien ajaksi.

Variotramien linjaliikenne alkoi maa-
nantaina 30.8.1999 linjan 10 ruuhkavuo-
roissa vaunuilla 202 (ap vuoro 190, ip vuo-
ro 195) ja 203 (ap vuoro 195, ip vuoro 190).
Toukokuun 2000 alusta vaunuja alettiin

kéyttda pienessé laajuudessa myos linjan 10
vakiovuoroissa. Ensimmaéisten kahden vuo-
den aikana Variotramien kéytto oli kuiten-
kin vaisua, silld niiden telien ja jousituksen
ongelmia yritettiin parantaa, samoin jarru-
tusominaisuuksia. Toukokuussa 2001 uuti-
soitiin, ettd kaikkien vaunujen telit vaihde-

taan, ja niinpéd vaunut olivatkin jonkin aikaa
poissa liikenteestd. Elokuun 2001 loppuun
mennessi linjaliikenteessa olivat olleet vain
vaunut 201, 202, 203, 205,207 ja 209, ja ker-
ran—27.8.2001 — jopa kaikki nima yhtaikaa.
Syyskuussa 2001 linjalle paési my6s vaunu
206 ja seuraavana 25.10.2001 vaunu 210.
Perjantaina 28.9.2001 SRS teki ensim-
maéisen tutustumisretkenséd Otanmaéen teh-
taalle, joka siind vaiheessa toimi nimelld
Talgo-Transtech Oy. Raportti retkestd on lu-
ettavissa Raition 3/2001 sivulta 17. Lainatta-

koon siitd vain seuraava osuus: ”Sisétiloissa
oli Helsingissé tapahtuneen kolhion vuoksi
takaisin Otanmielle vuonna 1999 korjatta-
vaksi ldhetetty ja koriltaan korjattu vaunu
204 ja ulkoalueella varsin kunnioitettavalta
ja komealta nédyttinyt noin 250 metrin mit-
tainen kymmenen Variotram-vaunun jono,
jossa olivat numerojirjestyksessd vaunut
211-220. Néiden ensimmdisen Variotram-
sarjan raitiovaunujen alla oli kotimaiselta
junalauttayhtioltd vuokratut levedraiteiset
tavaravaunutelit, kolme yhti vaunua kohti,
joilla Helsingin metriset vaunut seisoivat.”

Variotram-kriisi ja

10 vuoden sopimus
Elokuun lopussa 2004 kaikki 40 vaunua oli-
vat valmiita, mutta vastaan oli otettu vain
16 vaunua. Varsinainen Variotram-kriisi
koettiinkin juuri vuonna 2005, kun vaunut
seisoivat etupéddssd korjaamolla eikd niitd

Lumimyrékké ja vanhentunut tekniikka vaih-
teissa ei ole parhaimpia yhdistelmié. Poik-
keusreitille ajaneen linjan 2 vaunun 226 kes-
kimmdinen teli ohjautui Forumin vaihteessa
vasemmalle kohti Aleksanterinkatua. Vaunun
ollessa nédin pahasti mutkalla pyérét vedetédn
metallilevyjen ohjoamina kohti kiskouria. Pro-
sessiin kuluu aikaa helposti toista tuntia. Kuva
Jaakko Pertilé 1.2.2018.
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nihty juurikaan liikenteessd. Esimerkiksi
30.9.2005 varikoilla oli vain 17 ajokuntoista
Variotramia. Vaunu 207 oli jo 8.4.2005 13hte-
nyt kuljetuslavetilla Bombardierin tehtaalle
Bautzeniin, Saksaan tarkempia tutkimuksia
varten. Uutisen 29.1.2006 mukaan neuvotte-
luissa valmistajan kanssa oli padsty yksimie-
lisyyteen vaunujen korjauksista. Bombardier
oli luvannut kuljettaa kustannuksellaan kaik-
ki vaunut Saksaan tehtaalleen, misséi vau-
nujen teleihin vaihdettaisiin uudet mootto-
rien apurungot ja tehtdisiin muita tarpeellisia
korjauksia. Ensimmaiinen vaunu (224) lahti
8.3.2006 Saksaan. Kaikki vaunut korjattiin
néin vuosina 2006-2007. Alkuvuonna 2007
HKL uhkasi kuitenkin sopimuksen purka-
misella, koska tekniset ongelmat jatkuivat,
vaikka 20 vaunua oli jo kdytetty Saksassa
korjauksissa. Painostustoimenpiteend Bom-
bardieria kohtaan oli jo hankittu Mannhei-
mista vuonna 2005 nelji vanhaa DUWAGin
vaunua ja vuosina 2007—-2008 hankittiin vie-
18 kuusi lisda. Lisdksi Nrll-sarjan vaunui-
hin alettiin asentaa matalalattiaisia véliosia.
Naiden toimenpiteiden tarkoitus oli osoittaa
Bombardierille, ettd kyllé raitiovaunuja on
saatavissa ja muokattavissa, eli sopimuksen
purku-uhka oli todellinen.

Sopimuksen mukaan HKL jérjesti Bom-
bardierille huolto- ja kunnossapitotilat Val-
lilan ja Koskelan varikoille. Bombardierin
paivittdishuoltotoiminnot keskitettiin Kos-
kelan hallilta saatuihin toimistotiloihin ja
huoltohallista saadulle raiteelle 19 vaunujen
huolto- ja korjaustdité varten. Tdmén vuoksi
vaunujen kaytto rajoitettiin Koskelan hallis-

ta operoitaville linjoille ja ”T6616n linjoilla”
4 ja 10 Varioita on siksi ndkynyt tdmén jal-
keen enéd harvoin. Bombardier perusti itse
kesdlla 2008 Traverssikujalle vaunupajan,
jonka muodosti kaksi Teollisuuskadun puo-
leisinta raidetta entisestd sahkdjunahallista.
Esimerkiksi vuonna 2010 sielld tehtiin Va-
riotramien 10-vuotishuoltoja. Kiintedd raide-
yhteyttd sinne ei ollut, vaan aina tarvittaessa
asennettiin yoaikaan pintavaihteet ja -kiskot
Traverssikujan itdpdéstd sisélle vaunupajaan.
Huolto- ja kunnossapitosopimuksesta
huolimatta alkuperdiseen toimitukseen jdi
avoimia asioita. Pddasiassa kyse oli teknisis-
td ratkaisuista, jotka eivdit HKL:n késityksen
mukaan vield tidyttdneet hankintasopimuksen
keskeisid vaatimuksia. Liséksi avoinna oli
joitakin sopimuksellisia kysymyksid. Suu-
rimpana huolena oli, ettd alkuperdinen tek-
ninen maédrittely ei toteutuisi kaikilta osin
siten, ettd liikennettd voitaisiin hoitaa koh-
tuullisin huolto- ja kunnossapitokustannuk-
sin my0s pidemmalld tahtdimella.
Kaikesta huolimatta 2010-luvun alku-
puolella syntyi perusteltua huolta siité, kes-
tdisivatkd vaunut edes perusteellisesti kor-
jattuina alun perin edellytettyd 40 vuoden
kéyttod. Bombardier jatkoi vaunujen huolta-
mista, niiden kéyttdaste pysyi varsin hyvéana,
mutta niissé alkoi nyt ilmetéd korimurtumia
etenkin vaunujen padtykulmissa ja katossa.
Teliongelmatkin jatkuivat. Telikehysten
pohjalevyt kuluivat 2011 talvella pysakki-
en kohdilla paksusta jaésti ja hiekoitushie-
kasta johtuen. Osa pohjalevyistd jouduttiin
vaihtamaan. Té#sté oli tehty erillinen sopi-

mus Bombardierin kanssa, silldi HKL mak-
soi korjauksen telien 10-vuotishuollon yh-
teydessd. Ensimmadiset korjaukset teki muu-
an vantaalainen yritys, mutta sen korjaukset
jouduttiin vield korjaamaan Siegenin tehtaal-
la Saksassa.

Viiteen vaunuun (208, 211, 215, 222 ja
236) tehtiin koemielessé ns. bufferiratkaisu.
Kumibufferit eli -joustimet asennettiin kun-
kin telin jokaiseen kulmaan ja koriin asen-
nettiin vastinlevy (liukulevy). T4lld pyrittiin
korvaamaan pituussuuntaisia voimia tasaa-
vat traction rodit eli tukivarret telin pohjas-
sa. Tukivarret kolisivat, vaativat sddtod ja
olivat kalliita huoltaa. Talla pyrittiin myos
hakemaan pehmeyttd vaunun liikehdinnél-
le. Osittain muutos oli kuljettajienkin mie-
lestd hyva, osittain ei. Pitkdn péille ratkai-
su ei kuitenkaan auttanut. Muut vaunut on
palautettu takaisin ratkaisua edeltdneeseen
asuunsa, mutta 215 (jonka koria on myos
eniten vahvistettu) on tité kirjoitettaessa yha
“bufferivaunu”.

Vaunuun 219 tehtiin jarrujen ohjaukseen
liittyva muutos, jolla jarrutusta ja varsinkin
loppujarrutusta saatiin tasaisemmaksi. Kaik-
kien vaunujen muuttaminen olisi kuitenkin
vaatinut uuden jarrujen ohjausyksikon joka
vaunuun. Muutoksen hinnasta ja vastuista ei
paésty yksimielisyyteen kuten ei siitdkdan,
etteikd vaunuissa jo oleva jirjestelma tayt-
tdisi sopimuksen ehtoja nykimisen suhteen,
joten 219 jéi ainoaksi jarrumuutosten kokei-
luvaunuksi.

Moninivelvaunujen rakenteesta

Variotram on perusrakenteeltaan monini-
velvaunu, joita valmistavat matalalattiavau-
nuiksi ldhes kaikki raitiovaunuvalmistajat.
Vaunun rakenteen idea on, ettd se koostuu
perédkkdin olevista pitkistd ja lyhyistd vau-
nuosista, joissa lyhyiden vaunuosien ja paa-
tyosien alla on kiinteiét eli kiertymattomat
telit. Kiertymattdmyyden etu on, ettd vau-
nun kdytédvd voidaan sijoittaa pyorien va-
liin hyvin leveidksi, koska pyorit eivit liikku
vaunun koriin ndhden sivuttain kuten kier-
tyvissa telissa.

Kiinted teli tarkoittaa, ettd telin paalla
oleva vaunuosa on kuin 2-akselinen raitio-
vaunu. Keskelld moninivelvaunua olevat
vaunuosat ovat hyvin lyhyitd, mutta paaty-
osat ovat pitkid. Vaunun ohjaamo sijaitsee
kaukana telin etupuolella, samalla tavoin
kuin 2-akselisen vaunun ohjaamo. Kun mo-
ninivelvaunulla ajetaan kaarteeseen, vaunun

paétyosa toimii kuten 2-akselinen vaunu.
Ohjaamo kulkee ensin suoraan vaikka rai-
de ohjaamon alla kaartuu sivulle. Kun en-
simmadinen pyorikerta tulee kaarteeseen, se
alkaa taittaa ohjamoa kaarteen suuntaan, ja
kuljettajaan kohdistuu nopeahko sivuttainen
liike. Vastaavasti kun vaunu ajaa kaarteesta
pois, kuljettaja on aluksi suoran raiteen si-
vussa, kunnes teli tulee suoralle raiteelle ja
kaarteen sivuttaisliike pyséhtyy.
Variotramin paédtyosat myds heilahtele-
vat edestakaisin vaunun ajaessa kaarteessa,
kuten 2-akselinen vaunu. Tdma johtuu sii-
td, ettd pyorénlaippojen ja kiskon valilld on
véhintddn 10 millin vélys. Kun pydréker-
ta tulee suoralta kaarteeseen, laippa kohtaa
kiskon, joka iskee vaunua kiertyméén kaar-
teen suuntaan. Vaunu heilahtaa kohti sisé-
kaarretta, kunnes sisdkaaren pydrénlaippa
ja kisko kohtaavat. Silloin tapahtuu sama

péinvastoin ulkokaaren suuntaan. Tdma hei-
lahtelu kuluttaa kaarteen kiskojen reunan
aaltomaiseksi, minka usein nikee paljaal-
la silmélldkin.

Moninivelvaunujen keskimmaiset telil-
liset vaunuosat ovat lyhyité, kuten Variotra-
missakin. Keskiosissa on myds molemmin
puolin nivelilld kiinni olevat telittomét va-
liosat. Lyhyys ja viliosat vahentdvit keskel-
14 olevien telien ja vaunuosien heilahtelua.

Moninivelvaunu on periaatteessa usean
2-akselisen vaunun muodostama juna, jos-
sa vaunut on kytketty toisiinsa telittomilla
véliosilla.

Antero Alku

Antero Alku on pitkdn linjan raideliikenne-
harrastaja ja héin toimii nykyisin joukkolii-
kennekonsulttina Alkutieto Oy:ssd.
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Artic-option hankesuunnitelman peruste-
lutekstissd todettiin Variotram-asiasta mm.
seuraavaa:

HKL ja Bombardier kavivét koriraken-
teen murtumista ja kestdvyysongelmista
pitkét neuvottelut, jotka paattyivit vuonna
2007 sopimusjérjestelyyn, joka késitti muu-
tos- ja yhteistydsopimuksen, jolla médritel-
tiin korjaavia toimenpiteitd ja Bombardierin
vastuita jatkossa. Liséksi sopimusjérjeste-
lyyn kuului yhtend osana, ettd HKL teki
Bombardierin kanssa ko. vaunuista huol-
to- ja kunnossapitosopimuksen 10 vuodeksi.

HKL:n ja Bombardierin vuonna 2007
tekemdn sopimusjérjestelyyn kuuluvan
muutos- ja yhteistydsopimuksen ehtojen
mukaan HKL:114 on mahdollisuus purkaa
ko. sopimusjérjestely, mikéli Variotram-
vaunun kiytettdvyys ei vastaa sovittua tai

mikali voidaan todeta, ettd vaunun korira-
kenne ei tule kestdmaién sovittua 40 vuo-
den kéyttoikaa.

Variotram-raitiovaunujen huolto- ja
kunnossapitosopimuksen mukainen Bom-
bardierin velvollisuus tehdd huolto- ja kor-
jaustoitd paattyy 30.4.2018.

HKL on vuodesta 2015 neuvotellut
Bombardierin kanssa Variotram-raitiovau-
nujen korien kestavyyttd koskevasta ongel-
masta ja sen ratkaisuvaihtoehdoista. Osa-
puolet ovat olleet erimielisia mm. HKL:n
korin kestdvyydesti teettdmien ulkopuolis-
ten selvitysten johtopéatoksisté, sekd raitio-
vaunujen jéljelld olevasta kédyttoidstd. Néis-
sd neuvotteluissa ei ole pddsty tulokseen.
Neuvottelut jatkuvat vield syys-lokakuun
ajan.

Mikéli Bombardierin kanssa ei pddsti
tyydyttavadn neuvotteluratkaisuun, HKL:n
etenemisvaihtoina on muutos- ja yhteistyo-
sopimuksen ehtojen mukainen purkupro-
sessi tai neuvotteluratkaisu, jolla HKL saa
Bombardierilta korvauksen vaunujen oleel-
lisesti sovittua lyhyemmaéstd kéyttoidsta.

Nyt tehtdvilld hankepéétosesityksel-
14 HKL haluaa varautua vaihtoehtoon, ettd
Variotram-vaunut joudutaan poistamaan lii-
kenteestd. Jotta HKL voi varmistaa riitta-
vin vaunumaédarin liikennettd varten, tulee
paitoksenteon asiassa edetd ripedsti siind
tapauksessa, ettd neuvotteluissa Bombar-
dierin kanssa ei paddyttiisi tyydyttdvdin
lopputulokseen.

Tie kohti sopimusten

purkua

HKL-Raitioliikenteen yksikon johtaja paatti
7.2.2014 (§ 5) tilata suorahankintana Bom-
bardier Transportation Finland Oy:It4 selvi-
tyksen Variotram-vaunujen kuluneiden te-
lien korjauksen toteuttamistavasta 62 395
euron (alv 0 %) hintaan. Telikehysten kulu-
minen ei kuitenkaan liittynyt telirakenteen
kestdmiseen, vaan telien ikddn.

Seuraavassa kokouksessa 12.2.2014
(§ 6) yksikon johtaja paétti keskeyttdd lop-
puvuonna 2013 kdynnistetyn Variotram-rai-
tiovaunujen telikehysten pohjalevyn kulu-
makorjausta koskevan hankinnan (18H13) ja
pitdé saadut tarjousasiakirjat salassa. Korja-
uksia koskeva tarjouspyynto korjaustapaoh-
jeineen ja toteutusaikatauluineen oli laadittu
HKL-Raitioliikenteen perustellun kisityk-
sen pohjalta, ettd korjaukset oli kiytdnnds-
sd toteutettava tarjouspyynndssa kuvatulla
tavalla. Hankintamenettelyn aloittamisen
jélkeen HKL-Raitioliikenne oli kuitenkin
saanut uutta teknistd lisdselvitystd, jota ei
HKL-Raitioliikenteestd riippumattomasta
syysté ollut kiytettdvissd hankinnan aloit-
tamisajankohtana. Liséselvityksen sisélté-
mien telikehysten lujuuslaskelmien ja eri-
tyisesti laskelmissa todennettuja telikehysten
kriittisid kohtia koskevien tietojen johdosta
kévi ilmi, ettd tarjouspyynndssa kuvattu kor-
jausmenetelma ei ollut teknisesti sellainen,
ettd korjausten turvallisuus tai telikehyksen
kriittisten mittojen sdilyminen valmistajan
antamissa rajoissa olisi voitu menetelmal-
14 taata. Saatujen lisdselvitysten vuoksi kor-
jausmenetelmasté jouduttiin tekemdan uusi
tekninen selvitys ja arvioimaan sen pohjal-

ta hankinnan toteutus, laajuus ja ajankohta
uudelleen.

Yksikon johtaja paatti 30.4.2015 (§ 11)
tilata Teknologian tutkimuskeskus VTT
Oy:1td Variotram-vaunun korin kestivyys- ja
ajomukavuusmittaukset. Syksyllda 2015 val-
mistunutta VT T:n raporttia ei ole sellaise-
naan julkistettu, mutta sen tuloksia on kuvat-
tu Raitio-lehdessd 2/2016. Raportin mukaan
sarjan vaunujen realistinen elinikd Helsingin
rataverkolla oli mittavin korjaustoimenpitein
10-15 vuotta, muussa tapauksessa vain yk-
sittdisid vuosia. Korin vahvistaminen olisi
lisénnyt kunkin vaunun nettopainoa huomat-
tavasti, joten sen hy6ty olisi ollut kyseenalai-
nen. Téman jdlkeen laitoksen johtokunta on
késitellyt tiedoksi saamaansa informaatiota
kokouksissaan § 12/16.6.2015, § 7/5.4.2016,
§ 9/28.4.2016 ja § 14/1.9.2016. Néiden ko-
kousten liitemateriaalia ei ole julkistettu.

VTT:n raportista alkoi Variotram-episo-
din loppusuora. Kun Helsingin Sanomat vie-
1420.11.2013 uutisoi, ettd aloitusajankohtaa
Variotramien huolto- ja kunnossapitosopi-
muksen jatkamisneuvotteluille ei vield ol-
lut tiedossa, niin vuonna 2015 ne vihdoin
kdynnistyivéit. Bombardier oli seké perus-
tanut oman huoltoverstaan ettd maksanut
vaunujen huoltoa ja kunnossapitoa omasta
pussistaan, joten silld ei ollut todennékdis-
td halua jatkaa sopimusta. HKL taas ei ha-
lunnut huolto- ja kunnossapitokustannuksia
kokonaan itselleen, kun vaunujen elinkaari
kuitenkin jéisi paljon aiottua 40 vuotta ly-
hyemmaksi, mutta kdyttokustannukset oli-
sivat suuria. Ensimmainen vaunuista, HKL
209, oli jo poistettu liikenteesté sen karattua
2.4.2014 kuljettajalta Saukonpaaden péite-
pysékiltd, suistuttua kiskoilta ja tormittyd
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valaisinpylvdisiin. Vaunua ei ole vieldkdan
romutettu, mutta se on riisuttu ja toiminut
varaosaldhteend.

Neuvottelut vauhdittuivat, kun HKL
esitti hankesuunnitelman 20 uuden Ar-
tic-vaunun  hankinnasta  korvaamaan
Variotrameja. HKL:n johtokunta kisitte-
li asiaa § 15/15.9.2016, kaupunginhalli-
tus § 40/14.11.2016 ja kaupunginvaltuusto
§ 21/30.11.2016.

HKL:n Infra- ja kalustoyksikon (uusi or-
ganisaatio) johtaja péatti tilata rakennustek-
nisid t6itd HKL:n Koskelan varikolle Ra-
licon Oy:ltd yhteensd enintddn 263.000,00
euron arvonlisédverottomaan kokonaishin-
taan (§ 92/19.10.2016). Kyse oli Koskelan
viliaikaisesta vaunuhallista. Hallin tarkoi-
tusta perusteltiin niin, ettd uuden kaluston
alta piti siirtdd viliaikaisesti pois vanhim-
pia nivelvaunuja varastoon siten, etti ne oli-
sivat tarvittaessa palautettavissa liikentee-
seen. Tarkoituksena oli myds varautua 30
Variotram-vaunun séilytykseen. Vaunujen
senhetkiseksi arvoksi arvioitiin 39 miljoo-
naa euroa. Vaunujen korien pitkaaikaiskesté-
vyydessi oli “mahdollisia” ongelmia, jonka
vuoksi yhtend mahdollisuutena oli Bombar-
dierin asettamien vakuuksien nostaminen.
Téll6in vaunuilla ei olisi voitu litkenndida.

HKL:n johtokunta paatti § 22/8.12.2016
kayttdd Transtech Oy:n kanssa 24.3.2011
tehdyn hankintasopimuksen mukaisen toi-
mitusoption nro 1 ja oikeuttaa HKL:n hank-
kimaan suorahankintana Transtech Oy:ltd
yhteensd 20 kappaletta matalalattiaisia 27,4
metrid pitkid raitiovaunuja niin, ettd arvon-
lisdveroton kokonaishankintahinta, jossa on
otettu huomioon varaosat, on yhteensé enin-
tddn 57,3 miljoonaa euroa kustannustasossa
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09/2016 (indeksi 1,0714). Lisdksi johtokunta
paétti oikeuttaa liikennelaitoksen tilaamaan
hankinnassa lisd- ja muutostditd enintdin
2,7 miljoonan euron arvonlisdverottomaan
hintaan.

Variotrameihin tehtiin pitkin matkaa
my0s erindisid lisdtilaustoitd alkuperdisso-
pimuksen mukaisesti. Vield § 1/13.6.2017
HKL:n johtokunta paitti oikeuttaa HKL:n
tilaamaan suorahankintana L1J2014-jérjes-
telmén laitteiden asennustditd Variotram-
raitiovaunuihin Bombardier Transportation
Finland Oy:n tarjouksen X61572 (4.5.2017)
mukaisesti yhteensd enintddn 672 660 eu-
ron arvonlisédverottomaan kokonaishintaan.
”Hankinta muodostuu tuntityona tehtavista
lippu- ja informaatiojérjestelmén laitteiden
asentamisista ja kayttoonottotdistd Vario-
tram-raitiovaunuihin. Asennustyo- ja mate-
riaalikustannukset HKL laskuttaa tdysimaa-
rédisesti L1J2014 -jéarjestelmin omistajalta
HSL:1td. Bombardier Transportation Fin-
land Oy kunnossapitdd HKL:n Variotram-
raitiovaunuja minké liséksi se on aikaisem-
min tehnyt lippu- ja informaatiojarjestelméin
esiasennukset Variotram-raitiovaunuihin.
Bombardier Transportation Finland Oy:11a
on sellaista raitiovaunuihin seké lippu- ja in-
formaatiojérjestelmain laitteiden asentami-
seen ja kdyttoonottoon liittyvad osaamista,
jota télla hetkelld ei ole muualta saatavilla.
Erityisalojen hankintalaki 1398/2016 43 §,
mom 2: “teknisistd, taiteellisista tai yksinoi-
keuden suojaamiseen liittyvisté syisti vain
tietty toimittaja voi toteuttaa hankinnan.’”

Kesilla 2017 alkoikin sitten tapahtua.
HKL:n Infra- ja kalustoyksikon vs. johta-
ja paitti § 8/29.6.2017 tilata suorahankinta-

na kahden Variotram-raitiovaunun kuljetuk-
sen Kuljetus K. Rissanen Oy:1té Helsingisti
Mannheimiin, Saksaan tarjouksen 19.5.2017
mukaisesti yhteensd enintdén 45 600,00 eu-
ron arvonlisédverottomaan kokonaishintaan.
Liséksi vs. yksikon johtaja paatti tilata IF Va-
hinkovakuutusyhti6 Oy:lt4 vakuutuksen kul-
jetuksen ajalle yhteensd enintdén 1 387,43
euron arvonlisédverottomaan kokonaishin-
taan. Rhein-Neckar-Verkehr GmbH oli pyy-
tanyt HKL:44 jarjestdimain kahden Variot-
ram-raitiovaunun kuljettamisen Saksaan,
Mannheimiin. Kuljetus ja vakuutus laskutet-
tiin tdysimaariisesti tilaajalta. Tahén liittyen
HKL:n toimitusjohtaja paatti § 22/14.7.2017
antaa vuokralle kaksi (2) Variotram-raitio-
vaunua Rhein-Neckar-Verkehr GmbH:1le
raitiovaunuliikenteen harjoittamiseksi Sak-
sassa vuokrallesaajan omassa toiminnassa
seuraavin ehdoin:

e vuokra-aikaon 16.7.2017-31.1.2018

e vuokrasopimukseen siséltyy kaksi (2)
kolmen (3) kuukauden optiokautta

e raitiovaunuista HKL:lle maksetta-
va vuokra on 3.650 euroa/raitiovaunu/kk
(alv 0 %), eli sopimuskaudelta, sisdltden
optiokaudet, enintéédn 87.600 euroa

e vuokrallesaaja vastaa kaikista kulje-
tuskustannuksista sekd kuljetusvakuutuksen
kustannuksista

e vuokrallesaaja vastaa raitiovaunujen
huollosta ja kunnossapidosta sopimuskau-
della

e vuokrallesaaja vastaa raitiovaunuille
sopimuskaudella aiheutuvista vahingoista ja
ottaa titd vastuuta varten riittavit vakuutuk-
set

e vuokrauksen tarkemmat ehdot méa-
ritelldén osapuolten keskindisessi sopimuk-
sessa.

Vaunu 234 14hti Helsingisti 16.7. ja saa-
pui Saksaan 18.7. Toisena 1dhti 29.7. vaunu
237, joka saapui Mannheimiin 1.8.

HKL wuutisoi asiasta nettisivuillaan
19.7.2017, jolloin vaunut luovutettiin vuok-
raajalle. Uutisen mukaan niiden soveltuvuut-
ta testattaisiin Mannheimissa, Heidelbergis-
séd ja Ludwigshafenissa. Ainakaan Heidel-
bergiin ne eivit kuitenkaan paddy, koska
raitioliikennettd sielld ajetaan kaksisuunta-
vaunuilla eikd rataverkolla ole kadntdsilmu-
koita. Mannheimista kantautuneiden tieto-
jen mukaan mikdin taho ei oikein ottanut
vastuuta siitd, mitd vaunuille tehtdisiin. Joka
tapauksessa todettiin, ettd vaunujen korkeu-
desta voisi aiheutua ongelmia. Helsinkildi-
sen Variotramin korin korkeus on 3 400 mm,
kokonaiskorkeus virroitin alas laskettuna
3 830 mm. Mannheimin raitiotietunnelei-
den minimikorkeus on 3 850 mm. Peliva-
raa olisi siis pienimmillddn 20 mm.

Sovintosopimus sinetoi

Variotramien kohtalon
HKL:n johtokunnassa oli todettu jo
§ 9/11.5.2017, ettd Variotram-raitiovaunu-
jen osalta oli kdyty aktiivisesti neuvottelu-
ja Bombardierin kanssa sovinnon 16ytami-
seksi ja oli allekirjoitettu muistio yhteisistd
hankkeen tavoitteista. Variotram-raitiovau-
nujen hankintasopimukset ja niihin liittyen
my6hemmin tehty muutos- ja yhteistydso-
pimus oli tavoitteena purkaa yhteisymmar-
ryksessé ja sopia samalla siihen liittyvistd
kompensaatioista ja muista jérjestelyista.

Variotramit HKL 234 ja 237 Ludwigshafenin raitioteiden pédvarikolla Rheingénheimissé, misté ne eivét ole liikkkuneet viime kesén jélkeen mihinkéén.
Vaunuien tulevaisuus on téllé hetkellé avoin, mutta tuskin ne Helsinkiin palaavat. Kuvat Jorma Rauhala 1.12.2017.

Tramo[
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Neuvottelut oli tarkoitus saattaa paatok-
seen loppukevidin 2017 aikana. Seuraavak-
si § 2/29.6.2017 johtokunta péitti oikeuttaa
HKL:n jatkamaan Bombardier Transporta-
tion Finland Oy:n kanssa kiytdvid neuvot-
teluja koskien yhteisymmarryksessa tapah-
tuvaa Variotram-raitiovaunujen hankintaso-
pimusten ja muutos- ja yhteistydsopimuksen
purkamista edellyttien, ettd yhteisymmarrys
purkamiseen liittyvien kompensaatiotoimi-
tusten siséllostd saavutettaisiin viimeistdan
viikolla 27/2017. Lopulta § 4/23.8.2017 joh-
tokunta péétti oikeuttaa HKL:n tekemiin
Bombardier Transportation Finland Oy:n
kanssa sovintosopimuksen koskien yhteis-
ymmarryksessid tapahtuvaa Variotram-rai-
tiovaunujen hankintasopimusten ja Vario-
tram-raitiovaunujen muutos- ja yhteistydso-
pimuksen purkamista siten, ettd sopimusten
purkamisen johdosta HKL:lle suoritettava
sovintokorvaus on méaaréltaan 33 miljoonaa
euroa. Summa vastaa melko tarkkaan vau-
nujen kirjanpitoarvoa. Talld summalla saa —
vertailun vuoksi — 11 uutta vaunua. Samal-
la johtokunta oikeutti liikenneliikelaitoksen
toimitusjohtajan tarvittaessa tekeméén so-
vintosopimukseen véhéisid muutoksia.
Tekniikka ja talous -lehden artikkelin
3.3.2017 mukaan varastoiduiksi suunni-
teltujen 30 vaunun vakuusarvo olisi tuona
ajankohtana ollut 39 miljoonaa ja siten kaik-
kien 39 liikenteessé olleen yhteensa reilut
50 miljoonaa euroa. Vakuusarvo kuitenkin
alenee kdyton mydtd, joten saavutettua so-
vintosopimusta voi perustellusti pitdd hyva-
né. Alkuperdinen hankintakustannushan oli
valuuttamuunnos huomioon ottaen noin 67
miljoonaa euroa. Vaunuja on kéytetty paljon,
joten kirjanpitoarvo on ollut hyvé ratkaisu.
HKL uutisoi nettisivuillaan 29.8.2017,
ettd sovintosopimusta oltiin viimeistelemas-
sd ja ettd se oli tarkoitus allekirjoittaa lahim-
pind pdivini. Sopimus allekirjoitettiin kui-
tenkin vasta 30.11.2017 ja sen mukaisesti
Variotram-raitiovaunut poistuvat Helsingin
raitioliikenteestd vaiheittain vuoden 2018
loppuun mennessé. Kaluston alasajo aloi-
tettiin sovintosopimuksen yhteydessé alle-
kirjoitetun uuden huoltosopimuksen myota
ja siten Variotram-kaluston méara tulee las-
kemaan vaiheittain kirjoitushetken 36 liikken-
nekéytdssd olevasta vaunusta nollaan. So-
vintosopimuksen mukaisesti Bombardier

SRS syysajelu 19.11.2017 oli jaéhyvéisajelu
kahdelle eri vaunutyypille. Toisena ajeluvau-
nuna oli 219, johon on aikanaan HKL:n oma-
na tyéné parannettu vaunun liikkeellelahté- ja
pyséihtymisominaisuuksia. Kuva Jaakko Pertilé.

Transportation ja HKL pyrkivit yhteistyos-
sd myymaédn vaunut johonkin eurooppalai-
seen kaupunkiin, jonka rataverkko soveltuu
vaunuille paremmin.

Syyskuussa 2017 on tiettédvésti ollut kou-
lutusajossa jokunen Variotram, joista on jo
poistettu sisdpaneeleja. Niiden alta on pal-
jastunut uusia murtumia edellisten korjaus-
hitsaussaumojen vieresté.

Vaunuston

sukupolvenvaihdos

Kuten edelld todettiin, vaunut 234 ja 237
vietiin jo kesélld 2017 Mannheimiin. Pahoin
vaurioitunut vaunu 209 on seissyt tirkeistéd
osista riisuttuna jo huhtikuusta 2014 alkaen.
Koskelan viliaikaiseen pressuhalliin siirret-
tiin 28.9.2017 vaunu 228. Halliin ei kuiten-
kaan tule ainakaan aluksi mahtumaan 30 Va-
riotramia, kuten alun perin on suunniteltu,
silld 31.12.2017 tilanteen mukaan hallissa on
jo 16 kpl Nrl-sarjan vaunuja. Hallissa on 10
raidetta, jokainen pituudeltaan 78 m. Kulle-
kin raiteelle mahtuisi ndin kolme Variotra-
mia, jos koko halli varataan néille vaunuille.

Nayttdd my0s silté, ettd varastoituja ly-
hyita Nrl-sarjan vaunuja ei tarvitse palauttaa
likkenteeseen. Tété kirjoitettaessa 26.1.2018
niitd on rataverkolla vield kolme (vaunut 40,
41 ja 59), mutta ei endd yhtékaén linjaliiken-
teessd. Niiden padasiallinen kayttotarkoitus
on toimia kouluvaunuina. Lokakuun lopulla
2017 péatettiinkin liikennelaitoksen johto-
kunnassa (§ 3/26.10.2017) esittdd kaupun-
ginhallitukselle, ettd vaunut 71-112 perus-
korjataan siten, ettd niilld voidaan liikennoi-
dé 2020-luvun lopulle saakka. Hinta-arvi-
oksi ilmoitettiin 10,5 MEUR (ilman arvon-

lisiveroa). Ykkdssarjan nivelvaunuja tullaan
hy6dyntdmaén tdssd hankkeessa soveltuvin
osin varaosaldhteind, mutta esim. 1970-lu-
vun telirunkoja ei endd kéytetd. Kaupun-
ginhallitus hyvéksyi asian kokouksessaan
18.12.2017/§ 1134 ja kaupunginvaltuusto
17.1.2018/asia 6.

Artic-vaunujen toimitusoptioon 1 perus-
tuva sarja (vaunut 441-460) tuli tuotantoon
heti alkuperdisen sarjan perdin alkuvuodesta
2018 siten, ettd vaunu 441 laskettiin kiskoille
Helsingissd 26.1.2018 ja viimeinenkin op-
tiovaunu on kéytossi vuoden 2019 jalkipuo-
liskolla. HSL:n hallitukselle oli 23.1.2018
kokoukseen tuotu esityslistalle optio vield
10 Artic-vaunun hankkimiseksi toimitusop-
tiosta 3, mutta esitys vedettiin viime hetkelld
pois listalta. Vuoden 2019 lopulla liikenne-
kalustossa on ndin ollen tdménhetkisen tie-
don mukaan 52 viliosavaunua (71-112 ja
113-122) seki 60 Articia (401-460), yhteen-
sd 112 vaunua. Raide-Jokerin vaunut (29 kpl,
tiettdvasti numeroiltaan 601-629) valmistu-
vat vuodesta 2019 alkaen (ensin yksi proto-
tyyppi ja jonkin vuoden pédsta loput). Laa-
jasalon raitiotieyhteyden tarvitsemat vaunut
hankitaan timéanhetkisen tiedon mukaan eril-
liselld tarjouskilpailulla, joskin niithinkin Ar-
tic-optiot riittdisivat. Toimitusoptio 1 oli ai-
kanaan tarjouspyynnossé varattu niille, mut-
ta kaytettiinkin perussarjan tueksi.

Raitio tulee seuraavissa numeroissaan
seuraamaan ainakin Péatepysékki-tasol-
la Variotramien poistumista ja mahdollista
uutta kotia — tai romutusta. On my0ds mie-
lenkiintoista ndhd4, padtyyko niistd yksikadn
museovaunuksi, vai katoavatko vaunut Hel-

singistd kokonaan.
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Metron aikataulut auki
Arkisin ruuhka-aikoina eli 6.15-9.30 ja 14—
18.30 ajetaan kumpaakin metrolinjaa viiden
minuutin vélein. Paivilla ja iltaisin kello
18.30-20 sekd lauantaisin kello 9.30-20 on
kdytossd 7,5 minuutin vélit ja muina aikoi-
na 10 minuutin vilit. Yhteiselld osuudella
Tapiolan (TAP) ja Itdkeskuksen (IK) vélilla
vuorovilit ovat tietenkin puolta pienemmét.
Alkuperiiset syyskuussa kayttoon otetut ai-
kataulut osoittautuivat liian tiukoiksi jo en-
nen matkustajakoeliikenteen alkua. Aikatau-
luja rukattiin 6.11. ja kyseisilld aikatauluil-
la on ajettu siitd lahtien. Tuolloin linjasivun
ajoaikaa pidennettiin minuutilla ja samalla
kalustokiertoon lisdttiin yksi juna linjalle
M2. Jo aiemmin linjalle M1 oli lisdtty uusi
juna. M1:114 ajaa nyt enimmilldén 19 junaa
jaM2:1la 17.

Kokonaisvuoroméara on nyt siis 36 eli
linjaliikenteessé on 144 nelivaunuista junaa
— tdsméllisemmin kerrottuna 3 /80 metro-
vaunumetrid. Liikennekelpoisia vaunuja on
182 (4 020 metrid), joten huollon tarpeisiin
sekd varakalustoksi jdd loput 840 metrid
eli peréti 38 vaunua. Runsas varakaluston
maérd, 21 % koko kalustosta, johtuu siité,
ettd kalustomdérd on mitoitettu ldnsimetron
2-vaiheen tarpeisiin Kivenlahteen asti. Ka-
lustotarve nousee tuolloin nykyarvioiden
mukaan neljdllé junalla, joten linjan M1 jat-
kuessa aikanaan Kivenlahteen varalle jdisi
22 vaunua eli 12 % kalustosta. Téllainen n.
10 % suuruusluokka on kohtalaisen yleinen
varakalustomaara.

Sanottakoon vield, ettd en laskenut tuo-
hon 4 020 metrovaunumetriin enkd mui-
hin laskelmiin mukaan nokkajunaa, joka
on nykyisin ddrimmaisend héitévarakalusto-
na vikaherkkyytensd vuoksi. Muun M100-,
M200- ja M300-kaluston yhteenlaskettu pi-
tuus on mukana, vaikka osa vaunuista on
pitkdaikaiskorjauksissa eivitki ne siten ole
talld hetkelld linjaliikennekelpoisia.

Lahdét sekunnilleen
Metron ldht6ajat asemilta eivit ole vaikkapa
noin kahdeksalta, vaan esimerkiksi 8.00.50.

TAULUT

Aikataulut on laadittu viiden sekunnin tark-
kuudella ja normaalisti ne tuntuvat pitdvin
hyvin kutinsa. Jos nyt eivit aivan sekunnil-
leen, niin pienen otantani perusteella junat
ovat olleet myohéssd korkeintaan alle mi-
nuutin.

Kunkin asemavilin ajoajat selvidvit au-
keaman alalaidan raidekaaviosta. Ajoajat si-
séltdvdt myos pysdhtymisajan vélin paétta-
villd asemalla. Kaavion perusteella on help-
po laskea junien aikataulut, kun vield tietdd
tarkat ldhtoajat padteasemilta. Ne taas on
lueteltu seuraavan sivun taulukossa.

Vuorovilit linjojen kesken ovat ldhes-
tulkoon tasavilisia. Eivét kuitenkaan taysin,
silld esimerkiksi sunnuntaisin Rautatientorin
(RT) pysikkiajat itddn ovat kolme minuuttia
50 sekuntia (M2) sekid kahdeksan minuuttia
35 sekuntia (M 1) yli tasatunnin ja kumpikin
edelleen kymmenen minuutin vélein.

Todennékdisté on, ettd tissd julkaistui-
hin ldhtdaikoihin ja ajoaikoihin tulee jat-
kossa muutoksia, kun liitkenteestd saadaan
kéytdnnon kokemuksia. Namai lienevit en-
nemminkin muutoksia viliasemien aikoihin,
kuin varsinaisiin ldhtdaikoihin padteasemil-
ta. Jumpataanko sekunnit kohdilleen jo tdnd
kevidnd vai vasta esimerkiksi ensi syksyn
aikatauluihin, on vield epdselvaa.

Ajoajat ovat pitkdlti minimiajoaikoja
kun taas asemien pysdhdysajat vaihtelevat
ja ovat pddosin haarukassa 20 s—40 s. Myo6-
héstymistilanteissa aikatauluja saadaan kirit-
tyd ensisijaisesti padteasemien kdantoajoilla
jaruuhka-ajan ulkopuolella vihéisessd maa-
rin asemien pysdhdysaikojen turvin. Varsin-
kin hiljaisemmilla asemilla, kuten vaikkapa
Koivusaaressa, on turha seistd kymmenté-
kéaén sekuntia, jos aikataulu painaa paille.

Harvan vuorovilin aikaan junat kdén-
netdén padteasemilla usein ns. etukddntona.
Tél16in junat saapuvat suoraan 1dhtoraiteelle
tai vaihtoehtoisesti ne ldhtevit tuloraiteelta.
Ndin toimitaan kymmenen minuutin vuoro-
vileilla Mellunmaéessa ja Vuosaaressa, joissa
junan kdédntoaika on reilusti alle vuorovélin.
Matinkylédssé kadntoaika on yli vuorovélin,
joten sielld junien on kdytévé kddntymassa

kééntoraiteella. Tapiolassa etukddnto ei nor-
maalisti onnistu sunnuntaisinkaan, sill4 siel-
1dhén junia kulkee viiden minuutin vélein.
Mutta ainahan saattaa tulla eteen poikkeus-
tilanteita, joissa on tarve sédstdé aikaa vievd
kédntoraiteella kdynti ja etukddnto saatetaan
tehdé vaikkapa keskelld ruuhka-aikaa milld
tahansa padteasemalla. Matinkyldssa ja Ta-
piolassa aikasddst6d avittavat asemien itd-
puolella olevat 60 km/h-vaihteet, kun iddn
paédteasemien tulovaihteissa nopeusrajoitus
on 35 km/h.

Avausjunista ja

vuoronumeroista
Metron vuoronumerointi on sarjassa 1-99.
Logiikka on se, ettd ensimmadinen varikolta
ldhtevi juna on vuoronumeroltaan 1 ja sen
jélkeen edetddn numerojarjestyksessa, arki-
sin aina numeroon 48. Mistd néin iso vuo-
ronumero, kun liikenteessd on enimmilldén
vain 36 junaa? Tietenkin siitd, ettd 12 junaa
on ruuhka-aikojen vélilld pdivétauolla ja il-
taruuhkaan léhtevit junat saavat uudet nu-
merot 37-48, jélleen ulosajojarjestyksessé.
Vuoronumerojérjestystéd on turhan pitka 1&h-
ted selittdmdén tarkemmin, mutta jokainen
halukas saa sen nykyisin helposti selville.
Tammikuussa nimittdin vuorojunissa otet-
tiin kéyttdon tuulilasiin kiinnitettava kaksi-
puolinen vuoronumerolappu, joten nyt har-
rastajakin saa helpommin selvitettyd tietyn
junan kulun.

Avausjunia ajetaan tétd kirjoitettaes-
sa kaksi. Lansimetron osuudelle avausjuna
ldhtee arkisin Metrovarikolta (MV) klo 4.17
ja vuoronumero on tietenkin 1. MV:1ti aje-

taan reitti IK 4.22-Matinkyld (MAK) 5.02—

IK 5.39, minka jalkeen matka jatkuu matkus-
tajajunana Mellunmékeen (MM).

Vuoron 2 turvin taas ajetaan auki ita-
metron haarat. Reitti on MV 4.21-1K
4.26-Vuosaari (VS) 4.38-Itdkeskuksen
syottoraide(IKS) 4.45-MM 5.02-IKS 5.09.
Matkustajajunana se aloittaa IK:sta 5.19, se-
kin kohti MM:44.

asema seka raiteen numero
MM  aseman lyhenne

2.30 ajoaika asemien valilla, sis. pysahdysaika (min.s) arki+la KPK
ajoaika asemien valilla, sis. pysdhdysaika (min.s) su
« KP 1.20 RT 1.30 HY 1.30 HT
[ 1] K E E
MAK 2.15 NIK 1.40URP 1.50 TAP 2.20 OTA 1.50 KEN 2.35 KOS1.55LAS 2.45 RL 1.30 N 135 120 135
MAKG [ %] E TAPG: E [ 7 ] [ % ] [ % ] E RLG: [ %] ) ) )
2.05 1.40 2.00 2.10 1.50 2.30 2.00 2.35 1.50
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Metrolinjojen ajo- ja kierrosajat eri vuorovdleilld
M1 Vuorovali Lahtodaika Ajoaika  Kaantdaika Lahtdaika Ajoaika Kaantéaika Kierrosaika Vuoroja
MAK1 MAK1-VS1 VS VS2 VS2-MAK2 MAK
Arkitla  5min  02.00, 07.00... 57.00  00.41.00 00.07.00 00.00, 05.00...55.00 00.41.00 00.06.00  01.35.00 19
Arkitla 7,5 min  06.30, 14.00... 59.00  00.41.00 00.05.00 00.00, 07.30...52.30 00.41.00 00.10.30  01.37.30 13
Arki+la 10 min ~ 09.00, 19.00... 59.00  00.41.00 00.05.00 05.00, 15.00... 55.00  00.41.00 00.13.00  01.40.00 10
Su 10 min  09.00, 19.00... 59.00  00.40.00 00.06.00 05.00, 15.00... 55.00  00.40.00 00.14.00  01.40.00 10
M2 Vuorovali Lahtdaika Ajoaika  Kaantoaika Lahtdaika Ajoaika Kaantbaika Kierrosaika Vuoroja
TAP1 TAP1-MMA1 MM MM2 MM2-TAP2 TAP
Arkitla  5min  00.20, 05.20... 55.20  00.34.55 00.07.15  02.30, 07.30...57.30  00.35.15 00.07.35  01.25.00 17
Arkitla 7,5 min  01.00, 08.30... 53.30  00.34.55 00.05.35 04.00,11.30...56.30  00.35.15 00.06.45  01.22.30 11
Arki+la 10 min  00.00, 10.00... 50.00  00.34.55 00.05.05 00.00, 10.00... 50.00  00.35.15 00.14.45  01.30.00
Su 10 min  00.00, 10.00... 50.00  00.33.55 00.06.05 00.00, 10.00... 50.00  00.34.15 00.05.45  01.20.00 8
Ajoajat, kdéntbajat ja kierrosajat ovat muodossa tunnit.minuutit.sekunnit ja I&htéajat muodossa minuutit.sekunnit.

Sama kaava avausjunilla toistuu viikon-
loppuisin, mutta sunnuntaisin tuntia myo-
hemmin.

Hallisijoittelu

Vaikka nykyinen reilun 4 km pituinen linja-
liikkennekelpoinen kalustoletka mahtuisikin
MV:lle, osa junista yopyy verkon lénsipdin
kadntoraiteilla. Usea juna ajaa yoksi Tapi-
olan kdannolle (TAPG, missd G tarkoittaa
garagea eli varikkoa) tai Matinkylan kéan-
ndlle (MAKG). Tassi sddstetdén liikenndin-
tikustannuksissa, silld liikenne molemmista
pdistd alkaa aamuisin ja loppuu iltaisin sa-
moihin aikoihin.

MAKG:sté lahtee arkiaamuisin liiken-
teeseen yhdeksin junaa ja TAPG:sté nelja.
Itdhaaroilta aloittaa pdivansd 23 junaa ja ne
kaikki on sijoitettu MV:lle. Lauantaisin vas-
taavat luvut ovat seitsemaén, kaksi ja 15 sekd
sunnuntaisin viisi, kaksi ja 11. Liséksi arjen
ruuhka-aikojen vililld sekd MAKG:ssi ettd
TAPG:ssé seisoo kummassakin yksi juna ja
loput 10 ruuhkajunaa ajavat halliin itdhaa-
roilta MV:lle.

M1- ja M2-linjat kulkevat normaalisti
vuoron perdan, mutta muutama poikkeus on
paivittdin aamun alussa. Arkisin ensimmai-
nen M1 Matinkylésté ldhtee klo 5.09.00 ja
Tapiolasta 5.14.45, kun M2 aloittaa Tapio-
lasta vasta klo 6.00.00. Tdmaén jalkeenkin on
muutama yksittdinen poikkeus, jolloin M1
seuraa edellistd, mutta sen jalkeen joka toi-
nen juna on M1- ja joka toinen M2-linjalla.

[ltaisin “varikoille” palaa luonnollisesti
vastaava méard junia, kuin sieltd on aamulla
aloittanut. Lanteen lopettavat M 1:n vaunut

ajavat MAKG:lle ja M2:n TAPG:lle. Jotta
kalustokierto saadaan tismédamadn, 16ytyy
aikatauluista yksi erikoisuus arki- ja lau-
antai-illoilta. Arkisin kello 19.02.45 ja lau-
antaisin kello 23.16.00 Tapiolaan lopettava
vuoro jatkaa tyhjand MAKG:lle.

Poikkeuksia joulun
molemmin puolin
Pikkujoulukaudella 17.11.—18.12. metrolla
ajettiin yoliikennettd viikonloppuisin sekd
tiistain 5.12. jilkeisend yoni. Molemmilla
linjoilla ajettiin 20 min vélein ja viimeiset
1ahdot olivat M1 MAK 0.59 ja VS 1.05 sekd

M2 TAP 1.15 ja MM 0.55.

Uudenvuodenaattona litkenne jatkui
normaalilla sunnuntain 10 min vuorovélil-
1a y6hon asti. Viimeiset 1ahdot olivat M1
MAK 2.09 ja VS 2.05 sekd M2 TAP 2.20
ja MM 2.00.

Ratikka-aikataulujen pariin
Alkusyksyn kokemusten perusteella koko
linjaston aikataulut uusittiin 23.10. linjoja
4 ja 10 lukuun ottamatta. Kokonaisvuoro-
médrd viheni iltaruuhkassa 95:std 94:44n.
Muinakin aikoina oli hienoista vihennyst,
paitsi sunnuntaisin, jolloin 2/3/7:1le lisatty-
jen vuorojen vuoksi kokonaisvuoromaéra
nousi kahdella.

Arkiaamujen ensimmadisid 14ht6jd aikais-
tettiin monilla linjoilla niin, ettd eteldisiltd
paatepysikeilté lahtevdt vuorot saapuvat ar-
kisin keskustaan ennen kuutta. Suurin aikais-
tus tapahtui linjalla 1, jonka ensimmaéinen
vuoro 201 ldahtee KH:sta jo 4.55 — raitiolii-
kenteen ensimmaiinen ulosajo — ehtidkseen

ensimmadiselle 1dhddlleen PMK:lta 5.40 ja
edelleen LP1:1le 5.48. Muidenkin linjojen
eteldisiltd paitteiltd padsee keskustaan kuu-
deksi lukuun ottamatta linjaa 7, jonka ensim-
méinen vuoro on RT1:114 vasta 6.03.

Pohjoisen paitepysékiltd aikaistukset ei-
vit olleet yhté suuria. Pohjoisesta on korvaa-
vina yhteyksini runsas bussiliikenne, joista
ensimmdiset saapuvat keskustaan kohta klo
5 jélkeen. My®os ratikoilla padsee itdisestd
kantakaupungista keskustaan jo n. 5:30:ksi,
onhan suuri osa vuoroista sijoitettu Koske-
laan.

Lapikayntid linjoittain
Ykkasella aikataulurakenne pysyi kohtalai-
sen ennallaan arkisin. Liikenteessé on edel-
leen koko liikenndintiajan vuorot 201-211
jasiis 110 minuutin kierrosaika. Lauantaisin
linjalta napsittiin pois yksi vuoro eli kierros-
aika vuoroilla 201-210 on nyt 100 minuut-
tia. Lauantaisin on nyt myos erikoisuus, jos-
sa linjan viimeiset 1ahdot PMK:lIta ajavatkin
linjana 1H Sornéisiin ja siitd suoraan Kos-
kelan halliin. Sunnuntaisin samaan aikaan
lahtevit viimeiset vuorot sen sijaan ajavat
Képyléén ja vasta sieltd halliin. Sunnuntai-
sin vuoroilla 201-209 on 12 minuutin vilit
ja kierros kestda 108 minuuttia.

Linjalta 2/3/7 vahennettiin arkisin sen ainut
ruuhkavuoro. Linjan litkenne hoituu arkisin
vuoroilla 111-138 eli kierrosaika on nyt lapi
pdivan 280 minuuttia. Kolmosen reitin siir-
ryttyd 4.12. lopulliselle Meilahden-péatteel-
leen, aikataulut pysyivit muuttumattomina.
JAL2 lahtoaika on padsdéntoisesti minuutin
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1 2137 4
Aamuruuhka 11 (11) 28(29) 13 (13)
Paiva 11 (11) 28(28) 10(10)
litaruuhka 11(11) 28(29) 13(13)
Lauantai 10 (11) 28(28) 10(10)
Sunnuntai 9(9) 23 (21) 6 (6)
Yo 0(0) 12 (12) 3(3)

Raitioliikenteen vuoromdardt linjoittain

Vuoromé&arét 23.10.2017 alkaen (suluissa 14.8.-22.10.2017)

5 6/8/9 10 yhteensa
0(3) 26 (26) 11(11) 89(93)
3(3) 25 (26) 9(9) 86 (87)
3(3) 28(28) 11(11) 94 (95)
3(3) 26 (27) 9(9) 86 (88)
3(3) 21 (21) 5(5) 67 (65)
0 (0) 4 (4) 0(0) 19 (19)

aiempi, kuin aiemmin TO1:1t4 lihdetties-
sd, mutta EL:ssa ollaan samaan aikaan kuin
ennenkin.

My®ds lauantai hoituu samoilla 28 vuo-
rolla, joista tosin vuoro 127 tulee mukaan
vasta KH:sta 13.40. Sielti se ajaa linjana 7
LT2:een ja silld avitetaan aikataulussa pysy-
mistd Lansiterminaalin ruuhka-aikaan. Ilta-
padivilla linjan 7 ajantasausaika LT2:1la on
kymmenkunta minuuttia pitempi kuin aamu-
pdivélla. Sunnuntaisin ainut ndkyva lisdys
tapahtui my6s 2/3/7:11a, kun sille lisdttiin
liikenteeseen kaksi vuoroa. Niitd on nyt siis
yhteensd 23, numeroiltaan 111-133. Kier-
rosaika on 276 minuuttia eli ldhes yhté pit-
ké kuin arkisin.

Linjoilla 6, 8 ja 9 on arkisin kdytdssd vuoro-
numerot 151-178. Néistd 176 on kaksiosai-
nen ruuhka, 177 ja 178 ovat yksiosaisia il-
taruuhkia. Aamuruuhkassa linjoilla ajaa siis
26 vuoroa, aamupdivilld 25 ja iltaruuhkassa
28. Linjojen aikataulurakenteessa tapahtui
muutos niin, ettd Arabiassa vuorot vaihta-
vat linjaa padsadntoisesti 1api pdivén ja Sau-
konpaadessa muulloin kuin ruuhka-aikoina.

Aikataulujen varmaankin suurin erikoi-
suus 10ytyy tdmén linjakokonaisuuden ar-
ki-illoilta. Vuoro 159:kin nimittéin on kak-
siosainen ja hyvin epétyypillinen sellainen.
Se nimittdin ajaa ensimmaéisen rupeamansa
Koskelasta kisin klo 5.07-17.53 ja ldhtee
uudelleen litkenteeseen klo 20.40. Vuoron li-
sdys liikenteeseen tuohon aikaan illasta joh-
tuu siité, ettd 6T:n liitkenne jatkuu tuolloin
alkuillan tauon jilkeen. Koskelasta vuorolla
159 voi matkata suorinta tietd peruslinjalla 6
Hietalahteen ja sieltd Arabiaan. Sen jidlkeen
péésee linjalla 8 Saukonpaateen ja jos vield
jaksaa matkata 2,5 kierrosta seké hallireitin
linjalla 9, niin padsee takaisin alkupisteeseen
Koskelaan klo 1.54.

Lauantaisin néilld linjoilla on kdytossd
vuoronumerot 151-176, joista 176 aloittaa
vasta 12.35 samalla, kun linjan 6T liikenne
alkaa. Lauantaisin linjaa ei padsdantdisesti
vaihdeta Saukonpaadessa, Arabiassa sen si-
jaan ldhes sddnnonmukaisesti. 6T/8-parilla
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on litkenteessé 18 vuoroa ja ysilld kahdek-
san. Sunnuntaisin linjaa vaihdetaan jélleen
Arabiassa ja suurimman osan péivéstd myos
Saukonpaadessa. Liikenteessd on 21 vuoroa
numeroilla 151-164 ja 171-177.

Linjalle 5 toteutettiin ennalta suunnitellusti
litkenteen vahennys 23.10. Liikenndintiajat
olivat siitéd 1dhtien 10-11.30, 16-17 ja20.30—
21.30, paitsi sunnuntaisin jo klo 19-20. Ku-
nakin ajanjaksona ajettiin kolmella vuorolla
8—10 minuutin vilein. Joulun aikaan linjalla
oli runsaasti poikkeuksia, mutta 8.1. palattiin
23.10. alkaneeseen rytmiin. Seuraava muu-
tos toteutui 12.2. jdlleen Viking Linen aika-
taulumuutoksista johtuen. Siité lahtien linjaa
on ajettu péivittdin n. klo 9.15-10.30, 16-17
ja 19.15-20.30 kolmen vuoron voimin.

Lisaliikennettd ja

poikkeuksia joulun aikaan

Pikkujoulukaudella ja joulun jilkeen lin-
jalla 5 ajettiin lisdléht6jé edellisvuoden ta-
paan. Linjaa ajettiin tiettyind aikoina neljalld
vuorolla 5-8 minuutin vélein, kun normaa-
listi kolmella vuorolla liikennditdessd on
8-10 minuutin vilit. Ajalla 17.11.-17.12.
lisdvuoroa ajettiin perjantaisin seké tiistain
5.12. iltaruuhkassa. Lauantaisin ja sunnun-
taisin sekd keskiviikkona 6.12. neljds vuo-
ro oli liikenteessd kaikkina liikenndintijak-
soina. Itsendisyyspdivani ei tosin ajettu il-
taldhtdja ratikoilla vaan liikenne korvattiin
bussilinjalla 5X.27.12.2017-7.1.2018 neljds
vuoro oli litkenteessd pdivittdin kaikkina lii-
kenndintijaksoina.

Jouluaattona linjaa 5 ajettiin poikkeusaika-
tauluin. Aamupéivén 1dhdot olivat normaa-
listi KTR:Ita 10.23—11.27, mutta iltapdivin
1ahd6t jo klo 12.53—13.35. ltalahtdja ei ajet-
tu lainkaan. Muuta linjastoa ajettiin kalente-
ripdivén eli sunnuntain mukaisesti niin, ettd
viimeiset vuorot olivat hallissa n. klo 17.30.
Jouluaaton liikennekatkos oli voimassa nyt
toistaiseksi viimeistd kertaa, silld ensi jou-
luna on tarkoitus ajaa normaaliaikataulu-
jen mukaan my®0s aattoiltana. Liikenndin-
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ti aattoillalle onkin hyvé lisd, mutta mah-
taako normaali liikennetiheys olla perustel-
tua? Olisiko vaikka pelkén yoliikennelinjas-
ton ajattaminen aattoiltana ja -yona riittava?

Joulupéivini liikennekatkos on suunnitteil-
la ensi joulullekin. Sunnuntailiikenne alkai-
si siis silloinkin pienin poikkeuksin n. klo
11. Viime joulupdivdnd 25.12.2017 ndmé
poikkeukset olivat linjan 7 ensimmé&inen
LT2-18hto klo 9.33 seka linjojen 2 ja 3 1dh-
dot OLY:1ta klo 10.30 ja 10.31. My®6s linja
5 aloitti jo ennen klo 11. Sen ensimmaéinen
sarja KTR-18htojé oli vililla 10.09-10.54 eli
jopa hieman normaalia aikaisemmin. Ilta-
paivélla ajettiin jo klo 14.55-15.37, mutta
illalla normaalin arkiaikataulun mukaan klo
20.25-21.26. Liikenne hoidettiin kaikkina
jaksoina kolmella vuorolla.

Tapaninpiivini oli normaali sunnuntailii-
kenne, paitsi linjalla 5 oli jdlleen poikke-
avat aikataulut. Silld ajettiin aamupéivalld
KTR:1td 14hdot kolmella vuorolla hieman
normaalia my6hemmin klo 10.40-11.23.
[ltapdivalla liikkenndintiaika oli “normaali”
16.15-17.17, mutta liikenteessé oli neljés
vuoro. Samoin illalla litkennditiin neljélla
vuorolla ja KTR-1dhdét olivat 20.34-21.28.

Uudenvuodenaattona on kerrankin jotain
ihan muuta kerrottavaa kuin vitonen. Sun-
nuntaina 31.12. oli kiytdsséd sunnuntailiiken-
ne, mutta linjojen 8 ja 10 liikennettd oli pi-
dennetty klo 2 asti ja linjan 4 yoliikennettd
oli tihennetty. Linjan 4 kuusi ja linjan 10 viisi
paivalldkin liikenteessd olevaa vuoroa jat-
koivat aina klo 2 asti 12 minuutin vuorova-
lein. N. klo 23-1.45 linjat ajoivat poikkeus-
reittid Runeberginkadun kautta ja normaa-
lireiteille palattiin hieman ennen liikenteen
loppua. Viimeiset 14hdot olivat Katajanokal-
ta 2.07 ja Munkkiniemesté 2.04. Pikku Huo-
palahdesta ldhdettiin viimeisen kerran 1.33
ja samalla vuorolla Kirurgilta 2.03.

Linjalla 8 ajettiin klo 23—0 kuuden mi-
nuutin vélein, minké jilkeen Saukonpaa-
desta ldhteneistd vuoroista joka toinen ajoi
8H:na suoraan Koskelaan. Y6hon asti jatka-
neet kuusi vuoroa jatkoivat kasin normaa-
lireitilld. Viimeinen 1dht6 Arabiasta oli klo
1.11 ja Saukonpaadesta 1.49. Tamin jal-
keen ndmaé vuorot ajoivat Koskelaan Ara-
bian paasta.

Linjoja 2, 3,7 ja 9 ajettiin vuoden vaih-
tuessa normaalein sunnuntaiaikatauluin.



PEIJOL

PAITH

Daniel Federley

Reijolankadun raitiotie avattiin vihdoin liikenteelle maanantai-
na 4.12.2017. Kyllé sitd rakennettiinkin pitkddn ja hartaasti!

Jo ennen tdiden aloittamista oli tiedossa, et-
tei rataa saataisi valmiiksi 14.8. mennessi,
jolloin Raili-linjasto otettiin syysliikenteen
myo6ta kayttoon. Sen vuoksi linjan 3 poh-
joinen paitepysiakki oli aluksi T6616n hal-
lipihalla. Tavoitteeksi otettiin kdyttdonotto
maanantaina 23.10. Tuohonkaan ei pédsty,
joten seuraavaksi valdyteltiin marraskuuta.
Loppujen lopuksi kdyttoonotto siirtyi jou-
lukuun puolelle katutdiden jatkuessa vield
vuodenvaihteenkin yli.

Ennen kiskotdiden aloittamista tehtiin
kadulla pitkdén erilaisia putki- ja johtosiir-
toja. Kalliotakin jouduttiin Nordenskidldin-
kadun puoleisessa padssd rajayttdmédn. Var-
sinaiset kiskoty6t alkoivat kesdkuun lopul-
la Mannerheimintien vaihteiden 115 ja 116
asennuksella. Linjat 4 ja 10 kddntyivat T66-
16n hallilla viikon verran eli 26.6.-2.7.2017.

Seuraavana olivat heindkuussa vuoros-
sa Nordenski6ldinkadun vaihteet 117 ja 118.
Samassa yhteydessd Nordenskidldinkadulla
vaihdettiin kiskoja pidemmaltékin osuudel-
ta. Kiskoty® vei linjat 2, 3 ja 7 poikkeusrei-
teille 3.7.—13.8.2017. Linjat 2 ja 3 ajoivat
Helsinginkatua, linja 7A reittid Itd-Pasila—
Kolmikulma ja 7B Kolmikulma-It4-Pasila.

Vaihteiden asennuksen jélkeen kiskotyot
hiljenivit pitkdksi aikaa, kunnes syyskuun
lopulla ryhdyttiin laskemaan kiskoja itse
Reijolankadulle. Kiskotydt saatiin valmiik-
si marraskuun lopulla, minké jélkeen tehtiin
vield reunakivi- ja padllystystoitd. Ajolan-
kojen kannatinlankojen kiinnityspylvdiden
asennus puolestaan alkoi elokuussa. Kan-
natinlangat ja ajolangat ripustettiin marras-
kuussa. Osuudella on myds jaksoerotin, jon-
ka numero on 132. Ajolankojen asennustoi-
den vuoksi linja 4 kddntyi T6616n hallilla
23.11. ja 27.11. jélkeisten 6iden ydliiken-
teessd ja bussilinja 4X vei Munkkiniemeen.

Reijolankadulla on kidytetty uudenlais-
ta kumieristemateriaalia. HKL:n toimitus-
johtajan poikkeuksellisesti pyhépéivina eli
1.5.2017 tekemén paatoksen mukaisesti kis-
kot on ympérdity sekd Reijolankadulla ettd
Vilimerenkadulla eristemateriaalilla, joka
on kiinnitetty kiskoon lujasti paikoilleen ja
joka varmistaa, ettei hajavirtaa synny.

EU-standardi EN50122-2 velvoittaa
raideliikennoitsijdt estimddn mahdolliset
vuotovirrat ja eristimiin kiskot. Kiskon
sdhkoinen eristiminen on HKL:lle uusi ja
poikkeuksellinen tekninen ratkaisu. Eriste-
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Linjan 237" kalusto on kirjavaa, mutta Va-
riotramit kuuluvat vield toistaiseksi témén lin-
jakokonaisuuden peruskalustoon. Vaunu 236
ylittéa Urheilukadun risteysté Reijolankadun
radan kéytéénottopdivéing 4.12.2017. Kuten
kuvasta nékyy, ovat tyét vielé monin paikon
kesken — raitiotie on valmis, mutta pééllystys-
téité ja muuta viimeistelyéd tehtiin vielé pitkin
talvea. Kuva Daniel Federley.

ratkaisuna on nyt kokeiltu Datwyler RCS:n
tuottamaa, kiskon ympdrille kiinnitettdvaa
eristettd. Innotrans-messuilla 2016 tehdyn
markkinakartoituksen perusteella muut vas-
taavan tuotteen toimittajat eivit pysty tar-
joamaan sellaista eristeratkaisua, joka on
riittdvén kapea, jotta yliajavat kuorma- tai
linja-autot eivit jarruttaessa irrota eristet-
té kiskosta. Kapean eristeen vuoksi kumin
méérd kiskometrid kohti on pienempi ver-
rattuna muihin markkinoiden tuotteisiin, ja
ndin ollen eristeen kokonaishinta on halvin.
Kapeampi kumi ei mydskédn ole yhta altis
irtoamaan jdin, veden ja liikenteen aiheut-
tamasta rasituksesta kuin paksumpi kumise-
os, josta HKL:114 on huonoja kokemuksia.

Avajaiset
Rata valmistui litkennekdyttoon 1.12.2017,
jolloin silld tehtiin ensimmaéinen koeajo tyo-
vaunulla 2012.
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Tasta se alkoi: Mannerheimintien ja Reijolan-
kadun risteykseen asennetaan vaihteita juhan-
nuksesta alkaneen lomakauden alkajaisiksi.
Kuva Lauri Silvennoinen 28.6.2017.

Rataosuuden avajaiset olivat yhtd vaati-
mattomat kuin mihin on viime vuosina saa-
tu tottua. Vuoroon 116 oli sattunut vaunu
213 eli ”Vesivaurion” lempinimen saanut,
sinisdvyiseksi teipattu tuuli- ja vesivoima-
mainosvaunu. Vaunu ajoi Koskelasta Sor-
ndisten kautta Eldintarhaan, missd aika-
taulunmukainen pysikkiaika olisi ollut klo
5.36. Tésté jaatiin kuitenkin muutama mi-
nuutti my6hédn, silld vaunun kilpijarjestel-
mé ei tuntunut lainkaan olevan tykéstynyt
uuteen ja outoon reittiin, eikd se suostunut
néyttdmadn sen paremmin madranpditd kuin
linjanumeroakaan, vaan mokotti aivan pi-
meénd. LOKista saatujen ohjeiden mukaan
kuljettaja ja vaunussa mukana ollut SRS:n
jasen, kuljettaja hankin, yrittivit saada vau-
nua kilvitettyd manuaalisesti, mutta mikdan
ei auttanut.

Lopulta ldhdettiin klo 5.41 edelleen
pelkkaa tyhjad ndyttivin, pimein kilvin koh-
ti uutta rataosuutta. Kyydissé oli allekirjoit-
taneen ja jo mainitun kuljettaja-harrastajan
liséiksi yksi harrastaja ja pari satunnaista aa-
mun kulkijaakin. Auroran sairaalan pysakilld
varmuuden vuoksi kuulutettiin vaunun lin-
janumero ja madranpéd, mutta muilla pysa-
keilld kuulutuksia ei tehty.

Liikennevalot olivat uudella radalla jo
paélla, eivitka nekddn tuntuneet olevan ko-
vin ilahtuneita raitiovaunun ilmestymises-
tid Reijolankadulle. Mannerheimintien ris-
teyksessé saatiinkin odotella pitka tovi, en-
nen kuin valot vihdoin antoivat luvan jatkaa
matkaa. Tullinpuomiin saavuttiin silti 5.45
eli neljdssi minuutissa Eldintarhalta.

Mannerheimintielld linja 3 oli jo mer-
kitty pysékkikilpiin sekd T6616n tullin ettd
Jalavatien pysikeilld. Kuusitielld ei kilped
ole — tarkoitushan on, ettd matkustajia otet-
taisiin vasta Jalavatieltd alkaen. HKL:n oh-
jeistus kuljettajille tosin antaa luvan ottaa
matkustajia kyytiin pysékiltd 0137 eli Kuu-
sitien pysékiltd pohjoisen suuntaan. Ajanta-
saus tapahtuu sen jilkeen linjaa 10 héiritse-
mattd silmukan alueella, missi ei pysékkiko-
roketta ole. Kuljettajille sallitaan tarvittaessa
matkustajien poisjédttdminen silmukassakin,
mutta tdll6in matkustaja on saatettava etuo-

Nordenskiéldinkatu oli yhté tydmaata, kun kis-
koja uusittiin. Heindkuussa autoliikenne su-

jui kuitenkin yhdellékin kaistalla. Kuvan bussi
2X korvasi raitiolinjaa 3.7.-13.8.2017 reitilla
Ooppera-Eldintarha-Urheilutalo. Kuva Teemu
lkonen 20.7.2017.
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Nordenskiéldinkadun ja Reijolankadun risteyksen vaihteet asennettiin muiden kiskotdiden yhtey-
dessé kesdn aikana. Kuva Jyrki Laingman 4.7.2017.




Pdivad ennen kuin liikenteen oli ajateltu alkavan néytti Reijolankadun ja Nordenskidldinkadun ris-
teyksessd télta. Vield oli tekemisté pitkéksi aikaa. Linjan 3 Artic on menossa kohti Té6616n hallipi-
halla sijainnutta péétepysékkidén, mutta kilvissé lukee Nordenskiéldinkatu. Kuva Teemu lkonen

22.10.2017.

EU-standardi velvoittaa eristdiméén raitioradat aiempaa tehokkaammin. Vuoden 2017 vudisra-
doilla eli Reijolankadulla ja Vélimerenkadulla kokeillaan sveitsiléisen Datwyler RCS:n tuottamaa

kumieristeratkaisua. Kuva Jukka Lyly 3.11.2017.

ven kautta ulos ja pysikkialueelle. Kyytiin ei
ole lupa ottaa pysékkien ulkopuolella, joten
joka ei ymmarrd nousta véérian puolen py-
sakiltd kyytiin Kuusitielld saa tallustaa Jala-
vien pysékille kolmosta odottamaan.

Toisin kuin alunperin oli tarkoitus, on
paikalle maéra rakentaa kevailld myos py-
sikkikoroke, jolloin kolmosen kyytiin paa-
see jo Kuusitielta.

Kuusitien 1dht6aikakin on suuri kysy-
mysmerkki, aikataulu kun tuntee vain saa-
pumisajan Kuusitielle (timén ensimmaiisen
vuoron kohdalla 5.43) ja ldht6ajan Jalava-
tieltd (5.47). Ensimmadiselld vuorolla oltiin
myOhéssa, silld Kuusitieltd paistiin 1dhte-
mién vasta 5.49. Nyt pééastiin kuitenkin il-
man odotteluja Reijolankadulle, missé koh-
dattiin aamun toinen kolmonen. Sen kilvet
olivat toiminnassa, mutta osoittivat mia-
ranpédksi Olympiaterminaalia, vaikka vau-
nu oli vasta matkalla pohjoiselle paétepy-
sakilleen...

Eldintarhaan péistiin lopulta klo 5.55.
Kikkamies odotteli pysékilld valmiina hoi-
tamaan kilpiasian kuntoon, mutta viiden mi-
nuutin pahkaily ja useat yritykset eivit tuot-
taneet toivottua tulosta. Niinpé vaunu lahti
lopulta klo 6.00, seitsemdn minuuttia aika-
taulustaan jéljessd, kohti Alppilaa ja kuljet-
taja sai ohjeekseen pyytdd vaununvaihtoa
LOK:ista.

Lilkenteen sujuvuus
Kaupunkisuunnitteluvirastossa on syksyn
kuluessa laadittu selvitys siitd, miten raitio-
liikkennettd voisi sujuvoittaa ja nopeuttaa.
Keinot ovat vanhat tutut: parempi erottelu
autoliikenteest ja tehokkaat liikennevaloe-
tuudet. Valitettavasti selvitys ei Reijolanka-
dun kohdalla ole edennyt toteutukseen asti.
Lénteen pdin raitiovaunut kulkevat autojen
kanssa samalla kaistalla; oman kaistan rai-
tioliikenne on saanut vain idéin suuntaan. Tuo
kaista on kuitenkin riittdvén leved ja kohta-
laisen korkealla reunakivelld autokaistois-
ta erotettu. Valitettavasti korotus kuitenkin
laskee risteyksid kohden — eli juuri sielld,
missé hyoty siitd olisi suurin, korotus puut-
tuu kokonaan.

Urheilukadun risteyksessé raitiovaunut
joutuvat sdadnndllisesti pysdhtymédn liiken-
nevaloihin. Risteystd on tarkoitus seurata

Reijolankadun raitiotie valmistui réntépdivéna
1.12.2017. Kuvasta nékyy hyvin, miten leved
on kiskojen reunan ja autokaistan vélinen ko-
rotettu osuus, kun raitiovaunukaista on toteu-
tettu suosituslevyisend. Esimerkiksi viereiselld
Mannerheimintiellé on pitkié osuuksia, joilla
raitiovaunukaista on 40 cm kapeampi ja auto-
jen sivupeilit ovat jatkuvasti raitiovaunuijen tiel-
1&. Kuva Teemu lkonen.
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ja valorytmid korjata, joten ehké tilantee-
seen tulee parannus. Samassa risteykses-
sd vasemmalle kddntymiset on nyt kiellet-
ty, mutta varsinkin alkuvaiheessa ldnnesti
tulevia, vasemmalle kddntyvid autoja tuntui
olevan paljon.

Pasilan linjat 2020-luvulla

Mikéédn valtaisa yleisomenestys Reijolanka-
dun yhdysraide ei vield téssé vaiheessa ole.
Linja 3 kulkee tdstd Kuusitielle 1dhinna sik-
si, ettei se muuallakaan padse kdantymédn
ympdri. Reijolankadun raitiotie on nimittdin
rakennettu ensisijaisesti tarjoamaan yhteys
raitiovaunuilla Pasilasta Meilahteen. Sairaa-

Linjan 3 vaunu Reijolankadulla matkalla kohti péétepysdkkiddn, joka vaunun linjakilvissé ja pysé-
keillé ilmoitetaan Meilahdeksi. Oikeasti pédtepysédkki sijaitsee Laakson kaupunginosassa. Kuusi-
tien silmukasta on “aina” puhuttu Kuusitiend, ja tuo nimitys on ollut kéytéssd myds silloin, kun sil-
mukkaa on kéytetty tilapdisesti paatepysékking. “Aina” j@é lainausmerkkeihin siksi, ettd aivan al-
kuaikoina 1940-luvulla silmukassa kddntyneen linjan 12 padtepysikiksi ilmoitettiin Tilkka... Joka
tapauksessa Meilahti péétepysékin nimené yllétti, ja nyt odotetaan, miké ihme Rosina Heikelin
puiston silmukassa kaéntyvén seiskan linjanimeksi tulee, sen pédatepysdkki kun sijaitsee oikeas-

ti Meilahdessa. Artic-vaunuja kéytetaén linjojen 2, 3 ja 7 kalustokierrossa harvakseltaan, sillé ne
eivit mahdu Postitalon luona olevalle ryhmitysraiteelle, vaan Arkadiankadulle kééntymisté odot-
tava Artic estéd takaa tulevien, suoraan Mannerheimintietd ajavien vaunujen kulun. Kuva Daniel
Federley 4.12.2017.

la-alue on valtava tydpaikka-alue, ja mer- Ratatditd tullaan tekemédn vield useas-

kittdva osa henkildkunnasta asuu rautatien
varrella. Tarkoitus onkin kehittdd linjasta 7
nykyistd suorempi ja tehokkaampi yhteys
Pasilasta Meilahteen.

sa paikassa reitin varrella ennen kuin linja
7 voidaan oikaista. Ldnnest4 itddn kohteet
ovat seuraavat:

Pasilan linjasto nyt ja tulevaisuudessa

A

Nykytilanne 4.12.2017

Tavoitetilanne 8

.10.2018

N

Tavoitetilanne 2021

(eiraaal
("9 imataan- ||

Tavoitetilanne 2024

Y
("9 imalaai -

mdnhetkisen parhaan tietdmyksen mukaan.

Ennustaminen on vaikeaa, varsinkin tulevaisuuden ennustaminen. Yritetédn silti. Epdvarmaa on, ehtivéitké oikora-
tatyét valmiiksi vuoteen 2021 mennessd. Ratkaisematta on, kumpaan suuntaan linja 13, jos se on numeroltaan 13,
Lénsi-Pasilassa kiertad. Samoin linjan 2 reitti Lansi-Pasilassa on vield ratkaisematta. Kartat on pyritty laatimaan té-

Raitiolinjat nyky- ja tavoitetilanteissa
1.2 3 4 7 9 10
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Meilahdessa paitepysékki rakennetaan
Rosina Heikelin puistoon eli Topeliuksenka-
dun ja Haartmaninkadun risteykseen. Kohde
on miérd toteuttaa vuoteen 2021 mennessi.

Lénsi-Pasilassa rakennetaan oikora-
ta Pasilankadulle siten, ettd linjan 7 vau-
nut voivat Eldintarhasta ajaa suorinta reittid
Pasilansillalle. Samalla rakennetaan vaih-
teet Palkkatilanportin ja Pasilankadun poh-
joissuunnan vilille, jolloin Lansi-Pasilaan
muodostuu ympériajomahdollisuus. Kohde
on miérd toteuttaa vuoteen 2021 mennessa.

Pasilansillalle toteutetaan aseman edus-
talle terminaaliksikin kutsuttu keskuspysék-
ki. Keskeiselle vaihtopaikalle tulee erilliset
pysékit raitiovaunuille ja busseille ja yhteys
juniin. Tdémén kohteen rakennustydt alkavat
jo tédnd vuonna ja valmistuvat ensi vuoteen
mennessd, jolloin avataan my0s uusi rauta-
tieasema ja kauppakeskus.

Pasilansillalta toteutetaan samoin tdnd
vuonna, keskuspysékin rakennustdiden yh-
teydessd, vaihdeyhteys Asemapéillikonka-
dulle idén suuntaan. Raitioliikenteelle raken-
nustyot merkitsevét poikkeusreittejd syys-
kaudelle; 12.8.—7.10.2018 linjan 2 pohjoi-
nen paitepysakki on Kuusitie ja linjan 7 Ité-
Pasila. Tdmén kohteen on mééré valmistua
8.10.2018, jolloin linja 7 alkaa ajaa Asema-
paillikonkatua itdén. Lanteen reitti kiertda
téssd vaiheessa vield Messukeskuksen kaut-
ta. Sen sijaan kayttdmatta jaava ratayhteys
suunnassa Ratapihantie-Rautatieldisenka-
tu—Ratamestarinkatu puretaan ja tila kdy-
tetddn polkupyorikaistoihin ja pysakointi-
paikkoihin.

Ita-Pasilassa rakennetaan Asemapiil-
likonkadulle ratayhteys myos ldnnen suun-
taan vuoteen 2021 mennessi. Yhteyttd kéyt-
tad aluksi linja 7 ja mahdollisesti mydhem-
min myds linja 9.

Pasilan jérjestelyt valmistuvat siis useas-
sa vaiheessa niin, ettd ensimmaisend saadaan
lokakuussa 2018 kdyttdon ajoyhteys Pasi-
lansillalta Asemapiallikonkadulle. Muiden
kohteiden valmistuttua linja 7 ryhtyy aja-
maan kartan osoittamaa “oikoreittid”. Sen
ajoaika Uintikeskuksen pysékiltd Eldintar-
haan vuonna 2021 on otaksuttavasti 7—8 mi-
nuuttia, kun nykyisin ajoaika linjaparilla 7+2
on 10-12 minuuttia. Lisdksi nykyinen pit-
ki ajantasaus Maistraatintorilla jéi jatkos-
sa pois. Pasilan asemalta Meilahden pééte-
pysikille ajoaika olisi tulevaisuudessa noin
8-10 minuuttia.

Vuonna 2021 puretaan my®6s linjojen 2 ja
7 kytky. Linjan 2 reittid jatketaan nykyiseltd
paétepysékiltd Maistraatintorilta Kyllikin-
portin kautta Itd-Pasilaan, missd paatesilmu-
kaksi tulee linjan 9 nykyinen silmukka. Pa&-
tepysikki sijoittuu samoin Ratapihantielle.

My®és linjan 9 jatko Ilmalaan on vihdoin
varmistunut. Liikennesuunnitelmat tuodaan
lautakuntaan maaliskuussa, katusuunnitel-
mat tehdéddn tdmén vuoden aikana ja raken-
tamiselle on varattu rahaa sekd HKL:n ettd
HKR:n budjetteihin vuosille 2019-2020 si-
ten, ettd liikenne radalla voisi alkaa viimeis-
tddn vuonna 2021.

Arviolta vuonna 2024, Kalasataman
raitiotien kdyttoonoton yhteydessé, Pasila
saa vield neljdnnen raitiolinjansa. Suunnit-
teluvaiheessa linjalle on annettu alustavas-
ti numero 13, silld numerot 11-12 on va-
rattu Laajasalon raitiolinjoille. Varsinaista
padtostd numeroinnista ei vield ole, joten
lopullinen linjatunnus voi olla jokin muu-
kin. Joka tapauksessa uuden linjan reitik-
si tulee Nihti—Kalasatama—Vallilanlaakso—
Itd-Pasila—Léansi-Pasila. Itd-Pasilassa linja
ajaa Asemapdillikonkadun kautta ja Lansi-
Pasilassa ajetaan silmukkaa Pasilankatu—

Kyllikinportti—Pasilanraitio—Palkkatilan-
portti—Pasilankatu. Padtepysédkki on Maist-
raatintorilla. Tuossa vaiheessa otetaan siis
linjaliikenteen kayttoon Palkkatilanport-
tiin rakennettava vaihdeyhteys pohjoiseen.
Vield on ratkaisematta, oikaistaanko linjan
2 reitti tdssd yhteydessd kulkemaan suo-
raan Eldintarhasta Pasilansillalle vai kier-
tddko kakkonen myds jatkossa Pasilanrai-
tion kautta.

Eikd siindkddn vield kaikki?
Muutakin raitioliikennettd Reijolankadulle
saattaa vield tulla. Meilahden ja Pasilan vé-
lille on suunniteltu kahta uutta poikittaista
pikaraitiolinjaa, joista toinen korvaisi nykyi-
sen bussilinjan 58 eli tulevan runkobussilin-
jan 500, ja toinen, ns. tiederatikka, kulkisi
Otaniemestd Pasilan kautta Viikkiin ja Myl-
lypuroon. Néiden linjojen osalta tullaan Mei-
lahden ja Pasilan vililla selvittdméaan kolme
eri linjausvaihtoehtoa. Keskuspuiston laakso
voidaan joko alittaa tunnelissa taikka ylittad
sillalla, ja kolmantena vaihtoehtona on ole-
massa olevan radan eli Reijolankadun hyd-
dyntdminen. Jos hankkeet etenevit toteutuk-
seen, lienevit ne ajankohtaisia aikaisintaan
2030-luvulla.

Vaalea reunakivi erottaa raitiovaunukaistan
muusta liikenteestd. Reunakivesté puhutaan
yleensd korotuksena, mutta kuten kuva paljas-
taa, on korotettu osuus verrattain lyhyt. Riste-
yksié kohden korotus laskee viereisen kaistan
tasolle, jolloin se menettdd tehonsa. Onnek-
si raitiovaunukaista sentédn on riittévé leved,
joten jos autot pysyvét omalla kaistallaan, on
vaunun kulku turvattu. Kuva Daniel Federley
4.12.2017.
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Rata 2018-seminaari jdrjestettiin Turun Logo-
mossa 23.-24.1. HKL oli rakentanut véliaikai-
sen 1 000 mm raiteen Logomon kupeeseen,
jonne kuljetettiin uunituore turkulaisvéareihin
teipattu vaunu 441. Myés Helsingissé vaunu
ndhtiin kelta-valkoisissa Félin véreissd, silla se
kuljetettiin vielé uudemman kerran Turkuun.
Helmikuun lopulla Kauppatorilla jérjestet-

ty tapahtuma liittyi Turun raitiotiepaétékseen.
Helmikuussa julkaistun vuoden 2015 yleis-
suunnitelman tarkentava selvitys on kevéaalla
lausuntokierroksella ja sen seké osoitteessa
www.turku fi/raitiotie olevan mielipidekyselyn
tulosten perusteella kaupunginvaltuusto pédt-
tdd jatkotoimenpiteistd kesélld. Kuva Jorma
Rauhala 24.1.




Raitioliikenne

Tampereelta lyhyesti
Raitiovaunujen muotoilijaksi on valittu
teollisen muotoilun toimisto Idis Design Oy.
Kyseessd on sama yritys, joka on muotoillut
Helsingin Articit.

Muotoilijaa haettiin kansallisen kilpai-
lutuksen kautta. Kilpailutukseen osallistui
yhteensi kuusi muotoilijaa. Valintaperusteis-
sa mm. painotettiin ergonomia- ja esteetto-
myystekijoiden huomioon ottamista ja arvi-
oitiin tarjouksessa kuvattujen visualisointi-
tapojen soveltuvuutta Tampereen raitiotien
yleisilmeeseen. Ndiden liséksi arvioitiin kus-
tannuksia.

Vaunujen ensi vaiheen maketti valmistuu
ndind pdivind, mutta varsinainen muotoilu
on ndhtévissd vasta syksylld valmistuvassa
toisen vaiheen maketissa, joka tuodaan esil-
le Tampereelle. Maketin avulla muotoilurat-
kaisuja tarkastellaan ennen vaunutuotannon
kdynnistymista.

Suomen raitiotiekaupunkien seminaa-
ri, jarjestyksessddn ensimmaiinen, pidettiin
28.11. Tampereella Finnkino Plevnassa. Ti-
laisuuteen osallistui yli 150 kuulijaa.

Suomen menneiden, nykyisten ja tule-
vien raitiotiekaupunkien esittelyn liséksi
ohjelmistossa oli mm. ruotsalaisten ratik-
kaverkostojen sekd Norjan Bergenin raitio-
tien esittelyt.

Tamén vuoden lopulla jérjestetdén Es-
poossa seuraava seminaari, mihin haetaan
télld hetkelld teemoitusta osoitteessa www.
espoo.fi/ratikkaseminaari2018.

Joukkoliikenteen suunnittelujirjestelméi
Tampereen seudulla ollaan uusimassa. Tie-
topyyntd asiasta on julkaistu julkisten han-
kintojen sivustolla Hilmassa. Joukkoliiken-
teeseen liittyva tietoaineisto luodaan ja yll-

pidetdin suunnitteluohjelmiston avulla. Oh-
jelmalla yllapidetadn aikataulusuunnittelus-
sa tarvittava aineisto, kuten linjasto, pysakit
ja ajoajat, ja sitd kdytetddn aikanaan myds
raitioliikenteen suunnittelussa.

Raitiotien operoinnin kilpailutus on alka-
massa ja siitd on my0s julkaistu ennakkoil-
moitus Hilmassa.

Suunnitelmia
Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuus-
selvitys on julkaistu Helsingin Kaupunki-
ympdriston julkaisuja -sarjassa 2017:11.
Selvityksen avulla helpotetaan asemakaa-
voituksen suunnittelua ja siiné aikataulute-
taan asemakaavoitusta ja litkkenteen suunnit-
telua niin, ettd kaavoitukselle ja litkenteen
kehittamiselle asetetut tavoitteet toteutuvat.
Yleiskaavan joukkoliikenneverkko perustuu
pikaraitioteiden ja raskaiden raideyhteyksi-
en muodostamaan joukkoliikenteen runko-
verkkoon. Tehokkaat joukkoliikenneyhtey-
det ovat myos kaupunkibulevardien toteut-
tamisen edellytys.

Joukkoliikennelinjaston muutokset to-
teutetaan kaupunkibulevardien yhteydessa
uusien vaihtoterminaalien ympérille. Ter-
minaaleissa yhdistyvit raskaan raideliiken-
teen linjat, pikaraitiolinjat ja sisddntulovay-
l1aa kayttévit bussilinjat. Pddosa seudulli-
sista bussilinjoista pééttyy terminaaliin tai
sen ldhialueelle, ja vain osa jatkaa kanta-
kaupunkiin.

Yleiskaavan toteuttamisen suunnittelu
aloitetaan Vihdintien ja Tuusulanvayldn bu-
levardeista sekd Valimon ja Képyldn vaih-
toterminaaleista.

Vihdintien pikaratikan suunnittelu ete-
nee péadtosvaiheeseen nykyisen valtuusto-
kauden aikana. Tuusulanvdyldn bulevardin
suunnittelua viedddn eteenpdin ja lisdksi
Malmin pikaratikan toteuttamisen edelly-
tykset selvitetdén.

Kantakaupungin joukkoliikennejirjes-
telméin kehittimisselvitystd kisiteltiin
Helsingin kaupunkiympdiristdlautakunnas-
sa 12.12.2017. Selvityksessd midriteltiin
Helsingin yleiskaavan tavoitteiden mukai-
sen joukkoliikennejérjestelméan periaatteita
ja sitd, miten bussiliikenne sovitetaan raide-
litkenteen runkoverkkoon.

Selvityksessé tutkittiin kaupunkiraitio-
teiden laajennuksia reiteille Fredrikinkatu—
Runeberginkatu—Topeliuksenkatu, Pasilas-
ta Pohjois-Pasilaan Kdpyldn asemalle, Ka-
pylédstd Oulunkyldédn, Salmisaaresta Laut-
tasaareen, Teollisuuskadulle Kalasataman
ja Pasilan vilille sekéd Pikku Huopalahdes-
ta Huopalahden asemalle. Néistd viimeinen
on vaikeasti toteutettavissa ja sen tarve on
vihiinen, joten suunnittelua ei jatketa. Laut-
tasaaren raitiotiet, haarat Katajaharjuun ja
Vattuniemeen, voivat tulla kyseeseen Lan-
sivdyldn bulevardisoinnin yhteydessa. Teol-
lisuuskadun raitiotietd taas aiotaan kehittad
pikaraitiotiend eikd kaupunkiraitiotiena.

Kalasataman raitioteiden yleissuunnitel-
ma julkaistiin Helsingin Kaupunkiympéris-
ton julkaisuja -sarjassa 2018:1. Asiasta lisda
Raition seuraavissa numeroissa.

Kesiliikenteen vuorovili raitiolinjoilla tu-
lee olemaan paiivittdin 12 minuuttia lukuun
ottamatta linjoja 4 ja 10. Niilld vuorovali
on arjen ja lauantain pdivéliikenteessd 7,5
minuuttia sekd sunnuntaisin 12 minuuttia.
Vuorovilit sisdltyvdat HSL:n liikennointi-
suunnitelmaan 2018-2019, joka hyvaksyt-
tiin HSL:n hallituksessa 23.1.

Suunnitelman mukaan linjojen 4 ja 10
litkenne hoidetaan tulevaisuudessa Articeil-
la ja linjat operoidaan Koskelasta. Linjoilta
2/3/7 siirtyy vastaava maira vuoroja T60-
160n eli niité ajetaan jatkossa padosin véli-
palavaunuilla. Tdmén hetken tietojen mu-
kaan ensimmaéisend Articit saa linja 10 huh-
tikuussa.

Linjan 1 liikenndintiaikoja on tarkoitus
pidentdd péivittdin klo 21 asti syysliikenteen
alussa. My0s laivaterminaalien liikennettd
on tarkoitus vahvistaa.

Suurimpia poikkeusreitteji on tdni vuon-
na luvassa linjoille 2, 4, 7 ja 8. Ensimmdise-
né on vuorossa Mechelininkadun peruspa-
rannus 3.4.-31.8., jolloin linja 8 ajaa reittid
TO3-OP-ARB ja bussilinjalla 8X korvataan

Kuljetukset Otanméeltd Turkuun ovat toivot-

tavasti arkipéivaéd tulevaisuudessa, mutta tél-
l& hetkella ainutkertainen tapaus. Vaunu 441
Turun Kéydenpunojankadulla 22.1. matkalla
kohti Logomoa. Kuva Markku Nummelin.
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vili SKP—OP. Tukholmankadun peruskor-
jauksen ajan 14.5.-27.5. linja 4 ajaa Pikku
Huopalahteen ja bussilinja 4X, Toivonka-
tu—TTP-MKN, korvaa puuttumaan jadvin
osuuden. Linjoilla 2 ja 7 on poikkeusreitit
12.8.-7.10. Pasilan aseman terminaalin ra-
kennust6iden ajan. Poikkeuksista tarkemmin
Reijolankadun avajaisissa alkaen sivulta 21.

Jokeri
Kehitysvaiheen allianssisopimus solmit-
tiin marraskuun lopulla. Sopijaosapuolina
olivat Helsingin ja Espoon kaupunkien muo-
dostama tilaajaorganisaatio, Siton, Rambol-
lin ja VR Trackin muodostama suunnittelu-
ryhmittyma sekd VR Trackin ja YIT:n muo-
dostama toteuttajaryhmittyma. Naitd ohjaa
allianssin johtoryhma.

Kehitysvaiheessa tehdddn hankkeen
toteutussuunnitelma seké tarkennetaan ra-
kentamisen aikataulua ja kustannuksia, jot-
ta vuoden sisdlld voidaan tehdé toteutusvai-
heen allianssisopimus ja sen jélkeen aloittaa
radan rakentaminen.

HKL on esittinyt kiinnostuksensa Raide-
Jokerin litkenndintiin. HKL:n ja HSL:n vé-
linen raitioliikenteen liikenndintisopimus on
voimassa vuoteen 2024 eikd Raide-Jokerin
litkkenndinti sisélly sithen. HKL:n mieles-
td synergiahdydyt kaupunkiraitioteiden ja
Raide-Jokerin liikenndinnin vililld ovat
niin vahvat, ettd HKL pystyy liikenndimaén
Raide-Jokeria kokonaistaloudellisesti edul-
lisimmin. HKL esittdd ensi kesdnd HSL:1le
selvityksen tarjoutumisen kustannustasosta.
Syksylld HSL péattia siité, kilpailutetaanko
Raide-Jokerin liikenne vai voiko HKL hoitaa
sen suorahankintana.

Varikkosuunnittelua jatketaan yhden va-
rikon mallilla. Jokerin ainut varikko raken-
netaan siis Roihupeltoon nykyisen Varhan
bussivarikon tontille ja siitd tehdaén hanke-
paitos vield tdnd vuonna.

(.f_'hl-_-.-/i-'\'
{ RAIDE-JOKERI

St

Turkoosi M - onko se sittenkin metro? Raide-
Jokerin visuaalinen ilme valmistui marraskuus-
sa. Uusi logo muistuttaa radan linjauksesta

ja véiritys taas on ofettu pikaratikoille suunni-
tellusta vérimaailmasta turkoosi ja harmaa.
Gradfisen ilmeen seké logon on laatinut vies-
tintatoimisto Pohjoisranta Burson-Marsteller.

28 12018

Espoon Laajalahteen kaavailtua sivuvari-
kolle jaa kaavavaraus, mikali toista varik-
koa tarvitaan tulevaisuudessa mahdollisille
lisdkalustohankinnoille.

Liikenteen aloitus ei tule toteutumaan elo-
kuussa 2021. Vaunukaluston hankintaso-
pimuksen mukaan kalustotoimittajalle on
ilmoitettava liikenndinnin aloituksesta 42
kuukautta aiemmin. Ilmoitus olisi tullut teh-
da siis tdmén vuoden tammikuussa. Raide-
Jokerin rakentamisprojektissa on kdynnissd
vasta kehitysvaihe, jonka aikana projektin
toteutus ja sen vaiheistus suunnitellaan.

Liikenne ja poikkeukset
Lisélidhtoja linjalla 5 ajettiin viime vuo-
den tapaan pikkujouluaikaan viikonloppui-
na sekd joulun ja loppiaisviikonlopun vilil-
14 paivittdin. Asiasta tarkemmin sivulla 18.

Joulukadun avajaiskulkue ldhti Senaatin-
torilta 26.11. klo 16. Klo 15.50-17 oli edel-
lisestd linjastosta totutut poikkeusreitit. Lin-
ja2 ajoi Pasilasta tullessaan -LP—Y T-EIR—
OLY, josta se jatkoi linjana 3 -K T-Kruunun-
haka—HT-. Vastakkaiseen suuntaan linja 3
ajoi normaalisti ja linja 2 OLY-KT-Kruu-
nunhaka—RT-LP-. Linja 4 ajoi RIT-LP-vi-
lin Kruununhaan ja RT:n kautta, linja 5 ajoi
reittii KK—RT—Kruununhaka—KTR ja linja
7 HT-RT-vilin Kaisaniemenkadun kautta.

Presidentin itsenéisyyspéivin vastaan-
oton ajaksi 6.12. klo 17-21.30 suljettiin
Aleksanterinkatu ja ldhialueet liikenteel-
td. Linjat 2 ja 3 ajoivat -YT-FR-PMK ja
bussilinjalla 3X ajettiin reittia OLY—EIR—
VSK-Fredrikinkatu—Bulevardi—Albertinka-
tu—VSK-EIR-OLY. Linja 4 kdantyi KK:ssa.
Linjan 5 iltaldhtdji ei ajettu lainkaan. Bus-
sit 4X ja 5X korvasivat reitilld LP—Kaisa-
niemi-Liisankatu—Pohjoisranta—Kanavaka-
tu—KTN/KTR. Linja 7 ajoi suoraan HT-RT.
Ylioppilaiden soihtukulkueen vuoksi linjat
1 ja 2 ajoivat LP-OP-vilin suoraan Manner-
heimintietd klo 16.50-17.30, ja kulkueesta
koitui viivastyksid muillekin linjoille kul-
kueen reitilld Hietaniemestd Senaatintorille.

Perinteinen tiernapoikakulkue Pohjolan-
kadulla jérjestettiin sunnuntaina 10.12. n.
klo 17-17.30. Tama vaikutti nyt ensi kertaa
vuosikymmeniin myds sunnuntaina ajavaan
linjaan 1. Sen vuorot kdéntyivit mainittuna
aikana PRA:lla.

Lucia-kulkue jérjestettiin 13.12. klo 18.
Itsendisyyspdivéd vastaavat poikkeusreitit
olivat voimassa n. klo 17.45-19 paitsi, ettd
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bussilinja 3X ajettiin Eteldrantaan asti. Poik-
keus ei osunut linja 5 liikenndintiajoille.

Joulun pyhiné 24.12.-26.12. jirjestelyt oli-
vat ldhes edellisvuosien tapaiset. Asiasta tar-
kemmin sivulla 18.

Uudenvuoden vastaanotto sunnuntaina
31.12. jérjestettiin Kansalaistorilla. Juhlan
ajan n. klo 23-1.45 linjan 4 ja 10 kiersivat
Runeberginkadun kautta. Vuodenvaihteen li-
sdliikenteestd tarkemmin sivulla 18.

Uudenvuodenpiivini ja loppiaisena eli
maanantaina 1.1. ja lavantaina 6.1. ajettiin
sunnuntaiaikataulujen mukaan, paitsi linjan
5 iltaldhtdjen osalta arkiaikatauluin.

Linjaa 7M, RTT-SO-MK, ajettiin mes-
suviikonloppuina 20.1.-21.1., 10.2.-11.2.
jal7.2-18.2.

L1J-lipunmyyntilaitteet poistettiin raitio-
vaunuista pddosin vaunujen ajaessa sisdin
31.1. Aamusta 1.2. lukien ratikoissa ei endd

myyty lippuja.

Raitio- ja metroliikennetti ei ajettu lain-
kaan perjantaina 2.2. tydnseisauksen vuoksi.
Myds padosa HSL-alueen bussiliikenteestd
oli seisauksissa 2.2. klo 3—18. Kyseessa oli
poliittinen mielenilmaus ty6ttdmyysturvan
aktiivimallia vastaan. Lahijunat ja Suomen-
linnan lautta kulkivat normaalisti.

Ylityokielto raitio- ja metroliikenteessé
alkoi 5.2. Vaikutukset ndkyivit puuttuvina
vuoroina erityisesti metroliikenteessa. TES-
neuvotteluissa padstiin sopuun illalla 8.2.,
jolloin kielto paéttyi.

Kalusto
Articien ensimmaéisen sarjan vaunut toi-
mitettiin vuoden 2017 loppuun mennessi
eli hieman etuajassa alkuperdiseen toimitus-
aikatauluun ndhden. Tdmén vuoden alusta
aloitettiin ensimmaéisen optiosarjan toimituk-
set, joista vaunu 441 toimitettiin Turun-mut-
kan kautta Helsinkiin. Articeja on saapunut
Koskelan varikolle:
* 4394.12. « 44019.12. - 44125.1.
Vaunu 433 kuljetettiin joulukuussa kola-
rikorjaukseen Otanmaéelle.

Matkustajaliikennekelpoisia vaunuja
Helsingin rataverkolla ovat tammikuun
2018 tilanteen mukaan MLNRV 1- ja MLN-
RV2 vaunut 71-122 (52 kpl), MLRV-vaunut
201-208,210-227,229-233,235,236,238—



Vaunu 114 yliteipattiin joulukuussa Oulun
kaupungin imagokampanijaa tukevin teippauk-
sin. Ndissa véreissa vaunu liikkkuu kesdkuuhun
asti ja vaunussa esiintyy toisinaan mm. oulu-
laisia artisteja. Liséksi vaunussa on mahdollista
tutustua oululaiseen bisnekseen ja taiteelliseen
sielunelémaan. Kulttuuria on siis tarjolla, mut-
ta koskahan saamme kuulla Oulusta myés rai-
tioliikenneuutisia? Kuva Teemu lkonen 18.1.

240 (36 kpl) sekd MLNRV3-vaunut 401—
432,434-441 (40 kpl) eli yhteensd 128 vau-
nua. Liséksi korkeat NRV1-vaunut 40, 41 ja
59 ovat rataverkolla, mutta niitd kéytetddn
vain koulutusajossa pois lukien 11.1. sattu-
nut dkillinen kalustopula.

Helsingin rataverkolla ovat myds vaunut
2 (Kulosaaren Jumbo), SR 50+233 (Pikku-
ruotsalainen+avoperdvaunu), 339 (VTS) ja
175 (Sparakoff), joita sdilytetddn T6616n
hallissa. HKL:n tilausajokalustoon kuulu-
vat vield vaunut 150 (Ludde) ja 166 (Silak-
ka), jotka ovat Koskelan hallissa, mutta jois-
ta luovutaan ténd vuonna.

Vallilan hallissa ovat banaanit 2010 ja 2012
sekd hallipdssi H-1. Myds rompel6itd 2120—
2123 sdilytetidn etupddssa Vallilassa, mutta
ainakin vaunu 2120 oli tammikuussa Koske-
lan pihalla huoltohallin edustalla.

Raitioliikennemuseossa ovat vaunut 11,
582, 19,243, 165 ja 169.

Koskelan tilapiisessé telttahallissa ovat
vaunut 32, 33, 42, 44, 46, 52, 54-58, 64—
67,69, 70 ja 228.

Metrovarikon ulkosiilytysraiteilla ovat
vaunut 31, 35, 36, 39, 43, 45, 47, 48. Rai-
teilla olivat aiemmin myds vaunut 51 ja 53,
jotka romutettiin syksylla.

M,

Mankisen konepajan valmistama lumiharjateli Windhoffin tyévaunuun valmistui joulukuussa
2017. Harjakone on alkuperdinen, mutta se ei endé ole aisalla kiinni vaunussa, vaan sité tyén-
netéén nyt omalla telilléén vaunun edessd. Témé uutuus on nyt kytketty vaunuun 2012 ja sisar-
vaunu 2010 saa lumiharjatelin myshemmin. Kuvat Jorma Rauhala 13.12.2017 ja Jaakko Pertilé
24.1.2018.
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Toimitussihteerin tehtdva avoinna
RAITIO-lehti tarvitsee palvelukseensa toimitussihteerin toimimaan péaatoimittajan oi-
keana kitend. Mikdli emme 16yda toimitussihteerié, saattaa jo lehden 2/2018 ilmesty-
minen viivastyd. Astu siis rohkeasti mukaan tekeméén Raitio-lehted!

Tehtéviisi kuuluu Padtepysékki-palstan kokoaminen liikenne-, kalusto- ja poikkeus-
reitti- sekd muilla ajankohtaisilla uutisilla. Liséksi avustat paétoimittajaa lehden tekemi-
sessd. Tarvitset internet-yhteydelld varustetun tietokoneen ja véhintdén jonkin tekstinka-
sittelyohjelman. Aikaisempi kokemus vastaavasta tehtévisti ei ole tarpeen, silld lehden
toimituskunta ja seuran johtokunta opastaa kaikessa tarpeen vaatiessa.

Lisitietoja saat joko johtokunnalta osoitteesta srs@raitio.org tai suoraan paitoimit-
taja Jukka Lylyltd. Koko johtokunnan yhteystiedot 10ytyvit sivulta 31.

Odotamme hakemustasi kevétkokouspéivddn 18.3. mennesséa!

Vartiokylén bussivarikolle (Varha) siirret-
tiin 26.10. teliperdvaunu 505 ja 1.12. Ratti-
Karia eli Mustang 320. Aiemmin Varhaan
ovat olleet tilapdissijoitettuna vaunut 91, 615
ja 521 ja jatkossa myds vaunut 9, 12, ja 157
vietdneen sinne. Vaunujen sijoituspaikka tu-
lee muuttumaan myShemmin, silld Varhan
tontille rakennetaan Raide-Jokerin varikko.

Helsingin kaupunginmuseon kokoelma-
keskuksessa Tuusulassa ovat vaunut 139,
181, 313, 331 ja 30 sekd perdvaunut 684,
719 ja 761. Niistd vaunut 30, 331 ja 719
poistuvat museon kirjoilta, kun HKL ottaa
ne vastaan.

NRV1-vaunun 53 B-osa kuljetettiin romu-
tukseen 30.11. ja A-osa 5.12.

Kalustopulan vuoksi 11.1. seitsemén rai-
tiovaunuvuoroa jdi aamulla sisddn 1ahinna
linjoilla 1, 6, 8 ja 9. MLNRV-kaluston tdys-
korjaukset ovat viivéstyneet ja usea vaunu
on kilometrien tdytyttyd asetettu automaat-
tisesti ajokieltoon. Vaunut ovat ajokelpoi-
sia, mutta ennalta asetettujen kilometrimaé-
rien tdyttyessé niiden liikkennekelpoisuus on

tarkistettava erikseen. Téaté alettiinkin tehdd
pikavauhtia ja aamupdivdin mennessé kaik-
ki vuorot saatiin litkenteeseen, mutta ei tiy-
sin halutulla kalustolla. Linjalla 1 liikkuivat
NRV1-vaunut 40 ja 41, joissa L1J-laitteiston
puuttuessa oli osin védra kilvitys.

Articit 401 ja 402 ollaan aikeissa myy-
dé Berliinin ldhelld olevalle Schoneichen—
Riidersdorfin raitiotielle (SRS; http://www.
srs-tram.de/). SRS:114 on ajossa nelji kiy-
tettynd hankittua korkealattiaista Diiwagin
GT6-vaunua, joista osa on tarkoitus korva-
ta ldhiaikoina matalalattiavaunuilla. Articien
alustava kauppahinta olisi yhteensé 3,4 mil-
joonaa euroa.

HKL:n ja Transtechin vélisen hankin-
tasopimuksen mukaan Transtechin tulee
muuttaa prototyyppi-Articit sarjatuotanto-
vaunuja vastaaviksi. Prototyypit eroavat sar-
jatuotantovaunuista noin sadassa kohdassa ja
Transtechille on siten edullisinta saada myy-
tyd prototyyppivaunut muualle ja valmistaa
HKL:lle kaksi uutta vaunua.

Katso myds takakannen kuva.

Jopa kymmenen uuden Articin tilaaminen
oli HSL:n hallituksen esityslistalla alunpe-
rin 23.1. ja uudemman kerran jo heti 13.2.
(Vrt. tdimén lehden sivu 17.) HSL:n tilaaman
raitioliikenteen kalustotarve kasvaa vuoteen
2024 niin, ettd HKL ehdotti hankittavaksi
optiona enintidin kymmenen uutta nykyisen-
kaltaista Articia Transtech Oy:Itd. HSL an-
toi hyvéksynténsa sille, ettd HKL voi alkaa
valmistella optiohankintaa.

Articien hankintasopimuksen optioiden
perusteella HKL arvioi kymmenen vaunun
lisdhankinnan kokonaishinnaksi vuoden
2017 hintatason mukaisesti noin 30 miljoo-
naa euroa, mihin sisdltyy mm. varaosat.

Vaunujen hankintapditos HKL:ssd edel-
lyttdd vielda HSL:n hyvaksyntda hankittavien
vaunujen lukuméérille, ominaisuuksille ja
kustannuksille. Lopullinen tarvittava vaunu-
mééra tarkentuu vaunujen kiyttdasteen sel-
vityksessa.

Metro

Juna 320 oli linjaliikenteessi ensi kerran
3.10.2017.

Nokkajunat 101-106 on jétetty pois aktiivi-
kéytostd kesdlld 2017. Vaunuparit 103-104
ja 105-106 ovat vield varajunana, mutta nii-
tékédn ei ole kdytetty viime kesén jilkeen.
Vaunupari 101-102 ei ole kéytettavissé. Sii-
td on purettu ohjaamon sisustus ja ohjaamoa
kdytetddn makettina sarjajunien peruskor-
jauksessa tehtdvid muutoksia varten.

Metroa korvaavaan bussiliikenteeseen
lansimetron osuudella jouduttiin ensi ker-
ran turvautumaan tiistaiaamuna 9. 1. eli viik-
ko liityntéliikenteen kdynnistdmisen jalkeen.
Metroliikenne seisahtui klo 5.50 kokonaan,

Viipuriin ollaan puuhaamassa ASEA-moottorivaunuaiheista muistomerkkié. Vuoden 1912 malliseen monumenttivaunuun ollaan etsiméssé Kalining-
radista sopivaa metrin raideleveyden pydréstéd. Vaunumuistomerkki sijoitetaan Linnankadun, Torikadun eli Pioneerikadun ja Pankkikadun véliseen

kolmiopuistikkoon keskeiselle, mutta rauhalliselle paikalle kaupungin historialliseen keskustaan. Raitiovaunut kulkivat Torikatua eli aivan puistoa hi-
poen. Monumenttiin tulee myds kaksi ihmishahmoa. Kuvaléhde www.ivbg.ru.
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silld asetinlaitevian vuoksi junille ei saa-
tu asetettua kulkutietd edes kisiohjauksel-
la. Klo 6.30 liikenne saatiin aloitettua epé-
sddnndllisin vuorovilein Ruoholahden ja
idan valilla.

Korvaava bussiliikenne Kamppiin lin-
joilla 20X Katajaharjusta, 21BX Vattunie-
mestd, 100X Tapiolasta ja 130X Matinkylés-
té, paastiin kdynnistimiin klo 7 mennessa.
Liikennettd ldnsimetron osuudellakin péas-
tiin véhitellen jatkamaan klo 7.15, mutta kor-
vaavaa bussiliikennettd Espoon ja Kampin
valill jatkettiin klo 10 asti. Lauttasaaressa
korvaavien linjojen litkenne lopetettiin klo 8.

Ulkomaat

Tanskan Aarhusin raitioteiden ensimmii-
nen vaihe avattiin liikenteelle erindisten vii-
vistysten jilkeen 21.12.2017. Liikenteessd
on tdssd vaiheessa linja 2 osuudella Hoved-
banegarden—Universitetshospitalet. Kaupun-
ki ehti olla ilman raitiotietd noin 46 vuotta,
aiempi metrin raideleveyden raitiotie oli lak-
kautettu marraskuussa 1971. Ensi vaihees-
sa liikenteessi kéytetddn vain Stadlerin Va-
rio-vaunuja, joita on hankittu 14 kappaletta.
My®odhemmin téné vuonna liikenteen laajen-
tuessa Odderin ja Grenaan suuntiin otetaan
kéayttoon myos 12 Tango-tyyppisen vaunun
sarja, namakin Stadlerilta. Aarhusin erikoi-
suutena vaunukohtaisten numeroiden sijaan
vaunujen ohjaamoilla on numerot. Esimer-
kiksi ensimmadisen Vario-vaunun ohjaamoil-
la on numerot 1101 ja 1201, joten vaunun
numeroksi voisi ymmartid 1101+1201. Vii-
simoduliselle vaunulle tidllainen kaksoisnu-
mero on varsin ainutlaatuinen ratkaisu.

Muuta

Sdhkonsyottoasemien kunnossapito raitio-
ja metroliikenteessd on tdmén vuoden alus-
ta ollut VR Trackin vastuulla. HKL:n ja VR
Trackin vélinen séhkdkunnossapitosopimus
on voimassa vuoden 2021 loppuun. Sopimus
pitdd sisilladn raideliikenteen syottdasemien
sekd sahkdbussien latausasemien lisiksi va-
rikoiden sihkdjérjestelmien kunnossapidon.

Sijoitusyhtio6 PPF Group aikoo ostaa
tsekkildisen Skoda Transportation, johon
myos Transtech Oy kuuluu. Kaupasta teh-
tiin marraskuussa aiesopimus, joka odottaa
edelleen tsekkildisen kilpailuviraston hyvék-
syntdd. Vield ei ole tiedossa, miten kauppa
vaikuttaisi Transtechin toimintoihin. PPF
Groupin padkonttori on Hollannissa, mut-
ta konserni on tSekkildistaustainen. Se on
sijoittanut moniin eri toimialoihin ympéri
maailmaa.
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PL 234
00531 Helsinki

srs@raitio.org
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PUHEENJOHTAJA

RAHASTONHOITAJA
Kimmo Séteri

puh. 050 522 9588
kimmo.sateri@raitio.org
ARKISTONHOITAJA
Pertti Leinoméiki
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JASEN

Jorma Rauhala
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jorma.rauhala@raitio.org
VARAJASEN

Teemu lkonen

puh. 0400 631 070
teemu.ikonen@raitio.org

Jasentapahtumia

Kevéatkokous 18.3.2018
SRS:n sddntOméaardinen kevitkokous on
sunnuntaina 18.3.2018 klo 12.00 T6616n
kirjaston Mika Waltari -salissa, Topeliuk-
senkatu 6, Helsinki. Kokouksessa kasi-
tellddn sddntoméariiset asiat. Tervetuloa!

Esitelma Kalasataman
raitioteista 18.3.2018

Kalasataman ja Pasilan vilille suunni-
teltu raitiotie toteutetaan vuoteen 2024
mennessi. Kalasatamaan on suunnitteilla
my0s runsaasti muita raitioteitd. Suun-
nitelmien nykytilanteesta kerrotaan heti
kevitkokouksen jalkeen su 18.3. Mukaan
padsevit kaikki ne SRS:n jésenet, jotka
ovat osallistuneet klo 12 alkaneeseen ke-
vitkokoukseen.

Kevatajelu 21.4.2018

Perinteinen kevétajelu jarjestetddn tdnd
vuonna lauantaina 21.4. klo 15.00. Léh-
td on T6616n hallipihalta, Eino Leinon
katu 1. Ajeluvaununa on ainakin Spa-
rakoff 175, johon mahtuu kerrallaan 35
matkustajaa. Toiseksi ajeluvaunuksi on
kaavailtu lahiaikoina kéytosta poistetta-
vaa “Luddea” 150. Voimme kuitenkin
joutua turvautumaan muuhun kalustoon,
mikéli Ludde ei ole kdytettavissa.

Ajelu kestdd noin kolme tuntia, mutta
vaunuista voi poistua aiemminkin. Reit-
ti kulkee totuttuun tapaan usean harvoin
kéytetyn poikkeusyhteyden kautta ja talla
kertaa pddsemme myos testaamaan Rei-
jolankadun uudisradan.

Sparakoffissa jokainen maksaa mah-
dolliset tarjoilut itse, mutta muilta osin
ajelu molemmissa vaunuissa on jdsenil-
le ilmainen. Ota jasenkorttisi mukaan, se
toimii matkalippuna!

Lansiviylidn bussikaistojen jaityd vajaa-
kaytolle, niilld on maanantaista 8.1. ldhtien
sallittu kokeiluluonteisesti ajaminen vaha-
paéstoisilla henkildautoilla. Néitd ovat séh-
koautojen lisdksi useimmat hybridiautot.
Myos paketti- ja kuorma-autoilla ja van-
hastaan takseilla ajo linja-autokaistoilla on
sallittu. Jérjestelylld saadaan kaivattua lisé-
tilaa normaaleille ajokaistoille.

Avustajat
Johannes Erra Teemu Ikonen
Daniel Federley
Tom Heino

Arto Hellman

Markku Nummelin
Jorma Rauhala
Jari Vilimaa
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Takakannen kuva: Berliinin liepeilld toimiva
Schéneichen-Rudersdorfin raitiotie (SRS) on
seudun kuntien ja NEB-rautatieyhtién yhdessé
omistama esikaupunkilinja, joka tarjoaa Berlii-
nin Friedrichshagenissa vaihtoyhteyden S-Bah-
niin ja Berliinin raitiotiehen. Kyseessé on Berlii-
nin seudun ainoa metrin raideleveydellé oleva
rata, raideyhteyttd Berliinin raitiotieverkkoon
ei siis ole. Linjan esteeténtd kalustoa edustavat
kolme Tatra-nivelvaunua, jotka on pidennetty
Mittenwalder Gerétebaun valmistamilla vélio-
silla 1990-luvulla. Vaunut ovat alkujaan tyyp-
pid KT4D ja ne on hankittu kdytettying Cott-
busista. Kuvassa vaunu 26 Kalkberger Kirchen
edessd matkalla Berliinin Friedrichshagenin
suuntaan. Tdman vaunusarjan ohella raitio-
tiellé on linjaliikenteessé neljé Heidelbergistd
hankittua Diwagin GTé-nivelvaunua, joiden
tilalle on kaavailtu Helsingin Artic-protovau-
nujen HKL 401 ja 402 hankintaa. Kuva Daniel
Federley 12.11.2017.
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