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Padkirjoitus
Hyvd lukija,

aloitan pédkirjoituksen tasavallan presidentti Nii-
niston lauseella: rakastan titd maata. Itse ilmaisen
asian hieman toisella tavalla: rakastan téti lehted.

Kuluva vuosi on virstanpylviitd ja merkkipaalu-
jatdynné joka suhteessa: Mannerheimin syntymaésti
tuli kuluneeksi 150 vuotta, Suomi tiyttad 100 vuotta,
Raitio-lehti tayttdd 40 vuotta, Helsingin nivelvaunu-
jen kakkossarja valmistui 30 vuotta sitten. Kaikis-
ta tarkein: kédessési on Raitio-lehden 150. nume-
ro, johon on koottu 150 erilaista uutista menneilta
vuosikymmenilta.

Téssd numerossa edeltdjéni Ismo Leppénen, Jorma Rauhala, Juhana Nordlund
ja Daniel Federley kertovat, miten Raitio-lehti ja sen tekeminen on vuosien saa-
tossa muuttunut. Alkaen siitd aikakaudesta, jolloin tietokoneita ei ollut olemassa-
kaan aina tdhén pdivddn saakka. On suorastaan suuri ilo ja kunnia jatkaa edeltdji-
eni viitoittamaa tieta.

Kuluva vuosi 2017 muuttaa raitiolinjastoa perusteellisesti. Syysliikenteen alus-
sa toteutuu Raili-suunnitelman ensimméinen osa, joka késittdd mm. rengaslinjojen
7A ja 7B reitin lakkautuksen ja korvaamisen uusilla yhteyksilld. 2-linjan reitti siir-
tyy kulkemaan Arkadiankatua pitkin Lasipalatsille ja sieltd Aleksanterinkadulle, eli
vanhalle 3T:n reitille. Képylasti tulee pddseméain vaihdotta T6616n kautta keskus-
taan, kun linja 1 aloittaa uudella reitillddn. Linja 1 kulkee my6s viikonloppuisin.

Tamin kesédn suuret poikkeusreitit alkavat heti kesdkuun puolenvilin jalkeen
ratatoiden johdosta. Reijolankadun rataty6t padsevét vauhtiin kesén aikana, Jat-
késaari taas saa jdlleen uuden yhteyden Huutokonttorin ja Saukonpaaden vililla,
kun Vilimerenkadun rata valmistuu. Heindkuun alussa linjat 2/3, 7A ja 7B ajavat
viimeistd kertaa nykyisilla reiteilldén ennen suuria ratatoiti. Ratatdiden jalkeen
elokuussa aloittavat uudet linjat uusilla reiteillddn. Naité kaikkia késittelemme tar-

kemmin seuraavassa lehdessa.

Artic-vaunut ovat lisddntyneet sddannoéllisin viliajoin. Tétd kirjoittaessani
428-vaunua kuljetetaan kohti Tamperetta ja sielté se jatkaa noin vuorokautta myd-
hemmin Helsinkiin. Variotram-vaunujen lopullista kohtaloa taas odotetaan viela-
kin. Vanhimmat Variot tdyttavit ensi vuonna 20 vuotta, mutta jatkuuko niiden ura
vield tdmin jalkeen? Aika ndyttda.

Toivotan kaikille lukijoille mukavia lukuhetkié timéan juhlapainoksen parissa
ja bongareille mielenkiintoisia bongaushetkii! Kiitos myds kaikille lehden teki-
joille ja avustajille!

Jukka Lyly
padtoimittaja

Sisallys
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Kansikuva

150.

2/2007

SRS:n kevétajelu jérjestettiin lauantaina
22.4. Tatd lehted juhlistaaksemme ajoim-
me poikkeuksellisesti linjalla 150, vaik-
ka sivukilpeen olikin unohtunut normaa-
lin 15-linjamme numero. Kalustona oli
1950-luvun lopun teliyhdistelmé 94505,
millé ajoimme mm. usean harvoin kdyte-
tyn yhteyden kautta. Ajelusta on tarkem-
min kerrottu sivulla 29. Jorma Rauhala
ofti kuvan retken viimeiselld tauolla Kuusi-
tien slingassa, joka vielé hetken aikaa on
pelkka varayhteys.
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Jaakko Pertild

RAITIO 40 VUOTTA

Raitio-lehdellé on kaksinker-
taisesti syytd juhlaan. Paitsi,
ettd Raition ensimmdisen nu-
meron julkaisemisesta on ku-
lunut 40 vuotta, on kdsissdsi
lehden 150. numero. Tdssa
artikkelissa paneudumme
lehden historiaan ja esitte-
lemme muutamia lehden te-
kijoitd.

Néin lukijoille toivotettiin ensimmaisessé Raiti-
on numerossa vuodenvaihteen terveiset. Leh-

den nykyinen toimitus toivottaa lehden alkute-
kijoille samat terveiset: Hyvaa 40:tté Vuoden-

vaihtoa!

Alku hankalaa ja hidasta

Suomen Raitiotieseura ry tdytti dskettdin
45 vuotta. Seuran perustava kokous oli
16.1.1972 klo 16. Kokouksessa oli mukana
19 henkild4, joista 18 liittyi heti kattelyssd
jaseniksi. Tété kirjoittaessani jdsenid on 559
ja kumulatiivisesti laskettuna jasenié on jo
lahemmas tuhat.

Vertailukohtana nykypédivédn voisi olla,
ettd perustettavaan sosiaalisen median ryh-
méén saattaa muutamassa péaivassé kertyd
satoja jdsenid. Voidaankin leikitelld ajatuk-
sella, ettd jos ratikkaseura perustettaisiin nyt
johonkin someryhméén, siihen liittyisi var-
masti hetkessa tuhat jasentd. Mutta olisivat-
ko he valmiita maksamaan jasenyydestd mi-
tddn tai tekeméén seuran toiminnan eteen
mitdén?

Vanhoina aikoina tiedonkulku uudes-
ta yhdistyksestd saavutti uudet jédsenkan-
didaatit kuulopuheiden kautta. Jisenmdéra
kasvoi hitaasti mutta heti alkuun varmasti.
Heistd moni on ollut valmis maksamaan jé-
senyydestd jo vuosikymmenten ajan. Tdhén
on varmasti ollut yhtend syyn juuri Raitio-
lehti, sitd kun tehtiin heti alkuun vakavis-
saan vaikkei suinkaan aina vakavalla naa-
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malla. Tahallinen ja jalkikateen katsottuna
tahatonkin huumori kukkivat monissa leh-
dissd. Koska suuremmatkin mediatalot osaa-
vat aika ajoin nauraa itselleen, miksemme
mekin. Siitd syystd olemme koonneet artik-
kelin sekaan muutamia kommelluksia vuo-
sien varrelta.

Tulevat viisi vuotta kuluvat nopeasti ja
toivottavasti padsemme silloin tekemaén jal-
leen normaalista poikkeavan Raition, seuran
50-vuotisjuhlalehden. Nyt on kuitenkin aika
juhlia 40-vuotiaan Raitio-lehden taivalta.

Ennen Raitiota
Rautatieharrastajien vuodesta 1969 julkaise-
massa Resiina-lehdessé julkaistiin vuosina
1972-76 SRS:n palstaa. Palstan pituus oli

tavanomaisesti 2—5 sivua ja se sisélsi uu-
tistyyppistd aineistoa seké jasentiedotuksia.
Resiina-lehden palstan lisdksi jasentie-
dotuslehtisid oli aika ajoin lahetetty postit-
se. Niitd julkaistiin nimilld ”SRS — Virallisia
Tiedotuksia” ja ”Raitio” ja ne kokosi pda-
asiassa Jorma Rauhala. Alkuun Rauhala
kirjoitti tekstit Yliopiston kirjastossa, sielld
kun oli vapaasti kéytettdvissd kirjoitusko-
ne. My6hemmin Rauhala hankki itselleen
oman kaytetyn sdhkokirjoituskoneen erdésta
kirjoituskonekorjaamosta Viipurinkadulta.
Valmiiden arkkien monistaminen teh-
tiin aluksi Yliopiston, Porthanian, eteisau-
lassa olleella kolikoilla toimineella kopioko-
neella. Hieman myShemmin monistus teh-
tiin HKL:n Vallilan korjaamon ty6njohtaja

joka kuvaa harrastustamme taydellisesti.

Sarvilyhty
Mitépé se tarkoittaa? Raitioliikennesanastossa http://raitio.org/ratikat/sanasto/sanasto.
htm sana selitetddn ndin: ”Vanhoissa vaunuissa linjavérit paloivat pimeén aikaan vaunun
etu- ja takapadssa tuulilasin yldpuolella olleissa pienissd lyhdyissé eli sarvilyhdyissd.”
Jasenjulkaisun nimen oli alunperin tarkoitus olla Sarvilyhty. Nimena se olisi ollut his-
toriallinen muttei olisi ehkd kuvannut harrastuksemme laatua yhté tarkkaan kuin Raitio,
eikd olisi auennut ulkopuolisille juuri lainkaan. Niinpa lehden nimeksi valittiin Raitio,

Tramo{

2/2017 3



Svomen Roitiotieseuro ry.
Porvoonkatu 27 A 10
0O510 Helsinki 51

SRS -VIRALLISIA TIEDOTUKSIA nol

illenvietot: ensimmiiinen illenviettomme pidetddn sunnuntaina 1%,
piivind sooliskvuto kelle 146,00 HEL:n musechvoneis-
tosso Vollilon hollisso. Ohjelmone mm. Helsingin Rai-
tiotie- jo Denibus Dy:n liikennefilmi 30-lvvelte ja
Yleisrodio Oy:n tuottomo "Siirry Eteonpdin" ~ohjelra.
Mohdollisuvs tutustuo mybs musecon jo suseovounuihin.

matkot: hehtikuvun 8. pdivind [lovontoi) teemme retken Turkuven, tu-
tustuak semme poikallisiin roitioteihin jo liikkuwvaon kalus-
toon, Hotko tehdiddn junollo sevroovon ciketaulun mukean:
lohtd Hei 0OF .20 juno MP 2%)
tele Thy 10,06

lhts Thu 17,25 {juna P 30)
telo Hki 20,30

Hatka tehddtn seurvematkena, joten koikki 585:16iset koit-
tovat pysyd yhdessi joukossa. Rovtatiematkojen hinto on
hengeltd 16.50 markkoa, joka pitdd moksoo sewron rohaston=
hoitajalle wiimeistddn aprillipdivind, OL.04. Swemon mokse-
minen kidy kidtevimmin mooliskuun illonvietossa, toi jos sil=
lain ei kiykkddn, woi moaksun ldhettdd kirjottuno lbhetyk-
send Lkirjoomismoksu on 0,80 k). Viimeinen moksupdivd on
siis 01.04. Postitse ldhetettivit moksut on siis leimatto-
va viimelistiddin eprillipdivénd, jotte ilmoittovtuminen wvoi-
daan hyviksyd.

Sagvuttvomme Terun asemalle siirrymme wilittémisti oseman
pysikilld odottovoon tilovsvaunuumme, joko on Force Mojevre
-varguksin rv no 22 (Allmtinna Svenska Elektriska Ab, 1934).
Talld veunullomme svoritomme perusteellisen sight seeing=-
ajelun, jo kéiymme l#pi keoikki TEL:n ojokuntoiset retoosat.
Ajon jélkesn veuvnumme vie meiddt holleille, josse tutustu-
toon sen tiloihin jo TEL:n nykyiseen liikkuveen kelustoon.
Tamdn jélkeen elkos ns, vopoo-oika, jollein on mm., hywibd
cikaa ruckeille. Keikki kokeontuvat keitenkin hyvissd ojein
ennen P 30:n 1dhtod esesalle, silld teoe juno en piivin wii-

- reinen Helsingin juna, eikd siitd tomin wooksi ole sepi-
wvaa mythidstyd.

TEL:n roitictieliikenne loppuu linjolle 2 kesidkuun 1. pdivd-
nd jo linjella 3 (B suunta) ilmeisesti vuoden lopusse. Han-
nottoo siis ldhted Vekke-Svomeen kulttvurikulkunevvoretkelle.

rrtrkk_i: sevran merkkind kdytetdon vrokiskon profiilikwwoa, jeka Sym-
bolisoi yksinkertoisesti, mutto tehokkoosti toimintomme pud-
kohdetto: roitioteditd,

vusio jdsenid: toivotomme seuraavat herrot tervetulleiksi sevroon:
Turusto Hogous Mikulo, Moantiekyléstd Anterc Alkw, Kiteeltd 011i
Ikonen, Helsingistd Juhani Lappi, Topio Palva, Topieo Eonsuwu, John
Lindroth, Jvhoni Kotojiste, [lkka Hovi, Kori Koormeme, Emsio Virto,
Riste Pulkkinen sekd Veijo Tepponen.

Birger Enbomin kiytossi olleella vahako- ~ muutamia kymmenié kopioita. Ainakin ker-
piokoneella. Talld menetelmélld sivu piti kir-  ran kiireen sattuessa tiedotteiden monistami-
joittaa ensin kalkeerityyppiselle alkuperdis-  seen jouduttiin kdyttdméaén erédstd kaupallista
paperille, jota sitten pydritettiin kopiokoneen ~ hakaniemeldistd monistuslaitosta.

rummulla. Vililla liséttiin vériainetta sekéd Resiina-lehted julkaistiin kolmen yhdis-
muita kemikaaleja ja lopulta saatiin aikaan  tyksen — Veturien ystivét ry, Museorauta-

Vuonna 1979 ilmestyi viidentend numerona 1A/1979, | n AITIOI

14-sivuinen artikkeliluettelo. Sitd ei kuitenkaan ole
laskettu mukaan 150:een numeroon, koskei se sisil- n 1979
téanyt toimituksellista materiaalia.

Myoskéan alkuvuosina Raitio-nimelld jaettuja tie-
dotusmonisteita ei ole laskettu mukaan varsinaisen
Raitio-lehden numerointiin eika liioin otettu huomi-

oon julkaistujen lehtien sivuméaarad laskiessa. st
—
p— .
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Resiina-lehdessd julkaistun palstan lisdksi j&-
senille lahetettiin ajoittain tiedotekirjeitd. Seu-
ran perustamisvuonna 1972 Turun raitiotiet
olivat toiminnassa viimeistd vuottaan ja ensim-
mdisen jasenkirjeen aiheena oli seuruematkan
jé@rjestéminen Vakka-Suomeen.

Alkii kuvitelkokaan, ettd yhdessd mei-
kéldisessa raitiolehdessa olisi koskaan
ollut 132 sivua! Téllainen sivunumero
kuitenkin 16ytyy lehdestd 4/1978. Alku-
vuosina vuosikertojen sivunumerot las-
kettiin kumulatiivisesti eli esimerkiksi
2-numeron ensimmainen sivunumero
jatkui suoraan 1-numeron viimeisesta.

tie Forssa—Humppila ry ja SRS — voimin ja
lehden painatuskustannukset jaettiin tasan
kolmen kesken. SRS ei ollut tyytyvdinen
Resiina-lehdessé julkaistun palstan vdhai-
seen sivumadrddn eikd siten kustannusten
jakoonkaan. Resiinan painoarvo oli rauta-
teissd ja lehden linjaa taas héiritsi raitiovau-
nuista ja linja-autoista kirjoittaminen. Niin-
pd Resiinan SRS-palsta saavutti loppunsa
vuonna 1976 ja SRS:lle alettiin hahmotella
omaa jasenjulkaisua. Oma lehti luvattiin il-
mestyviksi seuraavana vuonna. Téssd on-
nistuttiin ainakin melkein. Raitio 1-4/1977
nimittdin painettiin loppuvuonna 1977, vaik-
ka se pddstiin postittamaan jésenille vasta
vuoden 1978 puolella. Vuoden 1977 ainut
numero paljasti my0s sen, ettd lehted aio-
taan tehdd neljisti vuodessa. Julkaisuaika-
taulussa on pysytty 1980-90-luvun vaihdetta
lukuunottamatta.

Akkiseltisin laskien timéi vuoden 2017
vuosikerta olisi lehden 41:s. Kyseessd on
kuitenkin vasta vuosikerta 40, silld vuonna
1989 lehti ei ilmestynyt. Jos tarkkoja ollaan,
niin vuonna 1989 taisi ilmestyé kaksikin nu-
meroa. Lehden ilmestymistahti oli jadnyt ka-
lenterikierrosta niin paljon jdlkeen, ettd vuo-
den 1988 4-numero ilmestyi vasta alkuvuon-
na 1989. Tuolloin péitettiin kuroa aika kiinni
janumeron 4/1988 jélkeen hypéttiin suoraan
numeroon 1/1990. Se taas ilmestyi jo loppu-
vuodesta 1989.

Raitio jatkoi taas sddnnollistd ilmesty-
mistéén, tosin resurssipulan vuoksi muuta-
man vuoden ajan vain kolmasti vuodessa.
Vuoden 1995 alusta saatettiin taas aloittaa
4-numeroinen vuosikerta. Osaltaan tédhén
oli syyné se, ettd yhdistysten jdsenlehdille
myonnetddn arvonlisdverottomuus, mika-
li lehti ilmestyy neljésti vuodessa. Toisaal-
ta neljésti vuodessa ilmestyville aikakaus-



Paakirjoitus oli mukana ensimmaéisessé Raition
numerossa ja sen viesti on ajankohtainen yhé
edelleen: lehted tekevét j@senet jdsenille, luki-
jat lukijoille.

lehdelle sai Postilta huokeamman postitus-
hinnoittelun, kuin harvemmin ilmestyville.
Tésté seurasi se, ettd neljds numero saatiin
aikaan ikdédn kuin ilmaiseksi ja ainut vaiva
lehden tekijoille oli saada riittdvésti materi-
aalia neljddn vuosittaiseen numeroon. Téssd
on kuitenkin onnistuttu viimeiset 22 vuotta,
ja viime vuosina lehti on tullut — ei, vaan
tuotu! — postiluukkuun helmi-maaliskuus-
sa, ennen juhannusta, syyskuun aikana sekd
joulun alla.

Hera

Oman lehden perustaminen otti aikansa.
Rauhala ja Arto Hellman hankkivat loppu-
vuonna 1977 kdytetyn offset-painokoneen
konttorikoneliike Oy H. Federley AB:sta
Pohjoisesplanadilta. Lisdksi sieltd ostettiin
uutena alumiinisten painolevyjen kuvauslai-
te. Osuvin nimi tuolle laitteelle voisi nykyi-
sin olla skanneri.

Julkaiseminen ei tuohon aikaan ollut
yhté yksinkertaista kuin nykyisin. Raitiolla
oli alusta alkaen ISSN-numero, jonka Mik-
ko Alameri hankki Yliopiston kirjastosta.
ISSN-numeron hankkimisesta taas seurasi
se, ettd painetuista tuotteista piti toimittaa
kuusi vapaakappaletta Yliopiston kirjastoon.
Niin asia on edelleenkin: kirjapainoilla on
vastuu painaa nuo yliméairdiset kuusi lehted,
jotka eivét sisdlly painosméaédréin, ja lahettda
ne Yliopiston kirjastoon. Sielté lehdet jae-
taan edelleen maakuntakirjastoihin.

Omatarvekirjapainon perustamisesta tuli
tehdé ilmoitus raastupaan. Hakemukseen tuli
liittaa todistus vastuullisen toimijan, téssi ta-
pauksessa Arto Hellmanin, oikeustoimikel-
poisuudesta. Tama siksi, ettd mikéli julkai-
suissa havaittaisiin jotakin painovapauslain
vastaista, olisi firma helppo viedd kérjille.
Painotalo oli siis virallinen ja se painoi vi-
rallista aikakauslehted.

Naéin perustettiin painotalo Hera ja Rai-
tio-lehden julkaiseminen pééstiin aloitta-
maan! Hera, joka on lyhenne nimistd Hell-
man ja Rauhala, painoi lehdet ensimmaisestd
numerosta lahtien numeroon 1/1982 saakka.
Painoty0 tehtiin erddn itdhelsinkildisen oma-
kotitalon silloin asumattomalla vintilld. His-
torian siipien havinaa on siin4, ettd samassa
huoneessa on sittemmin aloitettu ratikkaseu-
ran verkkosivuston kokoaminen ja yha edel-
leen sielld on raitio.orgin paédkallonpaikka.
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Hyvat lukijat!

Teilld on nyt Suomen Raiti rym j
ehtineet kyselld johtokunnan jseniltd, miten Jasenlehtiasi
kiytynyt lihinnd sopivan ja ennen kai k

RAITIOn numero, Monet yhdi
ia edistyy, erittiinkin kun Resiinakin lakkasi tulem Ra

yksemme jiisenet ovat jo

julkaiseminen an lyk-

lehden painoasu on hyvil ja siind on kuvia, miki edellyttii offset-painomenetelmin k:‘-"-'“.“""“- 0'9"'_‘“'.‘9 -I s

2 e ek yidi. Nyt meilli on s ka ja thsss on

3 Lehti i!m.eglw 4 kertaa vucdessa ja tarvittaessa in. 8RS on kaupunk eha yh AITIO pyrkii
taman alueen dolli laajalti. Tihan pystytddn vain, jos toimituksella on k.

Toimituksen jisanet hoitavat teh [
lihettii omia kirjoituksisan ja kuvisan, koska toimitus ei
lia kiytissiding, sitd isempi on leh

asti mineistoa.

ity d ohella. Tasté syystd on erittin tarked:
voi yksin huolehtia juttujen hankkimisesta. Miti en

Biista lisare!
Ni har framfor er den farsta

av RAITIO, idskriften av Suomen Raitiotieseura/Finska

komma ut minst 4 ghnger om &ret, Fér vira skandinaviska lasare kommer vi att bifoga en resume i svenska och bildtexterna

ilsskapet. Raitio skall

‘9 F mer att vara aven
i engelska. Om ni intresserar er fér ndgon artikel, sh begar gi & Foch 1
k . gar garna n oversitning frdn redaktionen, Vi tar girna emot hidrag hildos
v girna emot bidrag och bilder frin
Deear reader!

a IYnu hm.m now I:el.me you the first issue of RAITIO, the membership publication of Suomen Raitiotieseura/ Finnish Tramway Society.
]IA TIQ will be publlsheq 4 ti.rnes & year, with special issues as required. A short summary in English will be sent witk ry issue and the
illustrations will have captions in Finnish and in English. I you like to know more about any particular artic &, ploase wr 3 us. The editars

will be grateful for contributions and pictures from abroad.

Kontrollerin kahvassa Vid kaentrallern At the controller
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Raition pddtoimittajat

Ismo Leppénen

s. 1948
Raition paétoimittaja 1977-1991
SRS:n johtokunnan jasen 1972—-1994
Kiinnostukseni raitiovaunuihin alkoi jo 1950-luvulla, jolloin
perheemme asui Taka-T6610ssd. Parhaat kylailypaikat oli-
vat T6616n hallia vastapéatd Eino Leinon kadulla ja T6616n
tullissa. Vietin aikaa seuraamalla raitiovaunuja ikkunasta.

Padtoimittajan urani alkoi, kun yhdistys péatti alkaa jul-
kaista omaa jasenlehted. Silloiseen tyopaikkaani hankittiin
IBM Composer kylméladontakone, jolla aloin tuottaa pals-
toiksi ladottua tekstid Jorma Rauhalalle sivujen valmistusta
varten. Mtohemmin lehdet ”’painettiin” samaisen tyopaikan
suurella kopiokoneella, jolloin sivuista saatiin kaksipuoli-
sia. Séhkoistd sivunvalmistustakin paasin kokeilemaan Xe-
rox Documenterilla.
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Témén lehden takasivu on koko lehden historiassa 4413:s. Mutta
mitéd ihmettd?! Onko lehdessd nyt muka ilmestynyt pariton maé-
rd sivuja? Kylld se vaan on mahdollista, niin taidokkaita lehden
tekijét ovat olleet!

Tosiasiassa sivumaérin laskutapa on arveluttava. Lehden
2/86 painoty® oli nimittdin ehditty tehdé, kun lehteen péétettiin
vield lisatd kesiliikenteen 1986 ratikkavuorolista ja halliaika-
taulut. Ndmé kolme yksipuolista A4-arkkia lisdttiin sivujen 50
ja 51 viliin ilman sivunumerointia. Jos tyhjiksi jétetyt sivutkin
lasketaan mukaan, on sivuja ilmestynyt kaikkiaan 4416. Laske-
taan ihmeessa, silld siitd seuraa se, ettd timéan lehden keskiau-
kema on kumulatiiviselta sivunumeroltaan 4400 ja 4401. Onhan
se kolmas juhlan aihe!

Jorma Rauhala

s. 1953

Raition paétoimittaja 1991-1998

SRS:n johtokunnan jasen vuodesta 1972

Suomen Raitiotieseuran puheenjohtaja Ismo Leppénen toimi al-
kujaan kaytannollisyyden vuoksi myds jasenlehti Raition vastaa-
vana padtoimittajana. Tehtdva eriytettiin vuodesta 1991 alkaen,
jolloin sihteerin tyonkuvani laajeni aikaisemmasta lehden toimi-
tussihteerin tehtédviastd myos sen paitoimittajaksi. Toimitussih-
teerind (ja taittajana) olin toiminut lehden alusta alkaen. Raitio
tehtiin saksitaittona leikkaa-liimaa -menetelmalla, eli paperiar-
kille liimattiin lopulliseen muotoonsa kirjoituskoneella kirjoite-
tut tekstiliuskat sekd oikeankokoiset valokuvat suoramonistus-
ta varten. Pdédtoimittajaksi tullessani toimin seuran varapuheen-
johtajana, mutta parin vuoden kuluttua tilanne oli jélleen lehden
kannalta alkuperdisen muotoinen eli olin puheenjohtaja ja leh-
den paitoimittaja. Melko pian ryhdyin suunnittelemaan lehden
tekoa tietokoneavusteisesti, jotta koko prosessin voi tehdé yksi
henkild keskitetysti kotonaan — jos vain artikkeliavustuksia ja
valokuvia on saatavilla. Lehden teko Ventura-julkaisuohjelmal-
la alkoi vuoden 1993 alusta. Kirjapaino kilpailutettiin ja loppu-
tuloksena oli jo varsin ndyttiva jasenlehti. Tekstin kirjoitus oli
vanhaan néhden helppoa, silld julkaisuohjelma muotoili sivut
haluttuihin palstoihin saman tien. Vuonna 1998 luovutin lehden
paitoimittajuuden silloiselle sihteerille Juhana Nordlundille ja
jattdydyin vain puheenjohtajaksi. Luovuin myds lehden taitosta,
minkd jélkeen sen ovat tehneet tekniikkaan paremmin perehty-
neet taittajajasenemme.

6

Tallaisella hyvinkin séhkékirjoituskoneen nékaiselld laitteella koostettiin
tekstit alkuvuosina.

Paitsi, ettd painolaitoksen perustaminen ei ollut helppoa, ei help-
poa ollut painaminenkaan. Lehti ei syntynyt muutamaa nappia pai-
namalla, kuten nykyisin olisi helppo mieltdd, vaan siihen tarvittiin
paljon ruumiillistakin tydtd. Offset-painoa varten tdytyi ensin tehdd
mallisivu painettavasta sivusta. Mikali yksi sivu oli pelkkaa tekstid,
se oli helppo kirjoittaa puhtaaksi kirjoituskoneella tai muulla sen
aikaisella tekstinkésittelylaitteella ja tehd4 siitd suoraan mallisivu.
Jos taas yhdelld sivulla oli useampia artikkeleita tai artikkelien osia
ja mahdollisesti kuvia, oli mallisivu tehtidva “saksitaitolla” eli leik-
kaa-liimaa-askartele-menetelmélld. Puhtaaksikirjoitettu tekstiosuus
leikattiin sopivan kokoisiksi kokonaisuuksiksi ja liimattiin tyhjille
arkille. Alkuperiiset valokuvat liimattiin kohdilleen halutun kokoi-
sina. Sen jalkeen mallisivu ”skannattiin” alumiinilevylle, mika ta-
pahtui pimidssé punavalon turvin. Prosessi muistutti hyvin paljon
valokuvien tekoa.

Lehden etusivuilla oli alkuvuosina 1dhes poikkeuksetta koko si-
vun levyinen vaakasuuntainen valokuva. Offset-painomenetelma ei
sallinut kuvakoon muuttamista, joten normaalia suurempikokoisen
kuvan aikaansaamiseksi negatiivista oli ensin tehtidva halutun ko-
koinen positiivi, josta sitten yhden suhteessa yhteen tehtiin malli-
sivulle kuva.

Usean illan tyé
Heran painokone oli rumpumallinen ja kuvattu ohut painolevy otti
aina joka kierroksella hieman vériainetta seké painettavan paperin.
Rummun kierrosaika oli noin sekunnin luokkaa. Painoaika ei kuu-

* 1/1982 SRS:n 10-vuotisjuhlanumero

* 1/1985 Raition 30. numero

* 4/1987 Trolley-spesiaali

* 1/1992 SRS:n 20-vuotisjuhlanumero

* 1/2002 SRS:n 30-vuotisjuhlanumero

 2/2002 Helsingin Metro 20 vuotta -teemanumero

* 3/2008 Turun séhkoraitiotiet 100 vuotta -teemanumero

* 2/2012 SRS:n 40-vuotisjuhlanumero

+ 3/2014 Tampereen raitiotie -teemanumero

* 2/2017 Raitio-lehden 150. numero ja samalla lehden
40-vuotisjuhlanumero
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losta kummoiselta, mutta muiden ty6vaihei-
den myotd koko lehden painamiseen kului
véhintddn 2-3 iltaa.

Offset-painovaiheessa kostutustelat kos-
tuttavat painolevyn pinnan samalla, kun va-
ritelat levittdvit virin painolevylle. Kostu-
tusvesi tarttuu painolevyn ei-painaville pin-
noille ja painovéri puolestaan painaville pin-
noille. Siitd painoviri siirtyy edelleen ku-
misylinterille, tietenkin peilikuvana. Paperi
taas kulkee kumisylinterin ja vastasylinterin
vélistd jolloin véri siirtyy painopaperille, jél-
leen edellisen peilikuvana.

Talla menetelmalli saatiin painettua leh-
den yksi sivu ja sitten siirryttiin seuraavan si-
vun kimppuun. Vaan ei sittenkdin! Kullakin
sivulla musteen tuli kuivua aikansa, ennen
kuin padstiin painamaan paperin kdéntopuol-
ta. Niinpa parittomat sivut kannatti painaa
ensin ja musteen kuivuttua siirryttiin paina-
maan kdantopuolia, parillisia sivuja. Liséksi
oman vaivansa toi se, ettd kunkin sivun pai-
namisen jalkeen painolevyt tuli pestd huolel-
lisesti ennen kuin niille pystyi valmistamaan
uuden mallisivun.

Painotydn jélkeen Rauhala ja Hellman
nitoivat paperit lehtikokonaisuuksiksi ja
edelleen kuorittivat ne, kostuttivat posti-
merkkien liimapinnan — mitéén tarramerk-
kejahin ei tuolloin ollut — ja liimasivat mer-
kit kuoriin. Yliopiston kirjastoon toimitettu-
jen vapaakappaleiden ldhetys onnistui ilman
postimaksua, kunhan kuoressa oli asianmu-
kainen osoite seka teksti vapaakappale”.

Osoiteliuskat oli sentdén painettu tarroil-
le 14dhes alusta alkaen, joten ne saattoi vain
liimata kuoriin. Lahettédjén eli seuran osoi-
te leimattiin kuoriin leimasimella. Samoin
painotuote- ja my6hemmin 2-postimerkin-
nét leimattiin. Lopulta iso kasa kuoria vie-
tiin Postin kannettavaksi. Rauhala ne yleen-
sd kerisi kassiinsa ja vei ydomyohélla LOY:n
bussilla kotiin palatessaan postilaatikkoon
Hakaniemeen.

Tarveaineita tukusta
Bulevardilla oli noihin aikoihin firma, jos-
ta Hera hankki painomusteet, "pastat”. Pas-
taa myytiin isoissa tuubeissa, joista muste
levitettiin painolevyille. Lahes alusta alka-
en kansilehden logo painettiin vihredlld ja
kaikki muut osat mustalla. Tassd meneteltiin
tietenkin niin, ettd ensin tyhjille paperille
painettiin vihreédllda RAITIO-logo. Sen jil-
keen sama paperi sydtettiin painokoneeseen
uudelleen ja tilld kertaa muu osa etusivusta
painettiin mustalla. Viel4 piti painaa paperin
kéaantopuoli, joten kansilehti kdvi painoko-
neessa siis kolme kertaa.

Aikanaan lehtid painettiin vain jasenmééran ja vapaakappaleiden verran ja korkeintaan
muutama yliméaérdinen kappale. Kalliita tarveaineita ei haluttu kuluttaa turhaan, seuran
budjetti kun oli pieni ja osa kuluista maksettiin toimituksen omasta pussista. Jos jdsen-
médrd oli vaikka 50, painatustyd saatettiin lopettaa vaikka 61. lehden valmistuttua. Jaha,
61 sivua on nyt painettu, lopetetaan téhén!”

Nykyisin lehtid painetaan 600. Seuran jdsenmaird on n. 550 ja vapaakappaleet mu-
kaan lukien niité postitetaan n. 570. Kolmisenkymmenti lehted voi siis hyvinkin jaada
varastoon, joita sitten myydéén edelleen.

Vihredd pastaa kului kuitenkin tavatto-
man véhén. Jotta sitdkin saatiin kulumaan,
numero 3/1981 painettiin kokonaan vihre-
alla. Mutta sehén sopi hyvin ratikkalehden

imagoon jo siksi, ettd kyseisesséd lehdessd
kisiteltiin silloista raitiolinjaston uudistus-
ta. Modernit helsinkildisratikat olivat silloin
vield oranssi-harmaita, mutta Raitio oli jo

Tilaa nyt vanhoja Raitioital!

Juhlavuoden kunniaksi saat varastossamme olevia vanhoja Raitioita vain 3 € kappalehintaan!
Tarjous ei koske vuoden 2017 lehtié

Myynnissé on edelleen seuraavat lehdet:

1/2002: SRS 30 vuotta, SRS:n ajelut ja tutustumiset, Helsingin raitiotiet téllé vuosikymmenellé osa 2,
Kolmikymppiset ratikat, Autot 8814-8838

2/2003: Vaunut 1-30 elékkeelle, Kabus -kaupunkiautoja, Rostock, Siniset bussit osa 2

1/2005 : Helsingin raitiotiet talla vuosikymmenellé osa 3, Siniset bussit osa 9

2/20005 : Raitiotiet Suomessa osa 2, Pikkukakkonen historiaan, Siniset bussit osa 10

3/2005: Raitiotiet Suomessa osa 3, Saksan S-Bahn osa 1, Siniset bussit osa 11

4/2005: Képylan raitiotie 80 v, Norrképingin raitiovaunuja, Hochbahn, Siniset bussit osa 12
1/2006 : Helsingin pikaraitiotiehankkeet, Siniset bussit osa 13

2/2006: Raitiovaunulla Kamppiin, Géteborgin raitiotiet, Siniset bussit osa 14

3/2006: Arabian raitiotie 80 v, S-Bahn osa 2, Siniset bussit osa 15

4/2006: Yhdeksikon yllatykselliset vaiheet, Siniset bussit osa 16

1/2007: 2010-luku: Raitioteiden renessanssi, Siniset bussit osa 17

3/2007: Metro 25 vuotta, Siniset bussit osa 19

4/2007: Kolmonen 85 vuotta, Lauttasaareen 70 vuotta, Siniset bussit osa 20

2/2008: Oslon paikallislikenneradat ja metro, Siniset bussit osa 22

4/2008: Pasilaan raitiovaunulla jo 80 vuotta, Linja 17

1/2009: Rotterdamin metro, Teneriffan raitiotie, Siniset bussit osa 23

2/2009: Karlsruhe, K66penhamina, Siniset bussit osa 24

3/2009: Laajasalon linjat, Jétkésaaren raitiotie

4/2009: Johdinautoja Keski-Euroopassa osa 1, Siniset bussit osa 25

1/2010: Kesévaunu 233 syntyi uudelleen, Siniset bussit osa 26

2/2010: Johdinautoja Keski-Euroopassa osa 2, Baselin raitiovaunuja, Siniset bussit osa 27
4/2010: Bombardierin Pasilan konepaja, Johdinautoja Keski-Euroopassa osa 3, Windhoff
-monitoimityévaunu

1/2011: Joukkoliikennejérjestelmé 2025 Tampereella, Olympiakaupungin uudet vaunut (Innsbruck),
Siniset bussit osa 29

4/2011: Tampereen raitiotiehanke, HKL:n vaunuhankinta, Keséllé 1944

1/2012: HKL 151-154 Typ Mannheim, Eteld-Helsingin joukkoliikennesuunnitelma

2/2012: Suomalaista raitiotie-eldméd 1972, Suomen Raitiotieseura ry 40 vuotta 1972-2012
3/2012: Ysi Lénsiterminaaliin 13.8.2012, Bussilinja 18 kautta aikojen, Tampereen
raitiotiesuunnitelmat 1907-1929

4/2012: HKL:n vélipalavaunut, Pikkuruotsalaisen SR 50 entisdinti

1/2013: Belgian raitiotiet, T66l6n halli, Helsingin laajennushankkeet

2/2013: Ratasdhkd, Perévaunukaupungit, Helsingin linja 16

3/2013: Diwag-vaunuja 1950-luvun Helsinkiin, Transtech Artic liikenteessé, Viipurin 1920-luku
4/2013: Dallasin pikaraitiotie, Tampereen rollikat, Raitiovaununkuljettajana 1970-luvulla
2/2014: Lissabonin raitiotiet, Seurasaaren bussit, Kumulatiivinen kartta Helsingin raitioteistd
3/2014: Tampereelle raitiotie, Resiinalla metroradalla

4/2014: Raitiotieméaisimmat séhkératamme, Kainuun Artic Baijerin-matkalla, Turun raitsikkasuunnit-
telu etenee, Helsingin uudet metrovaunut, Raitiotien hdyryvoimalaitoksia

2/2015: Diwag-Gelenkwagen, Gdansk, Raitiovaununkuljettajien EM-kisa, Mité kuuluu, Raili2
3/2015: Ennen kaikki oli toisin (muistelmia Helsingin raitioliikenteestd 1980-luvulta), Ndin
rakennetaan Helsingin ratikkaradat, Automaattimetro jota ei tullutkaan - toinen néytés
4/2015: Helsingin matkalippujen historiaa 1890-1944, Kehérata, Raide-Jokerin suunnittelu etenee,
Nordtrikk 2015 Lidingéssé

2/2016 : Rahastajan tyépdivé museoraitiovaunussa, Univaunu kulkee yha Lapinlahdenkadulla,
Moonikasta Kerstiin — Tallinnan raitiotiet katsovat tulevaisuuteen

3/2016: Helsingin linja 13, Viikkarin viitonen

4/2016: Raitiolinjat 11, 12 ja 15, Tampereen raitiotien kartta

1/2017: Melbourne, Reijolankadun raitiotie, Séhkébussit - pilottivaihe kéynnistyi

Tilauksen voit tehdé séhképostitse tai puhelimitse sihteerilté.

Tarjous koskee numeroa 4/2016 ja sitéd vanhempia lehtid. Kuluvan vuoden lehdisté perimme 6 €/kpl.
Hinta siséltéé postituskulut Suomeen.
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tuolloin edelld aikaansa ja naki, ettd vihred
on sittenkin stadin ratikoiden oikea viéri.
Kaupunginhallitus péatti ratikoiden véri-
tyksestd vasta vuonna 1986.

Paperia hankittiin myos tukuittain ker-
ralla useamman lehden tarpeisiin paikois-
ta, misté sitd halvimmalla sai, ja niité kus-
kattiin yleensé sukulaisten autoilla tukusta
”painotalolle”. Lehted tehtiin tunteella, eikd
kaikkia paino- ja oheiskustannuksia koskaan
laskutettu seuralta. Jo itsessdén painokoneen
kustansivat Hellman ja Rauhala itse. Ei seu-
ran taloudellinen tilanne tuohon aikaan olisi
niin suuria kustannuksia kestéanytkaan.

Nykyisen jdsenmédrdn, n. 550, jasen-
maksut riittdvét juuri ja juuri kattamaan seu-
ran menot. Lehden painatus- ja postituskulut
vievét tuloista suurimman osan, yli 10 000 €
vuodessa. Mikddn rahasampo seura ei siis
ole eikd sen sellainen sdantdjen mukaan pi-
dakéan olla.

Trollikka-erikoisnumerossa 4/1987
paitoimittajalle kdvi komméhdys ja
héin unohti kokonaan monistaa kuvasi-
vun 95 ennen materiaalin 1dhettdmistd
painotalolle. Sivu tehtiin myShemmin
valokopiokoneella ja sivulla olleet kol-
me valokuvaa kopioitiin suoraan alku-
peréisistd valokuvista. Jalki olikin sen
nakoista!

Alihankintaa kopiokoneella
Alkuun painotyd oli vield jotenkin siedettd-
vii, jasenmaird kun oli nykyiseen nihden
murto-osa. 1970-luvun loppupuolella jéise-
nid oli vasta paille viidenkymmenen. Sadan
jdsenen rajapyykki rikkoutui 1980-luvun al-
kuvuosina. Lehden painaminen ja postitta-

minen alkoi kdyda tyostd, kun jasenméaard
kasvoi vuosi vuodelta.

Heran toiminta ulkoistettiin niin, ettd
lehdestd 2/1982 ldhtien painatus tehtiin ul-
kopuolisella konttorikopiokoneella. Rikos
on jo vanhentunut, joten nyt voidaan myon-
tad, ettd sivut monistettiin silloisen péatoi-
mittajan Ismo Leppésen tyopaikalla ja ha-
nen tydnantajansa Scan-Auton monistusko-
neella. Lieventévini asianhaarana mainitta-
koon, ettd pitihdn uusien laitteiden toimintaa
testata ennen kuin niilld voitiin tehdd tyo-
tehtavia. ..

Paitoimittajan tehtdvin lisdksi Leppa-
nen vastasi lehdessd olevien tekstien latomi-
sesta silloisen tyonantajansa IBM MC Com-
poser -kylméladontakoneella. Leppénen toi-
mitti sitten paperit toimitussihteeri Rauha-
lalle, joka leikkasi ja liimasi sivut painokun-
toon aiemmin mainitulla “’saksitaitolla”.

Numerosta 4/1986 ldhtien lehdessi oli

esipainettu A3-kokoinen kansilehti, joka pai-

Juhana Nordlund
s. 1964
Raition paitoimittaja 1998-2011
SRS:n johtokunnan jasen 1991-2015
Elokuu 1997 oli meneilldén ja seuran johtokunnankokous pidettiin
23. pdivana (33-vuotispdivanani) Sparakoft-raitiovaunussa. Koko-
uksen aikana Jorma Rauhala ilmoitti, ettd han ei enéé aio jatkaa
lehden vetdjdnd. Hén oli jo tdtd aiemmin toivonut, ettd Raitiolle
16ytyisi uusia tekijoitd. Vapaaehtoisia padtoimittajachdokkaita ei
tuntunut olevan ja totesin, ettd voin alkaa koota lehted. Tehtdva
mietitytti aika tavalla, sillé tuohon aikaan paatoimittaja oli myds
lehden taittaja.

Asia eteni silld tavoin, ettd saman vuoden joulukuussa menin
Vantaan Jokiniemeen Rauhalan luokse kyldén, missd me katsoimme
hénen tietokoneeltaan, miten sen ajan mitta-
puun mukaan modernia taitto-ohjelmaa kdy- .,
tetddn. Ei se tosiasiassa mitenkddn ylivoi- -
maiselta vaikuttanut, joten uuteen tehtdvain P " ;_n ¥
ryhtyminen ei tuntunut enéé ollenkaan pe- -
lottavalta ainakaan lehden taittamisproses-
sia ajatellen.

Seuraavassa vaiheessa kotikoneelleni
asennettiin taitto-ohjelma, joka ei ollut sama
kuin edeltdjallani. Toimintaperiaate oli kui-
tenkin hyvin samankaltainen, joten toinen
ohjelma ei muodostunut ongelmaksi. Niihin
aikoihin Rauhala lupasi, ettd hin tekee vie-
14 lehden 1/1998, mutta sen jalkeisten nu-
meroiden ilmestymisestd vastaan mind. Ke-
vailla 1998 sitten aloin vaintdd ikd4n kuin
kokeilumielessé ensin yhtd juttua ja sen jil-
keen muitakin. Avustajien materiaali tuli tut-
tuun tapaan seuran postilokeroon 00531:een,
joskin jotkut taisivat ldhettdd aineistoa ko-
tiosoitteeseenikin.

-

Tuolloin internetin kaytto oli merkittavasti vdhdisempad nykyi-
seen verrattuna. Raitiokin tuotettiin teknisessd mielessd niin, ettd
taitto-ohjelmalla muokatut sivut tulostettiin kotitulostimella pape-
rille. Kuvia varten varattiin sopivan kokoiset kentét. Lopulta A4-
nipun ja valokuvien kanssa mentiin painotaloon, jossa selostettiin
tarkemmin, miten esimerkiksi kuvat tulee sijoittaa lehteen. Etukan-
nen logoa varten oli olemassa valmis malli, jota painotalo hyddynsi.

Lehden tekemisessé oli mukavinta hyva yhteishenki avustaji-
en kanssa. Osa heisté olivat ikdéin kuin vakituisia eli heiltd saattoi
tulla materiaalia monta kertaa vuodessa.

Lehden taittamisty6hon tarjoutui jasenemme Tuomas Karppi-
nen jo vuonna 1999. Karppinen ei hdnkaén kovin pitkdén ehtinyt
taittaa lehted, vaan uudeksi taittajaksi tuli kesélla 2001 alan am-
mattilainen, kustantaja Eero Laaksonen. Jo Karppisen aikana tek-
ninen puoli oli edennyt sellaiseen vaiheeseen, ettd lehden aineisto
pystyttiin siirtdmaan painotalolle digitaali-
sessa muodossa.

Uusi vuosituhat merkitsi uudistuksia.
Ensin virié saatiin kansilehtiin, my0s nii-
den sisépuolille. Eli 32-sivuisessa lehdessa
vérejé alkoi ndkya sivuilla 1, 2, 31 ja 32. Vi-
rillisten sivujen maéra alkoi kasvaa jo pian.
Ensin vériarkkeja oli lehdissd vain jokunen,
mutta jo aika pian Raitio oli muuttunut ko-
konaan viérilliseksi julkaisuksi. Nykyaén ei
monikaan valttiméttd osaisi edes kuvitella
muun ndkoistd Raitiota.

Yhteistydmme Laaksosen ja avustajien
kanssa jatkuikin peréti kymmenen vuotta.
Syyskesilld 2011 paddyin siihen, etten ehdi
enkd jaksa vetdd Raitiota jatkossa. [lmoitin
padtoksestini seuran johtokunnalle, joka al-
koi miettid jatkosuunnitelmia lehden ilmes-
tymisen turvaamiseksi. Vield vuoden 2011
kuluessa uutena pédtoimittajana aloitti Sta-
din Ratikoista tuttu Daniel Federley.
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nettiin AAM-yhtididen kirjapainossa. Eron
edellisiin lehtiin huomaa oikeastaan vain sii-
ni, ettd kannen Raitio-logo oli mainitusta
numerosta ldhtien jilleen vihred. Kansileh-
den valokuvien laatu oli myds aiempaan ver-
rattuna parempi, vaikkakin nykytasoon ver-
rattuna arveluttava. Lehden sisdsivut tehtiin
vield aiemmin mainitulla kopiokoneella ja
ne nidottiin esipainetun kansilehden siséén.

Monisteesta oikeaksi
painotuotteeksi

Ismo Leppénen péétoimitti lehted ensim-
maisestd numerosta aina numeroon 3/1990
asti eli kaikkiaan 48 lehted. Padtoimittajak-
siryhtyesséédn Leppénen joutui hankkimaan
todistuksen siité, etté hallitsi itsedén ja omai-
suuttaan eli ei ollut holhottava. Lehden al-
kuvaiheessa oli tapana, ettd seuran puheen-
johtaja oli myds padtoimittaja ja sihteeri taas
toimitussihteei, joka tekee kdytdnnon toimi-
tustyon. Nédin varmistuttiin siité, ettd jos pai-
novapauslakia olisi kuitenkin jollain lailla
rikottu, olisi telkien taakse joutunut péatoi-
mittaja, mutta sihteeri olisi voinut jatkaa leh-
den julkaisemista maan alla...

Leppésen jalkeen paédtoimittajaksi ryh-
tyi entinen sihteeri Jorma Rauhala. Rauhala
ei juuri esittelyja kaipaa, hdn on Leppésen
ohella ollut perustamassa seuraa ja kdytan-
ndssd hoitanut suurimman osan seuran juok-
sevista asioista yli 40 vuoden ajan. 1990-lu-
vulla Rauhalan kontolle kuului siis my®os leh-
den péédtoimittaminen ja hdnen johdollaan
julkaistiin 25 lehted.

1990-luvulle tultaessa koko kirjapai-
noala oli jo pitkalti siirtynyt digiaikaan ja
Raitio-lehti seurasi hiljalleen kehitystd. En-
simmadisend lehden painatus ulkoistettiin ja
lehtien 1/1990-3/1992 painoty6n teki AAM-
yhtiét. Yhtio oli sama, jossa oli aiemmin pai-
nettu kansilehdet. Témén jdlkeen painatus
tehtiin Painatuskeskus Oy:sséd ja edelleen
siitd myShemmin perustetussa Oy Edita
Ab:ssd. Sittemmin lehted on painanut Pai-
noporssi Oy, Monistamo KOPSUT ja Paijét-
Paino. Editan asiakkaaksi palattiin vuonna
2003 jalehti on siitd 14htien painettu samassa
paikassa Helsingin Hakuninmaalla.

Ensimmdinen digitaalisesti taitettu lehti
oli vuoden 1993 1-numero, mutta painoon
lehti toimitettiin vield pitkdn aikaa senkin
jélkeen paperilla. Internet-yhteyksié ei vield
tuohon aikaan ollut, joten valmiit mallisivut
tulostettiin paperille patoimittajan koneella.

Tulostettuihin papereihin saattoi viela li-
satd huomautuksia kirjoituskoneella tai vaik-
kapa késin. Témaén jalkeen kokonaisuus toi-
mitettiin isona paperinivaskana painotalolle,
joka edelleen painoi lehden. Noin viikkoa

my6hemmin painotalo toimitti takaisin vie-
14 suuremman kasan paperia, siis koko pai-
nosmédrin. Néin pééstiin taas aloittamaan
postitusosuus: osoitteet, postimerkit, kirje-
laatikoihin raahaamiset jne.

Rauhalan péitoimittajakaudella seuran
10-vuotistaipaleita juhlistettiin ensi kerran
tarkemmin. Numerossa 1/1992 julkaistiin
kartta Helsingin raitiovaunujen sijaintitie-
doista 16.1.1992 klo 16. Vertailukohdaksi
otettiin liikennetilanne seuran perustamisen
aikoihin. Vuonna 1972 tammikuun 16. pdiva
oli sunnuntai, joten vertailukartassa julkais-
tiin raitiovaunuvuorojen sijainnit aikataulu-
jen perusteella tavanomaisena tammikuisena
arkipdivédnd 1972.

Lehden tekeminen
nykyaikaistuu

Juhana Nordlund astui péétoimittajan
saappaisiin numerosta 2/1998 lahtien. Tie-
tokoneet ja tietoliikenneyhteydet olivat tissé
vaiheessa jo jokaisen saatavilla ja lehti pys-
tyttiin toimittamaan lahes tdysin digitaalises-
ti kotoa késin. Alkuun Nordlund taittoi leh-
den itse, numeroissa 3/1999-1/2001 taiton
teki kirjapainoalaa my6hemmin opiskellut
Tuomas Karppinen.

Karppinen oli tuolloin tuore helsinkilai-
nen ja myds tuore SRS:n jasen. Silkasta in-
nostuksestaan hén tarjoutui taittamaan Rai-
tiota. Alan opintoja tai mainittavaa tyokoke-
musta hénell4 ei vield tuolloin ollut, mutta
sittemmin Karppinen on tydskennellyt tait-
tajana ja graafikkona laajalla skaalalla eri
alojen lehdissé. Joukkoliikenne, raitiovaunut
ja kaupunkisuunnittelu ovat sdilyneet hanen
kiinnostuksensa kohteina.

Lehdesta 3/2001 léhtien taittajana on ol-
lut pitkén linjan harrastaja ja graafisen alan
ammattilainen Eero Laaksonen. Laaksonen
on pienkustantamossaan kustantanut useita
raideliikenneaiheisia kirjoja. Hidnen toinen
kiinnostuksensa kohde on luonto, ja hidnen
kustantamanaan on ilmestynyt myds mm.
lintuaiheisia kirjoja.

Nordlundin ja Laaksosen yhteisty6lla
lehti saavutti pitkélti nykyisen muotonsa.
Artikkelit alkoivat sivulta 3 ja viimeisim-
pand lehdessé oli Padtepysikki ja jasentie-
dotteet. Kansikuvana oli lehden alkuvuosi-
na saattanut olla miké tahansa raitioaiheinen
kuva. Tasté ldhtien kansikuvana oli yleensd
johonkin lehden artikkeliin liittyva kuva tai
muuten ajankohtainen aihe.

Téysvérikannet oli ensi kerran numeros-
sa 2/2001 mutta sisésivut olivat vield mus-
tavalkoisia. Vield seuran 30-vuotisnumero-
kin 1/2002 oli sisdsivuiltaan mustavalkoi-
nen, mutta numerosta 2/2002 1dhtien koko
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Numeron 3/1988 kanssa kévi toinen
kdmmi. Sivumééra ei ollutkaan neljél-
14, vaan kahdella jaollinen. Painotalo ei
asiaa ihmetellyt vaan painoi 18-sivuinen
lehden. Télloin 2 sivua lehdestd jai tdy-
sin valkoiseksi! Asia korjattiin lisddmaél-
14 valkoiseksi jddneelle 3-sivuille isoko-
koinen teksti
3 1988
RAITIO

Nain jalkikéteen ajateltuna, olisi-
han sitd kolmossivulle voinut lisdta jo-
tain mielenkiintoisempaakin. ..

Nykyisin vuositasolla ilmestyy nel-
jd 32-sivuista lehted eli yhteensd 128 si-
vua. Ennen, kun sivumaiiri ei ollut viela
vakio, on sivuja julkaistu eniten vuonna
2002, 160 sivua. Vahiten, 80 sivua, taas
ilmestyi vuonna 1992 ja tietenkin vield
vahemmén vuonna 1977, jolloin ainoan
numeron pituus oli vain 16 sivua.

lehti on ilmestynyt tdysin vérillisend. Télla
haavaa ndyttda silti, ettd teknisesti parempaa
lehted ei voi saada aikaan. Ehké on kuiten-
kin syytd arvioida asiaa uudelleen kymme-
nen vuoden pédstd, jolloin ndemme, miten
kirjapainoala on kehittynyt.

Lehden sivumaéra ei aikanaan ollut lain-
kaan vakio. Lehden historiassa on nahty niin
16- kuin 52-sivuisiakin lehtid. Alkuun, kun
sivut painettiin A4-arkeille, riitti, ettd sivu-
médrd oli kahdella jaollinen. Jos suunniteltu
sivumédrd oli pariton, tyhjaksi jadville sivul-
le saatettiin lisdtd tdytekuva. Usein sivun-
tiytteend on ollut esimerkiksi jokin vanha
lehtileike tai mainoskuva, mutta muutaman
kerran on kéytetty jotakin seuran aihealuee-
seen ldhes tdysin liittymétontd kuvaa.

LIIKU RANNALLS
-LIIKU VEDESSA'

Varmasti joku keksii aasinsillan, miten téllai-
nen kuva liittyy seuramme aihepiiriin, mut-

ta miné en sité oivalla. Témén kaltaisia kuvia
kuitenkin kéaytettiin lehden alkuvuosina sivun-
taytteend.
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Myo6hemmin sivuméérén taas tuli olla
neljalla jaollinen. Numerosta 4/2002 l&hti-
en sivumaari on vakiintunut 32:een, silld se
oli aikanaan kelvollisin sivumiérd tdmén
kokoluokan lehdelle ja se tuli kokonaisuu-
dessaan halvimmaksi. Ken on perehtynyt “1
per nelidjuuri 2”-perusteisiin A-arkkeihin,
ymmartéd, ettd 32 A4-sivua kuluttaa tdsmaél-
leen 1 m2 kokoisen A0O-arkin. Siksip seura-
laiset ovat saaneet tuon yhden nelidmetrin
verran paperia kotiinsa kannettuna neljésti
vuodessa. Nykyisin lehti tosin taidetaan pai-
naa suoraan A3-arkeille, joten em. sd4ntd ei
endd pade. Mika tahansa neljill jaollinen
sivumaééri olisi mahdollinen siis nykyisin-
kin, mutta 32 sivussa on pysytty silti viimei-
set 15 vuotta.

Nordlundin paétoimittajakaudelle osui-
vat seuran 30-vuotisnumero 1/2002 ja heti
perdin Helsingin metron 20-vuotista taival-
ta juhlistanut numero 2/2002. Turun sdhko-
raitioteiden alkamisen kunniaksi tehtiin nu-
mero 3/2008. Nordlund on toistaiseksi pit-
kéaikaisin padtoimittaja. Hanen johdollaan
julkaistiin kaikkiaan 54 lehted.

Kohti nykymuotoa
Loppuvuonna 2011 koko seurassa alkoi tie-
tynlainen sukupolvenvaihdos. Lehden pai-
toimittajana aloitti Daniel Federley, joka
uudisti lehden linjaa kohti aitoa raitiovaunu-
aiheista lehted. Jorma Rauhala antoi tuolloin
luvan lehden uudistamiseen niin, ettd leh-
dessd saa muuttaa mitd tahansa, mutta Rai-
tion kansikuvalogon on pysyttiva ennallaan.
Logo oli aikanaan tehty niin, ettd phoenix-
ratakiskon profiili oli leikattu paperille ja
RAITIO-teksti lisdtty letraset-siirtokirjai-
milla kiskojen véliin ikd4n kuin véliraudaksi.

Logon ensiesiintyminen oli jo kesilld
1973 silloisen jésenluettelon kansilehdelld,
joskin vilirautana” oli tuolloin teksti SRS.
Nykymuodossaan RAITIO-viliraudalla logo
nédhtiin ensimmadisen kerran ensimmaéisen
lehden kannessa. Samainen logo koristaa
edelleenkin lehden kantta. Viime numeros-
sa logon vérisdvy tarkistettiin ja se on nyt
Articeista tuttu vihred. Internet-maailmassa
varikoodi tunnetaan numerolla 2d5a27 tai
RGB-numeroilla 45, 90, 39. Toisena varina
Raitiossa kdytetddn tummankeltaista tiyte-
virid d3al130 tai RGB 211, 161, 48, joka se-
kin on Articin véri.

Federleyn aloitettua suurin muutos néh-
tiin siin4, ettd joka lehteen pyrittiin ottamaan
mukaan jotain historiasta, jotain nykypéi-
véstd ja jotain tulevaisuudesta. Artikkeleis-
sa painopiste oli Suomen raitioteissd, mut-
ta muutakaan kaupunkiliikennettd ei tdysin
unohdettu. Busseja on kisitelty Helsingin
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Daniel Federley
5. 1977

Raition paitoimittaja 2011-2016
SRS:n johtokunnan jasen 19962016
Liityin SRS:44n vuonna 1992 ja taysi-
ikdisyyden saavutettuani aloitin johto-
kunnassa varajdsenend vuonna 1996.
Pédtoimittajan tehtdvit otin vastaan syk-
sylld 2011 melko lyhyelld varoitusajalla.
Pédtoimitin vuosina 2011-2016 yhteen-
sd 19 numeroa ja valmistelin seuraajaani
varten vield kahdennenkymmenennen-
kin. Kaudellani lehti ja toimituksen tyo-
tavat uudistuivat voimakkaasti: lehdesta
ryhtyi vastaamaan toimituskunta, johon
valikoitui SRS:n jésenistosté lehted jo ai-
emmin avustaneita jdseni siten, etté toi-
mituskuntaan saatiin monipuolista tieta-
mysté esimerkiksi historiasta, kalustos-
ta, ulkomaiden tapahtumista ja niin edel-
leen. My®6s toimituskunnan ulkopuolelta
pyydettiin aktiivisesti ja saatiinkin useita
monipuolisia artikkeleita sekd jaseniltd
ettéd yksittdistapauksissa myos Seuran ul-
kopuolisilta kirjoittajilta. Lehden siséllon
painopistettd kehitettiin muun muassa lu-
kijakyselyn perusteella Seuran ydintoi-
minnan suuntaan: suomalaisiin raitiovau-
nuihin ja -teihin. Mukana oli silti tuttuun
tapaan artikkeleita ja uutisia myos ulko-
mailta sekd Helsingin metrosta ja kan-
takaupungin busseista ja kuriositeettina
katsaus maamme raitiovaununomaisiin
teollisuuden sihkoratoihinkin.
Nykyisin raitiovaunuharrastukse-
ni keskittyy museoraitiovaunuliiken-
teen jarjestdmiseen pikkuruotsalaisel-
la ja avoperdvaunulla, mutta Raitiota
avustan edelleen Jitkdsaaren seurannan
muodossa.

kantakaupunkipainotteisesti mm. historial-
lisissa artikkeleissa ja suuria muutoksia ké-
sittelevissd uutisissa. SRS:n etupiiriin” jo
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alusta ldhtien kuulunutta metroliikennetti on
my0s seurattu useassa artikkelissa.

Federleyn kaudella julkaistiin mm. yh-
distyksen 40-vuotislehti 2/2012. Lehdessi
muisteltiin seuran alkuaikoja ja mm. verrat-
tiin jélleen raitioliikenteen sen hetkisté tilan-
netta vuoden 1972 tilanteeseen. Helsingin
rataverkon kasvu oli jo taas 1dhtenyt kidyn-
tiin, joten vertailu oli mielenkiintoinen: ra-
taverkko on laajentunut mutta liikenteessa
oleva vaunumééré pienentynyt.

Tampereen raitiotien suunnittelun alku
osui jo Nordlundin kaudelle, jolloin raitiotie-
paatdksen vaiheita alettiin seurata. Federleyn
kauden aikana tiivistyi paitsi paatdksenteko
my0s sen seuranta lehdessd. Tamperetta on
seurattu useassa lehdessi, laajemmin teema-
numerossa 3/2014.

Helsingin uudisratojen rakentamista on
myos seurattu useassa artikkelissa jo Nord-
lundin aikana. Pasilan ja Kampin ratojen ra-
kentamista seurattiin aikanaan, viimeisim-
pand taas on julkaistu Kuulumisia Jatkasta
-sarjaa. Siind on seurattu Jitkdsaaren ratojen
suunnittelua ja toteutusta piirustuksin, kuvin
ja sanoin. Jatkdsaaren radat ovat timéanhet-
kisten suunnitelmien mukaan valmiit vuonna
2024, joten kyseiseen juttusarjaan on odo-
tettavissa liséosia vield monen vuoden ajan.

Federley luopui paétoimittajuudesta ke-
sdlld 2016. Hénen johdollaan syntyi kaik-
kiaan 19 numeroa. Jaakko Pertili toimitti
numeron 3/2016, vaikka lehden kokoaminen
perustui pitkilti Federleyn valmistelemaan
materiaaliin.

Talla hetkella...

Yhdistyksen historiassa ensimméinen haku
paatoimittajan tehtdvasta julkaistiin piakkoin
Federleyn lopetettua. Kyselyja tuli muuta-
ma, mutta varsinaisia hakemuksia vain yksi.
Padtoimittajaksi valittiin sen perusteella
Jukka Lyly. Lyly on intohimoinen ratik-
kaharrastaja ja hin on tydskennellyt ratikan
kuljettajana vuodesta 2011. Han on myos
kolmannen polven HKL:ldinen. Isoditi oli
rahastaja etupdéssd busseissa, isd alkujaan
bussin ja mydhemmin ratikan kuljettaja ja on
toiminut jo vuosikausia hallimiehené Kos-
kelassa. Eipéd listalta puutu siis endd kuin
metropuolen ammattilainen!

Seuran toimintaan Lyly on osallistunut
Padtepysékin vakituisena avustajana usei-
den vuosien ajan ja vapaa-ajallaan hén on
kuvannut mm. ratatyomaita. Toissdén spa-
rakuskina hén taas on raportoinut eteen tul-
leista hairidtilanteista. Lylyn toinen kiin-
nostuksen kohde on Suomen historia ja it-
sendisyys. Historiallinen nédkdkulma tulee
siis varmasti séilyméén, silld historialliset



Jaakko Pertila
s. 1976
Viliaikainen pédatoimittaja 2016
SRS:n johtokunnan jasen 2015—

véksyttiin mukaan.

jo pikku hiljaa alkaa miettia.

Ensimméinen muistoni ratikoista liittyy tietenkin
Tarkkiksen pédttarilld olleeseen puulaituriin — vai
oliko sittenkin Ratti-Karian perévaloihin Tehtaanka-
dulla. Muistot hamértyvat. 1970-80-luvun vaihtees-
sa harrastukseni alkoi kuitenkin muotoutua. Aitini
luonnollisesti edisti harrastustani ja héinen avullaan
kirjoitin kirjeen HKL:n Leila Olviselle, joka kehot-
ti ottamaan yhteyttd Suomen Raitiotieseuraan. Lop-
puvuonna 1985 hain seuran jasenyyttd ja minut hy-

Pysyin pitkdén rivijisenend, kunnes viime vuosikymmenen al-
kupuolella aloin oma-alotteisesti tuottaa materiaalia seuran verkko-
sivuille ja lehteen. Muista tuotoksistani en niin tiedd, mutta linjas-
tohistoriikkia varten tekemisténi kartoista olen edelleen ylped. Ne
ovat aikakautensa nékdisid ja ehkd ulkoasupdivityksid kannattaisi

Korvaava ratikka

cl

Syksylla 2013 otin pyynndstd vastaan Péadtepy-
sakin toimittajan tehtévit ja vaoden 2016 alussa puo-
lestaan verkkosivujen pdivityksen.

Kesilld 2016 otin muutaman viikon varoitus-
ajalla vastaan paitoimittajan tehtévit, jotta lehden
ilmestyminen saatiin pysymaén luvatussa. 3-nume-
ron materiaali oli pitkélle suunniteltu ja omalle osal-
leni koitui 1&hinné uutisseurannan koostaminen niin
Helsingistd kuin Tampereelta seka tietenkin materi-
aalin kasaaminen hyviksi kokonaisuudeksi yhdessi

taittaja Eero Laaksosen kanssa.

Tamin jalkeen olen toiminut lehden nimedmattdména toimi-
tussihteerini eli kdytdnnossé olen koostanut lehdet julkaisukuntoon
numeron 3/2016 jalkeenkin. Vaikka tyd on hauskaa, on turhan suuri
méadrd seuran toiminnasta nyt kerdytynyt muutaman ihmisen harteil-
le. Eroon ette minusta paése, mutta toivoisin silti lukuisia hakemuk-

sia seuran eri tehtéviin, niin lehdentekijoiksi kuin nettipaivittajiksi!

aiheet tuntuvat olevan ehtyméton ldhde, ja
jo késitellyistékin aiheista tuntuu 18ytyvén
aina lisd4 kirjoitettavaa.

...Ja tdstd eteenpdin
Bussiliikenne on jo vuosien ajan kehittynyt
runkolinjatyyppisiksi ja toisaalta niitd tdy-
dentéviksi linjoiksi. Sama kehitys on nyt tu-
lossa my®ds raitioliikenteeseen (ks. uutinen
Paitepysikiltd). Metrosta on viime aikoina
kuulunut 1dhinné ikdvid uutisia, mutta toivot-
tavasti padsemme jatkossa kertomaan met-
rostakin positiivisia uutisia.

Lehti pyritdédn kuitenkin pitdiméén hy-
viksi havaitulla linjalla. Mm. artikkelisar-
jat raitioteiden uudisratojen rakentamisista
jamuusta kehityksestd pidetddn ilman muuta
ohjelmistossa. Niin historiallisia kuin tule-
vaisuuden aiheitakaan ei jitetd pois julkaisu-
suunnitelmasta. Varmoja voimme olla siité,
ettd vaikka raitioteista riittdd yllin kyllin kir-
joitettavaa, muutakaan kaupunkiliikennettd
ei unohdeta. Se, miten paljon kukin liikenne-
muoto saa palstatilaa, jad ndhtdviksi. Miten
me olemme lehden teossa onnistuneet, jaa
Sinun, hyva lukija, paétettaviksesi! Voit an-
taa kehitysehdotuksesi tai moitteesi suoraan
johtokunnalle (ks. yhteystiedot s. 2), mutta
muista samalla, ettd seura on juuri sen nakoi-
nen kuin sen jasenet. Mikéli haluat mukaan
itsedsi kiinnostavan artikkelin, kerro sekin.
Kaikki juttuaiheet ovat tervetulleita ja eri-
tyisen tervetulleita valmiiksi kirjoitettuna!

|deasta paperille
Akkiseltiin voisi kuvitella, etti neljésti vuo-
dessa ilmestyvén lehden toimittaminen ké-

visi kdden kadnteessd. Lehden teko on kui-
tenkin aikaa vievd prosessi erityisesti siksi,
ettd sitd tehddén vapaa-ajalla. Kolme kuu-
kautta seuraavan lehden ilmestymiseen ku-
luu nopeasti.

Kun lehti on saatu painoon, on syyti
aloittaa seuraavan lehden tarkempi suunnit-
telu. Kédytdnnossé ideatasolla olevien artik-
keleiden hahmottaminen on tdytynyt aloittaa
jo paljon aiemmin. Pdédtoimittajan on hyvéa
tehda julkaisusuunnitelma véhintdan vuo-
deksi eteenpdin. Padtoimittajalla on myos
hyva olla hyvit suhteet harrastuksemme eri
alojen tietdjiin ja ammattilaisiin. He voivat
joko kirjoittaa osan artikkeleista itse tai an-
taa asiantuntija-apua niiden kirjoittamisessa.

Erilaisista ndkdkulmista kirjoitetut ar-
tikkelit ovat lehden suola. Valilld on muka-
va lukea ammattimainen kirjoitus esimer-
kiksi ldnsimetron kehityksestd, vélilld taas
keveammin kirjoitettu muistelu raitioteiden
arkipdivistd 50 vuoden takaa ulkopuolisen
silmin. Yhti kaikki jokainen lehden kirjoit-
taja on ansiokkaasti osallistunut lehden te-
kemiseen ja omalla kirjoitustyylilldédn elé-
voittdnyt lehted. Kiitos kaikille kirjoittajil-
le, vaikka monen heididn nimensé on jitetty
téstd pois!

Ajankohtaiset aiheet on sidottu juuri tiet-
tyyn numeroon. Tama juuri lukemasi artik-
keli on sidoksissa tietenkin juuri tdhén nume-
roon, kun taas seuraavaan numeroon 3/2017
on tulossa artikkeli Railista (eli raitioliiken-
teen linjastosuunnitelmasta) ja sen kayttoon-
otosta elokuussa.

Kaikki artikkelit on hyva merkité julkai-
susuunnitelmaan hyvissé ajoin, samoin kuin
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Jukka Lyly

s. 1981

Raition paétoimittaja 2016—

Olen vuosimallia 1981 ja nykyinen ty6-
paikkani on HKL, tarkemmin HKL-Lii-
kenndinti ja sen ratikkapuoli. Olen toi-
sen polven sporakuski ja kolmannen
polven HKL:1dinen. Joukkoliikenteestd
ja sen historiasta ja kehittymisestd olen
ollut kiinnostunut jo pikkupojasta saak-
ka. Faija aloitti oman tyduransa HKL:n
bussipuolella vuonna 1976 ja bussiliiken-
teeseen kasvoin kiinni, kun sité sain sy-
livauvasta ldhtien seurata.

Kiinnostus ratikoihin ja muuhun
kiskoliikenteeseen on alkanut véhitellen
2000-luvun kuluessa. Oma urani HKL-
Raitioliikenteessa alkoi kevailla 2011,
ja siité ldhtien olen ollut my6s Suomen
Raitiotieseurassa mukana. Seurassa olen
mukana joukkoliikenteen historian takia.

Péitoimittajana aloitin syksylld 2016.
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Raition kirjoittajia ovat SRS:n jasenet. Ehkéd Sinékin voisit silloin télloin avustaa Rai-
tiota artikkelilla, pienelld tai suurella? Jos mielessési on jokin aihe, josta voisit kirjoit-
taa lehteen, ota yhteyttd pddtoimittajaan tai toimituskuntaan. Yhteystiedot ovat sivulla
2. Sovitaan yhdessd, mistd kirjoitat, miten toimitat aineiston ja mihin mennessa se pi-
tad saada toimitukseen. Tekniikka ei ole rajoituksena — selked késinkirjoitettu tekstikin
saavuttaa toimituksen vaikka kirjepostissa. Jos kuvia tarvitaan, toimitus auttaa. Raitio-
ta tekevdt jdsenet jasenille, lukijat lukijoille. Kiitos Sinunkin avustasi!

niiden arvioitu sivuméara. Paatoimittaja ker-
too artikkelien kirjoittajille kirjoitusten toi-
votun pituuden seké deadlinen. Deadline on
yleensd kuukausi ennen lehden painoon me-
noa. Pditoimittaja avustaa kirjoittajaa teks-
tissd esiintyvien epatdsméllisyyksien ja kir-
joitusasun kanssa sekd tarvittaessa hankkii
kuvituksen ja laatii kuvatekstit.

Kun artikkelit on toimitettu paatoimitta-
jalle, hén lahettdd ne edelleen lehden taitta-
jalle alustavien taitto-ohjeiden kanssa. Téssa
vaiheessa taittaja tekee lehden A-version, jo-
hon artikkelit on vain ns. massoitettu. Kar-
jistden voisi sanoa, etté teksti ja kuvat ovat
sivuilla vield hujan hajan, mutta A-versiosta
selvidd, kuinka paljon artikkelit tosiasiassa
kuluttavat lehdestd tilaa. Useasti kdy niin,
ettd lehdesté on tulossa ylipitkd, esimerkik-
si 35-sivuinen. Talloin pddtoimittajan on
maédriteltdva, mitd artikkeleita lyhennetdan
tai siirretdanko jokin artikkeli kokonaan jo-
honkin my6hempéén lehteen. Monasti pienet
lyhennykset onnistuvat esimerkiksi kuvien
kokoa sdatamalld, mutta valitettavan usein
joudutaan lyhentdmaéén tekstidkin.

Jos taas néyttéd, ettd lehdestd onkin tu-
lossa 32 sivua lyhyempi, on tyhjét sivut tie-
tenkin saatava tdyteen. Lyhyitd 1-3 sivun
pituisia artikkeleita kannattaa myds pitdd
varastossa juuri téllaisia tilanteita varten.
Pitkidkin ns. kelluvia artikkeleita kannattaa
myds ideoida jatkuvasti. Tasté voisi olla esi-
merkkind lehdessé 4/2016 julkaistu raitiolin-
joja1l, 12 ja 15 koskeva artikkeli, joka kel-
lui” toista vuotta ennen julkaisua.

Ikuinen arvoitus on Pédtepysikki, jonka
pituus maérittyy pitkalti liikenteessé olleiden
muutosten mukaan. Useasti pddtoimittajan
ja uutistoimittajan vélilld on kdyty kiivaita
keskusteluja siitéd, mitd Padtepysékilld lopul-
ta julkaistaan. ”Pééttari” kuluttaa lehdestd
tavanomaisesti 5—7 sivua ja palstan sisél-
16n médrittelee pitkalti uutisoitavien aihei-
den ajankohtaisuus sekd dokumentointiarvo.
Palstan pituutta pystytddn sddtelemadn kuvi-
en méadrilld ja koolla. Osa uutisarvoltaan va-
hemmisti uutisista voidaan jattda kellumaan
seuraavaan numeroon tai unohtaa kokonaan.
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Lehtitaiton seuraava versio
A-version jilkeen taittaja sddtdd padtoimit-
tajan ohjeiden mukaan sivuntaiton lopulli-
seen muotoon ja samalla ehké artikkelien
jérjestystidkin muutetaan loogisemmaksi.
Taittoversioita saattaa tulla helposti kuusi,
aina F:44n asti, ja aikaa vierdhtdd helposti
lahemmis kuukausi.

Lopulta saadaan kasaan 32-sivuinen leh-
ti, jossa kaikki on kohdallaan — vai onko sit-
tenkddn? Nyt on nimittdin aika oikolukea
lehti isomman porukan eli toimituskunnan
kesken ja téssd vaiheessa pienempid virheitd
tuppaa 10ytymaéén vield kosolti vaikka paa-
toimittaja olisi ollut kuinka tarkka.

Pédtoimittajan, toimitussihteerin ja tait-
tajan lisdksi toimituskuntaan kuuluvat ny-
kyisin Jorma Rauhala, Mikko Alameri, Tom
Heino, Johannes Erra, Jussi Eskelinen ja
Jari Vilimaa, ja he tahoillaan lukevat koko
lehden lépi etsien erityisesti asia- mutta
myos kirjoitusvirheitid. Koko toimituskunta
osallistuu lehden tekemiseen jo ideointivai-
heessa ja esimerkiksi Erra on korvaamaton
apu ulkomaanuutisia laatiessa. Rauhala taas
tietdd lahes kaiken historiasta ja Heino ka-
lustoasioista. Eskelisen kontolle kuuluu sel-
vittdd nykyhetken raitioliikenteen uutisointi
Helsingissd, Vilimaa taas seuraa Tampereen
raitiotien edistymista.

Kun oikoluku on tehty ja virheet kirjattu
yl0s, taittaja tekee lopullisen version, jonka
paitoimittaja vield tarkistaa. Kun lopullinen
versio on hyviksytty, on aika antaa paino-
lupa: taittaja saa lahettdd pdf-tiedoston pai-
notalolle. Tdmaén jdlkeen padtoimittajan ei
kannata endi vilkaistakaan puolivalmista
lehted. Lopulliseen painotuotteeseen kun ei
endd pysty vaikuttamaan ja typerimmat vir-
heet 16ytyvit vasta valmiista lehdesté.

Eiké virheitd vélttdmattd huomata edes
valmiista lehdesti, ainakaan heti. Askettdin
isdni mainitsi lehted 2/2012 silmaillesséan,
ettd sivun 10 vasen alakuva ei suinkaan ole
Kapteeninkadulta, kuten kuvatekstissd maini-
taan. Asia on jo viisi vuotta vanha, joten oio-
taan asia tdssd: kuva on tietenkin Laivurinka-
dulta. Normaalisti oikaisuja varten on olemas-
sa niinkin oivallinen palsta kuin ”Oikaisuja”!
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Vanhat lehdet netissé
Varmasti kaikille jdsenillemme sivusto
WWwWw.raitio.org on jossain maérin tuttu, mut-
ta harvalla on ollut aikaa tutustua koko si-
vuston siséltoon. Verkkosivujen webmaste-
rina on alusta asti eli vuodesta 1998 ldhtien
toiminut Arto Hellman. Hén on ansiokkaasti
jakaytanndssa yksin koodannut sivuille val-
tavan tietopaketin SRS:n harrastuskohteista.
Yha edelleen sivusto pidetiédn kasassa hdnen
johdollaan vaikka Jaakko Pertild on nimelli-
sesti toiminut webmasterina syksystd 2016
lahtien. Sivuston materiaalin maard on niin
suuri, ettd tuskin kumpikaan tykonéén hal-
litsee kokonaisuutta tdysin.

Sisillontuottajina sivuilla ovat toimineet
iso osa harrastajista. Mm. linjahistoria-osion
perustiedot ovat koonneet Toivo Niskanen,
Ensio Virta, Jorma Rauhala ja Tom Heino.
Pienempia lisdtietoja on tullut useilta jdsenil-
td. Samoin nettisivujen uutispalsta on pitkal-
ti perustunut jasenilti tulleisiin avustuksiin.

Sivuston sydvereistd, tai tarkkaan ottaen
rinnakkaissivustolta www.raitio.de, l6ytyvit
my®s vanhat Raitio-lehdet pdf-tiedostoina
aina ensimmadisestd numerosta ldhtien. Té-
takin ennen kaikki seuran julkaisemat tiedot-
teet ja Resiina-lehden raitio-palstat vuodesta
1972 16ytyvédt samasta osoitteesta. Vanhat
lehdet ja tiedotteet ovat digitoineet Jorma
Rauhala ja Jyrki Langman, kiitos heille tés-
td urakasta! Lehtiin voi tutustua osoitteessa
www.raitio.de/lehdet.

Uusimpia numeroita viimeisen noin
kymmenen vuoden ajalta ei ole julkaistu
vield netissd, niitd nimittdin on vield irtonu-
meromyynnissd. Odotamme hartaasti, ettd
joku jasen tai miksei vaikka ulkopuolinenkin
ostaisi vanhat lehdet loppuun, jonka jélkeen
lehti voidaan julkaista my0s netissé. Luette-
lo myytévini olevista lehdistd on julkaistu
sivun 7 ilmoituksessa.

Vakiopalstoina
Padtepysakki ja Taulut

Lehden ainoita vakiopalstoja ovat olleet P4é-
tepysékki ja Taulut. Viime mainittua toimit-
ti vuodesta 1978 léhtien Jarmo Oksanen.
Palstan nimena oli yleensd Taulut, mutta toi-
sinaan kulloiseenkin tilanteeseen sopiva ot-
sikko.

Alkuvuosina palstan materiaalina olivat
Oksasen kokoamat raitiolitkenteen halliaika-
taulut seka karttamuodossa julkaistut halli-
reitit eli juuri ne harrastajalle térkeét tiedot,
joita ei yleisdaikatauluista pystynyt suoraan
selvittimdén. Muutaman kerran Raition liit-
teind julkaistiin raitioliikenteen vuorokohtai-
set padtepysékkiaikataulut, jotka Oksanen



oli koostanut HKL:n toimittamista vuoro-
aikataulumateriaalista.

MyShemmin palsta kehittyi pakinatyyp-
piseksi jutusteluksi. Oksasen humoristinen
ja mukaansatempaava kirjoitustyyli oli yksi
syy, miksi tykéstyin lehteen. Etsikd4pa van-
hoista lehdisté vaikkapa kohdat "kuljettajan
kengidnnumero”, ’paatunut rikollinen” tai
“aikataulutoimittaja painukoon eldkkeelle”
— ette voi olla myhailemétta!

Alkuperdisen Taulut-palstan julkaise-
minen loppui 1997, minké jélkeen sitd on
muutaman kerran herdtelty henkiin. Nykyi-
sin Taulut ilmestyy ajoittain omana palsta-
naan, ajoittain taas Padtepysikin yhteydes-
sd muttei kovinkaan séannoéllisesti. Entisai-
kojen tapaista materiaalia, kuten halliaika-
taulut, ei ole endd vuosiin julkaistu lehdes-
sd. Niitd on sittemmin koottu nettisivuille
http://raitio.org/ratikat/helsinki/hkl/liikkenne/
litkkenne.htm, missé tosin ei valitettavasti ole
materiaalia kaikilta aikataulukausilta.

Padtepysakki, tuo oiva liikennetiedon
tallettaja, sen sijaan on pitdnyt pintansa alus-

ta alkaen. Vain muutamasta lehdestéd tdima
palsta on puuttunut, esimerkiksi Turun séh-
koraitioteiden 100-vuotisjuhlaa juhlistanees-
ta numerosta 3/2008. Palstaa on vililla jul-
kaistu nimelld Liikenneuutiset, mutta idea
on aina ollut sama: tallettaa liikenteessa ta-
pahtuneet muutokset ja poikkeukset jalki-
polville painetussa muodossa.

Palstaa toimitti alkujaan Arto Hellman.
Hin teki muistiinpanot késin, jotka Ismo
Leppénen sitten kirjoitti puhtaaksi kéytos-
sdin olleella kylméladontakoneella ja myo-
hemmin aivan oikealla tietokoneella. Nord-
lundin paétoimittajakaudella palstan koko-
si Nordlund itse. Hellman palasi Federleyn
pyynndstd vuonna 2011 vield toimittamaan
palstaa, kunnes numerosta 4/2013 ldhtien
sen on toimittanut Jaakko Pertild.

150 vutista

Vanhojen artikkelien uudelleenjulkaisemis-
ta on toisinaan mietitty. Erityisesti Raitio-
vaunumme kautta aikojen -sarja olisi mie-
lenkiintoista julkaista uudelleen ja pdivittdd

Linjat KAUPPATORILTA tai PERAMIEHENKADULT® 2.6.1985
MA - PE
1-1a
Vuoro 1 2 101 3 103 & 5 102 110 103 &
6.10 6.104 6.208 6.28A 6.36A
6.44A  B.528  7.008 7.084 7.164 7.248  7.326 H7.31 H7.39 7.47
7.55 8.02 8.10 B.17 B.25 8.32 8.40 B.47
8.55 9.05 9.15 9.25 9.35 9.45
9.55 10.05 10.15 10.25 10.35 10,45
10.55 11,05 11.15 11.25 11.35 11.45
11.55 12,05 12.15 12.25 12,35 101 102 12.45
12.55% 13.05 13.1% 13.25 13.35 —_ — 13.45
13.55 14.05 14,15 14.25 14.35 14,45 14,55 14,544
15.02a 15,104 15,184 15.26A 15.344 15.428  15.504 15,584 16.064
16,148 16.22A 16,308 16,38A 16.46A 16.54A H16.55 H17.03 17.11
17.18 17,27 17.35 17.43 17.51 18.05
18.15 18.30 18.45 19.00
19.10 19,25 19.40 19.55%
20.05 20,20 20,35 20.50
21.00 21.15 H21.28
A:lla merkityt ovat linjan 1A lEhtHaikeja Per¥miehenkadulta. Kauppatorin vilipisteaika on 8 minuut-
tia ja iltapBivEl14 9 minuuttia PerSmiehenkadulta 1¥ht5d myShemnmin,
Linjat KAPYLASTA 2.6.1985
1-1a MA - PE
Vuore 1 2 101 3 103 b 5 102 110 03 6
5.520  6.01A
6.09A 6.174 6.254 6.338 G.41R 6,494 6.57A 7.05 7.13 7.20
7.28 7.35 7.43 7.50 7.58 8.05 8.13
8.28 8,38 H8.38 8.48 8.58 9.09  H9.08
9.29 9.39 9,49 9,59 10.09
10.29 10.39 10,49 10.59 11,09
11.29 11.39 11.49 11.59 12.09
12,28 1239 12.49 1250 1308 % 102
1329 13.39 13.49 13.58 1406 14,14
14,300 14.38A 14,468 14,544 15,024  15.10A 15.18A  15.26A
15,420 15.50A 15.58A  16.06A 16,140 16.22A 16,30  16.38
16.5¢ 17,02 17,10 17.18  17.27  17.39
17.52  H17.51 18.07  W18.07  18.22 18,37
18.47 19.02 19.17  19.32
19.42 19.57 2012 20.27
20.37 20.52 21,07 H21.13
HZl.22 HZ1,37
Huomaa alleviivattujen per3kkiisten lihtdjen jirjestyksen vaihtuminen Kdpylissd
A:lla merkityt ovat linjan 18 lihtdaike ja
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tdhédn pdivddn. Uudelleenjulkaisuihin ei ole
kuitenkaan turvauduttu, silld uutta materiaa-
lia on runsaasti tarjolla. Normaalisti Raitio-
lehdessa ei siis julkaista jo aiemmin julkais-
tua materiaalia, mutta tdlld kertaa teemme
poikkeuksen. Péadtepysikki-palstan kunni-
aksi julkaisemme nyt 150 vuosien varrella
julkaistua uutista uudelleen kunnioittaen nii-
den aikaista taitto- ja painolaatua.

Joka numerosta ei ole uutista ja tuorein
uutinen on lehdestd 2/2017. Painotus on
pitkélti 1980-90-luvuilla eli niissé uutisis-
sa, jotka ovat jo hiljalleen alkaneet unohtua.
Niisti saa jonkinlaisen kuvan siitd, miten
uutispalsta on kehittynyt tai miten se ehka
joidenkin mielesté on taantunut.

Alkuvuosien lehdissé, silloin kun SRS
oli vield “’salaseura”, uutisointi saattoi olla
rdikedmpédkin ja niissé oli enemman sisapii-
rin tietoa. My®ds ldhiaikojen suunnitelmista
kerrottiin avoimemmin. Mukana saattoi jos-
kus olla myds sellaista ennakkotietoa, mika
ei koskaan toteutunut.

Yhteiskunnan muututtua ennakkotieto-
jen uutisointi on siirtynyt sosiaaliseen me-
diaan. Paitepysakilld pyritdén julkaisemaan
vain jo toteutuneet muutokset ja tdssi roolis-
sa palsta on mainio tiedon tallettaja jalkipol-
ville. Nykyisin Pdatepysakilld pyritéan ker-
tomaan vain faktat toisinaan paneutuen joi-
hinkin mielenkiintoisimpiin suunnitelmauu-
tisiin tarkemmin. Tulevista muutoksista ker-
rotaan vain, mikéli ne ovat tdysin varmoja.

Mutta toisin siis oli ennen. Témén ar-
tikkelin jatkeena on 150 vanhaa uutista ja
liséksi lehden lopusta 16ytyy luonnollisesti
tuorein Paitepysakki. Sielld uutisia ei ole ai-
van yhté paljon, tarkkaan ottaen “vain” 28,
mutta lehted lukiessanne nekin ovat pitkélti
jo mennytté aikaa, sitd historiaa, mihin pals-
tan suosio perustuu.

Toivotan hauskoja lukuhetkid vanhojen
uutisten parissa!

Artikkelia varten on haastateltu Ismo
Leppdstd, Jorma Rauhalaa, Arto Hellma-
nia, Juhana Nordlundia, Daniel Federleytd,
Tuomas Karppista, Eero Laaksosta ja Juk-
ka Lylyd. Haastattelujen lisdksi teksti perus-
tuu pitkdlti kirjoittajan vanhoista Raitiois-
ta ja muista seuran tiedotteista kerddmiin
tietoihin.

Ratikoiden aikataulukooste — paétepysékki-
l&hdét vuoroittain - jaettiin muutaman kerran
Raition liitteend 1980-luvun puolessa valissé.
Témaé aikataulu on edellisen linjastoremontin
alkumetreiltd kesélta 1985, joten linja 1/1A on
silloin jo ajanut nykyisté reittidén. Tehkaépa
tutkimusta vuorojen kierrosajoista ja vuorové-
leisté nykyisiin verraten!
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TIETAMINEN EI OLE
MINKAAN ARVOISTA,
JOLLEI SIITA KERROTA

16.12.76

Iinjan 1 Kauppatori - KHpyld wusi reitti vH1411K
Sturenkatu Hakaniemi: Mikelfinkatu - Sturenkatu -
Brahenketu - Helsinginkatu - Kaarlenkatu - Vil
deslinja - Porthaninkatu - Hakaniemi.

Alettiin liikenntidd linjoja 2 Kauppatori - Ith-
Fasila ja 2A Eira - Jtl-Pasila. EnsismiiseasH 24:
cea, joka lHhti ItH-Pasilaota kleo 05.50 oli 3
matkustajaa ja kaikki SRS:n jHseniH.

Linjojen ensimmiiset l4hddt: MA-TE 5,51, Li 5.53
g = =, Viimeiset lehdiot: * 17.45, LA2515

11977

L

4.10.1977
Litkennelaitoksan lautakunta paditi supistaa raitolinjan 1 lilkennointi-
aikoja vusden 1978 alusta siten, ettd arkisin ajetsan klo 6-21, lauan-
taisin B,30-17 ja [

18.11.1877
Liikennelaitoksen lautakunta paatti hankkis kotimaisen johdinauton
koekappaleen. Auto valmistuu kevaalld 1979,

1/1979
.12 L1979
Bussilinjan 55 K janokka (Eh iirdin ter-
minaali) liik . Joulukuu 1978 kuului vuo-
sisadan kylmimpiin ja niinpd myds S i uusi lautta
oli vaikeuksissa kovan jiitil johdosta eikii kyennyt

noudattamaan aikataulua. Sitd avasti \-nh.mjopa Valunn
naan liikennbitiin linjaa 58 reittii Kauppatori — Ehrensviird-
in tie. Tulipalopakkasilla sattui myés tulipaloja. Vaunu 10
syttyi tuleen Koskelan hallipihalla ja vaurioitui jonkin ver-
ran.

[
11978

1978-04-08
Vanhan Ylioppilastalon tulipalon johdosta olivat seuraavar poikkeus-
reitit kiytiesd raitioneilld klo. 08.00 aikaan.

~ 3T kantyi Parami in K

— & ajoi Higtalahteen

— Bussilinja 5X ajoi reittid Erotiaja [Bulevardi) — Kauppatori — Ka-
tajanokka

= 3B ajoi normaalia raittid

1878.04-14

Linjalla 1 a|enur| i wuore
johtojen Py&riil i

Bussilinja 1X ajoi vilié Sturen-/Makeldnkadun risteys — Kipyls,

. Syyni oli aje-

2/1978

|
2/1979

Raitioliikenne kuluttaa 306 tonnia hiekkaa vuodessa. Kulu-
tus on suurin lehtikelien aikana seki pakkasen lauhtuessa
Rai vhieispi on t(10)
ja tybvaunul (12) mukaan lukien 3144 m.
Linja-autojen polttoaineenkulutus vaihtelee linjoittain, Esi-
merkiksi linjalla 95 se on 42 litraa/100 km ja linjalla 17 62
litraa/100 km. Arkipdivini kuluu keskimiirin 40 000 litraa
polttoainetta.
HKL:n vuoden 1978 tilinpaatoksen mukaan laitoksen ali-
jadma jai 11,3 Mmk talousarvion lukuja pienemmaksi. Toi-
minnalliset tulot olivat n. 240 Mmk, eli 57,2 % kokonaistu-
loista. Puuttuvan osan maksaa kaupunki. Tulot lisiintyivit
edelliseen vuoteen verrattuna n. 12,5 % ja kiyttmenot jii-
vt n. 29 Mmk arvioitua pienemmiiksi.

3/1978
13.6.78 \;

HKL ilmoitti lehdiss, ettd kuljettajarahastuskokeilu linjalla
10 alkaa 16.6 ja etté lastenvaunuja ei voida kuljettas. Asiasta
nousi mahtava poru ja 16.6 saatiin lukea lehdistd, ettd lasten-
vaunutkin piimét mukaan

| Edesta sisdin

16.6.78
Kuljettajarahastuskokeilu alkoi linjalla 10. Vaunut kulkivat
ilman rahastajaa ma-pe klo. 21.00 jilkeen seki la-su koko péi-

vn.

Kaikki ‘ Takaovia ai
kiytetd lainkaan.

Etuovien keskitanko on poistettu, jotta lastenvaunut saadaan
mukaan.

Kulj issa on edessd kilpiteli 3 keltaisel-
la pohjana musta E seki takaovien kohdalla kilpi: edesta si-
shiin.

2/1979
3.4.1979 \;

Ensimmainen suusiv raitiovaunu sai romutusmidrdyksen.
Vaunu 345 siirrettiin Vallilasta Koskelaan 6.4, paloiteltiin
kahteen osaan 10.4 ja vietiin autolla romuliikkeeseen 17.4.
Romutuksen syyni oli rungon ja peltien viintyminen kor-
jauskelvottomaksi vaunun kaaduttua viime vappuna linjalla
5 Runeberginkadun ja Arkadiankadun kaarteessa.

3/1979
46,19 131979 |

HKLn johdinautot 1 ja 605 gjoivat perikkiin linjan 14 reit-
tid; ajon aikana vertailtiin jen laahainhiilien kul
605:n hiilet oli vaihdettava n. 2,3 Kierroksen jilkeen, kun
taas vaunun ! hiilet kestivit 7 kierrosta.

PAATEPYSAKKI

Koonnut Ao Hallman

Eyrows
1/1980

Ratojen varsille on ilmestynyt alkuvuodesta koko joukko
kohtauskieltomerkkeji :

— Hameentie, Vallilan eteldinen tulovaihde, Arabian suunta
- Hamnntre Paava!m lurkkc Arabian suunta

risteys, Runebergin}

dun suunta.
— Sturenkatu, Mikelinkadun risteys, Paavalin kirkon suun-
ta
Kﬂklu kiellot ovat ennen vathdetta, jonka viiard asento saat-
taa . Edelliset, nyt-
temin jo poi "‘mn]ut jjaitsivat K kadull ennan
v iltaa ja Brahenkadulla Helsinginkad
padissi, Edelhser. merkm sy}"ni ul| va:nha kapea Kanavasilta
ja jilki pévakaa perusta.

J—
1/1980

12.2.80

Bussilinjan 19 Olympialaituri — S linna liik

aloitettiin jilleen klo. 12.00. Linjaa liikennéidiin pikkubus-

seilla niin pitkiiin kuin jiitien kunto sallii.

Linjan 58 liikenndinti lopetettiin samalla.

2/1980

HKL alkoi soveltaa joukkoliikenteen tarkastusmaksua. Tar-
kein muutos vanhaan rahastusjirjestelmiin verrattuna on se,
ettd naytto ja sa.rjillppujen haltijat vul\ml. nousta kuljettaja-
rahast myds tak

Kaikissa vaunuissa on nokalla HKL:n Iueltamusla nuoliku-
vio, Kuljettajarahastusvaunuissa on nuolikuvion alla E-tun-
nus.

Ensimmiisen péivin saalis kuuluu olleen puolenkymmenta
50 mk:n maksumairdysta

R
4/1979
HKL:n uusituissa hallireittejd koskevissa zjo-ohjeissa maini-

taan mm:

— Matkustajia on otettava ja laskettava pois reittiin kuulu-
villa varsinaisilla ja H-pysikeilli. Matkustajille on mainit-
tava eltl vaunu menee halliin.

- A ki jan ja Simon
tin pid ilta halliin aja\rst linja-autot ottavat mat-
kustajia paiteasemilta ja laskevat pois kaikilla reittiin
kuuluvilla pysikeilli. Mikili samanaikaisesti on vaunuun
tulijoita, nimd otetaan mukaan,

Yoliil jen on otettava matkustajia reittiin kuu-
luvilta pysikeiltd, vaikka vaunussa ei olisikaan pysikilli
poistuvia.

4/1979

de ia jatkaa
Kauklahteen.
VR:n vastauksesta ilmenee, ettd nykyisten kddntymisaikojen
puitteissa ei ole mahdollista ulottaa E-linjaa Kauklahteen as-
ti. Mlkalu aikatauluja muutettaisiin, eraal padradan yh(evdet

ja kal tarvittaisiin p P
kuaikojen mydta lisaa, Kauklahden Iahlvuosien kasvuennus-
teet huomioon ottaen ei myoskddn edellytetd tarvittavan
sUurempaa tarjontaa.

injaa E (Helsinki — Espoo)

ko

Espoon ja Kauklahden vilimatka on 38 km, Liikennepaik-
kojen valilla on myds Pellon seisake, jonka etiisyys Espoosta
on 2,0 km.

alkaessa ruuhkalinja (nykyi-
nen E} ajoi Helsingin -- Kauklahden vilia. Sittemmin siita
tehtiin linja § Helsinki — Kauniainen ja nykyaan se on siis
linja E Helsinki — Espoo,

—
4/1978
Espoon kaupunki on kevadlla 1978 tiedustellut VRt -

HEKL:n liikkennekaluston hankintaan on vuoden 1980 bud-
jetissa varattu 8 Mmk linja-autoja varten, 5 Mmk johdinau-
toja varten ja 15 Mmk raitiovaunuja varten,

Mec-Rastor Oy, joku tutkmut HKL:n toiminnan tehosta-

mista, on vid mm.

— Raitiolitkennetts li tavoitteena b
diesellinja-autoliikenteen vihentiminen

— Eiuusia busseja kolmeen vuoteen. Muuten niitd on lilkaa
metrolilkenteen alkaessa

— Metron ja liityntiliikenteen alkuvaikeuksiin voidaan va-
rautus lykkidimilli bussikaluston romuttamista yuoden
1983 puolelle

— STA:n ja HML:n varikkotoiminnat tulisi siirtid HKL:n
varikoille.

14 2/2017

Tramo[

—

3/1980
Postitalon pysikin meneviin ja tulevan raiteen yhdysrai
(vhipetivaihdes) purettaneen, Talli  hetkelli se on jo ajo-
kiellossa ja osittain purettu, Uusi vastaava tulee EHKA Man-
nerheimintielle Kolmen sepin aukion paikkeille v. 1981,
kun aukion rataty@t saadaan loppuun,

[ —
4/1980
26. ja 27.10.80

Kumpanakin piivina suistui raitiovaunu kiskoilta, Linja §
vaunu suistui Snellmaninkadulla illalla 26.10 ha]hremlld.an
ja linjan 2 vaunu Mikelinkadull kad i

27.10 azmulla, Kummankin onnettomuuden syynii oli jii-
nen rata seki vaunujen kuluneet pyorit ja matalat laipat,
Sunnuntaina 26.10 oli voimakas pyry je molemmat rataosat
ovat viikonloppuisin vajaakiytéssa,

Linjoja 2 ja 2A liikennéitiin katkoksen aikana Brahenkadun
seki Sturenkadun—Himeentien kautta.

—
1/1981
Raiti ilmaisimill L} lot alkuvuo-
desta:
Tilkka
Stumn]mdun Helsinsmkxdun risteys
. jantien risteys
- Eteldrannan - E‘elﬁlsen Makasiinikadun risteys
Uusia on hankkeilla toistakymmenti.
Linja ilmaisi hij tliil 1
lidk lot ovat Pihlajami - Viikintien nsteyksegm

Katuun on sijoitettu 150 m ennen risteysta ilmaisinsilmukat,
jotka tunnistavat linja-autot ja varaavat vihredn vaiheen
siten, ettd linja-autot piisevit pysihtymitti lipi. Koekiy-
tissi ilmaisimet ovat olleet erehtymittomat.




HEL:n lautakunta on pllittinyt, ettd metroliikenne
on aloltettava viiseistiin kesikuun alussa 1932,
Liikenne k¥ynnistyy thil18in koeluontoisena Haka-
niemen ja It viElT118. Hydh in kesk-
kuussa liikenne ulottuu Rautatientorille asti. Koe-
Tiikenteen aikana liikennbidisn ma-pe klo 6-9 ja
15-18,

Vakinainen liikenn8inti aloitetaan 1.8.1982 Jti-
keskuksen ja Rautatientorin v31i115. LiikennBinti-
aika on ma-pe klo &-1B. TE118in pyrit33n aloitra-
maan mylis 1iitynt3liikenne metroasemille.
Varsinainen liityntdliikenne alkaa vuoden 1983
alysta, jolloin metro kulkee ma-la 5.30-23 ja su
7-23.

1 3/1981
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S
19.10.81 4/1981

Hetran ensimmiinen funanvalve jakursal alke!.
Enngm 1likenteen aloivtamista §¥rjedcetiia
vield kolse wadtaavaa korsels. Osa oppllaisca
koulutecass edellecn LIlkenteomohjan fikei.
Enalssilaclle barsallle ol hakijoita 189,
Jolsea oterciin 22. NWiatk kahdekssn tuli
FELin ulkopsolelea. Jusanvalvejakeresl kestdn
kaksl fa pusli kueksurta, Ja s aledlcdl moin
400 tuntis opetusta. Litkentecsahiaafa sna
wiiden kwuksuden aikana moln B00 tuntis op-
pla.

Junanvalvojakurssl sls¥ltdl perchdyrtiminch
modn 60 tuntia, lakitekstid 10 runtia, setre=
litkenteen tecrisa noim U8B0 ruscla, ajohar-—
Jalitelua sole 30 tuntia Ja ajoharjolttelun
seurantas nola 100 tustia. Ajoharjodttelwn
searanta = oppllas seucas, kun oppllss afea.

Halgngin ksupungin kiintestévirssion geotesnlll-
fen coasic an [Bhetilinyt MEL: e alustaven sebvi=
tyhsan raitieveunutisnnelin rakentamisests Suomaen-
linmasn. TimE ssivitys of WAty  harjoitustydnd
Hefsingin tekmisen HRorasksulun  vuariteallisus-
osastolle. Gartsknisen caaston misleatd tunnelben-
Gotus on  teknisest] mehdoliiren |8 @oucellisest
scullinen ratkaisg.

Asitiotwtunnell  Rulkidl Kaivepui wniwmilL

pEEREn. Tunnelin pituws ollsl 2200 m. Tuwnneln
yhtaytssn sijcitatisiniin Saslvopuisioon noin 200 su-
mn pyalkBinglaites, jonks  suuaukks  dljaitadsl
Clymplatarminsaiin |

Tunnelin rakentamissen kuluisi moin el vuotts
i hustannukeiksl on leskettu funneln osslles 28
mmk said pyasdifintiisitaasen osalle 12 mmk,

‘ 2/1982
|

3/1982
Sarjassa "yliampuvaa aullmrnt!l"\—

16.11.1982

Keskisuvomalainen

Raitiovaunu
surmasi
naisen

Mainen kuoli jiStyddn raitio-
vaunun alle Helsingin keskus-
tassa maanantai-iltana. Onnet-
tomuus sattui Mannerheimintie

12:n
Vuonna 1910 syntynyt
nen 1iht ylivtdimain I{Ntmau.-

nukiskoja  pysikin  kohdalla,
eikd ilmeisesti huomannut 14-
'q"l»ltsl::n"-'ii. vainua, vaan jdi sen
k1

3/1982
24.9.82

p—
s 2/1982

Matron malkuatajahcaliikenns aikol. Metrolinjss 13-
kapkus = Hakaniemi o Clikenndiabin CERed Ko ke L
5.30-3.00 ja 14.35-17.35 sekd Wakaniemessd §,58-
§.28 & 15.00-10.03 wiiden miruutin e,

Eraensliren Itikeskuksssis Etenyt juna {vuoro
1) wooatul whalsSestd 123-124+141-142. Juna LBME
noin 5.5
AW

Ersimmfisand plEvEnd joks vuorodds oli kekal yke-
sibiSE, 2.6 ajefziin yrodelld yesledil, sotts jo 1.6
litaryuhkcssss oll |[oks tolsesss WUOroESE WEkal yi-
sikld, Mydhenmin lomaksuden slkssans |Etetilin
kuitenkin Epdnen ykslkkd pois. Ensimmiizend rei-
JEnd pEivEnd Wuljetettiin fein 45,000 metkustajes.

Swaitsilgiset L f Ivat
enal plivink, Lentitiecoisia poiksten re menivit
iy ety .

enBHUNDOn vl ik

Hetron vuoroRcheisls skatulujs enee ol viell
Eaarvet, mutis kiytlasl ndyTilE v yﬂilﬂlﬂ

vuora [vusrst 1-3). r
hﬂm miytetiin sEnas WUOFD,  VUOPORILMERD  Of

{ &) dival s
Alkusikoing relftikilvisel, odsss =hyistiln plite
asaming ﬂlum ja Reutstientori, asatisd sils

WwABrE tekwtl, mutis plen rekin ollvet ordeilesn .
mlruu lifjSIUAALE &S =E Front shorneiise on

Autsics = kertalipulsss # ole  [injEtunnuste
(uu.ﬂ:h leuidn asaman nimilyhenne].

Lirjalle & o18 bssluees
weat 1] prs

5 ollaen wes narisessss wiiseines tall oli
Jewtadle aypatd dsisvemat GiskabIne KOF| s Tebhobsshadun
wietierin efentalln, watts balfetral of elben havelmsst
ailas. vhee [aihal Sairsasisdtslacpistes preikille. Feelkls
Ulve selicesst Gall el WLeerd Porlsllossss

Wrastes aiis
Bamil 8] Lesm
faren iiikane

Lrwn Saka aan

1 eirididen  yhieydessd [Flker-
ndivien Eorvaavien linja-aunsien tumnus en 00,
3/1982

Syksyn alkana on perivaunut 501, 510, 520 ja 528 viery
el roMUDUSTE od

Pllr v & beal, wrnd wibmainen kerte ks Heliangind kiyeetsbin

perivainuia oli 31.5.1883

Mootterivawnujen 1=15, 18=30 ja 331 =374 taiapkin k-
kimastl poistetaan perdvaunujen wedossa tarvivm sk
peloint kyticinrasicinesn, Yhisen visld nanemattomaan
vaunuun [ineniln ndmd liTeet missoperiaenun kuljetts-
mirca varse,

1/1982
|

Belaingin Esupunkisvuonittelolsutakenta pitil
HEL:n seltiimil ralviclicjejm sstsksis
(REAITIO 3=1981) liisn rajuina:

Ra jor suutoksst ralitlolisjedlls aibsutcavat
hankalwaksls & kathols yhoeyksissl, ja ussar
totutut kulbuyhceyder helkenryvit. Alsoa hyell
HELim ebhdotuksesss on wusl rengaslinja 7,
joka oo swunniteltu Mikeldnksdulta Pasileldss
kautts Nordenskitldinksdulle. Lautakumnas
mialestd raltioliikectesn cewutia telisi
1iatl mySe worovile ¥ lyhentink1lE sekl
relttlmuutosten tulisl olls mahdolldsimssn
vihElell, TWml on lautakunnan mielestd ainca
elkaa lilkennepolitilken sountass. Busssdlls
plekind wals cEydench ralticliikesnattl
kantakaupanglass.

Téad lausunto meni lavtakusnasss 1Epl Wisis
¥4 (vasemminto ja liberasli Nisestivit pus=
lastal).

Esupankisousnittaluvirasto suonaicteles Ise—
Boobertinkadusta joukkoliikentesttntd kiively=

Hetrotedmistokis Baleaisis karsls raiciolim=
jastos. PEEllekblises liikentesn wvilttNmisen
nimelll kulkevas swusnitelsa lopettaisl ral=
tloliikentesn Hakaniemsn Ja SHrnMistec wilil=-
tl Eisssstislel.

Herroraimikusca Baluss lakkauctas linjas &
kskondan, Lisnja 10 kolkisl Histalahteas.
Lipfa T mykyilsellia ja esciselliiin lopetet-
talelin myds. Linja § suunsattaisiin Helsin=
glokatua ja HEmeentietd Arablaan. Joe. Tiy=
tyy tolvos, etill miietk el fouda kirjoitta=
maan tatkemslo. (Tal fon jowtuwu, kysyeykescssl
an Elete alieh, ottd molnen ajatustsakile om
hylicty totéutuakelvotbcmscs = tolm. huca. )

HEL:in mielestd TOBlde hallit pleMis! colatal-
pekel slilytthd. M1td tarvicass bunses peli=
akiglle vionut rosutetasn ensl wvucslkymmenal=
16. Museokil tarkoltettn halli oo sekin
carkoites aWilyetdN, sutta HEL sceil
soplvas maksomfestd, salmsrklilsl ksupunglis—
woseots. Tolvetcavasel valtwusts sulstas

vl plivE, jolbsin melroliienne pd el lain
Egreattiin bussilinjails 00. TEISn nimittlen havalt
tin earkin weurun skeslin lpakerigesised vlaymia-
MUPTUME. JuniEn SULFn BRIy MopEUE pudDEELTin
willgidedatl 30 wmilinst. Viikonlopun Eehoiarkas-
THSEAEE MEVEITEIA musdeiil vELAULEE VESLEEVIE
martumis, Kskkl vaunut olivat plikEEn |Hkertees -
2l clisita. Valmat Oy walbtas takuuty@nd kevyime-
wilisst lsakarigeilt terlkainlin, TEmE kestdl nedn
=5 Kuussutts. Tind SikEnd vaunul tarkastetasn 2=
3 pdivin wilein, Nopeuden pudotus alfsutiss vain
san, ottl maths pliscd plIREn WedtEl jo melein
skatsubun mukaiset 1% minuuttis. Mainittakoon, et
th syds nbvelrsitiovaunuines kevytaatalliset laake-
ripaSEl  ovat SSCITLANSEE P KmSuTENaS Pl emalls
Buhasn Sahtiin,

1/1983

dodt ol ikenaesmd on BlirkD, joks kitks tai den arvellsan
kemitiviin yli puoli funtia, kumipySrimetro slies toimie
THIGn abetaan Bioenndidh bussilinjes 00 |tbsikei—Haks-
nigi, Reinti on iviylb—S5mbisten rantatie—Haksresmen-
fori.

Teikeskukssn paitepysikkl on metrossermalla, Siilitien me-
e pryadicki on Itielylln rampills. Hertioni ABETEN
Pyeikki on keskustaan pdin ajetisessa rampilla ja itksuuntasn
st by lBR linjan 58 Pkl Kulcasanmme pry-

abhdyeides £ ille gryidioniilh. S Pkl on Su-
wilahti. = peysliil o norin ithlaid -
s hanja dlbe waraTou pyslkkish

Lanjalls = janikghd skagr FTtIO BikALIU-

T, rmagtta kulj rllppuy Kusemituk wli

s DTtk Rasbmin jo vihentiendin joustavent tar-
[ ks

Miki ossa injasta iyt &
vl 5 iR, ot junat sivit kule,
Lasjalls 00 tarvittave kalurto ctwisan |lkemssnohjauskes-
kuksen kiytosel olevire vuorosns (v X3 skl teeitte-
e liirywolliiceneesnh jo mredd rushics-ajen Bllicennevuo-
raEita, Enimmillkin obetasn srunkolinjalies pucst Byl
liikenteen wuoroista seicl noin puclet linjejen 14, 16, 17,
36 ju 55 vusdoiges, Ruubi-sikcing otetasn vuoroi myds
linjoitta 164, 32, 39, 42, 66V, 62, 63, &4, 654 ju 684 Lin-
Jan OO ruuhks-sian kuljernuskyvyn om olawe 10.000<11.000
mrstkuragas tunniiss wkd muuns sikera J000-0000 mathos-
T TUnE.

ke, linjs DO

—
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13303 L

Syt g ey Tiiin. Wik e et
wat sceilean 32, T, &3, 83, 715, TUT, BON, B3N EINL
Linjsa 3 Wkenndediln lsusrmsisn,

Linjsila 8 #i tullet pariveunuie,

Linjos 12, 84X, 4K o BN aheriin Bikenndial,

Linjis 50 iiesnndidiin =y busntsis,

Linji 554, Wienadedhin vein l-as,

Linjin $3M phitssyuiicicl tull Viyilmen pyail,

Linjh 18 Erssmanhiin = Kimpsl — Wunkidvor sattin
ummw I\hﬂdﬁhﬁ\--—
el L, B L = Fudri-
mmnmmwﬂm
HEL, Vuoroddin: ng § min, macpe piied B min, s samsy 15
i, b puell B0 min, i ssma 15 min, v el 11 min, e
it 1118 s, e v 30 min.

Loy T vt maarme - — Ariackenionmy — Macheliisty
- L = L 1 13 i, e
e 15 min, rra-pa e e Les 15200 mis,

Liraa 14 Eire = Mailahien ini it jo ohalrmiolinjes fis
(e = Tgcraplss e sUE Sl Lisjes 104 i
FLATONG. G WBN LNt | Autoile S ruretd
AT, porika Ll e o e i . e BT
T L L et e

katus. Linjst 3B ja 3T ulkisdiver Fredelkis- vanhat pHictisensdl, jotka koskevat lilkscne- “M:LML;-.:L -H_;“
katus suorssn Bulevardille. TR ok V50 Astrarauiiols, e
|RﬂIT[D| 20017 15



2.11.83
Mercdd kerrpseasd oll hairidics. Esirmerkiksi amoeas ko
1720 |Ehienyt punae ssapal Hikeskubssen § minuutiia myd-
Fdsed. Hakaniemen valvomon alusalla tvuutettiin kaikii
cfstimat poikkeusoparteeily M'm i hiclasti
matkmnoekod, Kyseeid oli ssetinlainehss
kdywttin Aliseat] ruihbo -s:
sihddnikiefo-opastimias.

“flaisesti ottsen voidasn todeta, ST Matrajunat ovat ol
haswain rerybhinad, Erkskin matkustaja, foka kiytiad metros
paivitedin, tovesl, ema timd oll hdnen osaltsan emEmmdinen
tapaus tind vuonna.

linja-aurtopen

1/1985

JEE—
4/1983

Uudet nivelbussit tulivat helmikuun alussa kiyttaon linjalle
42, Esimerkiksi 9.2. joka toinen vuoro ajettiin »katuhaita-
reillas. Ajossa olivat mm. autot 5, 8502, 8503 ja 8504,

Johdinautoon HKL 1 vait kevall sarj
taajuusmuunnin ja koeliikenne jatkuu vuoteen 1985, Tallgin
HKL on valmis maarirtelemain Helsinkiin soveltuvan johdin-
auton rakennevaatimukset ja tekemain esityksen Helsingin
johdinautoliikenteen tulevaisuudesta. Samanaikaisesti selvi-
tetadn, onko niveljohdinauto sopiva hankintakohde seka pal-
jonko tarvitaan diesel- uarakalustoa
Ta kisten k

10-15 % kallii kuin

liilkenne on

11984 F

16.1.-16.4.1984

HEL kokeili neljaa nivelbussia:

HKL 2 Mercedes-Benz O 305 G/Ajokki
HKL 3 Scania N112A/Ajokki

HKL 4 Sisu BK 200 D/Wiima

HKLS Volvo B10M/Wiima

Mersussa ja i on tori ja vetava (styonta
vy taka-akseli, Sisussa ja Volvossa on keskimootiori ja kes-
kimmainen akseli vetava,

Kaikissa autoissa oli valoksﬂno—chmut ovat ja pysakkijar-
rut. Autojen over akille pysdhdy kuin
niveiratixoiden ovet. Kaikki aurm olivat Ruskeasuon vari-
kolla ja jokaisella ajettiin 13,000~ 18.000 km linjoilla 17,
42, BE, 654 ja 664, Yhieensd 75 kuljettajaa koulutettiin
ajamaan nivelbussia. Lopoutulos oli, etd kaikki autot som
vat HKL: lle.

in on tilattu Volvo/

2/1984

2/1984

i ingie-ro e Do ot
Swiing in the SacegTIUNG A T Drigi here fram Separ
hish & £ B EnETTRG NTD 4 TANEDORT meseurm,

K shars:

| 2/1984

riét linjalle 7, Linjaa lii Jitiin, mutta séd isen epé-

saannollisesti.

Linjaa 7 liiker talla tietoa vii kerran 31.8.
Linja 8 siirtyy uudelle reitille 1.9, Samanaikaisesti otetta-
neen Sornaisten metroasema kiyrrodn,

Toistaiseksl vahvistamattomien tietojen mukaan Rattikariat
havidisivat linjalta 5 syksylld. Tarkoittaneeko tamd kenties

siirtymista kuljettaj ukseen, vai | kulttuwri-
linjan matkustajan snauttimaans pikku-Valmetin kyvdistd?

henkilok johtuvat Rai-

—
2/1984
12784 L

Julkinen sana vilitti himmastyttivan tiedon, jonka mukaan
erittdin suositiu ja ainutker , #li #T uristi-kol
nens on vaiennut, koska HKL | 13 Iukennenankulokunta mm

ole Deasseut yksimielisyy itteid: .
L jat ovat k lg-
k tai hoitami muulls tavoin (vaunuun

siis kulj lisiiksi i ingja?!?),
Seur, ksi raiti s varmaan vaativat, etta
mat jien kulj i on . koska p ill2

i haittaa k ista. Todella
POYTISTYTIaVaE |3 ta ja pal
velualttiuden sekd markkinointinengen puutertal

[2/1984

Toukokuussa (tarkka paiva el tiedossal ajoi vaunu 34 kola-
rin henkilg kanssa Rusk fla. {Vaunu 34 on kuu-
lemma kolhituin nivelvaunu.} Kolarissa sarkyi mm. etukul-

[
2/1985
11.3.85

Kaupunginhallitus kiisitteli mahdollisuutta sa1lym2i koko
Toalén varikkoalueen rak Kaupunki
!uIaulakunta p:idm vilme vuoden lopulla, ettd hallialueen

kaa kiiyttaon, ja jatti hailien
kohulon avoimeksi. Tamin pddtoksen kuitenkin katsottiin
merkitseviin hallien purkamista.
Apulaiskaupunginjohtaja Tuomioja esitti kuitenkin kaupun-
ginhallitukselle, ettei | } hd hyviksytriisi,
vaan se pal taisiin sille uudell Imiste] ksi. Asi-
asta ei kuitenkaan tehty padtdsti.
Tuomiojan mielestd koko alueelle olisi laadittava uusi kaa-

siten, ettd suojelutarve ja kiytta-

mahdollisuudet tutkitaan uudelleen.
Vanhin halli vapautuu HKL n kiytdstd vuonna 1987, Kau-
pungmha]!uns on jo vuonna 1979 kehottanut HKL sta si-

ik tihan rak } .HKL ai-
kookm lihiaikoina (??7) ryhtyd hallin korjaustdihin. Kus-
tannukset arvioidaan noin 2.500.000 markaksi.
Mannerheimintien varrella olevat hallit tarvitaan raitiovau-
nujen huolto- ja siilytystiloiksi ainakin vuoteen 2000.

25.3.85
Edelld mainitusta asiasta paitettiin apulaiskaupunginjohtaja
Tuomiojan esityksen mukaan.

I
4/1985
30.10.85

HKL aloitti noin kuukauden } kokeil denlai
sella hybridibussilla, Kysymyksessi on diesel-paineakkuau-
to, joita mm. SL ja HT ovat kiyttineen koeluontoisesti
noin vuoden ajan. HKLn kiytdssd oleva auto on lainattu
Volvo-Auto Oy vilitykselli Ké&penhaminasta.
Paineakulla on saatu noin 30 % polttoaineensiistd kaupun-
kiliikenteessd ja pakokassujen mi#rin on arvioitu vihene-
viin huomattavasti. Kun paineakulla varustettu auto jarmt-
tas, nivelsknum voimansa saava ketju pydrittdd ky!ktn'leu

viilitykselli hydraulip ppuun virtaa pienp
lhma ﬂlnf& joka ﬁim t84n murpalnnkkuun
i i tu on 6ljytila ja ta-

kaosassa kusutﬂn Tilojen vilissi on varreton minti, Jarru-
tettaessa mintd puristaa kaasun noin 360 bar paineeseen.
Kun auto pannaan seisahduksista liikkeelle, kaasu tyontad
8liyn r' kusta hydraulipumpun kautta pienpai
akkuun. Hydraulip toimii joka pydrit-
44 ketjun vilitykselld nhvtlakseija ja auto lihtee liikkeelle.
Kun paineakku on saavuttanut lepopaineen, dieselmoottori
tulee muk J; 50 km/t nopeudesta pysihdyksiin
varaa akun tiyteen jolloin kithdyty

pidstidn 35 km/t nopeuteen.

Paineakun ja diesel valvoo pienoisti
kone. Kuljettajan kannalta ajaminenon samanlaista kuin
minki hyviinsi automaattivaihteisen bussin. Auto on HT
nro 1632,

)wottorin toi

4/1985
HKL pyrkii julkaisemaan aikataulukirjan syksylld 1986,
Kirjasta tulee maksullinen. Talvrja kesdaikataulut julkais-
taan erikseern,
Kirja sisiltdd mm. tiedot lihtoajoista paitepysikeilti, mat-
ka-ajat tirkeimmille vilipysikeille, liityntilinjoilla myds
vastaavien metrojunien lihtdajat. Kirjassa on my®s lilkenne-
kartta ja reittiselostukset,

4/1985
30.10.85 \;

HKLx lautakunta phtti, ettei johdinautoliikennetts jatke-
ta. Piitostd vastusti vain Helsinki 20007 edustaja. Ajojoh-
timet poistetaan, mutta auto | sdilytetiin mahdollisia tule-
via tarpeita varten.

1/1986
6.12.85 \;

Pystyssd ollut kuorma-auton lava repi ajojohdot alas Rune-
berginkadun ja Hesperiankadun risteyksessi. Kolmoset ajoi-
vat Mannerheimintieti ja kahdeksikko — Helsinginkatu —
Mannerheimintie — Rautatientori ja takaisin, Johdinauton
linjakuparit tulivat my&s alas, mutta niiti ei tietenkiin enss
ripustettu takaisin.

12.12.85

Noin klo 17 aikaan alkoi maa vyéry4 Ratamestarinkadulla,
Kadun varressa olevan rakennustydmaan kohdalta hivisi
maa noin 35 metrin matkalta raitiotiekiskojen alta, Linjan
7 (B) liikennainti Pasilassa keskeytyi.

13.12.85

Korvaava bussilinja 7X alkoi liikenndidi Mikelin- ja Sturen-
kadun risteyksestd (pysikki Vallilan ammattikoulun koh-
dalla) Nordenskidldinkadulle. Raitiolinja 7 (B) siirtyi poik-
keusreitille — Hakaniemi — Hameentie — Sturenkatu —
Lantinen Brahenkatu — Helsinginkatu — Runebergi nka.u -
R lankatu — Sibeliuk katu — Mannerheimi -

3/1985
23.9.85 \;

Linjan 7 vuorossa 77 ollut vaunu 78 kaatui Linsi-Pasilassa

massa oleva padkytkin, jolloin vaunu tuli aj
Vauny laitettiin hinaub toisen i
g oli Ti &, vaunujen valinen
kytkentd petti, Kuinka oliakaan hinattavassa vaunussa (siis
34) ei oliut ristin sieluakaan, joten se lahti valtoimenaan va-
|lumaan takaperin alamakeen. Kaiken kukkuraksi (ehka kui-
tenkin onneksi) oli sopivan matkan padssd tulossa linjan 10
vaunu 52, Irralleen pédssyt 34 rysahti tietenkin 63 nok-
kaan.
MNiinpa vaunu 34 vaurioitui keulasta, perasta ja nivelestd,
Ennen pyored nivelosa on ldhinnd epamaardisen muotoinen,
Vaunun B3 koko etuoss meni muusiksi. A-vaunun kaikkiin
ik itteisiing tuli iskun pussit, jne. Taman
vaunun nivelen kuntoz ei oliut tarkastettu vield 30.5. (Nivel
on hyvin arka paikka ja vaurioituu kolareissa herkasti.)

1.11.84 4/1984
Viimeinen metrojuna, ali 183— 184 tuotiin Helsinklin,

Koejohdinauto HKL 1 palasi puolen vuoden poissaclon jil-
keen marraskuun lopulla lilkenteeseen linjalle 14A, jota aje-
taan taas selinndllisestis kuljetisjatilanteen mukssn. RAI-
TIOn s julkaistu linjan 14A afkatauhn
pitee edelieen,

Paikkatilanportin ja Pasilankadun risteyksessi. Yksi mat-
kustaja loukkaantui, vaikka vaunu oli tiynni. Kaatumisen
osatekiid lienee lilan suuren tilannenopeuden lisiksi se, ettd
sjoradan asfalttireuna piittyy liian aikaisin, joten reunan ja
kiskojen vilissi on melkoinen ura. Jos yksi teli suistuu kis-
koilta, koko vaunu menee nurin.

Vaunu sdilyi miltei kokonaisena, telitkiidn eivit irronneet.
Nosturin ja metalliketjujen avulla vaunu nostettiin sellaise-
naan pystyyn ja kiskoille; nosto saatiin valmiiksi n. klo 19.
Taolon hallista haettiin vaunu 59, jella vaurioitunut vaunu
hinattiin Téélén pihalle. Hinauksen aikana vaunun 59 taka-
telin jarrut jumiutuivat.

Vaunun 78 paluuta linjalle saataneen odottaa arvioiden mu-
kaan runsaat puoli vuotta, silli se jouduttaneen purkamaan
miltei alkutekijoihinsd. To6l6ssd seisoo verstaan puolella li-
siksi Salmisaaressa kolhittu wlathian nivels 22,

Vaunu 78 siirrettiin myShemmin Vallilaan, Sen korjauskus-
tannuksiksi on arvicitu noin 125.000 mk.

Linjan 7X reitti muuttui myshemmin: Mikelinkadun/Hi-
meentien risteys — Mikelinkaw (Sturenkadun risteyksests
edelleen ratalinjea pitkin) — Kumpulantie — Ratamestarin-
katu — linjan 7 (B) reitti — Nordenskioldinkatu, josta tyhjs-
nd suoraan Mikelinkadulle.

1/1986
13.1.86 \;

Linjan 8 vaunu 25 kilintyi vauhdilla Hagjutorin silmukkaa
kohti. Vaunu nousi vaihteessa kiskoilta ja jii nojaamaan lu-
mipenkkaa vasten. Kaksi jalankulkijaa ja yksi matkustaja
loukkaantui.

pdivdlli, Klo 15 vaunu oli kiskoil-
lajaklo 17.15 sc tydnnettiin Vallilan halliin, Vaunun kallis-

tuessa oli takateli irronnut ja ilmeisesti rikkoutunut, silld hi-
vaunun t 3 kuljetuk-

sen ajan.

Vaihde johti poikkeavalle raiteelle ilmeisesti harj
jiljilid, Myt on alle kehdessa viikossa tapahtunut kaksi sa-
mankallansrd onnettomuutta, N:uicn ja monien muiden vas-
taavien hinnalla olisi jo i tu nykyaikaiset
ja sel yttoiset vaihd imet joka vaihteeseen.
Timikiiin ei yksin ti riftd. Kuljettajan on vield

o
1/1985

16  2/2017

Tramo[

muistettava katsoa opastinta ja toimia sen mukaan. limei-
sesti tarvittaisiin vield jirjestelmi, joka tarkastaisi vaihteen
asennon ja kilintdisi sen itsetoimivasti tarvittaessa. Joihin-
km vaihteisiin voitaisiin myds asentaa laite, joka palauttaa

tisesti up toons, kun vaunu on
edennyt tarpeeksi pitkille.




.
1/1986

Kaupunginhallitus péiitti osaltaan, etts johdinauton koelii-
kenne loppuu Helsingissi. Linja puretaan, mutta auto 1 sii-
Iytetddn, Pidtds nuijittiin joulukuun alkupuclella,

[
1/1986
Metron ns. turbojunat M3-M4 Ja \15-\-{6 kor;ataan}

muutetaan
ja sihkéjarruttoman vaunun vaikutusta junan kulkuun on
kokeiltu marrasjoulukuussa, Ruuhkajunassa 11 on ollut
péivittiin toisena parina 105-106. Vaunun 105 moottorit
on chitettu ylimaiiriiselld kaapelilla, jotta vaunusta voi oh-
jata, mutta moottorit ja sihkdjarru ovat poissa kiytdsti,

tomiksi vili

Metrossa kokeillaan muutakin. Vaunussa 175 on puinen
ajokahva, jonka asentoakin on hieman muutettu, Ajokahva
on metallia, joka on talvella kylmi. Ennen puista kahvaa on
kokeiltu myds muovista vaihtochtoa,

[
2/1986

ki rakentaminen alkaa tind
kesdnd. Valmista pitdisi olla vuonna 1989, Vantaalaisten
vitkutteleva padtdksenteko sai aikaan sen, etti rata ja asema
eivit ole valmiit syksylld 1988,

Rakentamistoiminta

i dan Kontula—Mell

Poliittisella pidtdkselld tulee Mellunmaen asemalle kaksi
lukuporrasta hintaan 1,6 miljoonaa markkaa.

Myllypuron ja Kontulan asemille ei muuten liukuportaita
tule, koska haluttiin kzma Iummnukna.

R
4/1986
311

Edellisessd numerassa mainittua linjaa 97T ei ndy yhdessi-
kdin vuoroaikataulussa, Linjaa siis lilkenndidién LOKx
kiytossd olevilla woreilla, jos likkenndiddin ollenkaan.

Sen sijaan vuoroaikatauluista 16y tyi kaksi linjaa, joita ei

mainita missddn:

3. 11. alettiin liikenndidi linjoja:

~ 91V Itikeskus—Puotila. Linjaa liikenndidiin rouhka-ai-
koina ruuhkasuuntaan. Linja on sama kuin entinen apu-
linja 91 ja vuorotkin ovat samat.

— 92T sArhotien pysikki—Neulapadontien pysikkis. Vuo-
o 681 ajaz Neulapadontien pysikilti klo 8.30 reittid
Myllypurontie—Myllymestarintie Arhotien pysikille, jos-
s se on klo 8.36. Vuoro 769 ajaa reitin pdinvastoin klo
14.15-14.21.

1171987 |
9.1.87 \;
Tahin mennessi vuosisadan kylmin piivi (Kaisaniemessi
-33°C), joka aiheutti suuria vaikeuksia raitioliikenteessd.
Sihkokatkoksia oli pitkin paivii eri suunnilla.
Jo pitkdan jatkunut erittéin kylma sis oli hyvdy |8
kemattomia busseja. Pahimmillaan puntmui
Téhiin piivian asti ei raitioliikenne kuitenkaan ollut
nyt.
Klo 16 aikaan hitsattiin kiskeilla Vallilan maasillalls Eni-
pé kisko oli katkennut,
VER:n seki kauko- ettd lahiliikenne kirsi pakkasesta
gin—Kirkkonummen vililld korvattiin junavuoroia jop
seilla.
Nma jishtyi yhi,illalla oli jo ~ 34 °C. Menossa oli

Kars

2/1988
23.5. | 21988 |

Liikkeelle laskettiin uusi erikoispostimerkki, jonka
maksuarvo on 2,40 markkaa. Merkki kuuluu Euroo-
pan posti- ja telehallintojen tyoelimen CEPT:n taman
vuoden aiheeseen likennevalineista, joiden suun-
nittelussa otetaan huomioon ekologiset nakokohdat.
On siis julkaistu hevosraitiovaunumerkki; kuvassa on
HRO:n vaunu 11 (Scania, 1890).

Merkin on taiteillut valokuvan pohjalta Paavo Huo-
vinen, sen painos on neljd miljoonaa, hammaste on
13 x 12 3/4, lavistyskoko D, 29,1 x 40,8 mm,
arkkikoko 50 pm, paper 30 + 15 g ei luminoiva,
paallystetty palnopapen Merkit on painettu Suomen
pankin I
Samoin julkaistiin p kikeskuksen r

kortti nro, jossa on Unto Laitilan kuvaama vaunu 1
Suomen pankin edessa. Maksimikortin lei

(23. 5. 1988/Helsinki) on kuvattu hevosen Iénget.
Niin kuin kaikki tietavat, maksimikortin kuvan, merkin
ja leiman on lityttava toisiinsa ja merkin on siksi
oltava kuvassa. Postin kuljetettavaksi téllainen ei
vield ole kelvollinen, vaan silloin pitaa olla merkki
osoitepuolellakin.

ainon ||unw--m ff

3/1988
17.7.-18. 9. 88

Matrojunissa kuljetetaan kokeeksi sunnuntaisin pol-
kupy@rid. Pydrid voi kuljettaa klo 7-12 valilld. Junassa
pydrat on vietdva ensimmaiseen vaunuun. Yhdessa
junassa saa olla enintaan 12 pyoraa. Asemilla pydria
ei 532 kuskala portaissa eika liukuporiaissa, vaan
hississa.

| Leia lisl v I
Varmaan ettd olisi voitu singin raitioteiden historian kylmin paiva. Vaan v kes- 3/1988
karsia jostain rmlualts tivat, sihkonjakelu ei. Vantaalamen keilahallin isannaitsija "sai palstatilaa”
uu iltaan vahaisena kesdaikana jopa
Ky 2/1986 {2/1987 valtakunnaliisisla sanomalehdista. Mies on nimittain
5.5.86 i i HKL:n bussien mi vuoteen 1993 490 idecinut raltnolm;_an TukI:un_Ias_ta Vantaan lentoase-
punginhallitus paitti malle. Hanen lestadn junilla lente lle mat-

jen viristd, Pitkd ja monivaiheinen prosessi saatiin pidtok-
seen, ja kelta-vihred variyhdistelmi voitti. Viimeiset nivel-
vaunut maalataan siis jo tehtaalla straditionaalisillaw viireil-
13. Muiden viirit vaihtuvat tiysmaalauksessa.
Mainittu pddtds aiheutti Vallilassa heti sen, ettd tdysmaa-
lausta odottavaa nivelvaunua ei alettu maalata, koska ei tie-
detty, ettd joko se pitiisi maalata kelta-vihreiksi. Kyseinen
vaunu 59 pditettiin lopulta useiden vaiheiden jilkeen maa-
hredksi. S vaunu 61,

lata kelta-vi i on
—

2/1986
Viitetddn, ettd koko Eurcopassa on kaupan 17 hargavaunu-
jen ajomoottoreihin sopivaa 30-luvun laakeria. HKL ei kui-
tenkaan osta niitd, vaan hankkii yhden kappaleen kerrallaan
ja veidstidly, Kalliita ne kuulemma ovat, mutta vield kalliim-
maksi tulee, jos niitd tiytyy ruveta teettdmiiin,
Voihen olla, ettd HKL:4i wedetiiin hoplistis ja em. laake-
reita on maailma pullollaan, Muistuu mieleen tarina muovi-
Dmta, jollaisia tarvitaan nivelvaunuissa. HKL osti niita lin-
laiselta firmalta. Aik kuitenkin selvisi, ettd em.
firma osti ne mumilmelta valmistajaita.

Dmeisesti vasta yhteen harjavaunuun on tehty muutos, jol-
loin harjaa on siirretty pidemmille vaunu alle, nokkaa on
hieman jatkettu ja sifhen on asennettu kumipuskuri. Tarkoi-
tuksena on mahdollistaa nivelvaunujen tydntiminen.

Aika on kuitenkin aj L jen ohi. Edelld mai-
nittu varaosien saanti on yksi eslmerldcl On mahdollista, et-
td aletaan suunnitella pikku-Valmetien muuttamista harja-
vaunuiksi,

‘ 3/1986

een. Nivelbusseja on tuolloin 110. Vuonna 1988 hankitaan
60 bussia ja seuraavana vuonna 66. Tamin jilkeen hanki-
taan noin 35 autoa vuodessa. Bussien keski-iin on tarkoitus
laskea yli 9sti 7,52en vuoteen. Viliaikaisesti keski-ika pu-
toaa 5,5 vuoteen. Vanhoja autcja peruskorjataan tind vuon-
na 40 ja ensi vuonna 30. Osa korjauksista teetetdn laitok-
sen ulkopuiclefla.

2/1987

Téin kesdn linja 3T py: korvataan kokeeh
si valotekstilld. Laite on jo tutuksi tullut valotaulu nr In
etuosasta,

29.5.

Raitiovaununrahastajien ammattikunta siirtyi muistcjen
joukkoon. Tini viimeisend piivand oli lilkenteessi vain yksi
rahastajarahastusvuoro, eli 1. Vaunu oli 337. Ammattikunta
ehti tiyteid 97 vuotta. Sen sviimeinen edustajan oli Taimi
Leimonen.

Sekd rahastaja ettd kuljettaja boul , sillid 4 oli
my s viimeinen pikku- Vahmtm 3jo. Se padttyi Koske!an 3
tapihalle klo 17.17.

R
2/1987
19. 3.

Metroj kuultiin kertaa asemakuulutus.

Iunm lihdettya asemalta kuulutetaan seuraava asema Adni

kaaval voisivat nousta junasta Tikkurilassa (jos pika-
junat siella pysahtyisivat) ja jatkaa matkaa raitiovau-
nulla. Mybs Vantaalla mahdollisesti kayvat turistit
oval mielessd. Raitiolinjaa ei vedettaisi aivan suora-
ti, vaan kierra iin matkailukohteiden (7)
kautta. Ja onhan lentoasemalla hotelli ja Tikkurilaan-
kin on sellainen suunnitteilla.
Raitiolinjan rakentaminen (n. 4 km) maksaisi noin 30
miljoonaa markkaa ja kalustoa saisi ulkomailla tai
Turusta.
Hankkeeseen mukaan tulleen rakennuslikkeen
edustaja ei tietenkadn pida ideaa huonona. Vantaan
matkailupaallikko pitda ideaa jannana. Aina ajan ta-
salla oleva kaavoitus- ja kiinteistoviraston paallikko
muistuttaa, ettd suuntaus on sellainen, ettd raitiovau-
nuista on luovuttu, Han kylla totetaa, etta Vantaalla
on tilaa, ja mybntad, etta raitiovaunu on epéilematta
ymparistda saastuttamaton vaihtoehto.
Onpa tarkoitus perustaa yksityinen yhtiokin edista-
m&an tatd hanketta. Ehkapd kuulemme sitten ensi
kesana asiasta lisaa.

HEKL:n uusimmasta aikataulukirjasta on tehty myds
1000 kpl eripainos heikkonakaisille. Kirja on harmaa,
paksumpi ja suurikokoisempi kuin normaali laitos.

on tu d li laitteen muistiin, P;
kuljettaja nippiilee laitteeseen tiedot lihté- ja maiiriase-
masta. Laite hoitaa sitten kuulutuksct Asnen Iaar.u eiole
kovil kaksi P ja
hukkuu helposti taustameluun,

Metron koeliikenne Kontulaan alkoi 21, 10. Matkustajat
wvoivat kiyttdd junia, mutta liityntéliikenne ei vield toimi.
Normaali liikenne alkaa 1. 11., jolloin myds liityntilinjat
muuttuvat,

16.-20. 10. (havainto)

—
3/1987
HEL:n museobussit 157 (Scania-Vabis/Valmet, 1952773

260 (Sisu/Wiima, 1958), jotka ovat yksityisomistuksessa,
siirtyvat takaisin laitokselle ja ehki takaisin tulevaan mu-
seoon. HKL kunnostaa nykyisinkin ajokuntoiset bussit edel-
leen spriimakuntoons,

Metrojunat ajoivat uusien Iuj kaan Kontul
asti. Matkustajia ei kuljetettu Itikeskusta pidemmiille, Uu-
det sivureittikilvet olivat myds kiytossi.

—
3/1986
13.10. \;

K inhallitus myénsi
Kmppl—Ruoholahu

Rataosuuden pituus on noin 1.5 km ja se kulkee tunnelissa
noin 30 m syvyydessi.

metroradalle

sijaitses [
sena Linsiviylin liittymien vilissd noin 26 m syvyydessi.
Tasti voidaan jatkaa edelleen L

Tyiotunnelin suu tulee Linsivdylin ja Porkkalankadun liit-
tymiin linsipuolelle. Kampin—Rucholahden rata maksaa
noin 203 miljoonaa mk, josta Ruoholahden aseman osuus
on noin 100 miljoonaa mk. Rata on kiytéssi vuodenvaih-
teessa 1991-92.

141988
YTV:n ja VR:n vélinen uusi sopimus tuli voimaan 1. 1.
1989. Sopimuksen periaate on sama kuin YTV:n ja
bussiyhtididen vilisten, eli YTV ostaa palvelun VR:IA.
Sopimus merkitsee myds sitd, ettd VR:n lippuvalikoi-
masta poistuvat A-, B- ja AB-vyBhykeliput koululaislip-
puja lukuunottamatta. Samoin YTV paésee suunnitte-
lemaan junalilkennetta. Kuitenkin YTV-glueen kiskoille
pit&& mahtua myds pika- ja tavarajunat.

7. 6. 89 1/1990
I-lKLn l.:umkunia - tyrmiisi - kaupunginvaliuut

1 1/1988

Nivelvaunujen varitystilanne 22. 2. 1988:

Nr I punaharmaat: 71-103
vihreat: 104-112
Nr | punaharmaat (vanhat numerot): 33, 34, 35,

40, 43, 45, 4B, 47, 48, 48, 50, 51, 53, 56,
69 (48 ja 49 maalaamossa cdottamassa
vuoroaan)

punaharmaat (uudet numerat): 39, 52, 54,
55, 57, 58, 60 B3, 65

vihreat: 31, 32, 36, 37, 38, 41, 42, 44, 59,
61, 62, 64, 66, 67, 68, 70

Tramo{

s16n b ksen  johdinautoliikentes
aloittamisesta.
HKL pitdd trollikoita liian kalliina verrattuina diesel-
busseihin. Saasteista puhuttaessa HKL viittaa wusiin
moottoreihin ja tulevaan kaasubussikokeiluun.

HEKL hankkii wusia dieselbusseja 1990 44 miljoonalla
ja 1991 39 miljoonalla. Busseissa on uusi mootto
jonka p.lLOde\upflflblbi ovat erittdin pienet. Moottori
Liyttis il wmit, jotka
tulevat voimaan USA ssa 1990, Téman vuoden alusia
Suomessa voimaan tulleen pédistdnormin ECE R49
moottori alittaa reippaasti (noin 54 - 90 %). Bussicn
ulkopuolinen melutaso tle olemaan 78 dB (nykyiset
85 dB).

2/2017 17



Kirjauutuus

[ime Ichtanen

Suomen linja-autot
- koriteollisuus 2000-luvulla

Suomi on merkittiva linja-autojen
valmistusmaa ja Suomessa tehdyt
linja-autot lukeutuvat maailman
parhaimpien joukkoon. Suomalaiselle
linja-autorakentamiselle 2000-
luku on ollut hyvin myrskyisd ja
muutokset ovat olleet todella suuria.
Kaikista vastuksista ja dramaattisista
tapahtumista huolimatta linja-
autojen valmistus jatkuu yha
satavuotiaassa Suomessa ainoana
Pohjoismaana.

Tama runsaasti kuvitettu kirja
on erinomainen tietoteos kaikille
linja-autoista kiinnostuneille.
Kirjassa esitelldin tarkeimmiit
2000-luvun linja-automallit ja
kerrotaan niiden syntyhistoriasta
asioita, joita ei ole koskaan aiemmin
julkaistu. Se on myos jannittava
tarina suomalaisesta osaamisesta
ja perdidinantamattomuudesta
kansainvilistyvéassd maailmassa.
Kirjoittaja on yksi Suomen parhaista
alan asiantuntijoista.

- yli 500 valokuvaa, piirrosta ja kuvaa
- Sidottu, kovakantinen teos

-192 sivua

- Koko 210 x 297 mm

- ISBN 978-952-5805-94-9

Hinta 40 euroa + toimituskulu 3 euroa

KUSTANTAJA LAAKSONEN
info@kustantajalaaksonen.fi
040 738 2716
www.kustantajalaaksonen.fi

Suomessa painettuja
suomalaisia kirjoja

—
4/1988
HKL suunnittelee seitseméan uuden autolinjan aloitta-
mista syksysta

1989. Linjoille on varattu numerot N1 - N7. Niita on tar-
koitus liikenndida lapi koko yan 50-80 min vélein. Lin-
jaston pohjana ovat nykyiset HK-vuorot. Koska viimek-
simainittuja on kuitenkin ajettava, maksaa seitseman
HK-vuoron muuttaminen "normaaliksi® bussilinjaksi
vain noin miljoona markkaa vuodessa lisda. Linjastolle
tulee kahden vuoden koeaika, jonka jalkeen sen tarve
tutkitaan uudelleen.

Linjoille tulee erikoisvarustellut bussit, joiden kuljetta-
janovi muodostaa yhtendisen turvaseinan. Seinéssé on
ainoastaan rahastusaukko. Turvaseina suunnitellaan
kuitenkin sellaiseksi, et pawalukenlecssa voidaan
toimia normaalik&ytannon muk . Seinan kokeilut
alkavat talvella 1989.

Poliisin kanssa sovitaan erikoisjarjestelyista kuljettajien
ja kunnon matkustajien turvallisuuden takaamiseksi.
Hairidtilanteen mukaan bussi joko ajetaan 1ahimmalle
poliisiasemalle tai poliisi tulee pikana paikalle.
Ydlinjoille tulee kaksinkertainen maksu. Nayttdlipulla
matkustavat joutuvat ostamaan lisaksi kertalipun.
Linjastoa varten perustetaan 35 kuljettajan tydryhma,
joka tekee keskeytymatonta kolmivuorotydta, Yolinjaa
ajaa kerrallaan seitsemdn kuljettajaa ja muut ajavat
“normaalilinjoja”. Kullakin linjalla on vain yksi auto.
Linjasto on paapiineissaén seuraavanlainen lokakuun
1988 suunnitelmien mukaan.

N1: Koskela - Rautatientori - Eira - Lauttasaari - Rauta-
tientori - Koskela

N2: Kamppi - T6818 - Munkkiniemi - Munkkivuori - Pi-
tajanmaki - Konala - Ruskeasuo - Linja-autcasema -
Kamppi

N3: Rautatientori - Hakaniemi - Pasila - Haaga - Etela-
Kaarela - Maununneva - Kivihaka - Pasila - Hakaniemi -
Rautatientori

N4: Koskela - Oulunkyld - Maunula - Tuomarinkyla -
Siltamki - Tapaninkyld - Pukinméki - Verajamaki -
Koskela

NS5: Rautatientori - Vallila - Malmi - Tapanila - Puistola
(Heikinlaakso) - Jakomaki - Malmi - Koskela

N&: Rautatientori - Herttoniemi - Myllypuro - Kontula -
Mellunmaki - Vuosaari - Puotila - Roihupelto - Lansi-
Herttoniemi - Rautatientori

N7: Rautatientori - Herttoniemi - Puotinharju - Roihu-
vuori - Laajasalo - Herttoniemi - Rautatientori

JRE—
1/1990
s myGnsi linjal

uoden pituinen koeliike

1 tietoihin  verrattuna
<in linjatunnukset muuttuncet, eli ne ovat

aiemmin  olleisii

vuorovilit ovat 50 - 80 min ja niitd liiken-
n. 2.15 - 5.30.

—
3/1990
Koskelan hallissa on vield jaljelld olevat Sisut Keski-

tetty tiettyihin ruuhkavuoroihin, jotka niinmuodoin
saavat omat nimikkosisunsa. Koskelasta ajettavilla
linjoilla nikee Sisuja talvikautena 1990-1991 nailld
linjoilla ja ndissd vuoroissa:

Linja Vuoro Himikko=-
nro
645 518 o

. 619 971

- 620 988

- 621 708

L 622 749

- 623 738

L 624 702
648/15 625 T06
718 634 979

- 635 747

m 636 703

I 637 976

. 638 -
v 644 737

" 645 Ta2

. 646 T44

- 647 739
LOK 657 709
15 660 984

" 661 587

- 662 970

" 663 Jo00
16 665 -

" 668 L
77 671 -
73 877 -
16/17 681 .

Nimikkoauton numerc on mai-
nittu, jos tiedossa.
Tilanne syyskuu 1990.

171991

Vuonna 1993 pitdisi metrolla olla toiminnassa
uusi liikenteenchjausjirjestelms, joka mahdollis-
taa mm. kuljettajattoman ajon seki laituri-infor-
maation.

—

2/1991
16.4. \;

Raitiovaunu 67 sai kunnian olla ensimméinen vau-
nu, josta péisee sisdfin joka ovesta. Kaikkien ovien
kohdalla on avaa-nappi. Systeemi "kaikista ovista
siséiéin ja ulos" on ollut jo vuosia kéytissi monin
paikoin Euroopassa ja USAssa. Téssékin HKLmn
vaunussa oli tehtaalta tullessa avauspainonapit
kaikkien ovien kohdalla, mutta HKL poisti ne en-
nen liikenteeseen ottamista (paitsi A-vaunun las-
tenvaunupainonappi).

[2/1991

Ilkivallasta aiheutui HKL:lle 1990 noin Z.SW
markan vilittiméit kustannukset. HKL on tehos-
tanut valvontaa ja kiinnijA#ineet saatetaan edesvas-
tuuseen. Yli 15-vuotiaat joutuvat tuomiocistuimeen
ja nuorempien vanhemmat vaaditaan vastuuseen.
Molemmissa tapauksissa on annettu HKL:lle myén-
teisifi patsksid, Suurimmat korvaussummat yli 15-
vuotiaille olivat lihes 9000 markkaa.

I
2/1990
15.2. L

Heti puolenytn jdlkeen kaatui vaunu 43 linjalla 3T
Toolontorille johtavan vaihteen jilkeen. Ennen vaunua
43 oli harjavaunu kifintynyt torin sivuraiteelle. 3T:n
kuljettaja ajoi ylinopeutta vaihteeseen eikii huomannut
sen poikkeuksellista asentoa. Neljd matkustajaa louk-
kaantui.

Mannerheimintien raitioliikenne oli myds tuona yind
poikki putkitdiden takia (ollut useana yond). Niinpd
linjoja 3 ja 4 liikennoitiin Hakaniemen kautia.

R
2/1990

HKL:n raitiotievaurioissa  kiyttima £ I
perdisin oleva Mersu-hilytysauto  piti
korvata uudella autolla. Kyseinen auto, jonka
numero on 355, on sijoitettn Toolon hal
onkin rekisterdity Haagan paloasemalle.
havaitwiin hilytysajossa vield maaliskuun punhnlm'u
Mannerheimintielld tapahtuneen yliajon takia.

—

3/1990
Tammelundin Liikenne Oy sai kesiikuussa kiiyttdonsd
Saksasta tilatun Mercedes Benz -bussin. Bussin lat-
tiataso on tavallista matalammalla auto voidaan
kallistaa  ilmajousituksen avulla  pysikkikorokkeen
tasoon. Lastenvaunuja _].1 pyirdtuoleja varten saadaan
keskioven alta esiin vield ylimenoluiska. Autoon mah-
tuu kolme pydrituolia. Lisiksi auto on vihemmdin
daneckds ja varustettu p‘l]».nk\mf..m nokihiukkaspuhdisti-
milla. Auto on ollut koekd i linjalla 23V 186,
alkaen. HKL:n tavoitteena on saada lle linjoille

3/1991
9.9.

Linjan 1 vaunu 29 térmisi Sofianlehdossa HKL:n
bussi 8707 kylkeen. 23. 9. oli médrd piittid, me-
neekd bussi ns. lunastukseen, silld niin huonoon
jamaan se meni. Jos ndin kéy, 8707 on nuorimpana
poistettu HKL:n bussi aikoihin.

3/1991

Kohta alkaa se kauan puuhattu informaatiokokeilu
linjalla 18. Kokeilu tuli mahdolliseksi, kun liiken-
neministerié myénsi valtionapua ja Helsingin kau-
punginhallitus méirdrahan. Kustannuksia jakavat
my6s HKL, kaupunkisuunnitteluvirasto ja EB-lii-
kenne. Projektissa on mukana my8s VIT. Kokeilu
maksaa 4,1 miljoonaa markkaa ja jatkuu vuoden
1992 loppuun.

Busseissa oleva laitteisto antaa HKL:lle tieto mat-
kustajamédiristd, ajoajasta, nopeudesta, pysih-
tymisajoista ja aikataulujen noudattamisesta. Kul-
jettajalle laite kertoo oman sijainnin suhteessa ld-
himpiin edelld ja perdsséd kulkeviin vuoroihin.
Kahdeksallatoista linjan 18 pysiikilli on pysik-
kitaulu, josta nikyy tavanomaisten tietojen lisdksi
aika minuutteina seuraavan bussin saapumiseen.
Lisdksi 1-4 ndyttélampulla niytetdéin saapuvien
bussien sijainti linjalla (edellisten pysiikkien nimi).
Lis#iksi kolmella pysikilld on painonappi, jolla mat
kustajat voivat ilmoittaa kuljettajalle, ettd pysikilla
on kyytiin haluavia matkustajia. (Ehkd saamme
lisiitietoja...)

muutama samanlainen bussi ajanmittaan.

Tramo[



—

1/1992
Erdifissii aiemmassa numerossa
tiedusteltiin Saunalahdentien ja
Hollantilaisentien kaarteessa
olevien ajojohtokoskettimien
tarkoitusta. Jos koskettimien
alueella vaunun nopeus nousee
yli 10 km/, katkeaa ajojohti-
mesta virta. Ennen kaarretta on
kilpi "10 km 50 m". Talls kymp-
pitonneja maksaneella jérjestel-
milli estetéifin maan térisemi-
nen ja “viskin ldikkyminen
erdiin  kadun wvarren talossa
asuvan rouvan lasissa”. Ettd
sellainen tapaus.

2/1992

KULOSAAREN JUMBO
SINKIIN

Réykiistd on tarkoitus tuoda
toinen sielld kes#imikkitarpeina
1950-luvulta saakka ollut Briindd
Sparviigs AB:n telimoottorivaunu
(ASEA 1917/1919).

Keséimbkki on ollut metsihal-
lituksen wvuokratontilla ja vuok-
ra-aika péfittyy ensi keviitinid.
Mik#li HKL ei hakisi titd #-
rimméisen arvokasta wvaunua
takaisin, se tultaisii loittel
maan paikan p#dlld. Toivomme

1 tiolle
ja toivottavasti vaunun alle saa-
daan jostain sopivat telit.

B
1/1992

Linjasta 4 tehddéin "mallilinja".
Ehki jo vuonna 1995 tulevat ma-
talalattiavaunut tdlle linjalle.
Vuosina 1993-94 aiotaan linjan
ilmettd kohottaa ja nopeuttaa
matkaa. Pysiikeille tulee uudet
ranskalaiset pysikkikatokset.
Matalalattiavaunut  tarvitsevat
25-30 cm korkeammat laiturit.
Pysiikeille tulee informaatiotau-
lut kertomaan mm. seuraavasta
vaununtulosta. Rv-kaistat erote-
taan (vihdoinkin) reunakiveyk-
silld ja tdrkeimmiit liikennevalot
saavat rv-liikennettd nopeuttavat
ilmaisimet.

—
2.12.91 [111992 |

TuKL otti kiiyttéén Buscom Oy:n
rahastusjirjestelmén linjoilla 2
ja 50. Se perustuu tietokoneoh-
jattuun matkalippuun eli eté-
korttiin. Kortti on kiytéssi aluk-
si kuukausilippuna ja maksaa
20 markkaa ylim#drdistd
(=pantti). Etiikortti on pankki-
kortin kokoinen ja sen sisilld on
mikropiiri ja kuparilanka. Kort-
tia ei tarvitse vetéii mink#dn
lukulaitteen lipi vaan lukulaite
rekistersi kortin vaikka lompa-
kosta matkustajan ohikulkiessa.
Korttiin * voidaan ohjelmoida
matkoja kappaleittain tai raha-
summia. Lukulaite hyviksyy
kortin piippauksella ja vihre#lla
valolla. Keltainen valo kertoo,
ettd loppu on lihells ja punai-
nen, ettei kortti ole voimassa.
Korttien tiedot rekistersityviit
lukulaitteeseen, josta ne myd-
hemmin puretaan varikkolait-
teistoon. Jérjestelmd antaa mat-
kustajatilaston ilman eri lasken-
taa. TuKL:n jdrjestelmd maksaa
500.000 mk, josta liikenne-
ministerié maksaa 300.000

mk.

2/1992

YTV on tilannut Genimap Oy:lté
kolme joukkoliikenteen aikatau-
luautomaattia hintaan 350.000
mk. Asennustéihin yms vara-
taan 50.000 mk. Infoautomaatti
vastaa kysymykseen, miten
matkustaja péiisee kaupunkilii-
kenteelld jostain paikasta johon-
kin toiseen paikkaan. Automaa-
tista saa markalla haluamansa
aikataulun ja reitin paperille
tulostettuna. Mukana ovat kaik-
ki kaupunkililkenteen vilineet.
Automaatit tulevat Helsingin ja
Pasilan asemille seki linja-auto-
asemalle.

[ 11993

Kaupunginvaltuusto on jaa -
nyt uusien raitiovaunujen hankin-
taa varten suunnitellut maararahat
ja tama tarkoittaa ikava kylia sita,
eftd uusia ja samalla myos mata-
lalattiavaunuja voi aikaisintaan
odottaa v. 1997. Talldin vaunut
1...30 ovat jo 38 vuctiaita. Sehan
el ole raitiovaunujen iassa viela
paljoa, jos huolto ja kunnostus pe-
laa.

Sveitsilainen COBRA-vaunu.

Lokakuun alussa otettiin kayttoon
uusi lipputyyppi, Helsingin raitio-
vaunuissa kelpaava aikuisten rai-
tiovaunulippu, hinta 7 mk. Siihen ei
sisally vaihto-oikeutta eli kyseessa
on ensimmainen todellinen "kerta-
lippu" sitten vuoden 1973. Lipussa
on mainittuna  suurikokoisesti
myds sen hinta eli se on siten en-
simmainen laillinen lippu sitten
vuoden 1977 muutoksen jalkeen,
jolloin hinnat havitettiin. Tamakin
lipputyyppi on kaytdssa vain koe-
ajan eli 31.3.95 saakka. Hintavi-
ranomaiset ovat tarkkoja kauppo-
jen ja kaiken liike-elaman suhteen,
jotta hinnat ja maksut olisivat hyvin
esilld. Maamme likennelaitokset
ovat edelleen tassa suhteessa kai-
ken laillisen toiminnan ulkopuolel-
la, paitsi nyt tullut uusi rv-lippu !

3/1994

Aikuiset Vuxna

N¢ 070925

@ 3/1993
Postitalon pysakit olivat poissa Syyskuun toisena paivana otettiin

kaytosta 1. 7. alkaen noin kolme
viikkoa. Tilapaiset pysakit olivat
Arkadiankadulla ja Mannerheimin-
tielld. Pysakit korotettiin tulevai-
suuden matalalattiavaunujen lat-
tiankorkeudelle. Samanlainen py-
sakkikorotus tehtiin Toolon kisa-
hallin Mannerheimintien pysakilla
15. 7. alkaen parin-kolmen viikon
ajan.

[ 3/1994

R
5.1. 1/1993

Porttirahastus otettiin kayttoon
Helsingin asemalla. Perjantaisin ja
lauantaisin kello 23.15 Iahtien yo-
likenteen loppuun tarkastetaan
kaikkien Helsingista lahtevien lahi-
likennejunien matkustajien liput
asemalaiturilla. Raiteille 5-10 on
rakennettu erityiset verajat, joitten
kautta paasee yélia lahteviin Iahi-
likennejuniin. Verdjat avataan 15
minuuttia ennen junien laht6a. Al-
kupéivina VR yllattyi pommilla yrit-
taneiden lukumaarasta ja junat jai-
vat jopa puolituntia myshaan, kun
liputtomat eli melkein koko asia-
kaskunta jonotti asemalaiturille
pystytetysta myyntikojusta lippuja.
Kaikki nimittain odotettiin kyytiin.
Verajatarkastusta tietenkin myos
vastustettiin, mutta he olivat juuri
niité, jotka eivat ole ostaneet juna-
lippua sen koommin kun avora-
hastus useita vuosia sitten otettiin
kayttéon. Seuraavana viikonlop-
puna aloitettiin junissa tehostettu
lipuntarkastus myos muilta asemil-
ta nouseville. Junatarkastuksissa
on todettu, etta nyt kun kertalippu
joudutaan ostamaan, niin se oste-
taan lyhyimmalle valille, jotta
paastaisiin edes junaan. Kaupun-
ki-, seutu- ja VR:n vydhyketariffien
vilpillisia ylityksia on vaikka kuinka
paljon.

Vihjeena vain kaikille liikenneyri-
tyksille: Jos haluatte saada nykyis-
t& suuremmat lipputulot niin jarjes-
takaa suljettu lipuntarkastus kuten
ennen oli.

PC:n kaytajia varten ilmestyi
syyskuun puolivélissa 3,5" -levy-
ke, jossa on Helsingin joukkolii-
kenteen aikataulukirjan tiedot.
Korpun hinta on vaatimattomat 20
mk ja sité saa ostaa HKL:n lippu-
myyméldisté. Levykkeen on val-
mistanut Raitiotakin painava Pai-
natuskeskus Oy. Laitteistovaati-
mukset ovat vahintdan 386-tieto-
kone, Windows 3.1, 3 M vapaata
kovalevytilaa, VGA varinayttd. Ai-
kataulutiedot voi myds imuroida
Eunet Finland Oy:n tiedostopalve-
limesta ‘fip.eunetfi®. Tiedosto
"hki0994.exe" on hakemistossa
"/EUnet/dist". Mukana on myds
tiedosto “luehkl.txt". Internetin Mo-
saic-kayttajille osoite on
"ftp:/fitp.eunet filEUnet/dist/hkl0
994.EXE".

kayttoon uusittu ittapaivan (klo
9.30 - ) valorytmi Mannerheimin-
tien ja Kaivokadun risteyksessa.
Linjat 3B ja 6 paasevat Manner-
heimintielta lahes pysahtymatta
aina Rautatientorille asti (ennen
matka oli yhté seisomista). Vaunut
saavat ajoluvan heti, kun Manner-
heimintieta suoraan kulkeva auto-
likenne sen menettad. Aiemmin
ajolupa tuli vasta Simonkatu - Kai-
vokatu -suuntaisen liikenteen jal-
keen. Rytmityksen muutos aiheutti
sitten samalla sen, ettd samaan
aikaan saa ajoluvan myds linja 7B.
On olemassa myés valovaihe, jos-
sa ajolupa on yhtaaikaa seka
3Tla ja 6:lla Mannerheimintielle
etta 7B:lia Kaivokadulle. Annetuis-
sa ohjeissa sanotaan: "ajeftava
vauhdilla ja varoen". Toivottavasti
ei pelti kolise.

—

2/1994

Linjoja 01N -06N alettiin liiken-
ndida 4. 5. alkaen myds keskivii-
kon ja torstain valisina 6ina.

—

Tramol

1/1994

Postitalon raitiotiepysékin laitureiden korottamistydt ennakoivat matala-
lattiaraitiovaunujen tuloa; vaunun lattiataso seka laituritaso ovat samat ja
vaunuun on siten helppo mennd ja tulla. Kuva M Nummelin 21. 7. 1993.
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—

3/1994
Kaikissa raitiovaunuissa on auto-

maattisella kellolaitteella varuste-
tut Almex M -leimauskoneet. Kel-
lonajan voi asettaa viiden minuutin
tarkkuudella, mutta viisid minuut-
teja ei tule leimaan. Jos siis laittee-
seen on asetettu kelloaika 1325,
leima néyttaa kuitenkin 1320. Kel-
lolaite siirtda aikaa viiden minuutin
vélein 5 minuuttia eteenpéin. Y6-
vaunuissa kuljettaja vaihtaa vuo-
rokauden vaihduttua seuraavan
paivan ja muuttaa kelloajan tunnit
24:sta 00:aan. Busseissa on seka
kellolaitteella varustettuja etta va-
rustamattomia Almexeja. Kellolait-
teisia ovat kaikki A-numeroidut
laitteet seka vanhemmista 800-
900 -sarjan laitteet (ainakin). Laite
1 on edelleenkin vain ja ainoas-
taan koulutuskaytossa kuliettaja-
kursseilla ja lienee viimeinen alku-
peréisen varinen eli musta. Punai-
sen leiman saaminen on nykyaan
tavattoman vaikeaa. Useimmissa
laitteissa leimaus on violetti. Kai-
kissa nivelratikoissa on violetti lei-
ma. Neliakselisissa punaisen lei-
man saa liettavasti enaa vain vau-
nujen 9 ja 13 takaosan Almexista.

—
3/1994

Seutuliikenteen linja-autoliikenne-
kilpailun ensimméisella kierroksel-
la kesakuussa parhaiten parjasi
STA:n tytaryhtio PKL kaappaamal-
la noin 80 % koko potista. Pienia
voittajia olivat HKL ja Swebus /
Transbus. Havidjiin lukeutuivat
Vantaan Liikenne ja Espoon Auto,
samoin Lahilinjat ja Westendin
Linjat menettivat osuuksiaan. Hin-
tataso putosi 33,2 %, linjakohtai-
set hinnanalennukset vaihtelivat
20-40 %:n valilla. Liikennéitsija-
muutokset tapahtuvat 1.1.1995.
Ohessa lista muutoksista: 103Z
Espoon Auto (vanha) / (uusi) Paa-
kaupunkilinjat; 112Z Westendin
Linja / HKL; 250, 261, 271, 510
Espoon Auto / Paakaupunkilinjat;
519, 614, 615, 616 Sirolan Liiken-
ne / Paakaupunkilinjat; 530 Es-
poon Auto + Vantaan Liikenne /
Paakaupunkilinjat; 735 Lahilinjat /
Paakaupunkilinjat. Vantaan Lii-
kenne sai pitaa linjan 631 ja Van-
hakylén Linja linjan 128, josta Es-
poon Auto putesi pois. Linja 522
jaad Péaakaupunkilinjoille, jolloin
STA ja SIL putoavat pois. Jotain
muutakin lienee vield muuttumas-
sa.

1/1995

Joukkoliikennelautakunta on
hyvaksynyt Bussi-Jokerin suunnit-
telun lahtokohdat. Jokeri on jouk-
koliikenteen kehadmainen runkolin-
ja takeskus — Culunkyla - Huopa-
lahti — Pitajanmaki — Leppéavaara
(- Tapiola). Rakennustihin pitéisi
paasta ensi vuoden aikana. Viela
puuttuvia katuosuuksia Viikin ja
Oulunkylan valilla (3,5 km) seka
Eliel Saarisen tien keskikohta (1,3
km) ryhdyttaneen silloin rakenta-
maan. Jokeri-bussit kulkisivat
ruuhka-aikeoina viiden minuutin va-
lein ja yhdellatoista vaihtopysakilla
olisi joustavat vaihtomahdollisuu-
det muihin kulkuneuvoihin. Jokeri
suunniteltiin alunperin levearaitei-
seksi pikaraitiotieksi, mutta nyt lii-
kenne aloitettaisiin siis busseilla.

20 22017

Vihred Nrll 97 oli ainakin jo
25.2. linjalla ja seuraavalla viikolla
linjalla 8. Vaunun takaosa téhrittiin
totaalisesti jo kahden ensimmai-
sen paivan aikana. Vaunussa on
koeluonteisesti vihreat pehmuste-
tut istuimet. Samanlaiset tai -kal-
taiset tulee kahteen nivelvaunuun
(97 ja 51). Kokeilun perusteella
padtetaan, uusitaanko muutkin ja
jos niin minkalaisin istuimin. Aina-
kin nama vihreat riitelevat pahasti
sisaseinien varin kanssa. Kirk-
kaan vihreat istuimet on suunnitel-
lut arkkitehti Esko Miettinen. Pari-
penkkiset istuimet 97:n A-vaunus-
sa ovat Kuten autoissa 9402-11 eli
seindn puoleinen on edempéana.
Vaunun 51 A-penkit ovat samassa
linjassa. Kummankin vaunun B-
vaunussa paripenkit ovat vanhaan
malliin vierekkain. Vaunun 97 A-
vaunun oikeanpuoleinen ajosuun-
taan istuttava yksinaisistuin uu-
puu. Istuinmateriaali on tehty hen-
gittdvasta kuidusta, joka paastaa
kosteuden lapi. Kaikki materiaali
on kierratyskelpoista. Matkustajat
ovat kiittaneet uusia mukavampia
tuoleja. Nr I:ssa istuimet ovat peh-
meitd keinonahkapenkkeja ja
Nrli:ssa ne ovat metallisia mutta
pehmeaksi karvoitettuja kuppi-is-
tuimia.

4/1995

"Taiteiden y&* hulinoitiin Eﬂeeni
31.8.-1.9. valila, poikkeusliken-
nettd: bussilinjoilla lisakalustoa
tarpeen mukaan, uhkarohkeat rai-
tiolinjat 6X Senaatintori - Vallila ja
10X Kirurgi - Kuusitie lilkennoivéat
Ko 4:4an, samanmoinen bussilin-
ja 20X Erottaja - Kaapelitehdas lii-
kenndi 22 .45 - 4 vartin valein, linjat
01N - 06N ajettiin ja tarvittaessa
lisalahdoin, linjat 16 ja 17 kulkivat
turvallisesti poikkeusreiteillda kes-
kustassa, vaarallisen alueen kier-
tanyt bussilinja 3X liikenndi Eira -
Tehtaankatu - Etelaranta - Eira,
raitiolinjat 3B ja 3T olivat varmuu-
den vuoksi poikkeusreiteilla, eivat-
ka tulleet vaaralliselle vyohykkeel-
le (Aleksi - Kauppatori), raitiolinja
4turvasi kulkunsa kiertamalla PT -
RT - Liisankatu - Senaatintori -
KTN.

3/1995

4/1995 2/1996
imei Helsingin joukkolikennelauta-
vaunu 75 meni syyskuun loppu- kunta oikeutti 7.3. HKL:n neuvot-
puolella_viikolla 38 tayskorjauk- telemaan ja tekemaan hankinta-
seen ja maalaukseen, sopimuksen 20 matalalattiaraitio-
vaunusta ABB Daimler-Benz
[4/1995 | Transportation (Finland) Oy:n

Munkkiniemen Puistotielle Sol-
nantien ja Laajalahdentien valin
on taman vuoden kesana valmis-
tunut uusi ruohorata. Ulkomailta
Suomeen tuotu idea on kokeilu,
jonka mahdollisti Munkkiniemessa
tehty rataremontti. Kuuden metrin
levyinen ja satakunta metria pitka
viherkaista nayttaa kauempaa kat-
sottuna tasaisen vihrealta nurmel-
ta, mutta lahietéisyydelta se on be-
tonin ja ruchon ruuduttamaa ja
taplittmaa. Alue on perustettu be-
tonisille reikakiville. Reiat on tay-
tetty mullalla, johon ruchonsiemet
kylvettin. Betonipohja  valittiin,
koska ruchikon on kestettdva mm.
painavia huolto- ja kunnossapito-
autoja. Ruohoksi on valittu kuivan
paikan seosta, joka on lyhytkas-
vuista eika siksi ole tarvinnut leik-
kausta. Kesan kuivuuden se kesti
hyvin ilman kastelua. Kauneuden
lisdksi nurmikko vaimentaa rata-
melua.

e
1/1996

HKL on ilmeittanut tyytymatts-
myytensd kaupunkisuunnitteluvi-
raston ehdotukseen heikentaa
Mannerheimintielld mm. Aleksan-
terinkadun ja Kaivokadun valilla
raitiolikenteen sujuvuutta. Man-
nerheimintielld oleva kolmiraitei-
nen rata on tarkoitus 1997-99
muuttaa kaksiraiteiseksi poista-
malla liikennettd sujuvoittaneet
ryhmitysraiteet. Niiden tilalle on
kaavailtu istutettavaksi lehtipuita,
jotka eivat syksyisin lehtikelien ai-
kaan ole ainakaan liikenneturvalli-
suutta parantava ratkaisu. 1930-
luvun puolivaliin saakka silloiselta
nimeltdan Heikinkadulla kasvoi
esplanadimaisesti puita kadun
keskella. Lilkenteen lisdannyttya
puut jouduttiin poistamaan, mutta
nyt jonkin kasittamattoman syyn
takia puut halutaan yli 60 vuoden
tauon jalkeen palauttaa.

(ADtranz) kanssa edellyttden, etta
hankintahinta  on enintaan
200.000.000 markkaa (ilman
alv:td) ja eftd toimittajan kanssa
paastaan sopimukseen kehitty-

neemmastda sahkonsydttojarjes-
telmasta (= HKL:n NAC-vaunussa
nro 11 oleva jarjestelma). Vaunun
muotoilusta sovitaan myds tar-
kemmissa neuvotteluissa. Vaunut
toimittaa ADtranz — Rautaruukki /
Transtech —konsortio. Ensimmai-
nen vaunu saataneen likentee-
seen 1998 ja muut kahden vuoden
kuluessa. Vaunut ovat 24 metria
pitkia kokomatalia viisiosaisia ni-
velvaunuja. Lattiakorkeus ovilla on
noin 30 cm. Istumapaikkoja on
jonkin verran enemman kuin ny-
kyisissa 20 metria pitkissa korkea-
lattiaisissa nivelvaunuissa, joiden
permanto on kadun tasosta 91 cm
ylospain. Jopa niiden alin porras-
askelmakin on korkeammalla kuin
uusien vaunujen lattia, eli kulku
uusiin vaunuihin on todella help-
poa. Helsingissa koeajoissa olleet
AEG- ja Munico —vaunut olivat
hankittavan vaunutyypin kilpailijoi-
ta.

2/1996
Kolmoslinjojen  ikimuistoinen
“viidenminuutin  paatepysakki®
Porvoonkadulla on kesan alussa
jganyt historiaan. Uusi péaéte-
pysakki on Elaintarha (EL).
[3/1996 |

Talviaikataulut 12.8. alkaen:
ruuhka-aikoina kolmen minuutin
lilkenne valilla RL-IK ja kuuden
minvalilla IK-MM. IK:n raide 1 vih-
doin kaytdssa. Ruocholahdesta
lahdetaan "minuuttia mydhemmin®
eli 10 min vuorovalilla Iahtomi-
nuutti on 8 ja viiden minuutin valilia
3 ja 8. Junat ruuhka-aikoinakin ne-
livaunuisia.

Viela joitakin vuosia sitten olisi ollut vaikeata uskoa, etta vuoden 1959
telivaunu voi nakya samassa kuvassa Haagan paloaseman kanssa.
Kuvassa HKL 30 vuorossa 195. Kuva Juhana Nordlund 30.4.1996.

JEE—
2/1996
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Tammikuussa otettiin julkiseen
keskusteluun Helsingin integroitu
raidelikenne, ts. metron ja VR:n
sahkojunalinjat yhdistettaisiin. En-
simmainen vaihe toteutuisi vuo-
teen 2002 mennessd = metron
haararata Kampista To6l66n
(Ooppera), toinen vaihe vuoteen
2003 mennessa = Toolosta Pasi-
lan rautatieasemalle, kolmas vai-
he vuoteen 2006 mennessd =
metrojunat liikenndisivat linjalla
Mellunmaki-Martinlaakso. Neljas
vaihe valmistuisi vuodeksi 2010 =
metron liikennéiminen Huopalah-
desta Leppavaaraan. Viides vaihe
toteutuisi vuoteen 2015 mennessa
= uusi metron haararata Hakanie-
mesta Pasilan asemalle ja metron
liikenndinti Tikkurilaan saakka. Vii-
meinen vaihe on yhdysrata Tikku-
rilasta lentoasemalle ja Martin-
laaksoon. HKL:n suunnittelujohta-
jan arvion mukaan integroidun ra-
taverkon tekeminen maksaa vuo-
sien 1996-2020 valisena aikana
2.000.000.000 markkaa. Silla
summalla saadaan uusina metro-
osuuksina  kantakaupunkiosuus
Kamppi -T6616 -Pasila —Hakanie-
mi ja sahkdjunille poikittainen len-
tokenttarata. Edellisen osuuden
kohdalta voidaan todeta, etta pin-
taliikennettakin alueella jo on ja
jalkimmaisen kohdalta sen suuri
merkitys on mm. M- ja P —junien
yhdistaminen ja kalustokierron
helpottuminen. VR-Rata Oy:n joh-
taja vastasi melko pian integraa-
tiosuunnitelmien tultua julki, ettei
metron ja VR:n ratojen yhdistami-
nen ole jarkevaa. Raideleveyden
lisaksi ei ole muita kuin suuria tek-
nisié eroavaisuuksia, jotka toki ra-
halla voidaan poistaa. HKL:n
suunnitteluyksikké vetoaa integ-
roidun suunnitelman yhteydessa
tammikuussa 1993 julkistetun ul-
komaisen  asiantuntijakolmikon
lausuntoon. Kuten olemme jo Rai-
tion numerossa 1 * 1993 toden-
neet, tyéryhma ajoi erityisesti uu-
sien raideliikenneosuuksien ra-
kentamista lanteen, Espooseen.
Integroidulla ajatuksella tarkoitet-
tiin “Light Rail" —pikaraitioteits, jot-
ka voitaisiin yhdistaa Helsingin
“Heavy Rail" -metrolinjaan. Kolmi-
kon tarkoituksena ei ollut muuttaa
jo ennestaan toimivaa VR:n sah-
kojunaliikennettd kahdella miljar-
dilla markalla metrojunilla ajokel-
poiseksi. Pikarattiotie voisi olla le-
vedraiteinen ja sahkoiselta kaytol-
taan kaksineuvoinen, siis kykene-
vé kulkemaan seka metro-osuuk-
silla ettd Espoon lahidissa raitio-
tiemaisesti (eli kuten syottobussit-
kin) suoraan asumalahiéihin katu-
véaylien tai omien reittiensa mukai-
sesti. Siten valtettaisiin massiivi-
sen syottdbussiliikenteen jarjesta-
minen Espoon eteldalueilla, joita
seutuja ei ole rakennettu ehka-ra-
kennettavaa metrolinjaa tukien.
Taméa oli kansainvalisten asian-
tuntijoiden viesti padkaupunkiseu-
dun likennesuunnittelijoille.

3/1996

Lahden ensimmaéinen yleensa ja samalla
likkunut rattiovaunu, elf ?‘Fmo Jakolan moomnvaunu HKL 19, sai kurkuwrmanaa !angarramasrr

aurinkok

lemaan ndppeidan), tuki ADtranz Fmia.nd Neste Solarpower ja HKL-Raitiotiet.

Kuva Pertti Leinomaki 31.7.1996.

koetta (jossa Lahden sahkélaftos jai nuo-

13/1996

Pyséakkikilvet Helsingissa ovat
viime aikoina muuttuneet. Raitio-
vaunu- ja bussikuviot ovat nyt en-
tistd yksinkertaisempia ja nauret-
tavampia pikkulasten suunnittele-
mia silhuettipiirroksia. (Toimitus
ottaa mielelldan tiedon, mista ala-
koulusta ne ovat peraisin.) Raitio-
vaunupysakin  viisikymmenluvun
alussa kayttoon otettu tyylikis ne-
liakselisen moottorivaunun  etu-
viistokuva on yht'akkia kadonnut
ja taydellisesti. Vaunussa oli eri-
koisuutena "aurinko” eli pyorea lin-
janumerovalo. Pysakkikilven mu-
kaisia vaunuja ei ole Helsingissa
koskaan ollut - Iahinna niita muis-
tuttivat Turun RM2-vaunut eli ns.
aavevaunut. Vaunun kuva kuiten-
kin osoitti 1950-uvun alun kasi-
tyksen modernista raitiovaunusta.
Silloin ei meilld ollut viela yhtakaan
nykyaikaista telivaunua. Mutta mi-
14 tdma uusi lapsellinen kyhaelma
kertoo nykysuunnittelijan kehitys-
tasosta - olemme kohta saamas-
sa huippuhienoja matalalattiaisia
nivelvaunuja ja meidan pitaa odot-
taa kymmenien miljoonien hintais-
ta vaunua ldhes hevosraitiovau-
nun kuvan alla. Heratkaa te virka-
miehet, jotka tallaista soopaa
meille laskun maksajille tarjoatte!

—

4/1996

Helsingin Puhelin Oy (HPY) on
julkaissut kevaalld 1996 Suomen
ensimmaiset kaupunkilikenneai-
heiset puhelukortit yhteistydssa
HKL:n kanssa. Kuva-aiheina ovat
nivelraitiovaunu, metrojuna seka
sininen bussi. Koritien arvo on 30
mk ja niitd myydaan HPY:n toimis-
toissa.

1/1997
Helsingin uusin johdinauto nro
1 oli viime vuoden kevailld Ru-
hassa ulkosalla ja nyt se on taas
ollut joulun alta lahtien ulkona sa-
massa jonossa kuin poistettavat
STA:n autot. Istuimet ovat osin ir-
rotettu ja virroittimien kelajohdot
ovat katkenneet. Sisalla hallissa
sailytetdan veneita, joittenka takia
johdinauto on “haadettyna” ulko-
na. Veneista kiinteistoyhtid saa
kaipaamaansa vuokratuloa.

—

2/1997
Helsingin kaupunkisuunnitielu-
viraston kaavoitusosasto on jul-

kaissut kantakaupungin joukkolii-
kenneselvityksen "Kanjo" ja se on
luettavissa mm. kirjastoissa. Kan-
nattaa tutustua. Siina on koko rai-
tiolinjasto pantu uusiksi lukuunot-
tamatta linjaa 10. "Ratikka"vaih-
toehdossa linja 1 on Kampintori

- Rautatientori — Sérnéinen —
Mékelankatu — Koskela (pikara-
tikka), linja 2 Eira (Merikatu) —
Fredrikinkatu - Kamppi - Rau-
tatientori — Linjat, linja 3 Eira
(Peramiehenkatu) ~ Kauppatori

- Téblé — Topeliuksenkatu -
Meilahden klinikat, linja 4 Kata-
janokka (terminaali) — Ooppera

- Munkkiniemi, linja 5 Kataja-
nokka (Merisotilaantori) — Oop-
pera - Munkkiniemi, linja 6 Hie-
talahti — Bulevardi — Rautatien-
tori — Sornaisten satama - Ara-
bianranta, linja 7 limala - Pasila

- Aleksis Kiven katu - Kallio -
Kruununhaka - Aleksanterinka-

tu — Bulevardi - Fredrikinkatu -
To616 — Topeliuksenkatu —~ Jaa-
halli — Pasila (Velodromi), linja 8
Jatkésaari — Ruoholahti - VR:n
ratakuilu — Runeberginkatu -
Helsinginkatu - Vallila (Pé&ijan-
teentie), linja 9 Rucholahti —
Jatkasaari — VR:n ratakuilu — Rau-
tatientori — Kallio — Sturenkatu -
Paavalin kirkko, linja 10 Kirurgi -
Ooppera — Pikku-Huopalahti. N&il-
le reiteille on myds vaihtoehtoja.
Mechelininkadulla ja Porvoonka-
dulla = Viipurinkadulla ei ole rai-
tiovaunuliikennetta, ei mydskaan
Hameentiella Hermannin / Vallilan
kohdalla (Arabiassa kylld). Linjan
1 pikaratikka-idea perustuu siihen,
ettd se liikenndi ainoana linjana
Makelankatua ja Hameentietakin
Haapaniemenkentélle asti (jos-
sa siihen yhtyy 6), linja 8 tosin
menee Sdrnaisten metroase-
man kautta. Kalustotarve talla
linjastolla olisi seuraavanlainen:
1=7,2=8,3=11,4=8,5=9,
6=11,7=16,8=11,9=12,
10 =7 eli yhteensa sata vaunua
ruuhkassa. Bussilinjoista havi-
aisivat 17, 18 ja 55, moniin mui-
hin tulisi reittimuutoksia.

Tramo{

3/1997

LINJAT

Ensimmainen HKL:n
kesdaikatauluvinko il-
mestyi: kesalikenne rai-
tioteilla oli 2.6.-31.8.,
metrossa 20.6.-3.8. ja
bussilinjoila kesa alkoi
2.6. seka paattyi pasosin
jo 11.8 mutta joiltakin osin
vasta 31.8. Rv-linjat 4 ja
10 siirtyivat syysliikentee-
seen 11.8., linjoilla 2, 3B
ja 3T ei ollut erillista kesa-
aikataulua.

Linjaa 2V ei liikennoity
2.6.-31.8., linjoja 67X,
85V, 81V ja 99 ei liken-
ndity 2.6.-10.8., linjoja
648, B6S ja 96S ei liken-
noity 16.6.-10.8. eika lin-
jaa 71V liikenndity 30.6.--
3.8.

1/1998

Helsingin sisaisen bussiliiken-
teen ensimmaéisen tarjouskilpailun
voitti Linjebuss-yhtyman Sirolan
Liikenne Qy. Toisena voittajana oli
HKL. Suurimpana héaviéjana oli
HKL ja sitten taman kierroksen ko-
konaan menettaneet Suomen Tu-
ristiauto Oy ja Oy Liikenne Ab. Kil-
pailutetuilla linjoilla alenevat vuosi-
kustannukset noin 17,5 %, etuka-
teen luultiin kaupungin liikkepalve-
lulautakunnassa alenemisen j&a-
van 8-10 prosenttiin. Uudet linjo-
jen likennditsijat aloittavat tyénséa
ensi elokuussa. Tulevat muutok-
set ovat (muodossa vanha / uusi)
HKL/SIL linjat 22, 71 ja01N - O7N;
STA& HKL/ SIL 46; STA/ SIL 47,
63 ja 71V; LOY / SIL 738B; LOY /
HKL 78. HKL sai pitaa linjat 62, 90,
90A, 90B, 90N, 91, 93N, 96 ja 98V.

R
3/1998
SRS INTERNETISSA Rl

SRS on avannut internetiin omat
kotisivunsa, joille toivotetaan kaikki
tutustumaan. Osoite on: www.netti-
linja.fil~ahellman/index.htm .

Kotisivuilla on Iyhyt esittely
raitiotieseurasta, sahkoinen jasen-
hakemuskaavake, myytavat tuot-
teet, huomattava maara hienoja
linkkeja koti- ja ulkomaalaisiin inter-
netosoitteisiin jatkotutustumista var-
ten, kuvasivut seks uutispalsta.

Palautteita kotisivuista voi tehda
seuran internetyhteyshenkillle Arto
Hellmanille, jolle jo nyt kuuluu kiitos
arvokkaasta tyosta. Uutispalstan
ajankohtaisuuden voitte te jasenet
yllapitaa ilmoittamalla sinne omia
havaintojanne. Luonnollisesti Paa-
tepysakki seuraa tapahtumia enti-
seen tapaan, mutta internetissé voi-
daan saavuttaa ajankohtaisuus ai-
wvan toisella tavoin. Osoitteen hanka-
lahkon pituuden voi kayttaja ohittaa
tekemalld bookmarkin sivuille.

2/2017 21



2/1999

Variotram HKL 202 saapui
Koskelaan 13.5. klo 19.55. La-
vettia veti jalleen siilinjarvelaisen
Kulj. K. Rissanen Oy:n Volvo
FH16 (XGS-467). Vaunu jai yoksi
odottelemaan. Aamulla kuormaa
alettiin purkaa jélleen kerran sai-
lytyshallin ja bussivarikon vélisel-
le kiskotukselle. Vaunun taka-
pyorat laskeutuivat radalle klo
8.30 ja etupyorat 8.35. Klo 8.52
vaunu kytkettiin hinuriksi varvat-
tyyn Valmetiin HKL 27, joka lahti
hinaamaan Variota klo 8.55 ym-
pyraradan kautta ja vaihteissa
peruuttaen vekslaillen huoltohallin
raiteelle 19, jonne Varion etuosa
sukelsi klo 9.05 ja tilan tultua rai-
vatuksi myés takaosa klo 9.10.

Tamankin vaunun "telit" ovat
vuodelta 1998 ja siten, etta A-teli
on numeroltaan SIE 165849, B on
SIE 165848 ja C on SIE 165850.
Vaunu virroitin on edellisen Vario-
tramin tapaan pitkalla hiilivalilla
varustettu Schunk WBR82HKL
(1,7 kV) vuodelta 1998, valmiste-
numero on 0001.

HKL 203:n kuljetus oli suunni-
teltu touko-kesakuun vaihtee-
seen. Neljannen kayttdonottotes-
taus lienee alkanut toukokuussa
ja viides on odotellut teleja. Kore-
ja on koottu jo niin paljon, etté jo
13:nnen Variotramin koriosat oli-
vat valmiina.

Mainittakoon, ettéd vaunut 201
ja 202 on maalattu Rautaruukilla,
sensijaan seuraavien vaunujen
pellit on maalautettu jollain auto-
maalaamolla.

3/1999

MAANANTAINA 30.8. Variotram-vau-
nut 202 ja 203 aloittivat linjaliikenteen
linjan 10 ruuhkavuoroissa 190 ja 195.
Vuorossa 190 ollut vaunu 202 ajoi hal-
lista ulos aamulla klo 6.04 ja ajoi Pikku
Huopalahteen. Sieltd ensimmiinen ai-
kataulunmukainen ldhto oli klo 6.16.
Vuoro 195 ajettiin Toolon hallista ulos
klo 7.03 ja vaunu suuntasi kohti Kirur-
gia. Ensimmiinen Kirurgin virallinen
lahtoaika oli 7.18. Samat vaunut ajoivat
linjan 10 ruuhkavuoroissa myds illalla,
mutta toisin péin sijoitettuina (202/195
ja 203/190). Ensimmdisind ajopdivind
oli havaittavissa mychéstymisid. Pahim-
missa tapauksissa vaunu jouduttiin
kddntimiin jo Kuusitien silmukassa.
Vaunut suunnitelleen Adtranzin nimes-
td tuli 30.7. alkaen DaimlerChrysler
Rail Systems. Kun koko 20 vaunun sar-
ja on toimitettu Liikennelaitokselle, si-
joitetaan vaunut miltei kaikille linjoille.
Matalalattiavaunuin hoidettavat vuorot
merkittineen yleisdaikatauluihin vas-
taavalla tavalla kuin bussipuolella.

—

3/1999
TRANSTECH UUDELLE OMIS-
TAJALLE

Rautaruukki Oyj Transtechin osti es-
panjalainen Patentes Talgo SA. TALGO
tulee sanoista Tren Articulado Ligero
Goicoechéa Oriol.

[ 4/1999

HELSINGIN SANOMAIN uutisen muKaan
metrojuna katkesi kahtia vililld IK -

4/2000
L |

HKL:N HENKILOSTOLEHTI “Liikennepeili” (3/
2000) kertoo mm, ettd “seuraavan kym
nostetaan 600 V:sta yleiseurooppalaiselle
tasolle 750 V:iin, mm koska uudet raitio-
vaunut kiyttivit enemmin kiihdytys-
energiaa. Vanha kalusto muk aan

1/2003
Pikku Huopalahden rairiuki:;Lm
etenkin kaarteiden kohdalta kuluneet varsin
pahoin. Syynii voidaan pitidd Variovaunujen
jliykkid “relirakennetta”™, Variot syl lin-
jansa kiskoja— etenkin kaarteiden kohdalta.

kestimidn suurempaa jannitetti vuosi-
huoltojen yhteydessi. Uusien vaunujen
virittiminen uudelle tasolle kidy vaivat-
tomammin.”

1/2001 taasti, jo scomenan vuoion vass oll jo pe-
Turussa oN NYT kuultu tieto, emAms- sl |
tolla olisi raiti | 4/2004

[ 412004
500 n. kdo 220 uli Pzil.pmllllnrnﬁ
vaititojan crsfmmSie bertss yastaan Yario-
o (228 ) normnaalivioreesa linjalle 74, Kok
Jeziaja ajod vaunua melko varvaises ja his

Anttiskarin luoteispuolella. Raitiovaunu
on hankittu raitiotien lopettamisen jil-
keen kesimiokiksi (kuten 50-1. esim vau-
nut 107, 1xx ja 112) 70-luvulla sille ei

saatu 1 1 Jollmn

tirl HEL 43 nidhiiin tkistaina [ 60012004
Jirjalts 4 thyskorimtunm ilmem keltnista helman
alainan, M3k vksi enkobsuus mitioveunis
e srinealbmassa on jA%m bistorioan,

upota, Mydhemmin vaunu on tarttunut
kalastajien verkkoihin jolloin verkkoja
irrottanut sukeltaja on todennut raitio-
vaunun lojuvan pohjassa.

Onko kelldsin lisitietoja ko. vaunusta?
Jos oscittautuu ettd vaunu on mielen-

| 1/2005
HKL - Bussiliikenne ja Suomen Turisti- |
auto Oy yhdistyiviit Helsingin Bussilikenne
Oy:ksi, joka ryhtyi likennéimiiiin HKL - Bus-
siliikenteelle ja STA:lle kuuluneita linjoja.

12005 |

kiintoista tyyppid (ei pera jaa
116-130 tai moottonvannusazja.a 16-33
tai 38-47) ja kohtuullisesti siilynyt sen
voisi nostaa kunnostusta varten.

Lisitiedot voi lihettid sdhkdpostitse
osoitteella mikala@uru, fi Mikko Laakso-
selle.

1/2002

-\ﬁh—ﬁi

suunta 2, on nyttemmin epiivirallisesti nimi-

Bunal 1 B 1

ginkatu -

Siilitie 1 20.11.1999.
‘ tetty Maukan Mutkaksi syksyn 2001 kaadon
1/2000 ansiosta.
RAITIOLINJOJEN 3B, 3T JA 4 perjanta- ‘
iaikataulut muuttuivat 3.12.1999 alkaen. 172003

Kello 22 alkaen ajetaan kuten lauan-
taisin, mikd merkitsee liikenteen tihen-
tymisti.

| 2/2000
16.5.2000 OTETTIN HKLN RATAPUOLE ivi-
tidn “ratikkaportti”, Portissa on puomis-
sa kiinni renkaat, jotka rullaavat ratikan
kylked pitkin puomin avauduttua siti
tyontdmalld. Portti nyt kiiytossd linjan 1
paitepysikilld Kapylissi. Portti estii au-
tojen ajamisen ratatydmonttuun,

2/1999
HKL:n likennevélineissa alet- |
taneen jakaa ensi syyskuussa
Metro-nimisia ilmaisjakelulehtia.
Lehti on nelivarinen uutislehti,
joka on vahintaan 16-sivuinen.

[3/1999
UUSIA M200-SARJAN vaunujaﬁﬁ
toimittamaan seuraavan aikataulun
mukaisesti: 203+204 9.2000, 201+202
11.2000, 205+206 3.2001, 207+208
4.2001, 209+210 5.2001, 211+212
6.2001, 213+214 6.2001, 215+216
7.2001, 217+218 8.2001, 2194220
8.2001, 221+222 9.2001 ja 223+224
10.2001.

[ 3/2000
ALKUSYNSYLLA TEHDYN m1ellp|dehetiustelun
mukaan selvd enemmistd espoolaisia
haluaa linsimetron. Kanta oli positiivinen
stindkin tapauksessa, ettd kunnallisveroa
jouduttaisiin korottamaan.

[ 4/2000
30.10. OTETTHN ELIELINAUKION bussitermzzm—]
vihdoin kiyttion. Helsmglrl linjoista sin-
ne siirtyivit 40, 41, 43, ja 43B. li

YTV julkisti joulukuun puolessa vAlis-
si bussiliikenteen tarjouskilpailukierroksen
tulokset. Huomattavalla osalla linjoista en-
tinen litkennditsiji sfilyy. Kokonaan uuden
poikittaislinjan 550 eli nk. Esi-Jokerin saa
ajettavakseen HKL-Bussiliikenne. HKL-Bli

jatkaa liikennGintid myUs linjoilla 452, 453,

711 ja 732. Savonlinja-Yhtymiitin kuuluva
Etel#i-Suomen Linjaliikenne Oy puolestaan
saa ajettavakseen ruuhkalinjat 503 ja 516.
Connex jatkaa litkenndintid linjoilla 504,
143, 145, 150 ja 151 sekd aloittaa litken-
ndinnin aiemmin Concordian liikenndimlld
linjalla 147. Edelleen Connex jatkaa litken-
niiintid seutulinjoilla 472 / 484 ja saa lisiksi
ajettavakseen Vantaan linjat 35 sekii 4345,
Concordia saa ajettavakseen linjan 730 seki
Vantaan sisdisen linjan 60. Uudet sopimuk-
set alkavat elokuussa 2003,

Osaraitioliikenteen normaaleista vuorois-
ta jii helmikuun lopulla ajamana vaunupulan
vuoksi.

Pula johtun uusista Variotram-vaunuista,
joiden takuukorjaukset olivat kasaantuneet.
Esimerkiksi eriiéin viikon alun aikana vain vii-
si vaunua oli liikenteessd ja 35 seisol odotta-
massa iti. Edeltdvana viik p-
puna matalalattiavaunut eiviit lilkkuncet lain-
kaan,

Ruuhka-aikana liikenteessd on kiytetty
myds vuoden ]959\aunu\.m]|ulul<lj.! VUG-
na 2004 testausta varten hank

ta 1960-luvun nivelvaunua { Ludde).
Vuorojen peruutukset ovat vaihdelleet

piivittidin,

sekdi aam

utta niitdi on es

tynyt paljon
ctti iltapSiviiruuhkien aikaan. Esi-
si k kkona 16.2. peruutettuja
vuoraja oli iltapdivilld kymmenen.

2/2005

UUTTA KALUSTOA
SEUDULLA,

HEL i oskiied neljd abhelraitiovaunu
Manmhsimista, Saksasta Vumnuista kenmo-
taan tatkerninin iofsaalla tasd Ichdesn.
245, allon MVY 25850 kiljenes Mann
heismises kohtd Helsinkia

joista taas Himeenlinnanviiylin ja Vih-
dintien seutulinjat seki lentokenttilinjat
616 ja 617, samoin Pohjolan Henkildlii-
kenteen kalustolla hoidettavat FINNAIR-
bussivuorot.

[ 4/2000

KAASUBUSSI HKL 9401 (GAS-1) on lol

alun ollut erityisesti linjalla 57.

Ml makalien niveik

siotaan p]rhﬂ eroon vield kubuvan veoden aikana. Kuva Juhana Nordlend 4.3.2001

io ja maine eivat ole kovin korkezlla. Alkaa niiyttd3 jo siltd, ettd parista harvinaisundesta

1/2001

22 22017

| 172004

12.11. raitiolinjalla 1 ajaneen nivelvar |
nun 73 (toivottavasti havainnoitsijan nume-
romuisti ei peti) sisAndyttd tuntui niiyttiviin
omiaan, silld jo matkalla Liisankadulta Se-
naatintorille (kellon ollessa noin puoli kol-
me) se ehti niyttdd hyvinkin miclenkiintoi-
sia pysikkitietoja kuten Kansallisarkiston
kohdalla “Retkeilymaja”, Tuomiokirkon
nurkalla “Suomenlinnan lautta™ ja Aleksilla

1 3/2005

Peruskunnostetussa metrovaunuparissa
MI1094110 on uudet M200 -tyyliset linja-
kilvet,

Myiis metrovaunupareissa 119+120,
121+122 ja 141+142 on uusitut linjakilvet ja
sisilld asemandytdt. Naytti- ja kuulutusjir-
Jestelmi ei tosin 17.8. ollut kiytissi ko, vau-
nuparien ollessa linjalla,

| - legU"d 133-134

- Varustelussa: 109-110, 117-118, 119-
| 120,121-122,129-130, 141-142

| = Valmiit: 113-114, 123-124,125-126,
| 137-138,175-176

Senaatintorin laidassa “Linja-autoasema” (ja
samat toki muillakin kielilli). Linja-numero
ja pistepysikki sentéifin niikyivit oikein. Tai
jos tarkkoja ollaan, kaikissa tapauksissa teks-
tin 10, kirjain jai pois, silli niytosti oli yksi
kirjain mustana.

| 2/2003

Lauvantaina 15.3.2003 ajoi Ilulsingi\n_('iLT
linja 12 viimeiset kierroksensa, Linja pilii-
tettiin lakkauttaa sifstsyistd, matkustaja-
miidirien jiifityi alhaisiksi. Viimeisend piivi-
nii ajossa oli toinen linjalle hankituista
midibusseista, Kutsenits City V numerolla
404 ja 12-metrinen Volvo / Siffle -matala-
lattiabussi. Ympyrii tavallaan sulkeutui, lin-
jan liikenndinti aloitettiin 2002 vappuna ni-
menomaan kahden Volvo / Sifflen voimin.

MUUTA 3/2005

Koes 1A jrlknistiim uiner, evifl kadk) mainls-
Inttinraitiovmimi 201 - 240 korjatann Sak-
Sldan.

Siffle sai kunnian ajaa viimeisen lihdon.

Tramol

/
KALUSTOASIAA L

HEL:% tekemien tuikimusien pohjalia on
pllliny ralkabsiun, jessa Yalmetin pavelvag-
nuisriaan Nril lisias vics aktiivisilla mee-
kepsesinilla jamadlia ja hickoiuksells vanesetiu
teli ekl noin 6.3 m pitk matalalaiiatnen
matiustama-ord. Kasynya paima koenpensos-
taan nostamalls yuumun moottoritebon soin
20

Villipala vamstetaan vipasliukuovella
{Emmnaiion KBl 1 o la el iy e | 1L
Matinstajapaliiona on villipalasss 1] jatilas
o ke fie lastewvaninulle i py defitoalille,

Prolctyyppt pyritlin saumasn matkus-
Injaliferteedeen vuoden 2006 loppupuoke iy




—

1/2006

P
vaunuliput olivat voims
Jo 1.2, oli vaunuista poistettu A Ime>
laitteet, vain niiden kiinnitystolppa oli
4. T iisti ainakin Varioon 201 Almexeja
jdi paikoilleen joksikin aikaa.

a viimei

—

toksia.

3/2006
Helsingin raitiolinjoilla tapahtui kesi-
iikenteeseen siirtymisen péiving 4.6. muu-

Raitiolinja 4T, Katajanokan terminaa-

/11-

Ii - Munk mi, alkoi ajaa myd:
konloppuisin. Bussilinja 13 Katajano-
kan terminaalista La ille lopetti
liikenndintinsi, kun 4T:n vitkonloppu-
liikenne alkoi
Raitiolinjan 4 y
I4 ajetaan noin 20 minuwtin viillein.
Raitiolinjan 3T yiliikenne lakkasi. Vii-
meiset lihddt Eiran sairaalalta ja Eldin-
tarhasta ovat nyt noin klo 23 - 2330,

ikenne harveni. Yil-

1/2007
Langaton loojokaista
HEKL on alsitanan lamgailoman kapikaisia
wirkon Kololum lidiennevilineissd. Verkko
on rakemnettu kiytifien WLAN s jn Digi-
(€45 0-1najnkaistaa. Fnsammiisc) lua-
eknistnyhieyder an asennetiz ossan Hnjo-
fen 83, A3A, 3K ARE js 39 busseisia sckil
mmutamaen ¢r Hngoilks bikennéivilin rai
s Kokcilussa mmuka

eisa olevasta WLAN -

met ~inmasin

saticusajille verkkoyhicyden suusin
hyily on mstkan ropodummen: yiol laa-
palcnstaverkion tskcanemistd ayvoifcista on
mopetizaa joukkolikennetd arjoamalla jir-
jestelmiin kythetylle ajoneuvolle tarvittaes-
=& |Hkennevaloctuus

Sajuvamman matkan hafks) Busin ta
Wil BT LR ‘-"-'I..’a..‘\l-;-lllc}'l lafpass mal-
Lustajille mabdollismiden ssads ajamasals
ta Joukkolifkennéticion matkan nikans schll
maksutioman vaviin myds muualle inter-
netiin, Cmalim pificlasies|tan matkesinjar
voaval lulevaisuileasa comerkiksl e
bumain reinl f tarkisiaa scuraavilia pyss-
kiled [iheevion vaihloyhicyksion ailatsahit
Jonyt matkssiaja ndkee palvelosta mabdolh
sel joukkohikenteen poikkensitadotiot sekd
knupunkiliskenicen vismeisimmin ntisoisi-
kit

K malkusta)a avas isemeticlanmss

Dustsissa s raiticvaunEssa, vautin epsim-
mdisend poukkoliikemneision fageava -
temetsive, Thmndn jilloeen intermetin kiyind
rerydis et hen tereninukseen on mabdodlista
koo imsikan ajar
Mokiililsajakabsiaverkkos  kivieskin
yhiend ticdonuiimoviylisd myds Heluan-
gin likennevaloetunis. jn matkustajamfor
muatioArjesiclmisd (ITELMI) Erityivest
eslknupankizluesden tingoilln tampgaion laa-
jeicaisey mahdollisna valoctuulsicn 1oseul-

tasmison alcmpaa edullisemmin ja nopesm-
miassa lahdizsa

Busxin txi mitsvunums nschiilila)skads-
yhievden avalls voilaan mlevalsuideossa
bolggites monks kuljetiapn ja matkustagia
byvOdyinlivil palvelaja. Sen kaitta voidasn
min. rakoemias kisljeitapn likennetictojilrjes-
belmd sckl esimerk bt kasesavalvania nki
kmljenajan kuin matousapenkn nervaksi

Lingan 18 pysdik) "Lisaniaty” Marnania-
dulta. PyeBhEE on Dl wirmanen JRanne
linjan 18 reaafinfanesls pysikki-nforman-
Boaraniisia, Sysipemestd wiylethin
ylaisnimad INFD 12, Kakatystyd alofaitin
WTT:a8d 1BE0-hs apulla @ Ssantuiie
ehiin vucsina 168122, Koekaytd
alafgttiin 1557 ja saatin pididkseen 1655
Pysdieild ciloet reaabiianiyion 1
witmeesth koot Gttamattn, poisbstsn
katukuvasta syhsyll 1558, Thmd vimeinen
folppa potstatiin vuonna 2003, jolioin s
Raerviiaftan HalBingan Laupunginmygendis
Kuva Ao Haliman 23,5 2003

3/2004

—
1/2005

Lauantana 12.2 2005 Vasolramaa ai
i kuinut lnkaan Hetingn rakotsdin
Likanms P mm. kuvasea rdby#la noin
H-vuotaaifla Valmel-nivelila. Kiva Juhana
MNonflund 12 2 2008

Linja 3T vy HEL 57 Bulevasdd- Fhalpingn sl anng Oy Pt poatsudtaisien -

i Albseriiniadion nuteyioen Lo KR kafeivas lkartsen Eran jn Bulevardn vikia
Kirvm Juhiaes Nendund 1.5 2008 11 = 145 Actoiny ol
Heinnkl

1/2007
A L7
b Modlatitvs-consie sanoman luppesn Ejups
4 o |0 loppropdinad { Tullispucng pobjoisom skl

lsajonnstaan sullay
iiden lakermey gl
Keskorasa oi e
iy

Seolay 1 Ve ek sien e voric un phjais likesnevs-
| pabrval ajanie preibiymasg

joen koppu-
il viidten riskeyksoen

aviive-etuiksie vilosi

2/2007
Helsingin liikenne vappuna 2007 \;
Vappuaattona, ina 30.4. Helsingi

s lilkenteessd ajettiin arkiail
jen mukaan, Vapunp

ulu-

i, tiistaina 1.5. rai-
tiolinjoilla oli sunnuntaiaikataulut ja metrol-
la ja busseilla lavantaiaikataulut.

Ydinkeskustan kadut rauhoitettiin jalan-
kulkijoille vappuaatosta klo 17 alkaen va-
punpéivin iltaan klo 18
3B, 3T, 4, 7TA ja 7B olivat poikkeusreiteilli
vappuaattona noin klo 17 alkaen yéliiken-
teen loppuun ja bussi 16 vapunaatosta klo 17
alkaen vapunpiiiviiéin noin klo 18 asti.

- 3B ja 3T ajoivat Lasipalatsilta Bulevar-
din, Fredrikinkadun ja Tehtaankadun kautta
Perimiehenkadun kiidntdpaikalle ja palaa-
vat samaa reitti sipalatsille. Linjat kor-
vasi Eiran ja Eteldirannan vililld n. klo 17
=1.30 bussi 3X.

-4 ajoi molemmissa Kruunu-
haan kautta Liisankatua ja Snellmaninkatua
pitkin.

- TAja 7B ajoivat molemmissa suunnissa
Aleksin sijasta Kaisaniemenkadun kautta.

Lisdratikka 10X ajoi linjan 10 reittii
Oopperalta Tarkk ampujankadulle vapun-
piiviind noin klo 9 -12.

sti. Aleksin ratikat

TILLTELS

2/2017 23



NL
LUKSUSRAT

Pikkuruotsalaisten jalkeen HRO:n hankki-
mat umpivaunut eli Asean Jumbot, Brillin
jenkkivaunut, NWF:t ja Asean vaunut olivat
jo valtava askel ratikoiden historiassa. Mat-
kustajien ja henkilokunnan ei endé tarvinnut
palella avovaunuissa. Penkit sijoitettiin nyt
perdkkéin, mikd varmaan oli pettymys sille
osalle matkustajista, joka oli tiiraillut silmiin
ja vihdn muuallekin vastapdiselld pitkalld
penkilld istuvia matkustavaisia.
Nuoruuteni luksusvaunut tilattiin vuo-
den 1940 olympialaisia silmélldpitden. Jo
1938 saapuivat Breslaussa (nyk. Wroctaw)
valmistetut LHW:n perdvaunut, myShem-
min HKL 701-724. Jo niissé yksisuuntai-
sissa vaunuissa oli tavallista pehmedmmaét
penkit kédsinojineen, etusillan tangossa aikaa
néyttdva viisarikello, rahastajalla merkinan-
tonapit lahelld etusiltaa, keskelld vaunua ja
takaoven ldhelld. Muistan, ettd ensimmaista
kertaa ndissd istuessani nautin tasaisemmas-
taja ddnettomammasté kulusta. Namaé olivat
siis ensimmadiset vaunut, joissa ei endé ollut
ovia toisella sivulla. Jo se oli uutta.
Seuraavat luksusvaunut olivat SAT:n
moottorivaunut, HKL 163—-180. Ndma vau-
nut olivat kuin varta vasten suunnitellut
LHW-vaunujen kavereiksi. Samat muka-
vuudet ja kellokin vield upeampi, upotettu-
na etusillan yldpaneliin. Vaunut olisivat va-
hén myohiéstyneet olympialaisista, mutta ne-
hén jouduttiin sodan vuoksi peruuttamaan.
Varsinaiset eldméni luksusvaunut olivat
kuitenkin ASEA/AEG:n ennenndkemétto-
mén upeat ja entistd pidemmét vaunut vuo-
silta 1941-1942, HKL 181-186. Valaistut
linjanumerot olivat nekin uutta. Ikkunat oli-
vat isompia, ohjauslaitteet makaavine rat-
teineen hienoja. Vaunut jopa tuoksuivat hy-
ville. Kulku oli varsinkin yldméissé entistd
nopeampaa mutta samalla danettomampaa.
Vaunut sijoitettiin tietysti linjalle M. Tuol-
loinhan vaunut oli alistettu T6610n tai Val-
lilan varikoille. T6616114 oli siis upeammat
ratikat. Jako oli niin ehdoton, etti sitd ei va-
hingossakaan rikottu. T661614isid linjoja oli-
vat 1940-luvulla 3,4,5,7,9,10, 12, HjaM.

24 22017

knsio Viria

ORL

-y

Muut linjat olivat siis vallilalaisia, ”ty6vées-
ton linjoja” vanhempine vaunuineen.

Kerran pahimman vaunupulan aika-
na niin, ettd yksi kolmosen SAT perdssidin
LHW kéénnettiin Képyldédn, jonne se saa-
pui tdpotaytend.

SAT:t ja varsinkin ndm4 pitkdt ASEA/
AEG:triisuttiin my6hemmin kaikista hieno-

uksista eli kyseessa oli oikeastaan vaunujen
harkittu (?) tuhoaminen. Ne tehtiin Arkuik-
si, miké ei suinkaan voinut endi tarkoittaa
ainakaan aarrearkkuja.

Mutta eipd hdtdd, onhan meillad nyt Ar-
ticit!

Kuva Asean arkisto.

ATC

SALUTORGE T



KESKUSTORI

NRO 0008

A LENTAVANNIEMI

B PYYNIKINTORI

-

Tampereen raitiotien kiskojen asen-
nus alkoi torstaina 18.5. Hervannas-
sa Insinéérinkadun ja Kanjoninkadun
risteyksessd. Ténd vuonna on tarkoi-
tus rakentaa kilometri kaksoisraidetta
ja mm. raideristeys Mikontalon eteen
Insinédrinkadulle. ltsendisyydenka-
dulla (kuva kadun itépddstd) ratatyét
aloitettiin toukokuun lopulla. Kuva
Jari Vélimaa 6.6.

Ratikkapéivad vietettiin Keskustoril-
la 6.6. klo 14-20. Paikalla oli satoja
kaupunkilaisia tutustumassa raitio-
tien suunnitelmiin, sillé yksistdén Ra-
tikkainfossa meni kaupaksi yli 1 000
pédsylippua. Vetonaulana oli Helsin-
gin Artic 428, joka kuljetettiin edelli-
siltana ja -yénd Otanmdeltd Tampe-
reelle, jossa se siirrettiin Keskustorille
tuotujen kiskojen padlle. Heti tilai-
suuden jélkeen vaunun matka jatkui
Helsinkiin. Kuva Jari Vélimaa.
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Paatepysakki
Andhallplatsen

2017

t SRS
Liikenneuutiset

1 5 Toimittanut Jaakko Pertila
& >/

Suunnitelmia

Kuljettajarahastus péittyy raitioliikenteessi vuoden 2018 alussa,
paétti HSL:n hallitus 23.5. Ennakkoon ostettavia kertalippuja pystyy
loppuvuoteen 2017 mennessa ostamaan Helsingin kaupungin Raken-
nusviraston (HKR) hallinnoimista 400 pysdkdintiautomaateista. Py-
sikeille, joiden ldheisyydessi ei ole pysidkdintiautomaattia, asenne-
taan lippuautomaatti. Jo timén kesén aikana ennakkoon ostettavien
lippujen ostomahdollisuus aiotaan toteuttaa kioskeissa ja kaupoissa.

Raitiovaunulippu poistuu lippuvalikeimasta vuoden 2018 alussa.
Raitiovaunulippu otettiin kdyttoon 1.10.1994 (vrt. timén lehden sivu
19). Alunperin lipun voi ostaa vain kuljettajalta ja silld sai matkustaa

yhden matkan siini raitiovaunussa, mista lippu ostettiin. Nykyisin
lipussa on normaali tunnin vaihtoaika ja sen voi joko ostaa ennak-
koon automaatista tai maksaa matkakortin arvolla.

Jokeri
Raide-Jokerin vaunun puumalli valmistui Transtechin Oulun-pa-
jalle kevaélla. Maketissa on mukana myds ainakin prototyyppivau-
nuun mukaan tuleva niiausominaisuus. Maaliskuussa nelja eri tavoin
vammaista kokeilivat vaunun toimivuutta alkaen vaunuun paésysta
jalipun leimausmahdollisuudesta aina yleiseen matkustuskokemuk-
seen. Testiryhmaéldiset olivat pitkalti tyytyviisid jo vaunun alkupe-
rdiseen malliin, mutta joitakin muutoksia on kuitenkin luvassa. Tes-
tiryhmén esteettomyystestaukset jatkuvat myohemmin tédné vuonna.

Liikenne ja poikkeukset

Linjan S iltapiivélihdoissi oli abi-risteilyjen ja Viking Linen ai-
kataulumuutosten vuoksi poikkeusaikataulut 16.2.—18.2. Torstaina
16.2. iltapéivélahdot ajettiin jo pari tuntia normaalia aiemmin niin,
ettd vuorot lahtivat KH:sta n. klo 14 ja palasivat sinne n. klo 16. Per-
jantaina 17.2. vuorot ldhtivit KH:sta jo n. klo 12.30, palasivat TH:iin
n. klo 14.30, 14htivét sieltd uudelleen ulos n. klo 15.30 ja palasivat
KH:iin normaaliaikaan n. klo 17.30. Lauantaina 18.2. liikennettd oli
kuten 17.2. mutta iltapdivalahdot ajettiin kokonaan TH:sta.

Lisiliikennetti jadhallin jiikiekko-otteluiden jilkeen ajettiin ke-
véén aikana linjalla 7X, TH-TO-EL-PRA-ST-UT-OP-TH. Ottelui-
ta oli 1ahinna tiistaisin, torstaisin ja lauantaisin. Lokki lahetti vaunut
matkaan otteluiden péityttyé arkina n. klo 21 ja lauantaisin n. klo 19.

SRS:n kevitkokous pidettiin 26.3. T6616n kirjaston Mika Waltari-

salissa. Lasnd oli 42 jéasentd. Saimme péétettyd sutjakkaasti sdan-

tomaédrdiset asiat, silld kokouksen jilkeen padsimme kuulemaan
mielenkiintoisia faktoja Raide-Jokerin tdmén hetkisestd suunnit-
telutilanteesta.

Esitelmén mieleenpainunein asia oli Vantaanjoen vuollejoki-
simpukat. Oulunkyldn ja Pihlajaméden yhdistdvin Maaherrantien
sillan 1dheisyydessd nimittdin on uhanalaisia vuollejokisimpukoi-
ta, jotka asettavat rajoituksensa uudelleen rakennettavan sillan ra-
kentamiselle.

Erditd muita mieleenpainuneita asioita esityksessi olivat:

* Vaunut rakennetaan ensi vaiheessa 34 metrin pituisiksi, mutta
ne pystytddn pidentimiin 45-metrisiksi. Vaunujen muotoilusta
ja vérityksestd paitetddn erikseen myShemmin.

* Vaunut suunnitellaan niin, ettd ne pystyvit kiyttimain nyky-
verkon 600 V ja tulevan verkon 750 V jannitteita.

* Vaunuihin on tulossa niiaus-ominaisuus. Automatiikka mittaa
pysékkilaiturin ja vaunun lattian korkeuseron ja niiaa vaunua
tarvittaessa. Invaramppeja ei timén hetken tiedon mukaan ole
tulossa.

* Radan puolenvaihtopaikat on suunniteltu n. 2 km vélein my6ta-
vaihteina. Tdm& mahdollistaisi vaunujen suunnanvaihdon kes-
ken linjan, mutta ei yhden raiteen ajoa. Puolenvaihtopaikkojen
sijoituksia mietitddn edelleen ja erdéni tavoitteena on rakentaa
téydelliset puolenvaihtopaikat. Tdma mahdollistaa yhden rai-
teen ajo koko verkolla.

+ Pistoraiteita esimerkiksi hajonneiden vaunujen tilapéissdily-
tystd varten mietitddn. Rikkuneen vaunun voisi ajaa tai tyontad
pistoraiteelle. Vaunu haettaisiin pois liikenteen hiljennyttyé ja
siitd olisi véhiten haittaa aikataulun mukaiselle liikenteelle.

+ Raitiotie ja sen viereiset alueet halutaan erotella eri pinnoite-
materiaaleilla ja -véreilld, jolloin konfliktipaikat erottusivat pa-
remmin muille tienk&yttéjille. Téllaisia ovat erityisesti paikat,
missa raitiotie ylittdd viistoon autokaistan tai jalkakdytdvan.

+ Taysimuotoisen kulunvalvonnan on katsottu olevan koko ra-
dalla turhan raskas ja sellainen voisi tulla kyseeseen vain Patte-
rinméen tunnelissa Pajamédessi. Muilla osuuksilla tayttd kulun-
valvontaa ei tarvittane, silld 70 km/h huippunopeus riittdé koko
rataosuudella ja se on mahdollista ilman kulunvalvontaakin.

* (GPS:d4n perustuva vaunujen sijaintitiedon maéritys on epa-
tarkka. Ajatuksena on rakentaa baliiseihin tai rfid-jérjestelméin
perustuva tunnistusjérjestelmé koko radalle.

» Radan kunnossapitokalustosta ei ole paétoksid mutta toiveena
on ”2-toimisen” kaluston hankkiminen. Kumipyorédiset kun-
nossapitoyksikot olisi siis varustettu myos kiskopyorillé ja ne
voisivat kulkea myos avorata-alueilla.

Kiitos Raide-Jokerin projektipddllikké Lauri Kankaalle esi-
telmén pitdmisesta!

26 22017



Viking Line lisési 10.4. liikenteeseen uuden
aluksen ja se luonnollisesti vaikutti linjan 5
aikatauluihin liikennettd lisddvasti. Vitosen
liikkenndintiajat olivat 10.4.—18.6. KTR:Ita
arkisin klo 6.48-7.48, 10.22-11.27, 12.03—
13.03, 16.14-17.52, 20.24-21.26, 22.13—
22.59 kuitenkin niin, ettd ma—ke ei ajettu klo
12.03-13.03-14htdjé. Viikonloppuisin aika-
taulut olivat samat vahéisid minuuttieroavai-
suuksia lukuun ottamatta, paitsi sunnuntain
alkuillan 18hd6t ajettiin jo klo 18.59-20.03.
Kunakin ajanjaksona linjaa ajettiin kolmella
vaunulla 8-10 minuutin vilein.

Ajalla 19.6.-30.6. ja 7.8.-20.8. vitosen
liikkenndintiajat pysyvét pddosin samoina
mutta aamupdivén 1d4hdot klo 10.21-11.27,
iltapdivén 1dahdot klo 16.09-18.03 ja alkuil-
lan 1ahdot klo 20.23-21.27 (su 18.52-19.57)
ajetaan neljdlla vaunulla. Vuorovilit ovat si-
ten 5—8 min. Keskipéivén 1ahdét 19.6. lukien
ajetaan nyt joka paiva.

Heindkuun ajaksi, tarkemmin 1.7.-6.8.,
my0s litkenndintiajoissa tapahtuu pieniéd muu-
toksia. Aamupdivén 1dhdét ajetaan klo 9.24—
11.23 ja iltapdivéan 1dhdot klo 16.51-18.03,
muut liikkenndintiajat pysyvét ennallaan. Nel-

jas vuoro on liikenteessd my6s heindkuussa
aamupdivilld, iltapdivélla ja alkuillalla.

Pitkiiniiperjantaina 14.4. seké toisena pdi-
sidispdivind 17.4. oli kdytdssd sunnuntaiai-
kataulut, linjalla 5 kuitenkin kalenteripéi-
vén mukaiset aikataulut. Via Crucis-tapah-
tuman vuoksi linjat 7A/B ajoivat suoraan
—HT-RT-LP- kiirastorstaina klo 22-23 ja
pitkdnéperjantaina klo 21.45 1éhtien liiken-
teen loppuun.

Vappuaattona, sunnuntaina 30.4. Aleksin
linjat siirtyivdit Mantan lakituksen ja koko
loppuillan ajaksi poikkeusreiteille. Linjat
2 ja 3 ohjattiin reitille —-SIM—YT-VSK-
PMK-VSK- tai pdinvastoin. Linja 4 kiersi
molemmissa suunnissa —RIT-Kruununha-
ka—RT-LP—-. Linjat 7A/B ajoivat suoraan —
HT-RT-LP-. Linjan 5 1dhdét klo 17 jélkeen
ajettiin reittid KK—YT-RT-Kruununhaka—
RIT-KTR.

Vappupiivini, maanantaina 1.5. Ensi

linja pédsi hetkeksi aikataulunmukaisen
liikkenteen piiriin. Vapun lisdliikenne Ullan-

Tramo{

Suomalaisittain harvinaista salamatkustus-

ta vaunun 600 takapuskurilla? Ei sentéén, ky-
seessd on Raide-Jokerin mittavaunun koeajot,
jota henkilékunta tiiviisti valvoo edessé, taka-
na ja sivulla. Mittavaunu, "HKL 600" valmis-
tui Otanmdessd maaliskuun alussa ja se tuo-
tiin Helsinkiin 9.3. 34,5-metrisen mittakehikon
ulottumat ovat samat kuin tulevan Raide-Joke-
ri-vaunun, ja sillé testattiin vaunun sopivuut-
ta Helsingin raitiotieradoille. Testiajojen myéta
ongelmakohdat rataverkolla pystytéén korjaa-
maan jo ennen Artic XL-prototyyppivaunujen
valmistumista vuonna 2019. Téssé vaunu 56
vetdd tatd ldhes 55-metristd junaa. Kuva Tee-
mu lkonen 15.3.

linnaan jarjestettiin uudistetussa muodossa:
edellisvuosina molempiin suuntiin ympyraa
ajaneen 3X:n sijaan nyt ajettiin heilurilin-
jaa 2B/3B reitilla RT-SN-KT-OLY-EIR—
YT-HT-DIA. Linjatunnus 2B:std 3B:ksi
vaihtui OLY:lla. Linjan 2B paitesilmukka
oli linjan 5 tapaan myd&tapdivadn SN-YT—
RT-SN. Linjaparia ajettiin 12 minuutin vé-
lein n. klo 9-20.

Kirurgille ajettiin lisiliikennettd totutul-
lareitilld KIR-OP-TO3. Linjatunnus oli nyt
kuitenkin 10B, kun se aiempina vuosina on
ollut 10X. 10B:td ajettiin 12 min vélein n.
klo 8.30-19.

Normaalilinjoja ajettiin sunnuntaiaika-
tauluin eli padsdantdisesti 12 min vilein.
Linjalla 5 oli kdytossd maanantain aikataulu.

Ratatoitd Paciuksenkadulla tehtiin useana

toukokuun alkuviikon y6ni. 9.-10.5., 16.—
17.5. ja 23.-24.5. jélkeisind kuutena yoni
linjan 4 yovaunut kaantyivat KST:114. Bussi
4X kulki reittid OP(Runerginkatu 60)-TOT—
Topeliuksenkatu—Haartmaninkatu—Tukhol-
mankatu—MKN ja paluusuunnassa MKN-—
TTP-OP.

Jos Diakonissalaitoksen rata pdési aikataulunmukaisen liikenteen
piiriin, niin kyllé Arenan slingassakin oli toimintaa vappupdivénd.
Ainakin yksi kolmonen ohjattin Kaivarin suunnalta reittié OLY-SNT-
HT-ARE, josta vaunu palasi jélleen Eiraan. Samoin ainakin yksi ysi
kadntyi ARE:lla kdymatta Pasilassa. Molemmilla linjoilla vastaavia
kaannytyksid lienee ollut useampiakin. Kuvat Teemu lkonen 1.5.
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Vaunuun 403 asennettiin
vuodenvaihteen kokeel-
linen ajokytkin. Alunpe-
rin kuljettajatydryhmén
yhteistyéssé kehittéma n.
45 asteen kulmassa oleva
ajokytkin on osoittautunut
epdergonomiseksi. Uu-
den ergonomiatyéryhmén
tyén tuloksena kokeiluun
saatiin vaakatasossa oleva
ajokytkin. Kuva Kari Wik-
strom 18.1.

Helsinki City Run-juoksun aikana 13.5.
linja 8 kdantyi SLS:ssa klo 14.45-17.30 ja
linja 10 KST:114 klo 15.30-18.15.

Nokkakolari vaunujen 101 ja 102 kesken
tapahtui 18.5. n. klo 10. Vaunu 101 k&én-
tyi Lasipalatsin vaihteessa 401 etelésta tul-
leen vaunun 102 eteen, jolloin molemmista
vaunuista vaurioitui vasen etukulma.Onnet-
tomuus tapahtui vaihdealueella, joten pien-
ten nopeuksien vuoksi henkilévahingot oli-
vat véhdisid. Vaunujen vauriotkin olivat 14-
hinnd peltivaurioita ja molemmat pystyttiin
ajamaan halleihin omin konein. Linjojen
4, 7A/B ja 10 liikenne ohjattiin kulkemaan
Kampin ja T6616n kautta noin tunnin ajan.
Onnettomuuden syysti ei ole varmuutta.

Naisten kymppi 21.5. vei linjan 8 kolmivai-
heiselle poikkeusreitille. Klo 12—13.30 ajet-
tiin reittid ARB-SO-OP-TO3. Klo 13.30—
14 ajettiin vain ympyrireittid ARB-UT-SO—
ARB. Tama poikkeusreitti jatkui klo 16 asti
ja samanaikaisesti klo 1416 ajettiin myds
reitilli SKP-TOT-TO3.

Helatorstaina 25.5. ajettiin sunnuntai-
aikatauluin, paitsi linjaa 5 torstaiaikatau-
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luin. Presidentti Mauno Koiviston (1923—
2017) hautajaisten vuoksi Tuomiokirkon ja
Senaatintorin ympaéristo suljettiin liikenteel-
td n. klo 13—16 viliseksi ajaksi. Linjat 2 ja
3 ajoivat PMK:lle, 4 KK:aan ja 7A/B -HT—
RT-LP-. Linjan 5 viimeiset alkuiltapdivin
18hdot ajettiin normaalisti. Surusaatto kul-
ki Tuomiokirkolta Presidentinlinnan kautta
Hietaniemeen ja siité koitui viiveitd kaikil-
le linjoille.
Kalusto

Uusia Artic-vaunuja on saapunut Koske-
lan varikolle:

« 422 114. * 423 28.3.
424 44. * 425 184.
* 426 28.4. * 427 155.
* 428 7.6.

Vaunu 422 toimi Otanmaéelld pakkas-
testivaununa, minkd vuoksi sen toimitus oli
vasta vaunujen 423 ja 424 jalkeen.

Linjaliikenteesséi Artic-vaunut ovat olleet
ensi kerran:
o 421 242.1L6/8 ¢
e 423 34.19 -
° 4253519 -

422 20.4.L6/8
424 124.L5
426 10.5.L2/3

Tilapiinen telttahalli raitiovaunujen sii-
lytykseen rakennettiin Koskelan bussihallin
pihalle alkuvuonna. Artic-toimitusten myota
Koskelan séilytyshallin tilanahtaus on pa-
hentunut, joten vanhempaa kalustoa siirre-
taén pois uudemman tieltd. Tilapéisessd hal-
lissa on kymmenen urakiskoraidetta, joiden
kunkin pituus on n. 75 metrid. Tilamitoitus
on tehty Variotram-vaunuja silmilla pita-
en, mutta ensi vaiheessa hallissa sdilytetdén
NRV1-kalustoa ja mydhemmin sinne saate-
taan sijoittaa myos joitakin perinnevaunuja.
Keviin aikana halliin kuljetettiin K. Rissa-
sen autolla NRV1-vaunuja seuraavasti:

e 22.3.vaunut 46 ja 54

* 23.3.vaunut 33, 67 ja 69

* 24.3. vaunu 56

* 4.4.vaunut 44 ja 52

* 16.5. vaunut 32 ja 65

Metrovarikolle vietiin kesdn 2016 aika-
na vaunut 31, 35, 36, 39, 43, 45, 47, 48, 51
ja 53. Paivittaisliikenteen kdytdssd ovat tétd
kirjoitettaessa vaunut 40, 41, 42, 55, 57, 58,
59, 64, 66 ja 70.

Metro

Kahden metrojunan torméyksesti Itikes-
kuksessa viime heindkuussa valmistui on-
nettomuustutkintakeskuksen tutkinta tou-
kokuun alussa. Ajo-opetusjuna oli pysakoi-
ty vaihdealueelle kuljettajien ja oppilaiden
tauon ajaksi. Samaan aikaan tehtiin koeajoja
M300-sarjan junilla. Junien kyljet osuivat
toisiinsa. Koeajojuna 302 suistui kiskoilta
ja ajo-opetusjuna 157 vaurioitui. Metrorata
Itdakeskuksesta Vuosaareen oli poikki seu-
raavan paivan.

Koskelan ylépihalle rakennettiin alkuvuonna
tilapdinen sdilytyshalli. Hallin on valmistanut
heinolalainen Janus Oy, ovet taas nivalalainen
Champion Door Oy. Ensimmdisend halliin kul-
jetettiin vaunut 46 ja 54 K. Rissasen lavetilla
22.3. Kuvat Daniel Federley.




Onnettomuuden tutkinnassa ilmeni, etta
turvalaitesuunnittelussa oli virhe, joka on
syntynyt luultavasti jo vuonna 1986 Kon-
tulan radan rakentamisen yhteydessi ja on
periytynyt sieltd kahden laitesukupolven yli.
Virhe mahdollisti kulkutien muodostamisen
koeajojunalle, vaikka opetusjuna oli vaihde-
alueella. Lisdksi liikenteenohjausjérjestelma
asetti eri kulkutien kuin mité liikenteenoh-
jaaja oli tarkoittanut.

Onnettomuustutkinta suosittaa,
HKL ja turvalaitetoimittaja pitdvit huolta,
ettd mahdolliset virheet eivét siirry meneil-
lddn olevassa turvalaitemuutoksessa seu-
raavaan jarjestelmédn. Lisdksi HKL:n tuli-
si varmistaa, ettd sen turvallisuusjohtamis-
jérjestelma tayttdd Euroopan rautatieviraston
vaatimukset. Tété ei ole vaadittu HKL:1td

ettd

ennen vuotta 2016.

Aikataulujen ulkopuolella ajettavaa koe-
ajo- ja opetusajoliikennetté ei mydskaén ol-
lut suunniteltu riittdvan hyvin. HKL:n tulisi
jatkossa aikatauluttaa yodliikenteessé olevat
metrojunat ja muut yksikot sekd laatia niil-
le ajo-ohjelma.

Junien 302 ja 303 kolarikorjaukset ovat
yhé kesken. 302:een on tehty korjausten en-
simmdinen vaihe, missd metallikorin aukot
paikattiin ja kolhut oiottiin. Kaapeloinnit ja
muu varustelu vauriopaikkojen ympériltd on
vield tekeméttd. Molemmat junat pyritdin
saamaan liikenteeseen tdmén vuoden aika-
na. M100-sarjan vaunu 157 sen sijaan on jo
korjattu ja se tuotiin Helsinkiin huhtikuun
lopulla ja lienee ollut lehden ilmestyessi jo
litkenteessa.

Léinsimetron
joka paivitettiin viime vuoden lopulla, tu-

loppukustannusennuste,

lee maaliskuisen tiedon mukaan riittiméaén
hankkeen loppuun saattamiseen. Ennustees-
sa on huomioitu mm. varaosatarpeita ja va-
rauduttu yllattédviin menoeriin.

Hankkeessa on aloittanut alkuvuodesta
riskienhallinnan projekti-insindori, kaksi ra-
kennuttajapéallikkod ja tiedottaja. Hankkee-
seen rekrytoidaan vield kaksi uutta rakennut-
tajapaillikkod, arkkitehti ja laatupaallikko.

Selvitys linsimetron viivistymisesti ja ko-
honneista kustannuksista salataan kokonaan.
Asiasta paitti Linsimetro Oy:n hallitus 13.4.
Aiemmin selvityksesti oli tarkoitus salata
vain joitakin osia liikesalaisuuksiin vedoten.

Selvityksen pddhuomio on siind, miksi
metron valmistuminen viivéstyi ja kustan-
nukset nousivat. Selvityksen piti alun perin
olla valmis vuodenvaihteessa, mutta sen val-
mistuminen siirtyi maaliskuulle, silld sithen

pédtettiin lisétd myds viimeisin kustannusten
nousu loppuvuonna.

Helsingin kaupunginhallituksen konser-
nijaosto pdatti 15.5., ettd Lansimetro Oy:n
yhtion hallitus ja operatiivinen johto vel-
voitettaisiin antamaan osakkeenomistajille
kaikki niiden tarvitsemat tiedot hankkeesta.
Espoon kaupunginhallituksen konsernijaos-
to taas pditti vaatia Lansimetro-yhti6ta jul-
kistamaan kaikki tarpeelliset tiedot ja asia-
kirjat tilintarkastajien néhtavéksi erityistilin-
tarkastusta varten. Espoo ei kuitenkaan vaadi
asiakirjoja julkisiksi.

Espoo myds kannattaa vastuuvapauden
myontdmistd Lansimetro Oy:n hallitukselle
ja toimitusjohtajalle, kun taas Helsinki patti
olla hyvaksymittd vastuuvapauden myonté-
mistd ennen erityistilintarkastuksen valmis-
tumista.

Linsimetroa korvaavasta bussiliikentees-
ti sopii edelleen HSL:n toimitusjohtaja, jol-
le HSL:n hallitus antoi asiassa jatkovaltuu-
det kokouksessaan 2.5. Toimitusjohtajalla on
myos valtuudet paattdd lansimetron kdynnis-
tymisen yhteydessd mahdollisesti syntyvi-
en liikkennehdirididen varalle hankittavasta
liikkenteesta.

Edellinen korvaavan bussiliikenteen op-
tiosopimus on voimassa kesiliikennekauden
19.6.-13.8.2017 ja nyt kdytetty optio 14.8.—
15.10.2017. Korvaavaa liikennettd on mah-
dollisuus jatkaa nykyisen sopimuksen opti-
oilla 17.6.2018 asti.

Lénsimetron liikenne ei ala elokuussa,
tiedotti Lansimetro Oy 5.5. Viranomais-
tarkastusvaiheeseen siirrytddn kesikuussa
ja koematkustajaliikenne voisi alkaa syys-
kuussa. Varsinainen metroliikenne ja liityn-
téliikenne voisivat taten alkaa lokakuussa.

Lénsimetron toisen vaiheen eli Matinky-
la—Kivenlahti-osuuden liikenne ei my6skéan
tule valmistumaan aikataulussa. Toisen vai-
heen tyStunnelien louhinnat alkoivat 2014 ja
silloin arveltiin, ettd toinen vaihe valmistuu
2020. Tdma ei kuitenkaan tule toteutumaan,
eikd tdssd vaiheessa haluta antaa arviota lii-
kenteen aloitusajankohdasta.

Automaattimetron hankintaa koskeva rii-
ta HKL:n ja Siemensin vélilld on vdlimies-
oikeudessa ratkaistu HKL:n hyviksi. Vili-
miesoikeus antoi padtoksensd 11.5.

HKL purki automatisoitujen metrovau-
nujen hankintasopimuksen Siemensin kans-
sa vuonna 2015. Syyné olivat HKL:n mu-
kaan useat viivéstykset ja sopimusrikko-
mukset. Siemens taas syytti viivastyksistd
HKL:&a.

Vilimiesoikeus katsoi ensimmaisen toi-
mituserin, johon kuuluivat automaattimet-
ron asetinlaite ja varikon kéytonohjausjar-
jestelmad, viivdstyneen 493 pdivaa sovitusta
toimitusajasta ja Siemensin olevan vastuussa
téstd viivastyksestd 401 pédivén osalta. Auto-
matisointia koskevien sopimusten purkuasia
on etenemaissd seuraavaksi kisittelyyn Hel-
singin kédrdjdoikeudessa. Sielld HKL, Lan-

SRS:n kevitajelu jérjestettiin 22.4. klo
12—15 yhdistelmélld 9+505. Mukana oli
ainakin 68 jdsentd, joten istumapaikat oli-
vat kortilla. Ajelureittind oli TO3-OP—
Kiasman vaihde-RUN-OP-Kurvi-HT—
RTT(tauko)-KPT-LTR(tauko)-HIE—
Y T-RT-Mikonkatu(tauko)-K T-HT-UT—
STURE-PRA (tauko)-ST-PVK(tauko)—
UT-OP-TO3-KST(tauko)-TO3.

Pasilassa seisahduimme hetkeksi linjon 7B padatepysékille Ratapihantielle. Pasilan véli-
aikaisen asemarakennuksen ylikulku oli juuri valmistunut ja vaihtoyhteydet junasta ra-
tikkaan sujuvat télla hetkelléd paremmin kuin aikoihin. Kuva Teemu lkonen.

Vaihteleva kevitsad tihkusateineen toi
oman lisdnsé vaativan vaunuyhdistelméin
kuljettamiseen. Kiitos urakasta kuuluu kul-
jettaja Kalle Henrikssonille seké rahasta-
ja Jussi Eskeliselle. Erityiskiitos HKL:1le
mahdollisuudesta kayttdd vaunuyhdistel-
méd sekd sen varmistamisesta liikenne-
kelpoiseksi.

Tramo{
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VR:n lahiliikenne laajeni 19.6. Tampereelle. Riihimden ja Lahden véli kuljetaan jatkossa G-ju-
nalla. Kaavioon on tulossa muutoksia 14.8., jolloin liikenne Karjaalle palautuu seké jélleen
1.1.2018, kun Siuntio ja Tuusula (Jokelan asema) liittyvéit HSL-alueeseen.

simetro Oy ja Siemens puivat sitd, kenelle
automatisointihankkeen viivdstymisestd ai-
heutuneet kulut koituvat.

HKL ja Lénsimetro Oy vaativat Siemen-
siltd oikeudessa kaikkiaan 1dhes 200 miljoo-
nan euron vahingonkorvauksia. Siemensin
korvausvaatimus on 175 miljoonaa euroa.

Lahijunat
Lipunmyynti lihijunissa loppuu 19.6.,
joten jatkossa lippu tulee ostaa etukiteen.
Kaikille 14hiliikennealueen asemille, pait-
si Riithimédki—Lahti-osuudelle, asennetaan
viahintién kertalippuautomaatti 19.6. men-
nessd. Muita lippujen ostokanavia ovat mm.
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R-kioskit sekd VR:n mobiilisovellus. HSL-
alueella matkan voi luonnollisesti maksaa
myds matkakortilla tai HSL:n mobiililipulla.
Konduktdorit kuitenkin jatkavat junissa
jahe kiertévét pareittain junasta toiseen. Y 6-
aikaan kaikissa junissa on konduktddrit. Jat-
kossa heidén tehtéviinsd kuuluu muun asia-
kaspalvelun ja neuvomisen ohella matkus-
tajien lippujen tarkastaminen. Konduktdorit
eivit kuitenkaan voi méarata tarkastusmak-
sua vaan he voivat ainoastaan poistaa liput-
toman matkustajan junasta. Tdma toiminta-
malli on voimassa HSL:n ja VR:n tekemén
sopimuksen mukaisesti vuoteen 2021 asti.

Tramo[

VR:n lihiliikennealue laajenee Tampe-
reelle niin ikdin 19.6. Osa Helsingin ja Rii-
himéen vélisistd R-junista on tdhénkin men-
nessd jatkanut Tampereelle asti, mutta vélilld
Riihimédki—Tampere ne ovat kulkeneet taa-
jamajunia. 19.6. ldhtien junat kulkevat koko
matkan R-tunnuksella, olkoonkin, ettd kaik-
ki R-junat eivét jatka Rithiméake& pitemmal-
le. Jo aiemmin ldhiliikennealueessa mukana
olleella Riithiméki—Lahti-osuudella otetaan
kéyttoon tunnus G.

Karjaa palaa lihiliikennealueeseen 14.8.
Raaseporin kaupunki on halukas palautta-
maan viime vuonna lopetetun Y-junan ja
HSL teki Raaseporille tarjouksen koskien
yhté junaparia Helsinki—Karjaa-vélilld. Hel-
singisté klo 23.01 1&htevd L-juna jatkaa 14.8.
lahtien Karjaalle asti, jonne saapumisaika on
0.15. Arkiaamuisin Karjaalta lahtee Y-juna n.
klo 5.30 ja se jatkaa nykyisin Siuntiosta klo
6.02 ldhtevina Y-junana Helsinkiin.

Sopimus on voimassa véhintdén kesa-
kuuhun 2019 asti. Lisdliikenteen kokonais-
kustannus on Raaseporin osalta n. 260 000
€ ja Siuntion osalta n. 30 000 € vuodessa.
Inkoossa junat eivit ainakaan ensi vaihees-
sa pyséhdy.

Ulkomaat

Vuonna 2016 raitioliikenne aloitettiin seu-
raavissa kaupungeissa:

+ Cincinnati, Yhdysvallat

+ Kansas City, Yhdysvallat

» Washington (DC), Yhdysvallat

* Santos, Brasilia

» Kaohsiung, Taiwan

* Qingdao, Kiina
Vuonna 2016 raitioliikenne lakkautettiin
seuraavissa kaupungeissa:

» Kostjantynivka, Ukraina

e Ta8kent, Uzbekistan

Lisdksi Avdijivkassa Ukrainassa, jossa rai-
tioliikenteen oletettiin lakanneen pysyvés-
ti vuonna 2015, on liikenne alkanut viime
vuonna uudelleen, kuitenkin vain yhdelld
ainoalla vaunulla. Italian Triestessé raitio-
liikkenne paéttyi, mutta muodollista lakkau-
tuspédtostd ei ole tehty — tétd kirjoitettaes-
sa eldd toivo, ettd liikkenne voitaisiin aloittaa
kesdkuussa 2017 uudelleen.

Rio de Janeirossa kaksiakselisin vaunuin
operoidun 1100 mm raideleveyden raitio-
tien rinnalle on avattu viime vuonna hyvin
moderni 1435 mm raideleveyden raitiotie-
verkosto.



Myanmarin valtionrautatiet, joiden raidele-
veys on 1000 mm, varusti Yangonin satama-
radan viime vuonna 1435 mm raideleveydel-
14 ja séhkoistykselld. Radalla kokeiltiin hen-
kiloliikennettd Japanin Hiroshimasta kaytet-
tynd hankituilla raitiovaunuilla. Téma liiken-
ne paittyi kuitenkin vajaan kuuden kuukau-
den jilkeen, eikd vaunuille ole suunniteltu
jatkokayttoa.

Avustajat

Pertti Leinomaki
Juhana Nordlund
Jorma Rauhala
Kari Wikstrom

Johannes Erra
Daniel Federley
Teemu Ikonen
Markku Laaksonen

SUOMEN
RAITIOTIESEURA JOHTOKUNTA VUONNA 2017

00531 Helsinki
srs@raitio.org

Nooa Sadstépankki
IBAN: FI54 4405 4020 025891
SWIFT (BIC —kood): HELSFIHH

Jasenmaksu 20 euroa
Perustettu 16.1.1972
Jésenilla ilmainen
sisééinpédsy pohjoismaisten
raitiotieseurojen yllapitamille
museoraitioteille ja museoihin.
Tiedustele lipunmyynnisté.

PL234 PUHEENJOHTAJA
Tom Heino
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tom.heino@raitio.org
VARAPUHEENJOHTAJA
Ville Elomaa
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ville.elomaa@raitio.org
SIHTEERI

Jaakko Pertil

puh. 0400 665 686
jaakko.pertila@raitio.org

RAHASTONHOITAJA
Kimmo Sateri

puh. 050 522 9588
kimmo.sateri@raitio.org
ARKISTONHOITAJA

Pertti Leinomaki

puh. 050 538 4495

JASEN

Jorma Rauhala

puh. 040 845 5901
jorma.rauhala@raitio.org
VARAJASEN

Mikko Alameri

puh. 0400 475 352
mikko.alameri@raitio.org

Transdev Finland 3008 (MMM-707) aloitti liikenndinnin Helsingin linjalla 55 keskiviik-
kona 15.2. Linkker on juuri saapunut Koskelan pédatepysdkille. Séhkébussiliikenteesté
kerrottiin tarkemmin Raition edellisessé numerossa. Kuva Juhana Nordlund.

Takakannen kuva:

Berliinistd n. 30 km lounaaseen sijaitsee Brandenburgin
osavaltion padkaupunki Potsdam. Kaupungissa on ollut rai-
tiotie vuodesta 1880, aluksi hevosvetoisena. Nykyinen verk-
ko on samassa tariffijérjestelméssa Berliinin kanssa, mutta
raitiotie on silti oma, itsendinen jarjestelménsé. Linjat on
numeroitu 91-99 (95 ja 97 puuttuvat vélistéd). Raideleveys
on 1435 mm, jénnitettd puolestaan nostettiin lokakuussa
2015 600:sta 750 volttiin. Raitiotie on tavanomainen sak-
salainen katuraitiotie: osin rata kulkee kévelyalueella, osin
autokaistoilla ja varsinkin kauempana keskustasta hyvin
erotettuna omalla véylélléén. Ajotapa on saksalaisen rei-
pas myds autoliikenteen seassa. Kuvan vaunu 402 on tu-
lossa Bornstedtisté keskustaan ja kulkee vuonna 1755 ava-
tun Nauener Tor -portin lévitse. Rata on kaupunginportin
kohdalla hetkellisesti yksiraiteinen. Vaunu 402 on Helsingin
Variotramien ikétoveri; saksalaisen Siemensin kuusiakseli-
nen ja viisimoduulinen Combino-vaunu valmistui vuonna
1998. Helsinkilaisten ikétoveriensa tavoin myés Combinot
ovat kdrsineet samantyyppisisté ongelmista ja 2000-lu-
vun puolivélin jélkeen ne lapikévivét suuren korjauksen,
jossa vaunujen kestévyyttd pyrittiin parantamaan. Kalusto
on yksisuuntaista, joten paétepysdkeilléd on kaantssilmu-
kat — yhté lukuunottamatta. Glienicker Bricken pédtepysé-
killd nimittdin on kolmioraidek&@nté kuin Turun kakkosella
Nummenmaéella ikddn! Kuva Daniel Federley 23.12.2016.

SRS:n jasenet toivotetaan tervetulleiksi maanantaina 7.8.2017 Ka-
jaaniin Otanmaéelle matkustamaan uusimmalla Articilla, joka té-
mén hetken toimitusaikataulun mukaan saattaisi olla vaunu 431.

Retken ohjelma on seuraava:

13.30 autokuljetus Kajaanin lentoasemalta

13.40 autokuljetus Kajaanin linja-autoasemalta

14.30 saapuminen Otanmien tehtaalle

- ajelu uusimmalla Articilla tehtaan testiradalla sekéd ajan puitteissa
tutustuminen tehtaan tuotantolinjaan

16.45 paluukuljetus ldhtee Otanmiestd

17.30 saapuminen Kajaanin keskustaan

Aikataulu on laadittu siten, ettd Kajaanin lentoasemalta lahdetdin
lennon AY201 (HEL 12.00-KAJ 13.20) laskeuduttua, minka jal-
keen haetaan Kajaanin keskustasta muilla vilineilld paikalle saa-
puneet.

Otanmdékeen koeajolle!

Paluukuljetus on suunniteltu niin, ettd ehdit klo 17.40 léhte-
viin bussi-ydjunayhteyteen sekd muihin myohdisempiin yhteyk-
siin. Koska lennon AY566 (KAJ 20.15-HEL 21.30) 1&ht66n on
aikaa ldhes kolme tuntia, on paluukuljetus tehtaalta vain Kajaanin
keskustaan. Sieltd jokainen hakeutuu itse lentoasemalle.

Matkan Kajaaniin jokainen varaa ja maksaa itse. Tutustu-
miskdynti sekd autokuljetus Kajaanin ja Otanmien valilld sen si-
jaan on tdmédn vuoden jasenmaksunsa suorittaneille SRS:n jasenille
maksuton. Helsingin ja Kajaanin vilinen meno-paluuydjunayhteys
maksaa tdmén hetken tiedoilla n. 160 €, pidivdlennot puolestaan n.
270 €. Bussiliikenteesti 10ytyy hyvinkin halpoja vaihtoehtoja, hal-
vimmillaan jopa vain 28 € hintaisia meno-paluumatkoja. Kannattaa
tutkia tarjouksia eri litkennoitsijoiden verkkosivuilta.

Retkelle ilmoittaudutaan sitovasti 30.6.2017 klo 12 mennessé
osoitteeseen ajeluvaraukset@raitio.org tai puhelimitse sihteerille.
Ilmoita nimesi ja matkapuhelinnumerosi seka kerro kaytatko Seuran
jérjestdmad autokuljetusta ja tuletko kyytiin lentoasemalta vai kes-
kustasta. Lisdtietoja saat sihteeriltd sdhkopostilla tai puhelimitse.

Tramo{
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