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Padkirjoitus

Hyvd lukija,

tdménkertainen lukupaketti noudattaa poikkeuksel-
lisen hyvin toimituskunnan tavoitetta kertoa jotakin
sekd menneisyydesti, nykyisyydestd ettd tulevai-
suudesta. Menneisyytta edustaa laaja katsauksem-
me Diiwagin nivelvaunuihin — sithen vaunusuku-
polveen, joka sijoittuu neliakselisten telivaunujen
ja 1990-luvun matalalattiaisten moninivelvaunujen
viliin. Vaikka Diiwagilla ei monopolia ollutkaan, on
sen merkitys tdélla Lansi-Euroopassa aivan kiista-
ton. Valmetin nivelvaunutkin varustettiin Diiwagin

telein, nivelin ja ovin — alkupéén vaunut alkuperéi-
sin saksalaisin ja my6hemmét Suomessa lisenssil-
18 valmistetuin osin.

Nykyisyyttd edustaa katsaus raitioteitdin modernisoivaan Puolaan ja Gdanskin kau-
punkiin. Sielld 1dhtdtilanne oli viime numerossa esitellyn Tallinnan tavoin entisel-
le itéblokille tyypillinen: huonokuntoinen rata, vanhentunut kalusto mutta paljon
matkustajia. Gdanskissa rataverkko on pantu EU-rahalla kuntoon ja kotimaiselta
teollisuudelta on saatu uutta, toimivaa kalustoa. Raitiotiet ovat kokeneet todellisen
kasvojenkohotuksen.

Helsingissa raitioteiden tulevaisuus ndyttdd valoisammalta kuin vield vuosi sitten.
Tarkoitus on, ettd ensi kesdnd pédstddn jo rakentamaan rataa tai ainakin tekeméain
radanrakennukseen liittyvid putkisiirtoja eri puolilla kaupunkia. Jatkdsaaren kuulu-
misista kertova artikkelisarja saa pitkéstd aikaa jatkoa. Kaupunki ottaa myds HSL:n
Raitioliikenteen linjastosuunnitelman ilmeisen tosissaan, silld Reijolankadullekin
on tehty jo litkkennesuunnitelma. Rata on tarkoitus saada kéytt66n vuoden 2017 elo-
kuussa, jolloin Helsinkiin olisi syntyméssé kaupungin kautta aikain pisin raitiolinja
—linjojen 2, 3 ja 7 vaunukierrot yhdistyvét ja Lansiterminaalista matkansa aloittava
padsee vaihdotta Kuusitien silmukkaan asti — muun muassa Kruununhaan, Pasilan,
T6616n, Kaivopuiston, Hakaniemen ja Alppilan kautta.

Kesé tuo mukanaan myds tavanomaiset kiskotydt ja poikkeusreitit. Sturenkadul-
la padsee matkustamaan linjalla 8 ja seiskan rengas purkautuu Kuusitie—Senaatin-
tori—Ité-Pasila -linjaksi peréti kolmen kuukauden ajaksi. Muistakaa pitdéd kamera
mukana kaupungilla liikkuessanne!

Toivotan mukavia lukuhetkié lehden parissa.

Daniel Federley
pédtoimittaja
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Pitkisté manneista nelja (161, 163, 164,
165) maalattiin vihred-keltaisiksi, mutta
matkustajaliikenteessé niité ei juuri naky-
nyt. Poikkeuksen muodosti vaunu 161, joka
kesdllé 2010 lilkennéi Helsinki Expertin ja
Stadin Ratikoiden jérjestémélla Sightseeing-
linjalla. Vaunut 163 ja 165 kévivét linjalla
yksittdisia kertoja, sen sijoan vaunu 164 sai
varhaisessa vaiheessa kokomainokset tuo-
reen maalipinnan péélle ja kulki sen jalkeen
linjalla séénnéllisesti. Kuvassa vaunu 161 on
Sightseeing-linjalla Liisankadulla 30.7.2010.
Kuva Arto Hellman.
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~ DUWAG-GELENKWAGEN

Ennen matalalattiaraitiovaunujen ja toisaalta korkeille laitu-
reille sovitettujen IGhes metromaisten Stadtbahn- tai pikarai-
tiovaunujen aikakautta maailman raitioteiden uusinta tekno-
logiaa edusti oikeastaan vain kolme eri perusvaunutyyppid.
Pohjois-Amerikka, Belgia ja Ranska olivat PCC-vaunujen val-
takuntaa, Neuvostososialistisessa itdblokissa hallitsivat ndiden
lahisukulaiset, tsekkoslovakialaiset Tatra-vaunut. Keski-Euroo-
passa valtaa piti puolestaan ldnsisaksalainen Duwag-yhti6é
omine raitiovaunumalleineen. Ndistd Diwag-Gelenkwagen,
suomeksi Diwag-nivelvaunu, oli merkitykseltddn suurin.

Vaunutyypin synty

Kun toisesta maailmansodasta oli ehtinyt jo-
kunen vuosi kulua, valtaosa Euroopan rai-
tioteistd oli suurien haasteiden edessi. Vau-
nukalusto oli monissa kaupungeissa kokenut
menetyksii ja tappioita toisessa maailman-
sodassa. Sota kulutti kaikki yhteiskunnalliset
ponnistelut, eikd vanhaa kalustoa ollut voi-
tu korvata normaalissa rytmissi. Lukuisissa
kaupungeissa raitiovaunukalusto oli teknis-
taloudellisen kayttoikanséd padssd, ominai-
suuksiltaan tdysin vanhentunutta ja luku-
madriltddn puutteellista.

Yhdysvalloissa raitioteiden asemaa oli
pyritty joissakin kaupungeissa vahvistamaan
1930-luvulta 1dhtien PCC-vaunuilla. Tdmé

vaunutyyppi, oikealta nimeltdan Presidents’
Conference Committee Car, oli tilava ja tek-
nisesti ajanmukainen telivaunu. Verrattuna
saman matkustajakapasiteetin tarjonneeseen
kaksiakselisten vaunujen junaan se ennen
kaikkea tarjosi yhden tyOntekijin sddston
vuoroa kohti — tdmai taloudellisuustekijé oli
merkittdva elintason ja palkkojen noustessa.

1950-luvulla tarve téitdkin suuremmille
ja taloudellisemmille raitiovaunuille oli il-
meinen. Koska PCC-vaunusta ei vield tuol-
loin ollut tarjolla nivelvaunuversiota, raken-
neratkaisultaan mielekkdin nivelraitiovau-
nun kehitystyd jdi keskieurooppalaisten toi-
mijoiden vastuulle.

Tramo{

HKL 162 oli Helsinkiin kaytettynd hankituis-
ta Diwag-Gelenkwageneista ensimmdinen
ja samalla viimeinen linjaliikenteessa. Kuvas-
sa vaunu on Vallilan varikon edustalla linjalla
8 matkalla kohti Arabiaa. Kuva Arto Hellman
9.7.2009.

Nivelen kohdalle sijoitetun telin idea ei
sindnsd ollut uusi — ns. Jakobs-telilld varus-
tettuja raitiovaunuja oli Yhdysvalloissa jo
1920-luvun alkupuolella, ja Saksassa Har-
kort-yhtid oli toimittanut kaksi nivelvaunua
Duisburgin raitioteille vuonna 1926. Sotien
jélkeen ensimmadisind aktiivisia olivat italia-
laiset — tdltd ajalta perdisin olevia nivelvau-
nuja on edelleen kdytossd Roomassa. Italia-
laisissa nivelvaunuissa nivelen kdantorengas
oli ensimmaisté kertaa rakennettu riittdvin
suureksi, jotta matkustamon saattoi katsoa
jatkuvan yhtendisend vaunun paésta padhan,
kun aiemmin vain kapea kéytdva oli ollut
mahdollinen. Italiaa ja Sveitsid pohjoisem-
mas italialaisvaunu ei kuitenkaan levinnyt.
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Schéneichen-Ridersdorfin raitiotien vau-

nu GT6 48 kuuluu kéytettynd Heidelbergista
hankittuun sarjaan. Vaunu on vuodelta 1973,
mutta eroaa vain véhén 1950-luvulla valmis-
tuneista serkuistaan. Kaksisuuntaisen vau-
nun nokat vastaavat muotoilultaan Helsin-
gin Olympiavaunua. “Pitkistéd Manneista” tut-
tu viisto tuulilasi on sen sijaan ollut yleisem-
pi yksisuuntavaunuissa. Kuva Johannes Erra
10.10.2011.

Téssd tilanteessa Diiwagin klassisesta
telivaunustaan, Grolraumwagenista, kehit-
tdma telilliselld nivelelld varustama nivel-
vaunu oli kadnteentekevd uudistus Euroopan
raitiovaunuteollisuudessa, tullessaan mark-
kinoille vuonna 1956. Téssi kirjoituksessa
paneudutaankin vain nivelvaunuihin.

Ensimmaiset vaunut
Varhaisin versio Diiwagin nivelvaunusta oli
yksinkertaisin mahdollinen muunnelma pe-
rinteisesté telivaunusta. Se oli yhdelld moot-
torittomalla Jakobs-telilld varustettu yksini-
velinen, kuusiakselinen vaunu, joka niveltd
lukuun ottamatta vastasi valmistajan telivau-
nuja. Kaytavin oikealla puolen oli yksittii-
set, vasemmalla puolen versiosta riippuen
yksittdiset istuimet tai aina kaksi rinnakkais-
ta istuinta vierekkain. Sisédn vaunuun tultiin
taka- ja etuovista, joista etuovi oli tyypilli-
sesti varhaisina aikoina varattu ennakkoon
ostettujen lippujen haltijoille rahastajanaiti-
on ollessa takaovien luona. Liséksi vaunus-
sa oli nivelen molemmin puolin keskiovet
matkustajien poistumista varten.

Diiwag, muodolliselta nimeltidén Diis-
seldorfer Waggonfabrik AG, vuodesta 1981
DUEWAG AG, toimi nimikkokaupungis-
saan. Diisseldorfin liikennelaitos Rheinbahn
AG oli itsestddn selvésti myos normaalirai-
teisen nivelvaunun ensimméinen asiakas.
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Ensimmainen tilaus kattoi 60 vaunua, jotka
oli jaettu kolmeen kahdenkymmenen vaunun
erddn, joista kullekin sdhkdlaitteet tulivat eri
valmistajilta: Siemens-Schuckert-Werkeltd
(SSW, vuodesta 1966 Siemens), AEG:1ta ja
Kiepelti. Diiwag-nivelvaunujen aikakauden
aloittajaksi on kuitenkin katsottava Bochu-
min ja Gelsenkirchenin liikennelaitos BO-
GESTRA, joka oli kuuden vaununsa kéyt-
toonotossa Diisseldorfia nopeampi ja ndin
modernin nivelraitiovaunun aikakausi Lansi-
Saksassa alkoi 22.3.1956 juuri Bochumissa,
péivdi ennen sisarvaunusarjan kayttonottoa
Diisseldorfissa.

Vaunujen merkityksestd ja
levinneisyydestd

Alkuperdmaassaan silloisessa Lénsi-Sak-
sassa Diiwagin nivelvaunu oli alusta 14hti-
en menestys, ja se saavutti nopeasti erdin-
laisen standardivaunun aseman. Vaunun saa-

Frankfurt am Mainiin hankittiin Diwagilta sekdé
yksi- ettd kaksisuuntaisia vaunuja, séénnélli-
nen kaytté pddttyi vuonna 2005. Vaunu 825
kuului sarjaan N, eli viimeiseen yksisuuntais-
ten vaunujen erdén. Témé vaunu on edelleen
linjaliikenteessd, nykyisin kuitenkin Timisoa-
rassa Romaniassa. Kuva Jorma Rauhala loka-
kuu 1983.

tavuus eri korileveyksilld ja raideleveyksilld
teki siitd erinomaisen vaihtoehdon muutoin
kovin todennékdiseltd vaikuttaneelle linja-
autojen esiinmarssille eri puolilla maata.
Koska kaksiakselistenkin vaunujen tuotanto
jatkui Lénsi-Saksassa laajamittaisena nivel-
vaunujen aikakauteen saakka, monessa kau-
pungissa telivaunut olivat marginaali-ilmid.
Siirtyminen kahden—kolmen kaksiakselisen
vaunun junista nivelvaunuihin merkitsi pait-
si mittavia henkilostosadstoja, myos parem-
paa markkina-asemaa ja nopeampia ajoaiko-

e

Frankfurt am Mainin viimeinen Diwag-hankinta olivat kaksisuuntaiset sarjan O vaunut. Vaunu-
sarja oli kéytéssé vuosina 1969-2005. Kuvan vaunu 902 on nykyisin museovaunu, valtaosa sar-
jasta kuitenkin myytiin Poznaniin Puolaan. Kuva Jorma Rauhala, lokakuu 1983.
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ja paremman kiihtyvyyden ansiosta, alen-
tuneita radanpidon kustannuksia vaunujen
kédntyvitelisen, vihemmén kaarteita sydvan
rakenteen ansiosta ja huomattavasti alentu-
neita kaluston ylldpitokustannuksia — Dii-
wagin vaunut olivat toimintavarmoja, ajan
mittapuussa moderneja mutta tekniikaltaan
kuitenkin verrattain yksinkertaisia.
Saksalaisen kaupunkiliikenteen ikonik-
si muodostunut Diiwag-nivelvaunu ei silti
kelvannut kaikille edes kotimarkkinoillaan.
Merkittdvimmaén aukon vaunujen levinnei-
syysalueeseen muodostivat Lénsi-Berliini ja
Hampuri, joiden kannalta vaunutyyppi ken-
ties tuli strategiset pari vuotta lilan myShéan
markkinoille. Muodolliset lakkautuspa&tok-
1958, mutta pditdsten valmistelu oli jo hy-
vissd vauhdissa Diiwag-nivelvaunun ol-
lessa vasta piirustuspdydalléd. Pastoksid ei
myd&skdin ymmarretty tai haluttu tarkastella

kriittisesti niind vuosina, jotka kuluivat en-
nen lopullista lakkautusta, Berliinissd vuon-
na 1967 ja Hampurissa 1978. Usein valin-
ta tehtiin nimenomaan Diiwag-vaunujen ja
lakkautuksen vélilld. Muutoin vaihtoehtona
oli improvisointi, kuten Darmstadtissa, jos-
sa kaksiakselisilla ajettiinkin sitten 1990-lu-
vulle saakka.

Kuten aina menestystuotteiden kans-
sa, Diiwagin nivelvaunuista tuli kauppapo-
litiikan viline. Itdvallassa ja Alankomaissa
kiinnostus vaunutyyppiin oli suuri, mutta
poliittisista syistd haluttiin tukea kotimaista
teollisuutta. Lopputuloksena Diiwag myon-
si lisenssejd vaunujen valmistukseen useil-
le ndissd maissa toimineille valmistajille.
Itdvallan neljd suurta raitiovaunukaupun-
kia, Wien, Graz, Linz ja Innsbruck hankki-
vat kaikki Diiwag-nivelvaunuja, ja uutena
hankittujen valmistus jaettiin Simmering-
Graz-Paukerin ja Lohnerin kesken. Moot-

JrfIp P

Kielin ja Braunschweigin raitioteille toimitettiin Diwag-nivelvaunuja harvinaisella 1100 mm rai-
deleveydelld. Investoinnit moderneihin nivelraitiovaunuihin eivét silti riitténeet pelastamaan Kielin
raitioteitd, viimeinen linja lakkautettiin vuonna 1985. Kuvassa vaunu 271 ja kaksiakselinen peré-
vaunu 76, jotka edustavat Kielille tyypillisté raitiovaunujunaa. Kuva Jorma Rauhala 12.4.1978.

Tramo{

Mannheimin seutu on ollut metrin raidelevey-
den vaunujen kéyttdkohteista merkittévimpid.
Kuvassa kohtaavat GT8N-tyypin vaunu 515,
jollaisia myytiin kéytettynd Helsinkiin, £todziin
ja Gothaan seké kuusiakselisen

moottori- ja perdvaunun muodostama juna
1017+1057, jollaisia kéytettiin Rhein-Haardt-
radalla. Kuvanoton aikaan seudullinen liiken-
nelaitos RNV on jo syrjdyttéinyt aiemmat itse-
néiset liikenneyhtiét, mutta vaunujen numerot
ovat vield vanhaa perua. Kuva Jorma Rauhala
31.5.2006.

torikelkka- ja lentokoneyhtié Bombardier
osti viimeksi mainitun 1970-luvun alussa.
Maailman suurimmaksi kasvaneen raitio-
vaunuvalmistajan ensimmaiinen raitiovau-
nu onkin ollut lisenssilld valmistettu Diiwag-
nivelvaunu. Graziin ja Innsbruckiin vaunuja
hankittiin merkittdvd maérd myos kdytettynd
Lénsi-Saksasta. Rotterdamiin hankittiin en-
sin alankomaalaisia lisenssivaunuja ja myo-
hemmin kdytettynd itévaltalaisia lisenssivau-
nuja Wienistd. Jonkin verran lisenssivalmis-
tusta tapahtui myds Lansi-Saksassa ja Sveit-
sissd, yleensa paikallispoliittisista syista.

Vaunujen hyvit ominaisuudet ja soveltu-
vuus erilaisiin olosuhteisiin tarkoittivat, etta
vaunuilla oli my6s huomattava jélleenmyyn-
tiarvo. Vaunuja paityi kéytettyjen vaunujen
markkinoille jo 1960-luvulla, ja kéytetyl-
le kalustolle on 16ytynyt ostajia paitsi ko-
timarkkinoilta Saksasta ja Itdvallasta, myds
muualta. 1990-luvulta alkaen suuri mié-
rd vaunuja on myyty entisiin kommunisti-
maihin. Valtaosa tédsté kalustosta on myyty
Puolaan, Romaniaan ja entisen Jugoslavian
maihin, mutta esimerkiksi kaksi véliosatonta
mannheimilaisvaunua myytiin jo 1990-lu-
vun puolivilissd Vendjian Kaliningradiin —
ndmai olivat Neuvostoliiton hajoamisen jil-
keen ensimmdiset EU:sta Venijélle myydyt
raitiovaunut.

Eksoottisimpia asiakkaita kéytetyil-
le Diiwageille olivat kuitenkin olleet Ja-
panin Hiroshima, jonne hankittiin vuonna
1981 kaksi vaunua Dortmundista, seka Ira-
nin Mashhad, joka hankki suurehkon maéa-
ran vaunuja Diisseldorfista. Mashhadin han-
ke kuitenkin viivistyi, ja toteutettiin lopulta
vuosia myShédssi ajojohtovirroitteisena met-
rolinjana, jolle hankittiin uusi kalusto Kii-
nasta. Yksi diisseldorfilaisvaunu kuitenkin
otettiin metrolinjalle kdyttoon erilaisiin eri-
tyistehtdviin, mitd ilmeisimmin koeajo- ja
tilausajovaunuksi.

Pohjoinen ulottuvuus
1950- ja 1960-luvuilla pohjoismaissa elettiin
vield kaksiakselisten ja telivaunujen aika-
kautta. Pohjoismaiden suurin raitiotiejarjes-
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Ké6penhaminan linjan 7 kohtaloon kaupungin
politiikka vaikutti erikoisesti. Vield 1960-luvun
alussa linja oli lakkautuslistojen karkipaikoilla,
mutta mydhemmissé lakkautussuunnitelmis-
sa se oli maardtty lopetettavaksi vasta viimeis-
ten joukossa tarkoittaen nivelvaunujen kdayttéd
linjalla. Kuvassa vaunu 804 on linjan eteldi-
selld padtepysakilla Kongens Nytorvilla. Kuva
Torben Liebst, syyskuu 1969, Sporvejshistorisk
Selskabin arkisto.

telmé oli tuohon aikaan K66penhaminassa,
jossa moottori- ja perdvaunujen yhteenlas-
kettu lukuméira oli lahelld tuhatta. Suuri osa
vaunuista oli kdyttdikénsa pdissi, ja siksi
halu uudishankintoihin oli suuri. Koeajoissa
kaupungissa kdvi Diiwag-nivelvaunu Diis-
seldorfista ja PCC-telivaunu Hampurista, ja
valinta osui ensin mainittuihin.

Vaunujen toimitukset alkoivat vuonna
1960. Ne olivat yksinivelisid ja yksisuun-
taisia, ja vastasivat Diisseldorfin ensimmai-
sid Dliwag-nivelvaunuja. Merkittdvin stan-
dardista poikennut ratkaisu oli tankovirroit-
timen kaytto, koska Kodpenhaminan ajojoh-
dot eivit soveltuneet moderneille virroitti-
mille. Vaunuihin oltiin tyytyvaisid, ja kaikki
viittasi pitkddn kayttoikdan Koopenhaminan
kaduilla.

Vaunujen kohtaloksi muodostui kuiten-
kin yha raitiotiekielteisempi poliittinen il-
masto. Ensimméinen vadanto joukkoliiken-
teen suunnasta kéytiin vuonna 1962, jolloin
paadyttiin kompromissiin. Tarkoitus oli sdi-
lyttaa raitioliikenne kuudella linjalla, joilla
kaikki vanhemmat vaunusarjat korvattaisiin
kaikkiaan 220 Diiwag-vaunulla. Muut linjat
oli tarkoitus korvata linja-autoin seuraavien
viiden vuoden kuluessa.

P&itos revittiin kuitenkin auki jo kolme
vuotta my6hemmin. Uudishankinnat kes-
keytettiin, kun Diiwag-vaunuja oli ehditty
tilata suunnitellusta vajaat puolet, kaikkiaan
sata vaunua. Vuodesta 1966 alkaen noudatet-
tu uusi joukkoliikennesuunnitelma tavoitte-
li raitioteiden tdydellistd lakkautusta riippu-
matta metron rakentamisesta. Neljén linjan,
numerot 2, 5, 7 ja 16, lakkautus oli kuitenkin
aikataulutettu vasta vuosille 1973-75, jonne
saakka nivelvaunut ja pieni méérd vanhoja
telivaunujunia voisivat pysya kaytossé, ettei
investointi Diiwag-kalustoon tiysin menisi
hukkaan — viimeinen 24 vaunun eré kun oli
vasta rakenteilla.

Vuonna 1969, jolloin kaikki sata vaunua
vihdoin olivat ajossa neljdn linjan tynkérai-
tiotielld, alkoi poliittinen ja liikkennelaitok-
sen johto kuitenkin pelédtd mielipideilmas-
ton muuttumista, ja niin nivelvaunut asetet-
tiin myyntiin. Ostajakandidaatteja ilmaantui
useita. Euroopassa kiinnostustaan osoittivat
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Vaunu 900 jai Kéépenhaminan viimeiseksi nivelvaunuksi. Se valmistui raitiotielaitoksen konepa-
jan kokoonpanemana vasta kevéallé 1968, joten vaunun iéksi K6dpenhaminassa jéi nelja vuotta.
Kuvassa vaunu on vield linjalla 2, joka lakkautettiin syksyllé 1969. Kuva Per Bech Petersen, touko-
kuu 1968, Sporvejshistorisk Selskabin arkisto.

Wirzburg lukeutuu vaunutyypin viimeisiin kotikaupunkeihin Saksassa. Vaunut ovat ns. puolitoista-
suuntaisia: niissé on muutamat ovet myds vasemmalla puolella, ja takapédssa varaohjaamo poik-
keustilanteita varten. Kuvassa vaunu 244 vuodelta 1975 padrautatieasemalla. Suomalainen Artic-
vaunu on ehdolla vaunusarjan korvaajaksi. Kuva Jorma Rauhala lokakuu 1986.
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ainakin Rotterdam, Wien ja Helsinki. Osta-
jaksi valikoitui kuitenkin Aleksandria Egyp-
tistd, koska se oli ensimmaiseni kaupunkina
valmis tekeméén sitovat kaupat koko vaunu-
sarjasta muiden ostajachdokkaiden empies-
sd tai kiinnostuksen rajoittuessa vain osaan
vaunuista.

Helsingissd vaunut olisivat tarjonneet
edullisen tavan korvata kaksiakselisten vau-
nujen junat, kenties myds Arkut ja Ratti-Ka-
riat. Silti on epdvarmaa, olisiko kaupoilla ol-
lut oikeita toteutumismahdollisuuksia siiné-
kddn tapauksessa, ettd vienti Aleksandriaan
olisi jadnyt toteutumatta. K6dpenhaminan
raitioteiden raideleveys oli 1435 mm, joten
vaunujen helsinkildistdiminen olisi tarkoit-
tanut uusien virroittimien liséksi myds uu-
sia tai muutettuja teleji. Toteutumatta jadnyt
kauppa toisaalta synnytti ajatuksen kotimai-
sesta nivelvaunusta, ja ndin episodi toimi ka-
talysaattorina ensimmdisen nivelvaunusar-
jan HKL 31-70 synnylle.

Lopulta vaunujen kauppa Aleksand-
riaankaan ei aivan sujunut kasikirjoituksen
mukaan. Viimeisend Kdopenhaminaan toi-
mitetut 24 vaunua lahtivdt myos viimeisind
Egyptiin, lopullisen lakkautuksen myoté ke-
vailla 1972 vaikka Egypti ei ollut maksanut
aiempiakaan vaunuja. Kun tuli selviksi, et-
tei vaunuja maksettaisi, paddyttiin mitd ou-
doimpaan jérjestelyyn: muodollisesti kaupat
peruttiin. Sen sijaan ldhetetyt 99 vaunua ja
kaksi huoltovaunua myytiin Tanskan valtiol-
le 100 kruunun kokonaishintaan, ja valtio an-
toi ne taannehtivasti Egyptiin kehitysapuna.
Ratkaisu ei ehki ollut K66penhaminan kau-
pungille kovin taloudellinen, mutta ainakin
se eliminoi mahdollisuuden lakkautuspéa-
toksen pyortdmiseen. Enemmisto vaunuis-
ta on yhi ajossa Egyptissd. Muutama vaunu
on palannut Tanskaan raitiotieseura SHS:1le
museovaunuksi.

Pitkadn naytti silté, ettd Kddpenhaminan
masentava farssi jéisi ainoaksi luvuksi Dii-
wag-nivelvaunujen pohjoismaisessa histori-
assa. Néin ei kuitenkaan kéynyt. 1990-luvun
alkupuolella Norrkdpingiin hankittiin kay-
tettynd alun perin duisburgilaisia Diiwag-ni-
velid, osa Duisburgista suoraan, osa Dessaun
kautta. Vaunut olivat alkuun ajossa lahes al-
kuperdisessd asussaan ilman niihin Duisbur-
gissa liséttyd véliosaa. Sittemmin ldhes koko
sarja modernisoitiin perusteellisesti ja varus-
tettiin uudella, matalalattiaisella véliosalla.
Yhdeksin niistd tyyppimerkinndn M97 saa-
neista vaunuista on yh4 ajossa.

Helsinkikin sai lopulta omat Diiwag-ni-
velvaununsa. Mannheimin ja Ludwigshafe-
nin liikennelaitos hankki vuodesta 1958 al-
kaen 139 vaunun erén yksisuuntaista kuusi-

akselista versiota. Yhteisen liikennelaitoksen
purkauduttua vuonna 1965 molemmat kau-
pungit jatkoivat hankintoja vield itsendises-
ti. Helsinki hankki Ludwigshafenin liséhan-
kintaan kuuluneen vaunun VBL 150 vuonna
2004. Vaunu oli varhain pidennetty alkupe-
rakaupungissaan viliosalliseksi.

Lempinimen ”Ludde” ja numeron HKL
150 saanut vaunu soveltui siten hyvin koe-
kaniiniksi selvitettiessd kahdeksanakselisen
nivelvaunun soveltuvuutta Helsingin rata-
verkolle. Kokemukset rohkaisivat HKL:44
investoimaan kaikkiaan 52 Valmet-nivel-
vaunun varustamiseen véliosalla seuraavien
kymmenen vuoden aikana. Linjaliikentees-
td Ludde poistui varsin nopeasti, jo vuonna
2005. Vaunu on kuitenkin edelleen HKL:n
palveluksessa tilausajovaununa.

Vuonna 2007 Variotram-vaunujen heik-
ko kéytettivyysaste sai HKL:n hankkimaan
kuusi vastaavaa vaunua Mannheimista.
Néma vaunut olivat Mannheimin-Ludwigs-
hafenin alkuperiistd sarjaa, ja ne oli varustet-
tu Mannheimissa matalalattiaisella véliosalla
1990-luvun alussa. Siten ne tarjosivat lisdd
esteettomyyttd Helsingin joukkoliikentee-
seen. Vaunujen varsinainen hankintamotiivi
vanheni nopeasti, koska vield vuoden 2007
aikana HKL ja Bombardier solmivat huol-
tosopimuksen, joka takasi Variotram-vaunu-
jen saatavuuden Helsingin raitioliikentee-
seen. Numerot HKL 161-166 saaneet kuu-
si viliosallista mannheimilaisvaunua, “pit-
kit Mannet” olivat yhtd kaikki hyodyllisid
viimeisena reservind yllattdvien tilanteiden
varalta. Vaunut 162 ja 164 varustettiin ko-
komainoksin, ja ne olivat mainossopimus-
ten vuoksi verrattain runsaasti kaytossa. Vau-
nu 166, joka tuli liikkenteeseen Helsingissé
viimeisend, vasta vuonna 2010, varustettiin
kulttuurivaunuksi, jossa on jérjestetty erilai-
sia kulttuuritapahtumia. Vaunu on palvellut
sekd normaalissa linjaliikenteessa ettd tilaus-
ajovaununa. My®os keltavihredn standardiva-
rin saaneet vaunut 161, 163 ja 165 paityivit
kaikki linjaliikenteeseen, mutta niiden kayt-
to jéi erittdin vahaiseksi. Vaunu 161 siirret-
tiin verrattain nopeasti kiertoajeluvaunuksi
ja edelleen varaosavaunuksi. Vaunujen lin-
jalitkennekayttd padttyi Helsingissé lopulli-
sesti vuonna 2014, ja numerot 162—165 lii-
kennevaunuina sekd vaunu 161 varaosiksi
paloiteltuna myytiin £.6dziin Puolaan, jonne
jo aiemmin oli hankittu saman sarjan mata-
lalla véliosalla varustettuja vaunuja Mann-
heimista.

Vaunuijen kdytosta
Vaunutyypin laaja levinneisyys tarkoitti, ettd
Diiwag-Gelenkwagenit paatyivit liikentee-

Tramo{

seen miti erilaisimmilla raitioteilld. Suurissa
kaupungeissa vaunuja kdytettiin metromai-
sessa liikenteessd, osaksi myds tunnelira-
doilla. Erityisen huomattavaa tunneliliiken-
ne oli Essenissé ja sen naapurikaupungeissa
Rubhrin alueella sekd Kolnisséd. Frankfurt am
Mainissa tunneliliikenteen vaunut varustet-
tiin taittoportain, jolloin niilld saattoi pyséh-
tyd korkealaiturisilla metromaisilla asemilla.

Kahdeksanakselinen Diiwag-vaunu tar-
josi aikansa mittapuulla jo huomattavan ka-
pasiteetin. Silti vaunuja kdytettiin erindisissé
kaupungeissa myods moniajossa, erityisesti
Kolnissé. Perdvaunujen kanssa Diiwag-ni-
velvaunuilla on litkenndity laajasti eri puo-
lilla Eurooppaa. Rhein—Haardt-radalle han-
kitut kuusiakseliset peravaunut 1960-luvun
alkupuolelta jaivit vaunutyypin ainoiksi pe-
ravaunuiksi, joten monissa perdvaunullisin
junin operoineissa kaupungeissa perdvau-
nuina on kéytetty Diiwagin valmistamia te-
liperdvaunuja. Wiirzburgissa ja Kielissa lii-
kennditiin perdti 1980-luvulle saakka kuu-
siakselisen Diiwag-vaunun ja kaksiakselisen
perdvaunun yhdistelmilld. Sveitsin Baselin
Diiwagit ovat takavuosina olleet ajossa mitd
erikoisimmissa kokoonpanoissa, sekd kak-
sinajossa ettd sveitsildisvalmisteisten kolmi-
tai neliakselisten perdvaunujen kanssa.

Vaunuien eroista
Sotien jdlkeisend aikana ennen Neuvosto-
liiton hajoamista Diiwag-Gelenkwagen oli
kiistatta merkittdvin uusi raitiovaunutyyp-
pi neuvostososialistisen maailman ulkopuo-
lella. Vaunuja valmistettiin yli kaksituhatta
kappaletta lukuisiin eri kaupunkeihin.

Diisseldorfin ja Bochum-Gelsenkirche-
nin ensimma4isid vaunuja on pidettdva vau-
nutyypin perusversiona. Suuri osa vaunuista
poikkesi niistd sarjan nestoreista yksityis-
kohdassa tai toisessa, mutta varhaisimmat
vaunut madrittivat silti konstruktion standar-
diratkaisut, joissa pysyttiin aina 1970-luvun
puolivéliin saakka, jolloin vaunutyypin val-
mistus vihdoin péattyi.

Rakenteellisen standardinomaisuuden
jonkinmoisena vastapainona oli suurempi
kirjavuus sédhkopuolella. Mikéddn toimija
ei onnistunut vakiinnuttamaan asemaansa
Diiwag-vaunujen ensisijaisena sahkdlaite-
toimittajana, ja vaunusarjasta riippuen vau-
nuissa saattoi olla SSW:n, Kiepen, AEG:n
tai BBC:n sidhkdtekniikkaa. Vaunujen en-
simmadinen ja viimeinen teli olivat mootto-
roituja, niveltelit juoksuteleji. Tyypillisesti
moottoritelissd oli yksi 90-140 kW moot-
tori. Akselikohtaisin moottoreihin, eli kak-
simoottorisiin teleihin pdddyttiin kuitenkin
muutamassa kaupungissa, ainakin Kielissa,
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Wienin raitioteille valmistettiin peréti 437 vau-
nua lisenssillé Simmering-Graz-Paukerilla ja
Lohnerilla/Bombardierilla. Vaunuja oli kah-

ta tyyppid, E ja E1, joista jalkimméinen sovel-
tui vahvempien moottoreidensa ansiosta hy-
vin myés perdvaunujen vetoon. Kuvan vaunu
4412 kuului varhaisempaan E-sarjaan, jota on
ajossa endd kdytettynd Sarajevossa. Kuva Jor-
ma Rauhala 14.9.1994.

Hannoverissa ja Recklinghausenissa, joista
viimeksi mainitun suuri seudullinen raitio-
tieverkko sijaitsi Bochum-Gelsenkirchenin
itdpuolella ja sithen yhteydessa.

Eri raitiotiejarjestelmien erilaiset omi-
naisuudet pakottivat tiettyihin rakenteellisiin
eroihin: ensimmaiset kaksisuuntavaunut toi-
mitettiin Bochum-Gelsenkircheniin, Reck-
linghauseniin ja Duisburgiin jo vuonna 1957.
Vaunujen jakaminen selkeisti yksi- ja kaksi-
suuntaisiin vaunuihin on kuitenkin mahdo-
tonta: Heidelbergissd ja muutostdiden jal-
keen Ruhrin alueen kaupungeissa kéytossa
oli yksiohjaamoisia vaunuja, joissa ovet oli
molemmin puolin, toisaalta takapéén ohjaa-
molla poikkeustilanteita varten varustettuja
vaunuja on my0s ollut kéytdssa eri kaupun-
geissa. Muutostoitd yksisuuntaisista kaksi-
suuntaisiksi ja pdinvastoin on niinikéan teh-
ty paljon.

Toinen merkittdvd vaunuperheen mo-
nipuolisuutta rikastuttanut tekijé oli vélio-
san kehittiminen. Ensimmaiset véliosalli-
set vaunut tulivat nekin kdyttd6n jo vuonna
1957 esikoisasiakkaan ollessa jdlleen ker-
ran valmistajan kotikaupunki Diisseldorf.
Valtaosa niin yksi- kuin kaksisuuntaisista-
kin véliosavaunuista on ollut kahdeksanak-
selisia. 10-akselisia vaunuja ei rakennettu
uutena, mutta Duisburgissa ja Linzissd osa
vaunuista varustettiin vuosien kuluessa kah-
della véliosalla. Korkealattiaisen nivelvau-
nun pituusenndtys on sekin Diiwagin késis-
sd. Kyse on neljésté alun perin Mannheimin
liikkennelaitokselle hankitusta 12-akselisesta
vaunusta Rhein—Haardt-rataa varten, pituus
38,545 metria.

Vaikka pitkid vaunuja on valmistettu
myos uutena, huomattava méaéra kahdeksa-
nakselisista Diiwag-nivelvaunuista on alun
perin kuusiakselisia vaunuja, jotka sittem-
min on viliosalla varustettu. Useimmissa
tapauksissa vaunut pidennettiin jo niiden
kayttoidn alkuvaiheessa 1950- ja 1960-lu-
vulla. Merkittavdn poikkeuksen muodos-
tavat Mannheim, Norrkdping ja Duisburg,
joissa vaunuja varustettiin matalalattiaisilla
viliosilla vasta 1990-luvulla.

Suuri osa vaunujen pidennyksisté toteu-
tettiin ensimmaiisind vuosikymmenind Dii-
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Norrképingiin léhinné Duisburgista hankitut Diwag-vaunut olivat aluksi kéytéssa véliosattomina,
sarjana M94. Vaunu 62 kaartaa kuvassa téssé asussa Norrképingin keskusrautatieasemalta koh-
ti kaupungin keskustaa ja Klockaretorpetia. Valtaosa vaunuista kévi sittemmin lépi laajamittaisen
modernisoinnin, johon siséltyi matalalattiainen véliosa ja uusittu nokka. Uusitussa asussaan vau-
nu on edelleen ajossa. Kuva Jorma Rauhala 12.9.1999

wagin tehtailla. Jotta Diiwagin ja liikkennelai-
tosten innovatiivisuudesta saa oikean kuvan,
on paikallaan mainita, ettd suinkaan kaikki
vaunut eivit olleet nivelvaunuja alun alkaen.
Wuppertal, Bochum-Gelsenkirchen, Duis-
burg ja Ko6ln nimittiin pidennyttivéit Dii-
wag-telivaunujaan nivelvaunuiksi. Puoli-
vilistd halkaistu vaunu, johon nivel lisdttiin
jélkikiteen, vastasi uudessa asussaan varsin
puhtaasti nivelvaunuksi alun alkaenkin ra-
kennettua vaunua, koska telivaunun ja nivel-
vaunun tekniset erot olivat muutoin véhéisia.

Jonkinlaisena standardipituutena kuu-
siakseliselle vaunulle on pidettdvd arvoa
19,095 metrid. Se oli ensimmadisten vaunujen

Trama{

pituus, ja olisi my6s Helsingin “’pitkien Man-
nejen” pituus ilman véliosaa. Korileveydessa
standardiksi muodostui 2350 mm, josta poi-
kettiin 1dhinnd vain kapeampaan suuntaan
haastavimpien rataverkkojen kaupungeissa.
Ko&In oli vaunuja hankkineista Lansi-Saksan
kaupungeista suurin, ja suurin oli myos rai-
tiotien ulottuma, joka mahdollisti 2,5 metrid
leveit vaunut jo 1960-luvulla.

Hallitsevat raitioteiden raideleveydet
Saksassa olivat ja ovat 1435 mm ja 1000
mm, ja vaunutyyppid valmistettiin suuria
maérid molemmille raideleveyksille. Mah-
dollisia raideleveyksié vaunuille olivat myo6s
1100 mm ja 900 mm. Ensin mainittu oli kay-
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HKL 166 saapui Helsinkiin vaunuista viimeisend. Se otettiin linjaliikenteeseen vasta syksylla 2010,
jolloin sarjan ensimméinen, HKL 161, oli jo ajonsa ajanut. Vaunu on Helsingissé liikkunut vain ns.
kulttuuriratikkana, sekd linjaliikenteessé etté tilausajossa. Vaunu sai hopeanvéristen kylkien vuok-
si nopeasti lempinimen Silakka. Vaunussa sattuneen tulipalon vuoksi siitd tuli pian Savusilakka.
Kuvassa vaunu on Ateneumin edessé omassa poikkeavassa vérityksesséén. Kuva Arto Hellman

14.1.2011.

tossd Kielisséd ja Braunschweigissa, viimeksi
mainittu [tdvallan Linzissd. Ndiden vaunu-
jen telit muistuttivat konstruktioltaan “met-
risid” teleja.

Kuljettajarajapinta
vaunujen
maineenpilaajana
Rakenteellisesti vihédpatéinen mutta suuresti
vaunutyypin kéytettivyyteen ja maineeseen
vaikuttanut eroavaisuus 10ytyi ohjaamosta.
Vaunut varustettiin asiakkaan toiveista riip-
puen milloin minkékinlaisella ajokahvalla tai
pedaalilla. Vuosikymmenten saatossa vaunu-
ja paityi usein kaytettyjen vaunujen markki-

noille, ja tilloin kuljettajan tyolosuhteiden
merkitys tietysti korostui. Monchengladbach
lakkautti raitiotiensad 1960-luvun lopussa ja
onnistui myymaéén viisi Diiwagin nivelvau-
nua Aacheniin. Vaunut oli esimerkillises-
ti varustettu ajopedaalein, mutta Aachenin
liikkennelaitos ei ollut ratkaisuun tyytyvdinen
—kaupungissa oli aina ennenkin kdytetty te-
hons&&toon ns. kahvimyllya eika traditiosta
haluttu luopua. Kaikkien vaunujen varustus
muutettiin, ennen kuin ne otettiin kayttoon.
Vain muutamaa vuotta myShemmin Aachen
pyOrsi aiemmat raitioteiden sdilyttimiseen
tdhdénneet paatoksensd, ja nivelvaunut myy-
tiin Geneveen. Tiesiko ostaja aachenilaisten
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HKL 161 poistui linjaliikenteestd Helsingissé
jo kevaalla 2010, jonka jalkeen se oli Sight-
seeing-ratikkana ja sittemmin varaosaléhtee-
nd. Vaunut 161 ja 162 oli Helsingissékin va-
rustettu kaksipolvivirroittimin. Muutoin tél-
laista virroitintyyppié on Suomessa edustanut
vain Valmet-telivaunu HKL 25 koeluontoisesti
1970-luvulla sekd VR:n Sr1-séhkdveturit. Ku-
vassa vaunu on harvinaisessa linjaliikenneku-
vassa Helsingin-kautensa alkuaikoina linjalla
1A Képylén pédtepysékilla. Kuva Arto Hellman
3.5.2010.

muutosty0sti vai ei, sitd emme tiedd, mutta
vaunuista tuli nopeasti Geneven henkilokun-
nan inhokkeja nimenomaan hankalana pide-
tyn kahvimyllyn vuoksi. Vaunut poistettiin
vilittdmasti seuraavan uudishankinnan myo-
td 1980-luvulla, jo ennen paljon vanhanai-
kaisempia sveitsildisid telivaunujunia, Tu-
run aavevaunujen esikuvia. Kolme vaunuista
onnistuttiin kuitenkin myymaééan vield Rans-
kan Lilleen, joka 1980-luvulla modernisoi
raitiotietddn haalimalla kéytettyjd Diiwagin
vaunuja eri puolilta silloista Lansi-Saksaa.
Diiwag-aika Lillessa paéttyi vuonna 1994.
Aachen ja Geneve eivit suinkaan jda-
neet ainoiksi kaupungeiksi, joissa kuljetta-
jarajapinta tuotti vaikeuksia. Belgian Gentiin
vuonna 1994 Bochumista kdytettynéd han-
kituissa vaunuissa tehonsdéto tapahtui ke-
pilld vdhin Helsingin laihialaisten tapaan,
japedaaleihin tottuneet kuljettajat patyivat
tdmén vuoksi jopa tyotaistelutoimiin ennen
vaunujen poistamista kdytostd nelja vuotta
myodhemmin. Téysin tuntematon problema-
tiikka ei ollut Helsingissdkédn, jossa vau-
nut 161-166 varustettiin servolla, joka tar-
josi Mannheimista perityille kahvimyllyille
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Diuwag-Gelenkwagen, linjaliikenteen vaunut, kevat 2015

maara kaupunki
ajossa

2015

1 Dessau-Rosslau
1 Duisburg *
4 Gotha

2 RNV **

3 Schoneiche
2 Wiirzburg
4 Wiirzburg
36 Wien

71 Wien

18 Basel (BVB)
8 Basel (BLT)
6 Basel (BLT)
9 Norrkdping
2 Elblag

5 Elblag

3 Gorzow

9 Gorzow

6 Gorzow

2 Gorzow
10 Grudzigdz
29 Katowice
74 Krakova

2 todz

2 Lodz

1 todz

2 Lodz

1 todz

10 todz

7 Poznan

2 Poznan
30 Poznan

6 Poznan

6 Osijek

16 Sarajevo
26 Belgrad

3 Belgrad

6 Arad

3 Arad

1 Arad

4 Arad

7 Arad

1 Arad

1 Arad

2 Arad

3 Arad

2 Arad

1 Arad

1 Arad

13 Arad

2 Braila

7 Braila

9 Craiova

1 Timisoara
1 Timisoara
10 Sofia

7 Sofia

51 Konya

89 Alexandria
641 yht.
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paaasiallinen
valmistaja

Diwag
Diwag
Diwag

Diwag
Diwag
Diwag
Diwag
Lohner
SGP
Diwag
Schindler
Schindler
Diwag

Diwag

Diwag

Crede
Wegmann
Wegmann
Crede/Wegmann
Diwag
Lohner/SGP
Lohner/SGP
Diwag

Diwag
Diwag

Diwag
Diwag
Diwag

Diwag
Diwag
Diwag
Diwag
Diwag
SGP

Diwag
Diwag
Diwag
Diwag
Diwag
Lohner
Diwag
Diwag

Diwag
Diwag
Diwag
Diwag
Diwag

Diwag
Diwag
Holec
SGP
SGP
Diwag
Diwag
Diwag
Diwag
Diwag
Diwag

malli

GT8z
GT10C(2)
GT8N

GT8Z
GT6Z
GT8
GT8
GT6
GT6
GT6
GT6
GT6
GTéN

GT6Z
GT6
GT6
GT6Z
GT6
GT6
GT8
GT6
GT6
GT6

GT6
GT6

GT8z
GT6
GT8N

GT8
GT8
GT8
GT8Z
GT6
GT6
GT6
GT6
GT6
GT6Z
GT8
GT6
GT6
GT6

GT6
GT8
GT6
GT6
ET6

GT8Z
GT8
GT8
GT6
GT6
GT8
GT6
GT6
GT8z
GT8
GT6

1964
1966
1962-1964

1975

1966-1973
1968

1975

1968-1976
1967-1976
1967-1972
1971-1972
1975-1976
1966-1967

1965

1960-1961
1966-1967
1966

1971

1967-1971
1972-1976
1971-1974
1967-1974
1962-1963

1964
1962-1963

1960-1961
1967
1962-1964

1959-1961
1963
1961-1969
1969
1960-1962
1961-1964
1967-1972
1972
1957-1963
1967-1969
1963
1966
1960-1963
1960

1960
1958
1962-1963
1962
1963

1963
1959-1966
1968
1966-1968
1971
1963
1956
1959
1960-1969
1963-1969
1960-1968

valmistettu hankittu

1992

2011

2009
2004-2009

1974

1999-2001

1996-1997
1996-1997
1995-1996
1999-2011
2003

2003-2004
2010

2010-2013
2004-2013
2012

2012
2012

2012
2012
2012-2015

1996-1999
2001-2002
2003-2011
2005
1995-2009
2001-2007
2001-2009
2012
2008
1996
2009
2008-2009
1995
1999

2000
2000
1997
1998
1995

1998-2001
2000-2001
2005
2008-2009
2005
2005
2006
1995
1995
1989-2004
1969-1972

huomiot

ex. Duisburg, varustettu véliosalla 1965

pidennetty 8-akselisesta 1992 ja 6-akselisesta 1968
ex. Mannheim, muutos GT6-vaunuista 1991-1992;
exex. Mannheim-Ludwigshafen (vuoteen 1965)

ex. Heidelberg

ex. Heidelberg

tyyppi GTW-D8; pidennetty GT6-vaunuista 1982
tyyppi GTW-D8

tyyppi E1

tyyppi E1

ex. Basel (Birseckbahn)

tyyppi M97, ex. M94 (GT6); exex. Duisburg GT6/GT8 (1991-1993 saakka),
varustettu korkealattiaisin valiosin vuodesta 1968 poistoon Duisburgissa,

matalin valiosin Norrképingissa

ex. Mainz

ex. Mainz; exex. Heidelberg (vuosiin 1971-1974)

tyyppi 6EGTW; ex. Kassel

tyyppi 6ZGTW; ex. Kassel; kaksi vaunua, museovaunuina Amsterdamissa 1999-2011
tyyppi 6EGTW; ex. Kassel

tyyppi 6EGTW; ex. Kassel

ex. Krefeld; myéhemmat Grudziadz viisi vaunua muutettu GT6-vaunuista 1976-1978
ex. Wien (sarja E1)

ex. Wien (sarja E1)

ex. £6dz (MKT); exex. Innsbruck (vuoteen 2009); exexex. Bielfeld

(vuosiin 1982-1983; vélilla GT8)

ex. Lodz (TP); exex. Grudziadz (vuoteen 2010); exexex. Mannheim (vuoteen 1997)
ex. L6dz (TP); exex. Grudziadz (vuoteen 2010); exexex. Wirzburg (vuoteen 1998);
exexexex. Hagen (vuoteen 1975)

ex. £6dz (MKT); exex. Innsbruck (vuoteen 2009); exexex. Hagen (GT6; vuoteen 1976)
ex. £6dz (MKT); exex. Ludwigshafen (vuoteen 2008)

ex. £odz (MKT) (6 kpl) / Helsinki (4 kpl); exex. Mannheim (vuosiin 2005-2007),
muutos GT6-vaunuista 1991-1992; exexex. Mannheim-Ludwigshafen (vuoteen 1965)
ex. Disseldorf, osa muutettu GT6-vaunuista 1976

ex. Frankfurt am Main (sarja N)

ex. Disseldorf; osa muutettu GT6-vaunuista 1974

ex. Frankfurt am Main (sarja O)

ex. Mannheim; exex. Mannheim-Ludwigshafen (vuoteen 1965)

ex. Wien (sarja E)

ex. Basel (BVB)

ex. Basel (BLT); exex. Basel (BVB) (vuoteen 2001)

ex. Innsbruck; ex. Bielefeld (vuosiin 1981-1990; osa vélilla GT8)

ex. Bochum-Gelsenkirchen

ex. Innsbruck; exex. Bielefeld (vuoteen 1982), muutos GT6-vaunusta 1968

ex. Innbruck

ex. Ludwigshafen; exex. Mannheim-Ludwigshafen (vuoteen 1965)

ex. Schwerte (museovaunu); exex. Mainz (vuoteen 1996);

exexex. Heidelberg (vuoteen 1971)

ex. Milheim an der Ruhr

ex. Mannheim (OEG); exex. Bielefeld (vuoteen 1982)

ex. Wiirzburg; exex. Hagen (vuoteen 1975)

ex. Mannheim (OEG) 301-304; exex. Bielefeld 846,847,849,848 (vuoteen 1982)
ex. Ludwigshafen (RHB); exex. Ludwigshafen (1988 saakka);

exexex. Mannheim (1977 saakka)

ex. Essen; varustettu Duisburgista hankitulla véliosalla 1992-1993

ex. Essen, yksi vaunu muutettu Essenissa GT6-vaunusta

ex. Rotterdam; varustettu v. 1975 rakennetuin valiosin 1982-1987

ex. Wien (sarja E1)

ex. Rotterdam; exex. Wien (sarja E1; vuoteen 2001)

ex. Frankfurt am Main (sarja N)

ex. Disseldorf

ex. Bonn (SWB)

ex. Bonn (SSB); yksi vaunu exex. Bonn (SWB; vuoteen 1983)

ex. Kdln; osa muutettu GT6-vaunuista 1968--1972

ex. Kédpenhamina

Trama{



Peravaunut

méarad kaupunki paaasiallinen  malli valmistettu hankittu huomiot

ajossa valmistaja

2015

1 Arad Diwag EB6 1963 1995 ex. Ludwigshafen (RHB); exex. Ludwigshafen (1988 saakka);

exexex. Mannheim (1977 saakka)

1 yht.

*  Vaunu on Duisburgin raitiotiekonepajan "koekaniini”, johon on testattu vuosien saatossa kaikkia mahdollisia muutostdita, ml. pidennykset, muutos kaksisuuntavaunuksi,

uudet ohjaamot ja tyristorisaaddon jalkiasennus.

** RNV syntyi Mannheimin, Ludwigshafenin ja Heidelbergin alueen likenneyhtididen korvaavana seudullisena yhtiéna 2004. Tassa hankintavuodeksi on merkitty 2009, jol-
loin kalusto siirtyi kaupunkikohtaisista kalustorekistereista RNV:n yhtenaiseen rekisteriin. GT8Z-vaunujen kyljissé on kuitenkin edelleen merkittyna vanhat Heidelberg-nu-
merot 202 ja 204.

GTx Gelenktriebwagen (nivelmoottorivaunu), x= akseleiden lukumaéara

GTxZ Z-kirjain merkitsee kaksisuuntavaunua

ET Eisenbahn-Triebwagen, ESBO-méaarayskokoelman mukaan hyvaksytty, kapearaiteiselle rautatielle soveltunut raitiomoottorivaunu

EB Eisenbahn-Beiwagen, ESBO-maarayskokoelman mukaan hyvaksytty, kapearaiteiselle rautatielle soveltunut raitiomoottorivaunu

Mainzissa suuri osa Diwag-Gelenk-
wageneista oli kaksisuuntavaunu-

ja. Kuvassa vaunu 233 pddrautatie-
aseman pysdkillé Fintheniin linjalla
11. Linjan nykyinen numero on 51,
ja vaunusarja on myyty Elblagiin Puo-
laan. Kuva Jorma Rauhala lokakuu
1986.

Dusseldorf oli vaunutyypin normaali-
raiteisen version ensimmdinen ja Sak-
san rajojen siséllé myds viimeinen
merkittévémpi kdyttdkaupunki.
Vaunuijen 2656 ja 1644 muodostama
juna edustaa kokoonpanoa, joka oli
kaupungin raitioteille tyypillinen aina
2010-luvun alkuun saakka. Kuva Jor-
ma Rauhala 31.5.2006.
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ajanmukaisemman vaihtoehdon. Lopputule-
mana on kuitenkin sanottava, ettd huolimatta
hyvistd maineestaan Saksassa ja Itdvallassa
on kuljettajien tyytyméttémyys vaunutyypin
selked tunnuspiirre sielld, missd Diiwag-vau-
nut ovat olleet vihemmistona.

Tulevaisuus ja perinté
Sekd Diiwag ettd itdvaltalaiset lisenssival-
mistajat luopuivat perinteisen vaunutyypin
valmistuksesta Diiwagin muiden vaunutyyp-
pien, erityisesti ns. Mannheim-vaunun (ks.
Raitio 1/2012) ja hiukan pikaraitiotiemai-
semmin M-vaunun hyvéksi vuoteen 1976
mennessa.

Vaunutyypin alkuperéisessé kotimaassa
Saksassa niiden aikakausi linjaliikenteessd
on lopuillaan, joskin vaunuja on kunnioitet-
tava maard jéljella tilausajovaunuina, mu-
seolitkennevaunuina sekd tyo- ja erikois-
vaunuina. Linjaliikennevaunujen merkitté-
vimmat kiyttdjat ovat Wiirzburg Baijerissa,
Heidelbergistd kaytettyjd Diiwageja hankki-
nut Schoneiche Berliinin 1dhelld sekd mata-
lalla véliosalla varustettuja pitkid Manne-
ja” Helsingin tavoin kéytettynd hankkinut
Gotha maan keskiosissa. Ndissékin vaunu-
jen médra jaa kussakin puolen tusinan hu-
jakoille, ja kahdessa ensin mainitussa kau-
pungissa korvaavan vaunutyypin hankinta
on jo kaavailuissa.

Saksankielisessd maailmassa merkitta-
vimmat Diiwag-Gelenkwagenin linnakkeet

ovatkin toistaiseksi Wien Itdvallassa ja Ba-
sel Sveitsissd. Wienissd E1-tyypin vaunu-
ja on ajossa vield satakunta, suureksi osak-
si teliperdvaunujen kanssa. Vaunuista kiin-
nostuneen harrastajan on silti syyté kiireh-
tid matkasuunnitelmiensa kanssa, koska
sekd Wienissé ettid Baselissa vaunujen lo-
pullinen poisto on edessd muutaman vuo-
den sisdin. Lantisen Euroopan viimeiseksi
merkittdvammaéksi klassisen Diiwag-vaunun
kotikaupungiksi onkin hiukan yllattden jaa-
missi Ruotsin Norrkdping, jonka matalalla
viliosalla varustetut ja voimakkaasti moder-
nisoidut M97-vaunut soveltuvat hyvin ruuh-
kavaunuiksi vuosiksi eteenpdin.

Merkittdvammaéssa roolissa Diiwag-Ge-
lenkwagen on tulevaisuudessa itdisemmassa
Euroopassa. Puolassa ja Romaniassa vaunu-
ja on edelleen kdytdssé useissa kaupungeis-
sa. Viime vuosina maissa on ollut pikemmin-
kin kiinnostusta investoida uuteen tai moder-
niin kdytettyyn kalustoon. Toisaalta lukuisis-
sa kaupungeissa my6s vanhoja Diiwageja on
saneerattu laajasti, ja timé voi pidentid nii-
den elinikda. Belgradissa ja Sarajevossa la-
hes alkuperdisasuisillakin Diiwag-vaunuilla
voi olla elinika3 jéljella, koska uudishankin-
toihin kdytettidvissa olevat varat ovat vahai-
semmét. Molemmat kaupungit myos hank-
kivat edelleen kéytettyja Diiwageja muualta,
ensin mainittu Baselista, viimeksi mainittu
viimeksi Turkin Konyasta alkuperéisié kol-
nildisvaunuja.

Vaikka vaunutyyppi itse suurelta osin
onkin nyt elinkaarensa ehtoopuolella, sen
merkitys ei sitd ole. Paitsi etti klassinen Dii-
wag-vaunu toimi esikuvana yhtion omille
my6hemmille korkealattiaisille vaunusar-
joille, se myds toimii edelleen rakenteelli-
sena esikuvana valtaosalle muista léntisen
maailman korkealattiaisista raitiovaunuista.
Suuri osa néistd vaunuista myds perustuu
osaksi Diiwagin lisensseihin, kuten Valme-
tin Helsinkiin rakentamat 82 nivelvaunua.

Sittemmin kiinteételisten modulira-
kenteisten matalalattiaraitiovaunujen kans-
sa eri puolilla maailmaa kohdatut haasteet
ovat osaltaan todistaneet kddntyvételisen ni-
velvaunun nerokkuuden suuren kapasitee-
tin ja hyvit kulkuominaisuudet yhdistéva-
né ratkaisuna. Siksi moderneimpia matala-
lattiavaunujakin, kuten suomalaista Articia,
on pidettivd Diiwagin 1950-luvulla alkaneen
nivelvaunuperinteen kunniakkaina jatkajina.

HKL 162 ja 164 olivat sisarvaunujaan selvés-
ti enemmadn linjaliikenteessé kokomainossopi-
muksista johtuneiden velvoitteiden seuraukse-
na. Vaunujen kehnojen seisontajarrujen vuoksi
kéyttéa Porthaninkadun linjoilla pyrittiin vélt-
témaén. Kuvassa vaunu HKL 164 onkin linjal-
la 7A Hakaniemessa. Kéyténnéssé kuitenkin
myés linjat 1, 1A ja 9 kuuluivat vaunujen va-
kiolinjoihin. Kuva Arto Hellman 27.6.2011.
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GDANSK = MODERNI

RAITIOTIE PUOLA-

LA

Puolan Gdarisk on hyvd esimerkki kaupungista, joka on no-
peasti pystynyt modernisoimaan raitiotiensd kommunistisen
ajan jdrjestelmdstd nykyaikaiseksi eurooppalaiseksi raitiotiek-
si. Kaupungin raitiotie vastaa nykyisin radan, kaluston ja lii-
kennéinnin laadulta esimerkiksi Saksan raitiotiekaupunkeja.
Gdanisk voisi toimia hyvédnd esikuvana seké Helsingin raitiotien
modernisointiin ettd Tampereen ja Turun uusille raitioteille.

Kaupungin ja
raitiotien historiasta
Gdansk tunnettiin vuoteen 1945 Danzigi-
na. Danzig sai kaupunkioikeudet 1235, ja
1300-luvulla saksalainen ritarikunta perusti
nk. ”oikeuskaupungin” (Rechtstadt). Kau-
punki liittyi Hansaliittoon 1361 ja oli sen
merkittdvimpid kaupunkeja. Vapaakaupunki
liitettiin Preussiin 1793. Ensimmadisen maa-
ilmansodan jdlkeen se irrotettiin Saksasta
itsehallinnolliseksi, Kansainliiton alaiseksi
vapaakaupungiksi, joka toimi 1920-1939.

Toinen maailmansota alkoi Saksan Danzi-
gin valtauksella. Sodan loppuvaiheessa 1945
kaupunki tuhoutui ldhes kokonaan Saksan
ja Neuvostoliiton taisteluissa. Historiallinen
vanhakaupunki, "Rechtstadt” tai ”Gtowne
Miasto” rakennettiin pddosin uudestaan
1950-60-luvuilla. Kommunistisen Puolan
aikana Gdansk ja Gdynia olivat vastarin-
nan keskuksia sekd vuoden 1970 mielen-
osoituksissa ettd 1980-luvun Solidaarisuus-
liikkeessd, joka kumosi kommunistivallan
1989. Gdanskissa on nykyisin noin 460 000

Tramo{

ESSA KAUPUNCISSA

tostowice-Swietokrzyska -terminaalissa ovat
linjojen 2, 6 ja 7 padtepysékit. Terminaali

on merkittévé vaihtopaikka bussiliikentee-
seen. Edempdné oleva vaunu on puolalai-
nen 30-metrinen Pesa Swing -vaunu, joita
Gdanskiin tilattiin vuonna 2010 35 kappaletta.
Kuva 8.8.2012.

asukasta ja sen, Gdynian ja Sopotin ympéril-
le muodostuvassa kolmoiskaupungissa Troj-
miastossa on noin 1,4 miljoonaa asukasta.
Kaupunkiseutu on Puolan vauraimpia.
Danzigiin perustettin hevosraitiotie,
Danziger Straleneisenbahn, vuonna 1873
ja AEG séhkaisti verkon 1894-1896. 1899
perustettiin nykyiseen Nowy Portiin toinen
raitiotieyhtid, Danziger Elektrische Straf3en-
bahn. Yhtiot yhdistyivét 1903. Raitiotie oli
Saksan keisarikunnan ja vapaakaupungin
aikana tyypillinen saksalainen kaupunki-
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Morenan-Bretowon raitiovaunulinjan raken-
nustditd Sieldcen kédntépaikan lansipuolella
10.3.2015.

raitiotie, joka ulottui esikaupunkeihin ku-
ten Langfuhr (nyk. Wrzeszcz), Oliva (nyk.
Oliwa) sekd Heubuden (nyk. Stogi) ja Glett-
kaun (nyk. Jelitkowo) hiekkarannoille asti.

Kommunistisen Puolan aikana raitiotie
siirrettiin pois vanhankaupungin padauki-
olta Dtugi Targilta. Zaspan entiselle lento-
kentille rakennettujen 1dhidalueiden palvele-
miseksi rakennettiin uusi pikaraitiotietasoi-
nen linja, joka avattiin 31.12.1977. Vuosina
1975-1988 raitiotien kalusto yhtendistettiin
kotimaisiksi Konstalin 105N -vaunuiksi, joi-
den tekninen perusratkaisu perustui PCC-
raitiovaunuun. Raideleveys Gdanskissa on
1435 mm.

Radan modernisointi
Puolan liittyminen EU:hun mahdollisti ra-
kennerahastorahoituksen hakemisen raitio-
tien modernisointiin. Ensimmaisessa kun-
nostusprojektissa 2004—2008 kunnostettiin
241 miljoonalla zlotylla (n. 59 M€) noin
20 km rataa ja voimajohtoja, hankittiin kol-
me uutta vaunua ja toteutettiin Chelmin lin-
jan ensimmadinen vaihe. Toisessa vaiheessa
uusittiin mm. Siedlcen, Zaspan ja Przymor-
zen ratoja vuonna 2010. Pddosa Gdanskin
raitiotiestd on nykyisin pdlkkyrataa, joka on
osittain ruohotettua ja pysiakkien kohdalla
laatoitettua. Vuosina 2014-2015 on moder-
nisoitu Stogin suunnan linjaa.

Nykyisin pddosa raitiotiestd on uusittu
modernille tasoille. Joillakin suunnilla on
yhd vanhaa rataa, erityisesti Brzeznon ja
Nowy Portin alueella. Sielld ovat myds sdi-

Uudet vaihteet Bulonska- ja F. Rakoczego -katujen risteyksess@. Syvéuraiset vaihteet ja verrattain
suuri kaarreséde mahdollistavat reippaan ajon myés risteysalueilla, miké toisaalta edellyttéé kau-
pungilta valmiutta antaa raitiotielle riittévésti katutilaa. Véljéssé lahisympdristéssé se onnistuu

helposti. Kuva 10.3.2015.
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lyneet monimutkaiset ratajérjestelyt useita
kortteleita kiertdvine suurine silmukoineen.

Gdanskin raitiotielld liikkenndidddn ny-
kyisin 12 linjaa, joista linjoja 1 ja 9 vain arki-
sin ja linjaa 7 vain ruuhka-aikana. Vuorovili
on 10-20 minuuttia. Useimmilla ratahaaroil-
la on 2-3 linjaa ja keskeisilld rataosilla jopa
4-5 linjaa, jolloin kdytdnndn vuorovili on
2-5 minuuttia.

Vaunujen modernisointi
Gdanskissa on edelleen litkenteessd Kons-
tal 105 -pohjaisia vaunuja. Toisin kuin esi-
merkiksi Sleesiassa, £.odZissa, Varsovassa
ja Wroctawissa, ei Gdanskissa ole ldhdetty
vanhojen vaunujen laajamittaiseen moderni-
sointiin. Konstal-vaunut poistuvat sitd mu-
kaa kun uusia vaunuja tulee kayttoon. Vau-
nuja on jaljelld vajaa 60, joista 30 sddnnol-
lisessé liikenteessa

Uusia matalalattiavaunuja hankittiin
vuosina 1997-2007 kolme erillistd pientd
sarjaa. Konstal 114Na -vaunut 1501 ja 1502
vuodelta 1997 olivat vain 15% matalalatti-
aisia. Vaunuissa oli runsaasti lastentauteja,
joiden vuoksi niiden kaytt6 on ollut véhéis-
td. Seuraava pieni sarja oli Alstomin osta-
man Konstalin vaunu Alstom NGd99 vuonna
1999, joka tunnetaan myds Alstom Citadis
100:na. Neljén vaunun sarja 1001-1004 on
ollut kohtuullisen kayttokelpoinen. Vuonna
2007 hankittiin kolme Bombardier Flexity
Classic -vaunua, 1005-1007. Vaunut mak-
soivat 21,5 miljoonaa zlotya (n. 5,3 M€).

Koska oli liian kallista hankkia riittdva
madrd tdysin uusia vaunuja, ostettiin Dort-
mundista kdytettyjd, 1978—1982 rakennet-
tuja Diiwagin N-vaunuja yhteensé 46 kpl.
Vaunut modernisoi Modertrans Poznanissa
ja niiden keskiosa muutettiin matalalattiai-
seksi. Vaunut ovat peruskorjattuina nykyai-
kaista vaunua vastaavia ja niiden voidaan
odottaa palvelevan Gdanskissa pitkdan.

Gdansk hankki vuonna 2010 suuren sar-
jan uusia PESA Swing -matalalattiavaunuja.
35 Pesa 120Na -vaunua maksoi 305,5 mil-
joonaa zlotya (n. 75 M€). 30,12 m pitkissé
ja 2,35 m leveissd vaunuissa on 40 istuma-
paikkaa ja 161 seisomapaikkaa. Vaunut ovat
nykyisin yleisimmin kéytossd oleva ja eniten
liikkenteessé nakyva tyyppi. Laadukkaasti yl-
lapidetylld radalla vaunutyyppi toimii hyvin.

Uudet raitiolinjat
Raitiotie ei ole kattanut kaikkia Gdanskin
tiiviisti rakennettuja alueita. Erityisesti kau-
pungin keskustan lounaispuolelle rakenne-
tuille kerrostaloalueille, joiden rakentami-
nen aloitettiin kommunistivallan viimeisina
vuosina, raitiotietd ei ehditty rakentaa. Rai-



Pesa Swing -vaunu Jelitkowon kaantépaikalla
6.8.2012. Padtepysdkkié kayttévat linjat 6 ja 8.

tiotien laajentaminen nédihin kaupunginosiin
onkin ollut keskeinen tavoite, ja raitiotietd on
laajennettu vuosina 2007-2015 noin 10 km.

Raitiotietd on 2007 ja 2012 laajennettu
Chelmin kaupunginosaan. Rataosuus Chetm
Witosa -pysékille asti avattiin 19.12.2007.
2,9 km pitkélld rataosuudella on jyrkkd
nousu Aleja Armii Krajowej -kadulla, noin
5 %. Rataosuus Chetm Witosa—tostowice—
Swigtokrzyska, joka valmistui 12.5.2012, on
noin kolme kilometrié pitka ja maksoi 64,5
miljoonaa zlotyé (n. 15,8 M€). Hinta on siis
noin 5,25 M€/km.

JELITKOWO
[ 6 o
NG &S
S & &
& & &
35 W~ s
Diastowska Dworska RZEZNO clatarnia Morska
Jagielloriska ternicza O(//p
5
Chiopska- s
Obr Wybrzeza AL Hallera || 4™ 5 Ueaniowska 7 “fasztanowa
E ybotowcow
= e
)
i A ;
\Grudzigdzka rzychodnia
46 NOWY PORT <
Obi
([ gprotcen (GORECKIEGO) “ Y PORT () [E3)
" (OLIWSKA)
Kolonia Uroda
Derdowskiego & Wiadystawa IV
Kosciuszki \’/w\lyzwolekr_\ig Iskiei £
s Marynarki Polskiej
PGE ARENA A
S,
() » &
(\\‘EE"/) ) niezna
s*‘\o
Eo oD Mickiewicza QOV GEARENA Gdabel
| &
< N
TR Reja & lostostal
‘\V'
K aglowa - AmberExpo
A .
1,11 I— 3 sToGlI PLAa q
yspiariskiego wojska n
«u GON Port Lotnicay/Rirport 8 >
GDANSK REBIECHOWO = ezel Kiniczna g
X Kliniczna :
Szpital Jwarda §
S
ol
- tocznia Pétnocna $
'V/ky 1) 2>
“h 0” Roztogi
% tocznia SKM 9
¢ 4
",) STOGI
N lac Solidarnosci 4‘;’% (Q’.'r PASéh&L’
% 0,
Sucharskiego ) %
%, "
%@ Lenartowicza BUDZYSZA 3 8 Y
4 % K
e% » e v ®
) 9,
Ky %, . %, 2, a
'6;} X Q”.};f C°1r % %o )O%v %, Dworzec Gtowny % @ 210 (,*P RZEROBKA
% 1012 & % % 1012 % % S 4
SIEDLCE (et C— & A
mm KARTUSKA Urzad Miejski °
£ ) teboka
" =13 Brama Wyzynna
% cll3 x @20
Q %, = LY 5
9}% % el » rama Zutawska
2% Z
%2671 2
> > > Q. <, @ Akademia Muzyczna
%o, %,
Chatubinskiego o« ARMII KRAJOWEJ Centrum 5 4 7%
Sikorskiego 90
CHELM WITOSA
67 AL WITOSA
Przemyska O
/174,) %69 Oé“%/
Plocka O %, /22’1,,. 2,
% =S A
4 ©
LOSTOWICE

SWIETOKRZYSKA HIEER

IRAITIDI. 2/2015 15



Vuonna 1999 otettiin kéyttéén pieni neljén vaunun sarja Puolassa valmistettuja Alstom Citadis
100 -vaunuja. Ne ovat edelleen kéytéssé ja ovat toimineet verrattain hyvin. Kuvassa vaunu 1001
linjalla 11 Oliwan kééntépaikalla. Kuvassa niakyy myés yleiseurooppalainen raitiovaunupysékkia
osoittava merkki, jollaisia on kéytéssé mm. Tallinnassa. Kuva 6.8.2012.

Raitiotien uusin jatke toteutuu Sieldcesti
Bretovoon uuden kaupunkijunan asemalle ja
se on pituudeltaan 3,6 km. Hankkeen hinta
on 116 miljoonaa zlotya (n. 28 M€), noin
8 M€/km. Bretovossa linja kulkee sillalla
uuden PKM-kaupunkijunan tasoon siten,
ettd vaihto lentokentéltd tulevasta junasta
tapahtuu laiturin yli. Linjan varteen on ra-
kenteilla mm. uusi noin 800—1000 asunnon
kerrostalokortteli. Kiinteistdjen mainostuk-
sessa korostettiin raitiotien ja juna-asemien
laheisyytta.

Uudet linjat on toteutettu laadukkaas-
ti. Rata on péddosin nurmetettua polkkyra-
taa ja pysakit ovat esteettomid. Vaihto raitio-
vaunusta bussiin tapahtuu vaihtopysékeilld
laiturien yli. Raitiotien laajuus on nykyisin
52,2 km ja laajennuksen kdyttéonoton jil-
keen n. 56 km. Laajennuksia on tarkoitus
jatkaa edelleen.

Raitiotien vuosittaiset matkamaérét ovat
nousseet vuoden 2009 147,8 miljoonasta
matkasta 13,6 % eli 168 miljoonaan mat-
kaan vuonna 2013.

Vanhempaa raitiotieperintéd edustavat puolalaisen Konstalin valmistamat 105Na-vaunut, joiden
ulkoasu on léhes alkuperdinen, mutta ohjoamot on modernisoitu. Kuva 8.8.2012.
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Kuva oikealla: Kaikki kalusto ei Gdanskissa ole
kotimaista valmistetta. Kuvan vaunu ostettiin
Saksan Dortmundista kéytettynd 2000-luvul-
la. Némé Diowagin N-vaunut on rakennettu
vuosina 1978-1982, mutta ne modernisoitiin
Modertransilla Puolan Poznanissa ennen kéyt-
téénottoa Gdanskissa. Kuva 8.8.2012.

Seudun joukkoliikenne
Gdansk on osa yhtendistd metropolialuetta
Sopotin kylpylakaupungin ja Gdynian sata-
makaupungin kanssa. Seudullisen joukkolii-
kenteen selkéranka on tiheésti liikkennoitava
SKM (Szybka Kolej Miejska) -kaupunkiju-
nalinja Gdansk—Sopot—Gdynia—Wejherowo.
Linjalla liikenndiddén pddosin modernisoi-
duilla EN57- ja EN71-sarjan sdhkojunilla,
tiheimmilld&n 6 minuutin vuorovalill.

Syyskuussa 2015 valmistuu toinen
kaupunkijunalinja, PKM (Pomorska Kolej
Metropolitalna), joka yhdistdd Gdanskin,
Wrzeszezin, Gdanskin lentokentdn ja
Gdynian. Se kulkee lentokentélle ja hyo-
dyntéd padosin vanhoja ratapohjia ja edel-
leen Gdyniaan toista ratasuuntaa.

Gdynian joukkoliikenteen pédlinjoilla
kulkee johdinauto 12 linjalla, joiden linja-
pituus on yhteensd 96 km. Johdinautoverk-
koa on modernisoitu hankkimalla sekd uutta
kalustoa ettd muuttamalla kdytettyjd Merce-
des-Benz -dieselbusseja johdinautoiksi. Uusi
varikko on rakennettu vuonna 2006.

Gdanskin ja Gdynian joukkoliikentees-
sd sekd SKM:114 on omat lippujarjestelmiit,
ja Sopotissa kulkee molempien jarjestelmi-
en joukkoliikennettd. Seutulippuyhteistyd
MZKZG myy seutulippuja.

Lahteita:
Maciej Kosycarz, Darius Lazarski:
140 lat Gdanskich tramwajow — 140
years of Gdansk tramways, Gdansk
2013
Wikipedia
Gdanskin liikennelaitos: Zarzad Tran-
sportu Miejskiego w Gdansku
http://www.ztm.gda.pl
Seutuliikenneyhteistyd:
http://www.trojmiasto.pl/
Seutulippuyhteistyd MZKZG
http://mzkzg.org/

Valuuttakurssit toukokuu 2015
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Jonne Kuusniemi

RAITIOYAUNUNKULJETTAJIEN EUROOPAN MESTARUUSKISA

Jarjestyksessddn neljannet rai-

tiovaununkuljettajien  Euroo-
pan mestaruuskisat, TRAM-
EM, drjestettiin  Wienissd

25.4.2015. HKL IGhetti kisoihin
kahden hengen joukkueen, jo-
hon nimettiin Jari Md@nnisté ja
Arja Vuohelainen. Joukkueen
huoltajana toimi Jonne Kuus-
niemi.

Kisoihin osallistui yhteensd 23 joukkuet-
ta 15 eri maasta. Joukkuemaérissd mitattu-
na suurin edustus tuli Saksan eri kaupun-
geista ja kaukaisin joukkue tuli Teneriffal-
ta. Suurin osa joukkueista oli jo kokeneita
kisakavijoitd, mutta joukossa oli muitakin
uusia tulokkaita Helsingin liséksi. Kisoil-
la on monikieliset internetsivut osoittees-
sa http://tramem.eu.

Kisassa olivat seuraavat rastit:

1. Etiiisyyden arviointi, matka
Kuljettajan on arvioitava matka mahdolli-
simman tarkasti. Maahan on asetettu mit-
tauspiste ja kuljettajan on ajettava vaunua
niin, ettd vaunun perd on mahdollisimman
keskelld mittauspistetta.

2. Etiiisyyden arviointi, ulottuma
Joukkueen toinen jdsen sijoittaa ihmishah-
moisen esineen mahdollisimman ldhelle kis-
koja, kuitenkin niin, ettei esine osu vaunun
kylkeen (véhintddn 2 cm ja korkeintaan 20
cm etdisyydelle). Tamain jidlkeen kuljettaja
ajaa esineen viereen niin, ettd esine on vau-
nun leveimméssé kohdassa. Mitd vihemmaén
etdisyyttd jad esineen ja vaunun vilille, sitd
enemmaén pisteitd kertyy.
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3. Peruutus

Kuljettaja peruuttaa joukkueen toisen ja-
senen antamien ddnimerkkien perusteel-
la vaunun niin, etté perd jad mahdollisim-
man keskelle mittauspistettd. Peruuttaes-
sa saa kéyttdd vain ddnimerkkeji, ei saa
esim. huutaa.

4. Resiinaralli

Kuljettajan on ajettava 35 metrid poljetta-
valla resiinalla mahdollisimman nopeasti.
5. Ratikkakeilaus

Kuljettajan on tondistdvé isoa “keilapal-
loa” ratikalla ja kaadettava mahdollisim-
man moni 4 keilasta.

Kustakin rastista enimmaispisteméaara
oli 500 paitsi keilauksesta 400 pistettd (100
pistettd / kaadettu keila).

Yleisen infotilaisuuden jilkeen saim-
me hetken mittailla raitiovaunua (ULF A1)
jolla kisa tultiin suorittamaan. Joukkueet
saivat harjoitella ajamaan vaunulla pitkin
Wienin katuja ja saimme tuntumaa vau-
nuun kokonaisen 15 minuutin verran. Sa-
malla tulivat tutuiksi Wienin liikennevaloe-
tuudet, jotka ovat monella tavalla erilaiset,
tehokkaammat ja paremmin ennakoitavissa
kuin mitd Helsingissé on kdytdssa.

Koeajojen jélkeen kilpailijoista tehtiin
videot, joita kdytettiin kilpailussa taustal-
la. Perjantai-iltana saimme katsella Wie-
nin ndhtdvyyksié kiertoajelulla vuosimal-
lin 1921 kolmivaunuisella raitiojunalla. Ilta
paittyi tapahtumaan Wienin raitiovaunu-
museossa, jossa myos arvottiin kisajérjes-
tys. Onni potkaisi HKL:n tiimié ja saimme
paikan 11 ensimmdiselle kierrokselle. Toi-
voimme kovasti, ettemme joutuisi aloitta-
maan kisaa ja oli havaittavissa, ettd kaikki
muut joukkueet toivoivat samaa.

Kisapdivé lauantai alkoi padvarikolla kello
9.30 joukkueiden esittelylld. Joukkueet kut-
suttiin lavalle vuorollaan ja taustalla soi mu-
siikki, jonka itdvaltalaiset yhdistivét joukku-
een kotimaahan. HKL:n osallistujien marssi-
essa lavalle taustalla soi Lordin ”"Hard Rock
Hallelujah”. Joukkueiden esittelyn jilkeen
yleisolle esiteltiin kilpailurastit. Néin oli kil-
pailu valmis alkamaan.

Kilpailu kéytiin kahtena erillisend kier-
roksena, jossa toinen kuljettajista veti ensin
lapi koko radan. Ensimmaéisen kierroksen pis-
teiden perusteella toisen kierroksen kilpailu-
jarjestys oli kdédnteinen eli toisen kierroksen
aloitti viimeiseksi tullut joukkue ja viimei-
send ensimmdisen kierroksen karjessé ollut
joukkue.

HKL:n joukkueesta ensimmaéisend kier-
roksen suoritti Arja Vuohelainen. HKL oli en-
simmaisen kierroksen jélkeen hienosti kym-
menes, 200 pisteen paéssé johtavasta joukku-
eesta. Kisassa ei saanut rastikohtaisia pisteitd,
joten tarkkaa onnistumista oli vaikea arvioida.

Toisella kierroksella Jari Méannisto onnis-
tui nostamaan HKL:n hetkeksi ykkdspaikal-
le, mutta lopussa ensimmdiselld kierroksella
onnistuneet joukkueet ohittivat helsinkil4i-
set. HKL sijoittui ensimmaéisissd EM-kisois-
saan hienosti sijalle 7. Taakse jdi muun mu-
assa viime vuoden mestari. Mestaruuden vei
tdnd vuonna Hollannin Rotterdam. Toisek-
si tuli isédntédkaupunki Wien ja kolmanneksi
Tsekin Ostrava.

Kisoissa oli mahtava tunnelma ja paikal-
la oli yleisdd n. 15 000 ihmistd. Jarjestdjat
olivat ottaneet huomioon kaiken, eikd kisoi-
hin osallistuvien joukkueiden tarvinnut kuin
tuoda itsensi paikan péélle. Ensi vuonna kisat
jérjestetddn Berliinissd ja kutsua odotellaan
Helsingissa innolla.




KUULUMISIA JATKASTA

Raitioteiden suunnittelu on
jdlleen pdadssyt vauhtiin Jét-
kédsaaressa. Seuraavana ovat
toteutusvuorossa  linjan 9
pidennys uudelle Tallinnan-
terminaalille kevadélla 2017
sekd Valimerenkadun rata
myéhemmin samana vuonna.

Helsingin satama ottaa huhtikuussa 2017
kayttoon uuden, Tallinnan nopeita laivoja
varten tarkoitetun terminaalin Sammonlai-
turin luona noin 300 metriéd nykyisen Lén-
siterminaalin eteldpuolella.

Tarkoitus on pidentéé linja 9 uuteen ter-
minaaliin heti avajaisten yhteydessé. Par-
haillaan on kdynnissi alueen katusuunnittelu
ja sataman tonttialueelle tulevan, tilapdisen
kéantdsilmukan suunnittelu. Ensimmaisessé
vaiheessa toteutetaan vain n. 300 m pituinen
pidennys Tyynenmerenkatua pitkin, mutta
rata on osa Jitkésaaren ratakokonaisuutta ja
se jatkuu aikanaan Atlantinkatua pitkin edel-
leen Saukonpaateen linjan 8 padtepysékille.

Uusi, tilapdinen paitesilmukka rakenne-
taan mahdollisimman l&helle terminaalin si-
sddnkdyntid. Samalla nykyinen Lénsitermi-
naalin silmukka ja péadtepysékki jaavét pois
kaytostd. Vanhaa, Pietarin liikennettd ja Tal-
linnan 22 tunnin risteilyitd hoitavaa termi-
naalia jai palvelemaan Bunkkerin pysékki.

Linja 9 ehtinee kulkea uuteen silmuk-
kaan vain muutaman kuukauden ajan, silld
Vilimerenkadun radan valmistuttua linja 9
on tarkoitus ohjata sille ja linja 7 Lénsiter-
minaaliin.

Raitioliikenteen linjastosuunnitelman linja 7
kulkee Jatkédsaaren Lansiterminaalista Kam-
pin ja Kruununhaan kautta linjan 7 nykyisti
reittid Pasilaan ja sieltd edelleen Meilahteen.

Linja on tarkoitus ottaa kayttoon elokuussa
2017 ja samalla ysi siirtyy Jatkdsaaressa uu-
delle Vélimerenkadun radalle. Valimerenka-
dun katusuunnitelmat ovat olleet valmiina
jo vuosia. Ne ovat perusratkaisultaan Tyy-
nenmerenkadun kaltaiset. Suunnitelmat on
kuitenkin tarkoitus vield paivittdd kaupunki-
suunnitteluvirastossa siten, ettd kaytettavissa
oleva tila voidaan hyddyntda mahdollisim-
man tehokkaasti eikd raitiovaunu sijoitu ai-
van kiinni rinnalla kulkeviin autoihin.
Rakentamisaikataulu ei ole vield tie-
dossa, mutta valmista pitéisi olla elokuussa

(OXC)

2017. Rakentaminen télld osuudella on no-
peaa, silld raitioliikenne on otettu kadulla
huomioon alusta alkaen, joten putki- ja joh-
tosiirtoja tai muita katutditd ei ole tarpeen
tehdé. Kyse on vain kiskonlaskusta ja ajo-
lankojen asennuksesta olemassa olevia pyl-
viitd hyodyntéden.

Alkuvaiheessa elokuussa 2017 linja 9
kulkee Viélimerenkatua Saukonpaateen. Lin-
jan 8 nykyiselld paatepysikkialueella on jo
alunperin varauduttu kahteen lahtoraiteeseen
ja-laituriin. Ainoaksi toimenpiteeksi jd4 toi-
sen laiturin rakentaminen.

Jitkasaaren raitiotietyémaa, tilanne 15.6.2015
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Atlantinkatu

Kun uuden Tallinnan-terminaalin ja Valimeren-
kadun radat on vuonna 2017 otettu kdyttoon,
puuttuu kokonaisuudesta ainoastaan Atlantin-
kadun rata sekd kaksi kdéntopaikkaa. Atlantin-
kadun rakentaminen valmiiksi edellyttda sillan
toteuttamista Melkinlaiturin kohdalle. Tdmén-
hetkisen arvion mukaan silta ja sen mydtd myos
raitiotie voitaisiin saada kayttoon 2022-2023.

Uudet kddntopaikat:
Kanariankatu ja Bunkkeri

Atlantinkadun radan my®6té linjaa 7 voidaan jat-
kaa uuden Lansiterminaalin tilapdiseltd kdanto-
paikalta Kanariankadulle asti, minne toteutetaan
korttelin kiertdva kadantosilmukka. Kdantopai-
kasta tulee linjan 7 pédtepysakki, ja se suunni-
tellaan siten, ettd vaihdeyhteydet voidaan toteut-
taa myOs Saukonpaaden suunnasta. Jos ndmé
vaihdeyhteydet toteutetaan, voivat linjat 8 ja 9
kayttaa kadntopaikkaa esimerkiksi poikkeusti-
lanteissa.

Linjat 8 ja 9 puolestaan jatkuvat Atlantin-
kadun uutta rataa pitkin Tyynenmerenkadulle ja
niille rakennetaan kadéntopaikka Bunkkerin edus-
talle. Tallin molempia laivaterminaaleja pal-
vellaan kolmella raitiolinjalla, joista kaksi kul-
kee keskustaan ja yksi T66166n seké Kallioon.

Lopputilanteessa nykyinen Saukonpaaden
kaantopaikka puretaan.

20 22015

Lopputilanne 2020-luvulla

8

Jatkdsaaren raitiolinjat:
suunnittelutilanne kevddlla 2015

Nykytilanne 2015

6T Linsiterminaali—Erottaja—Arabia

8 Saukonpaasi-T60l6—Arabia

9 Lénsiterminaali-Kamppi-Itd-Pasila

Huhtikuu 2017

6T Uusi Lansiterminaali—Erottaja—Arabia

8 Saukonpaasi-T6616—Arabia

9 Uusi Lansiterminaali-Kamppi—Ité-Pasila

Elokuu 2017

6T Uusi Lansiterminaali—Erottaja—Arabia*

7  Uusi Léansiterminaali—-Kamppi-Itd-Pasila

8 Saukonpaasi-T6616—Arabia

9 Saukonpaasi—Vilimerenkatu—Kamppi—Ita-Pasila

2023

7  Kanariankatu—Léansiterminaali-Kamppi—Pasila—Meilahti**

8 Bunkkeri—Atlantinkatu—-T6616—Arabia

9 Bunkkeri—Atlantinkatu—Valimerenkatu—Kamppi—Itd-Pasila

*  Linja 6T lakkautetaan, kun linja 6 siirtyy Telakkakadulle uudisradan
valmistuessa.

** Linjaa 7 jatketaan pohjoisessa Itd-Pasilasta Meilahteen Rosina
Heikelin puiston kddntdpaikan ja Pasilansillan ympériston ratatdiden
valmistuessa

Linjanimet eivét ole virallisia, vaan niiden on tarkoitus kuvata
mahdollisimman tarkoin kutakin tilannetta Jatkdsaaressa.

Trama{




Daniel Federley
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Raitioliikenteen linjastosuun-

nitelma eli tuttavallisemmin
Raili  hyvdksyttiin - lausunto-
kierroksen jdlkeen HSL:n

hallituksessa 10.2.2015. Tar-
koitus on, ettd suunnitelman
mukaista linjastoa ryhdytddn
toteuttamaan sitd mukaa kun
Helsinki saa valmiiksi linjas-
ton edellyttdmid uudisratoja.
Lausuntokierroksen  perus-
teella suunnitelmaan tehtiin
myés pieni tarkennus.

Kevéilld 2014 julkaistuun suunnitelmaan
verrattuna linjojen 7 ja 9 osuudet Jétkdsaa-
ressa vaihtuvat — Lansiterminaaliin litkenndi
seiska, jonka liikkenne loppuu laivaliikenteen
aikataulujen mukaisesti, kuitenkin aikaisin-
taan klo 23. Vilimerenkadulle liikenndi ysi,
jolle tulee yéliikennettd klo 2 asti, jolloin yh-
delld linjalla voidaan palvella seké Jéitkésaa-
ren ettd Kallion—Alppilan ja myShemmin I1-
malan ydliikennetarpeita.

Vitonen aloittaa 2016

Linjastosuunnitelmasta toteutuu ensimméi-
send, elokuussa 2016, uuden linjan 5 perus-
taminen. Katajanokan terminaalin ja Rauta-
tieaseman vélid kulkeva linja palvelee Vikin-
gin laivaterminaalia ja kulkee laivojen kul-
kuaikojen mukaan. Linjasta 5 tulee Helsin-
gin kautta aikain toiseksi lyhyin raitiolinja.

Samalla lakkautetaan neloslinjan T-versio,
ja kaikki vuorot ajavat Merisotilaantorille.
Linjan 4 tarjonta sdilyy nykyiselldédn. Lin-
jalle 5 tulee kolme vaunua.

HSL:n tarkoituksena oli aloittaa linjan 5
likkenne my6hemmin, yhdessd muiden muu-
tosten kanssa, mutta Helsinki esitti lausun-
nossaan jérjestelyn aikaistamista, joskaan
kaupunki ei kuitenkaan osannut varata jar-
jestelyd varten budjettivaroja. Jos asiaan oli-
si varauduttu, olisi linjan 5 liikenne voitu
aloittaa jo elokuussa 2015. [lman lisdrahaa-
kin HSL olisi kylld voinut aloittaa linjan 5
liikkenteen tdnd vuonna, mutta se olisi mer-
kinnyt vastaavia supistuksia muulta raitio-
linjastolta. Bussiliikenteesté vastaavia sdds-
tojé ei voida ottaa, sillda HSL jyvittdd niiden
kustannukset jasenkunnilleen eri tavoin. Lin-
jan 5 kulut ovat vuositasolla 900 000 euroa.

Rengaslinjat
historiaan 2017

Toisena on tarkoitus toteuttaa Jatkdsaaressa
Vilimerenkadun rata. Tavoitteena on avata
se liikenteelle elokuussa 2017. T&ll6in linja 9
siirtyy sinne ja sen paatepysékki on ensi vai-
heessa Saukonpaadessa, missé asiaan on va-
rauduttu jattdmalld silmukkaan tilaa toisel-
le 1ahtolaiturille. Linjan 7 rengas puolestaan
avataan ja se alkaa kulkea Lénsiterminaalilta
Kampin lépi Kaivokadulle ja Senaatintorille
ja nykyisté reittid [td-Pasilaan.

My®ds rengaslinja 2/3 on tarkoitus purkaa
linjan 7 reittimuutoksen yhteydessé. Linjan
2 paitepysakki tulee Itd-Pasilaan eli seiskan
vuorot jatkavat kakkosen tunnuksella Lan-

o

Helsingin raitioticlinjojen
“ [tdysremontti kiynnistymissa <

=

— Mihin tAma vaunu menee?
— Kun fietds vaan,

Helsingin Sanomien pilapiir-
tajé Kari kommentoi edellis-
td, vuonna 1985 tehtyd lin-

DLl Towvo Tammesalo, Hebsink

jastoremonttia.
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si-Pasilaan ja edelleen keskustaan. Eldintar-
hasta eteenpdin reitti on sama kuin linjal-
la 2 nykyisin. Kolmosen kilville vaihdetaan
nykyiseen tapaan Kaivopuistossa. Vaunujen
saapuessa kolmosen kilvin Alppilasta Eldin-
tarhaan jatkavat ne Kuusitielle uutta Reijo-
lankadun rataa pitkin.

Myos Reijolankadun rata on tarkoitus
saada valmiiksi elokuuksi 2017. Kéytdnnds-
sd katutydt alkaisivat kesdkaudella 2016 ja
varsinaiset ratatyot tehtéisiin kesélld 2017.

Linjaa 7 on méaira jatkaa 2020-luvun
alussa Meilahteen, minne rakennetaan uusi
kaantopaikka Rosina Heikelin puistoon eli
Tukholmankadun ja Haartmaninkadun ris-
teyksen kolmionmuotoiseen puistikkoon.

Ykkénenkin vudistuu 2017

Samassa yhteydessi rengaslinjojen avaami-
sen kanssa on tarkoitus my6s muuttaa linjan
1 reittid ja laajentaa sen liikenndintiaikoja.
Arkisin litkenne loppuu kaavaillusti klo 21
ja lauantaina klo 18 mennessi. Sunnuntai-
sin on tarkoitus liikkennoidé noin klo 10-18.
Linjan 1 rooli muuttuu — Képyldn osalta siitd
tulee l1dhinna liityntélinja Sorndisiin. Lisaksi
linjasta tulee rinnakkaislinja linjan 8 kuor-
mitetuimmalle osuudelle Sorndisistd Ooppe-
ralle ja edelleen Apollonkadulle asti. Se on
myds rinnakkainen linjan 3 kanssa Ylioppi-
lastalolta Eiraan.

Helsinki tahtoi lausunnossaan oikaista
linjan rakentamalla Fredrikinkadulle kiskot
vilille Urho Kekkosen katu—Bulevardi. To-
dennidkoisesti radan rakentaminen ja vilk-
kaan bussiliikenteen korvaaminen raitiolin-
jan 1 reittimuutoksella olisi taloudellisesti
huomattavan kannattava ratkaisu. Alustavas-
ti radan toteutus on sijoitettu vuosille 2019—
2020. HSL tahtoisi mieluummin liikennoi-
dé linjaa 1 Arkadiankadun kautta, jotta ka-
dulle muodostuisi viiden minuutin vuoro-
vili yhdessé linjan 2 kanssa ja jotta eteldi-
sen Helsingin bussiliikennetti ei tarvitsisi
supistaa. N4illd ndkymin raitioliikenne siis
loppuu Kampin keskuspysékilld ja vuonna
2009 kayttoonotetulla Fredrikinkadun radal-
la kokonaan vuonna 2017.

Hernesaari ja limala
Vuoden 2017 jélkeisiin muutoksiin sisiltyy
mm. linjan 6 jatko Hernesaareen kahdessa
vaiheessa. Tdmédnhetkinen tavoitevuosi lo-
pulliselle linjaukselle on 2024, Telakkaka-
dun rata ja tilapdinen kddntopaikka Eiran-
rannassa valmistuisi arviolta vuonna 2018.
Linjan 9 jatko Ilmalaan on aikataulutettu nyt
vuodelle 2021.

Arviot ovat vield alustavia ja voimak-
kaasti sidoksissa uusien kaupunginosien ra-



kentumiseen. Todennékdista on, ettd aina-
kin osa hankkeista, niin asuinrakentamisesta
kuin raitioteistékin, siirtyy eteenpdin.

Tiukkaa taloudenpitoa
Kokonaisuutena Railin on tarkoitus merkita
Helsingille suurta sdéstod. Kaikkien edelld
lueteltujen ratalaajennusten liikkenne hoide-
taan vain kahden vaunun lisdykselld. Talld
hetkelld ruuhkaliikenteessd on 93 vuoroa,
kun Railin tavoitelinjastossa vuonna 2024
vuoroja on 98. Uusista vuoroista kolme tulee
4T-jérjestelyn purkamisesta ja linjan 5 perus-
tamisesta, kaksi rataverkon laajenemisesta.
Mabhdollinen Fredrikinkadun oikaisu linjalla
1 sdéstdisi vahintddn yhden vaunun. Sdds-
toistd huolimatta Raili on suunniteltu sellai-
sella periaatteella, ettd keskeisilld osuuksilla
litkkennoiddédn kahden linjan voimin, jolloin
vuorovili on tihed. Linjat on tarkoitus myos
tahdistaa keskendédn mahdollisimman hyvin.
Onnistunut tahdistaminen on kuitenkin Hel-
singin liikkenneolosuhteissa ja nykyisilla lii-
kennevaloetuuksilla haasteellista.

Railin toteutuminen merkitsisi, ettd ta-
voitevuonna 2024 kalustotarve olisi kohtuul-
lisella 85 % kayttoasteella 116 raitiovaunua
— esimerkiksi 40 Artic-vaunua, 52 vilipala-
vaunua ja 24 muuta vaunua.

Pari kiperdad kysymysta
HSL:n raitioliikennesuunnittelija Lauri
Riity, uusi seiska jaé alkuvaiheessa Iti-Pa-
silaan ja jatkuu uuden kddntopaikan valmis-
tuessa Tukholmankadulle. Munkkiniemessd
olisi rata ja kddntopaikka valmiina, ja sa-
malla ratikka voisi korvata bussiliikennetta.
Miksei seiska jatku sinne asti?

— Linja 7 alkaa kulkea Pasilasta Mei-
lahteen vasta 2020-luvulla, kun Pasilan rai-
deyhteydet valmistuvat kokonaisuudessaan.
Siihen saakka ratalinjaukset noudattavat ny-

kyisid linjauksia eiké esimerkiksi Pasilansil-
lalta padse ajamaan Asemapaillikonkadulle,
miké olisi edellytys linjan 2 paitepysékki-
silmukalle.

Helsinki rakensi ja otti kdyttoon Kam-
pin raitiotieradan vuonna 2009. Nyt suun-
niteltiin linjasto, jossa osa uudesta radasta
jad ilman litkennettd. Miten tdssd ndin paa-
si kdymaan?

— Kampin raitiotierata suunniteltiin pit-
kalti Jatkdsaaren raitiotieyhteyksié varten.
Siihen tarkoitukseen p#ddosa yhteydestd
jadkin. Linjan 2 reittimuutos selkiyttdd eri
linjastokokonaisuuksien tyonjakoa T6616n
suunnalla: jatkossa ratikka vie keskustaan
jabussit Kamppiin. Uskon, ettd on vain ajan
kysymys, ettd ratikka alkaa taas kulkea T66-
16std Kamppiin korvaten samalla nykyiset
bussilinjat.

Liikennesuunnittelija Lauri Kangas
KSV:std, Kampin keskuspysédkki ja vain
kuusi vuotta sitten rakennettu raitiotie jaa-
vit ilman kayttod. Oliko radan rakentaminen
alunperinkin tarpeetonta?

—Kampin rataa rakennettaessa oletettiin,
ettéd rata Fredrikinkatua eteldén Bulevardille
olisi rakentunut nopeammin. Uuden linjas-
ton linjapariperiaatetta ei myoskéan ollut tie-
dossa. Rata on edelleen suunnitteilla ja sen
rakennuttua Kampin metroaseman pysakki
saadaan taas kayttoon.

Enté Laajasalo,
Munkkivuori...2

Raili ei ota kantaa muihin Helsingin suun-
nittelemiin hankkeisiin, kuten Topeliuksen-
kadun tai Munkkivuoren raitiotiehen taikka
Kalasataman ja Laajasalon raitioteihin. Nii-
den linjastot suunnitellaan tarvittaessa erik-
seen. Munkkivuoren rakentaminen on ajoi-
tettu vuosille 2023-2024, mutta ajoitus on
hyvin alustava.

Tédménhetkisen arvion mukaan ainakin
osa Laajasalon linjoista paatetddn keskus-
taan, silld 1dhiota palvelevan linjan yhdis-
tdminen kantakaupungin linjoihin on han-
kalaa, koska esikaupunkia palvelevalla lin-
jalla matkustustarve painottuu paljon vah-
vemmin ruuhka-aikoihin kuin keskustaa
palvelevalla linjalla. Liséksi Laajasalossa
varaudutaan siihen, ettd ainakin Yliskyldn
linjalla voitaisiin liikenndida pidemmaélla-
kin kalustolla kuin kantakaupungissa. Mah-
dollisia olisivat 45-metrinen kaksisuuntainen
vaunu eli samankaltainen kalusto kuin Jo-
kerilla tai jopa 60-metrinen kahden vaunun
juna. Kaksisuuntavaunujen ansiosta keskus-
tan padtepysékin suunnittelu helpottuu ja lin-
jaa on iddssé helpompaa jatkaa Vartiosaareen
ja jopa Vuosaareen asti.

Tramo{

Museoraitio-

vaunuliikenne
kesalla 2015

ASEA-moottorivaunu eli ns.
Pikkuruotsalainen n:o 50 seka
avoperdavaunu 233 vuodelta 1919.

SRS:n jasenetu: SRS:n jdsenet voivat
matkustaa kaksi yhden hinnalla -pe-
riaatteella, eli kahdelle matkusta-
jalle myydaan yksi lippu ja yksi
vapaalippu.

Edun saa esittimalld vuoden 2015
jasenkortin. Etu on voimassa, kun
enintddn neljan hengen ryhmasta
ainakin yksi on SRS:n jasen.

Oy Stadin Ratikat Ab



\- ® -

Paatepysakki
Andhallplatsen

I 2015 |

1 5 Liikenneuutiset 2
Toimittanut Jaakko Pertila , g

*

, A W
P S

.ﬂq
N,

Pasiloiden kadunrakennustéistd johtuva ensimmdinen poikkeusreitti oli sun-
nuntai-iltana 19.4. kello 21 alkaen. 7A ajoi tuolloin -OPm-TO3-OPh-UT-L.
Brahenkatu-JAM—-PRA (péétepysékki linjan 7B pysékki 0612)-MAR-. 7B ajoi
-PRA-JAM-L. Brahenkatu-UT-OPh-TO3-OPm-. Bussi 7X korvasi osuuden
TO3-Lansi-Pasila-PRA. lllan aikana rakennettiin pinta- eli letterivaihteet Pa-
silankadulle ja loppukevéaén ajan Pasilankadun raitioliikenne hoitui yhté rai-
detta pitkin. Yksiraiteisella osuudella oli nékéyhteys ja kohtaustilanteissa
7A:n vaunut odottivat yksiraiteisen osuuden vapautumista. Esterinportin py-
sdikkipari 0609/0610 poistettiin kéytéstd samassa yhteydessé. Kuva Daniel
Federley 23.4.2015.



Raitiolilkenne

Suunnitelmia
Raide-Jokerin hankesuunnitelman tilaa-
misesta konsulttiryhmailtd Ramboll Finland
Oy ja WSP Finland Oy péitettiin HSL:n hal-
lituksen kokouksessa 10.2. Konsultin teh-
tdvind on laatia hankesuunnitelma vililld
Itikeskus—Keilaniemi niin tarkasti, ett sii-
td saadaan hankep#dtosta varten riittava tie-
to radan kustannuksista, toteutettavuudesta
ja vaikutuksista. Hankesuunnitelman tulee
olla valmis vuoden 2015 loppuun mennes-
sd ja se toimii ldhtokohtana radan rakennus-
suunnittelulle.

Vartiosaareen suunnitellaan asuinaluet-
ta ja raitiotietd. Kaupunkisuunnittelulau-
takunta hyviksyi osayleiskaavaluonnoksen
kokouksessaan 28.4. ja pddtti asettaa sen
néytteille. Kaavassa on asuntoja 5000-7000
asukkaalle ja pakottava merkinté raitioties-
td — asuinrakentamista ei saa aloittaa ennen
kuin raitiotiesté on sitova paitds. Koska rai-
tiotie kulkee saarelle Laajasalon kautta, on
Vartiosaaren asuinrakentaminen kéytdnnos-
sd kiinni Kruunusiltojen toteuttamisesta.

Tampere

Tampereen raitiotien infran rakentami-
sen hankinta kilpailutetaan neuvottelume-
nettelylld, jossa tarjoajien médraa rajoitetaan
asteittain. Kaupunginhallitus valitsi 19.1.
neljé tarjoajaryhmaéai tarjouskilpailuun. Va-
litut ehdokkaat olivat Ehdokasryhmittyma
TamRa (Destia Oy, Siemens Osakeyhtio ja
SITO Oy), Gulermak, Ehdokasryhmittyma
TRALA (Lemminkéinen Infra Oy, Ramboll
Finland Oy, Alstom Transport SA ja A-Insi-
ndorit Suunnittelu Oy) ja Ehdokasryhmitty-
mé TRALLI (VR Track Oy, YIT Rakennus
Oy ja Poyry Finland Oy). Soveltuvuusvaa-
timukset téyttdvid ehdokasryhmittymid oli
viisi kappaletta.

Paitos kahdesta viimeiselle kierrokselle
padsevésta tarjoajasta tehtiin kaupunginhal-
lituksessa 20.4. Jatkoon padsivit TRALLI ja
TRALA. Hankintap#atos allianssiryhmésté,
infran suunnittelijasta ja rakentajasta, teh-
dédén kaupunginhallituksessa 15. kesékuuta,
minka jilkeen allianssin kehitysvaihe alkaa.
Tédmén noin vuoden kestdvén kehitysvaiheen
jatkosuunnittelun jilkeen, arviolta elokuus-
sa 2016, valtuusto voi tehdd padtoksen rai-
tiotien rakentamisesta. Allianssihankintaan
sisdltyy muun muassa raitiotieradan, rata-
teknisten jérjestelmien ja varikon suunnit-
telu ja rakentaminen, niihin liittyvii tie- ja
katujérjestelyjé seka johto- ja laitesiirtoja.

Tampereen raitiotien raitiovaunukaluston
tarjoajaehdokkaita pyydettiin jattimadn
osallistumishakemukset 13.2. mennessa.
Osallistumishakemuksia tuli 12 kappaletta.
Hakemuksen jattivdat Skinest Finland Oy,
Tangshan Railway Vehicle Co. Ltd., Bom-
bardier Transportation Sweden AB, Alstom
Transport SA, Vossloh Espaiia S.A., Stadler
Pankow GmbH, Solaris Bus & Coach S.A.,
Siemens Osakeyhtio, Skoda Transportation,
Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles
S.A., PESA Bydgoszcz SA ja Transtech Oy.
Kaupunginhallitus paatti 2.3., etté raitiotien
vaunutoimituksen jatkoneuvotteluissa ovat
mukana kaikki muut tarjoajat paitsi Skinest
Finland Oy. Néin ollen mukana on 11 tarjo-
ajaa. Lopullinen valinta vaunutoimittajasta
tehddén ensi syksyna.

Lopullisessa tarjouspyynndssé valinta
perustuu kokonaistaloudelliseen edullisuu-
teen mukaan lukien laadulliset tekijét, han-
kintahinta ja kaluston elinkaarikustannukset.
Raitiovaunutoimittaja osallistuu raitiotiejér-
jestelmén suunnitteluun projektiallianssin
kanssa kehitysvaiheessa vuosien 2015-2016
aikana. Kaupunginhallitus vahvisti myos
vaunujen valintakriteereji. Kalustohankin-
taan sisdltyvét vaunukaluston hankinta sekd
kaluston huolto ja kunnossapito hankintapro-
sessin aikana tdsmentyville sopimusjaksol-
le. Kalustolle péétettiin asettaa vihimmais-
vaatimukseksi ns. kiertyvia telirakennetta ja
akselillista pyorékertaa. Teli vihentdd muun
muassa kulumista, melua ja rakenteiden ra-
situsta. Jaykkéa akseli pitdd pyorét aina yh-
densuuntaisina keskendén ja kohtisuorassa
kiskoa vasten. Néiden ratkaisujen myotd saa-
vutetaan alhaisemmat elinkaarikustannukset
ja hyvé matkustusmukavuus.

Tampereen raitiotien vaiheistusta on
muutettu. Ensimmaiset osuudet on tarkoi-
tus suunnitella ja rakentaa kahdessa vaihees-
sa aiemman kolmen vaiheen sijaan. Kau-
punginhallitus paatti 16.3., ettd raitiotien
aiemmin erilliset vaiheet keskusta—Hervan-
ta ja keskusta—Tays tehdddn yhtend koko-
naisuutena. Keskussairaalan haara on niin
pieni lisd Hervannan haaran ja varikon ko-
konaisuuteen, ettd yhdistdminen oli luonte-
vaa. Niilld ndkymin molemmat haarat ava-
taan liikenteelle samanaikaisesti, ja bussilii-
kennejdrjestelméin voidaan tehdé suurempi
muutos yhdelld kertaa. Toisessa vaiheessa
suunnitellaan tarkemmin keskusta—Lenta-
vénniemi-reitti. Sen linjausta voidaan vield
muuttaa, jos Lielahden alueen kehittdminen
sitd vaatii.

Raitiotien suunnittelusta ja rakentami-
sesta parhaillaan meneilldén olevan kilpai-
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lutuksen my6ta on todettu, ettd on parasta
edetd niin, ettd vaiheita on mahdollisimman
vihin ja ne ovat ajallisesti perdkkdin tai osit-
tain rinnakkain. Infran rakentajaksi tarjoutu-
nut allianssi on tarkoitus valita kesdkuussa
tekeméaén jatkosuunnittelua. Allianssille jaa
mahdollisuus esittdd myos itsendisii ratkai-
suita. Keskusteluissa on noussut esille muun
muassa Pyynikin entisen johdinautohallin
hy6dyntdminen raitiovaunujen séilytysva-
rikkona. Se voisi merkitd myds ensimmai-
sen toteutusvaiheen pidentédmisté niin, ettei
paétepysikki olisikaan Pyynikintorilla vaan
vasta hallin tuntumassa. Tall6in Tipotien so-
siaali- ja terveysasema sekd Tampereen seu-
dun ammattiopisto saataisiin jo ensimmaéi-
sessd vaiheessa raitiotien piiriin.

Tampereen kaupunki osti Lielahden
tehtaan maa-alueet kevdilld 2014. Alueen
kéyttotarkoitusta ja kehittdmistd on pohdit-
tu alustavasti, ja on ilmennyt ettd raitiotielle
on muitakin linjausvaihtoehtoja kuin yleis-
suunnitelmassa esitetty. Vaihtoehtoiset reitit
voivat olla tarkoituksenmukaisempia maan-
kéyttovaihtoehdoista riippuen. Téma ty6 on
vield kesken.

Reittikokonaisuuden 1 kehitysvaiheen
jatkosuunnittelu voidaan aloittaa heti tar-
joajan valinnan jélkeen. Reittiosuuden 1
osalta tavoitekustannus saadaan valtuuston
paétoksentekoon vuonna 2016. Reittikoko-
naisuuden 2 eli lantisen reitin tavoitekus-
tannus médritetdén tarkentaen yleissuunni-
telman laskelmia yleissuunnitelman reitin
mukaan. Lielahden tehdasalueen osalta esi-
tetddn myo0s vaihtoehtoisten reittien tavoi-
tehinnat.

Tampere ja valtio ovat allekirjoittaneet
aiesopimuksen raitiotien toteutusvaiheesta.
Sopimusosapuolina ovat kaupungin liséksi
Liikennevirasto sekd Pirkanmaan ELY-kes-
kus. Sopimus allekirjoitettiin 17.3. ja se kos-
kee Tampereen raitiotichankkeen toteutuk-
seen ja rahoitukseen liittyvié asioita. Tam-
pereen pormestari Anna-Kaisa Ikosen ja Lii-
kenneviraston pddjohtaja Antti Vehvildisen
mukaan aiesopimus osoittaa osapuolten si-
toutumista hankkeeseen ja sen tavoitteisiin.
Sopimuksessa todetaan liikennepoliittisessa
selonteossa vuonna 2012 ilmoitettu kustan-
nusjako valtion ja kaupungin vélilld: valtio
maksaa 30 prosenttia infrastruktuurin ra-
kentamiskustannuksista ja kaupunki loput.
Sopimuksessa todetaan myds, ettd raitio-
tien infrakustannusten ylédraja on 250 mil-
joonaa euroa.

Tampereen kaupunki sitoutuu aiesopi-
muksessa kaavoittamaan merkittdvin osan
uudesta asutuksesta tulevan ratikkareitin
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varrelle. Tdmaé on otettu huomioon jo nykyi-
sissd kaavoitusohjelmissa. Liikennevirasto
ja Pirkanmaan ELY-keskus puolestaan sitou-
tuvat siihen, ettd valtion vuosien 2016-2022
talousarvioihin varataan méiriraha raitiotie-
hankkeen toteutukseen.

Raitiotiekatuja Hervannan ja keskus-
sairaalan haaroilla suunnitellaan kevdin
aikana kuumeisesti. Yleissuunnitelmien
tarkennuksia laativat Sito Oy, Ramboll Fin-
land Oy, Trafix Oy ja WSP Finland Oy koko
kevédn ajan. Raitiotiekatujen yleissuunni-
telmia esitellddn yhdyskuntalautakunnalle
toukokuussa ja ne on tarkoitus hyvaksyttia
kesédkuussa lautakunnassa jatkosuunnittelun
pohjaksi. Tekeilld on my®6s raitiotiekatujen
ympéristoohje. Katujen yleissuunnitelmis-
sa ratkaisut ovat kehittyneet. Nailld ndky-
min on tulossa muutoksia esim. Kalevaan ja
Hervantaan. Kalevassa pysidkkien mééra voi
lisddntya ja Eteld-Hervannassa raitiotielinja
saattaa lyhentya.

Turku

Turun raitiotien yleissuunnitelma valmis-
tui 27.4. Suunnitelma on laskettu huomatta-
vasti Tamperetta korkeammilla yksikkokus-
tannuksilla, miké johtaa siihen, ettd talou-
dellisesti parhaaksi vaihtoehdoksi nousi ns.
superbussivaihtoehto. Superbussilla Turku
tarkoittaa omilla kaistoilla kulkevia, pitkid
busseja. Korkeista kustannuksista huolimat-
ta Varissuon ja Runosméen vélinen raitiotie
laskettiin yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tavaksi. Kevién aikana kaupungin hallinto-
kunnat antavat lausuntonsa yleissuunnitel-
masta ja ensi syksyna valtuusto tekee paatok-
sen siitd, jatketaanko raitiotien suunnittelua.

Liikenne

Ajolankojen kannatinlanka irtosi kiinni-
tyksistéiin ja osui auton takalasiin Paciuk-
senkadulla 2.2. kello 16.30. Neloset kdén-
tyivit KST:114 noin tunnin kestdneen kor-
jaustyon ajan, jonka jilkeen kadun muillekin
kannatinlangoille ryhdyttiin tekeméin enna-
koivia korjauksia.

Pysidhtymiskieltoalueella Kaarlenkadun—
Helsinginkadun risteyksessi ollut henki-
l6auto esti iltapdivilld 25.2. raitioliikenteen
Hakaniemen suuntaan. Linjan 9 kuljettaja
yritti hivuttautumalla paéstd eteenpéin Kaar-
lenkatua, mutta vaunun naarmuuntumisen
ehkédisemisen takia siitd ei tullut mitéan. Pai-
kalle tuli HKL:n raivausauto HE125 ja pal-
jon katselijoita. Ihmetystd heratti, kun toi-
seen suuntaan ajaneet vaunutkin jdivat seiso-
maan, vaikkei siithen nékynyt olevan mitéan

26 22015

h;__IlliliJ.-.'.

(5.5

syytd. Jumissa olleen vaunun pera kuitenkin
tukki linjojen 1 ja 3 reitin vasemmalle koh-
ti Urheilutaloa vaikka linjan 9 reitti oikeal-
le Helsinginkadulle olikin vapaa. Téllaisissa
paikoissa, joihin HE125 ennéttda verrattain
nopeasti, yleensé seisotetaan vaunuja muu-
tama minuutti ennemmin kuin méaratéan ne
poikkeusreiteille.

Ruotsin kuninkaallisten vierailu 3.3.-5.3.
aiheutti lyhyita liikennekatkoksia keskustas-
sa. 3.3. kello 11-11.30 linja 1 kaytti KT:n
padtepyséakin sijaan suurta lenkkid —-HT2—
SNT-YTa-RT-HT1- ja 30-sarja ajoi Eiran
lenkin véérin pédin (3)-RT-YTa-KT—(2)
OLY-EIR-YTm-SIM-.

Vaunun 65 kaksi ensimmaisti telid suis-
tuivat kiskoilta Lansisatamankadun—Itdme-
renkadun risteyksen kaarteessa 5.3. kello
16.30. Kiskourassa oli ollut pysékkikaiteen
padtynuppi, jota kuljettaja ei pysékilld ollutta
matkustajapaljoutta ensisijaisesti seurannee-
na havainnut, ja jonka vuoksi pydrét ohjau-
tuivat ylos kiskourista. HE125 veti vaunun
takaisin kiskoille ja noin tunnin ajan kasira-
tikka kéytti vanhaa péaatepysékkidan SLS:a.

Muotishow Stockmannin tavaratalon
lipan péillé jirjestettiin 5.3. kello 19 ja
Aleksanterinkatu oli suljettu liikenteeltd
Mannerheimintien ja Fabianinkadun vililld
kello 18.30-19.45. Linja 4 ajoi —RIT-Kruu-
nunhaka—RT-LP-ja 7A/7B -HT-RT-LP-.
Linja 2 oli normaalireitillddn ja ajoi siten
pétkén suljettua katuosuutta.

Katuruokatapahtuma Street Fest jéirjes-
tettiin 21.-22.3. Senaatintorilla ja Katarii-
nankadulla. Molempina paivind 30-sarja ajoi
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Ex-HKL-mannet 1521 ja 1522 olivat linja-
liikenteessé todzissa ensimmaistd paivéd
29.4.2015. Yaunu 1522 on sdilyttanyt Elixia-
mainokset. Kuva Legionéw-kadulta, tukasz
Stefanczyk 1.5.

(3)-RT-YTa—~(2)OLY-EIR-YTm-SIM- ja
seiskat -HT-RT—-LP-. Linja 4/4T kiersi —
RIT-Kruununhaka—RT-LP-ja pidentyneen
reitin vuoksi linjalla oli molempina pédivi-
né koko litkenndéintiajan yksi ylimdardinen
vuoro.

Ajolankojen kannatinlanka katkesi Jét-
késaaressa 23.3. kello 17, kun Jatkdsaaren
hotellin rakennustydmaan tydmaakone osui
sithen. Linjat 6T ja 9 kédntyivét noin kello
18 asti HIE:ssa.

Pitkédperjantaina 3.4. ja toisena pidsiiis-
pdiviana 6.4. ajettiin arkipyhdaikatauluin.
Via Crucis-ndytelmén vuoksi 2.4. ja 3.4.
seiskat ajoivat kello 21.45 alkaen —HT—
RT-LP-.

Tarkk’ampujankadun paétepysikki 0708
jdi pois kiiytosté 20.4. 1aheisen talon sanee-
rauksen vuoksi. Korvaavaa pysékkii ei ole
ja linjan 10 1d8hd6t tapahtuvat Kirurgin py-
sikiltd 0707. HSL:n toiveen mukaan jo py-
sdkilld 0704 (Kolmikulma) tasataan aikaa
niin, ettei Kirurgin pysékilld seisoisi kahta
vaunua kerrallaan.

Vapun vietto alkoi aattona 30.4. kello 16,
jolloin keskikaupunki suljettiin liikenteelta.
Linja 1 A ajoi molemmissa suunnissa —EIR—
YT-RT-HT-, 20-sarja ajoi (2)-SIM-YTm—
FR—(3)-PMK-VSK- ja 30-sarja saman
pdinvastoin. Bussi 3X korvasi Eiran lenk-
kid reitilld Eteldaranta—EIR—VSK-Bulevar-



di. Linjalla 4 oli yliméériinen vuoro liiken-
teessd kello 16-2 pidentyneen reitin vuoksi
—RIT-Kruununhaka—RT-LP-. 7A/7B ajoi
—HT-RT-LP-. Ennalta huomioon otettujen
poikkeusreittien liséksi Aalto-yliopiston kul-
kue johdatti Bulevardin linjat toistamiseen
poikkeusreiteille kello 16-16.45. Linja 1A
ajoi SLS—KP-RT-HT-. 20-sarja ajoi -KP—
RT-Kruununhaka—RIT—(3)-KTR-RIT—
HT- ja 30-sarja pdinvastoin ja korvaava
bussi 3X Eteldranta—EIR—VSK-Fredrikin-
katu—KP, jossa oli vaihtoyhteys linjalle 2.
Linja 6T ajoi vdlin LTR-RT linjan 9 reittia.

Vappupiivini 1.5. ajettiin normaalirei-
teilld arkipyhdaikatauluin, minka lisdksi lii-
kenteessd oli yhteensd yhdeksén lisdvuoroa.
Molemmilla 2/3:n kiertosuunnilla oli lisé-
vuoro liikenteessa kello 10-20, joiden avulla
EL:n ajantasausta ja siten linjan kierrosaikaa
pidennettiin. Lisilinja 3X ajoi Eiran lenkkia
molempiin suuntiin kahdella vuorolla kello
9-20.30 ja 10X, KIR-OP-TO3, oli liiken-
teessd kello 9-19. Bussiliikenteessa ajettiin
lisdlinjaa 18V, Eira—Meilahden klinikat

Aitienpiiviini 10.5. Ruusuratikka HKL
402 ajoi edellisvuosista tutulla reitillddn
TO3-LP-KT-HT-UT-OP-TO3. Lahtsji
oli tunnin vilein T6610std kello 11-14 ja
Kauppatorilta kello 11.30-14.30.

Helatorstaina 14.5. ajettiin arkipyhdaika-
tauluin.

Perdmiehenkadun putkityon vuoksi linja
1A ajoi poikkeusreittid 18.5.—12.6. 2-suun-
nassa ajettiin normaalisti EIR:lle asti, josta
jatkettiin —=FR—YTm—Y Ta—SN-KT. KT:Ita
KAP:iin lahdettiin linjan 1 pastepysakiltd
ja sieltd ldhdettéessa noudatettiin KT:n vé-
lipisteaikaa.

Varsinaisen kesiiliikenteen ajan 15.6.-9.8.
raitioliikenteessd on arkipdivisin litkentees-
sd aamuruuhkassa 70 (vuonna 2014 72), péi-
vallad 66 (68) ja iltaruuhkassa 73 (73) vuo-
roa. 2-osaisia ruuhkavuoroja on liikenteessa
vain linjalla 1(A) nelji vuoroa ja linjalla 6T
on lisdksi kolme 1-osaista iltaruuhkavuoroa.
Linjan 6T arkiliikenne myds laajenee vii-
konloppuja vastaavaksi eli litkennetti on n.
kello 14-22. Lauantaisin on liikenteessd 65
(65) vuoroa, joista kolme 6T:n vuoroa aloit-
tavat vasta n. kello 13.30 aikaan. Sunnun-
taisin vuoroja on 50 (50), joista yksi 6T:n
vuoro aloittaa kello 13.33. Linjan 4T liiken-
ndintiajat ovat hieman talvea laajemmat ja
liikkennettd on terminaalilta paivittdin kello
9.30-11 ja 17—-18 sekd maanantaista lauan-

taihin 20.45-21.15 ja sunnuntaisin 19-20.
Linjan 7 osalta keséliikenne poikkeusreit-
teineen alkoi 1.6. ja jatkuu 30.8. asti.

Ratatyét ja poikkeusliikenne
Jaksoerotin 16 Tehtaankadulla ldhel-
12 Raatimiehenkadun risteystd poistettiin
16.6.2014.

Sturenkadun kaivutyon 6.-9.3. vuoksi lin-
jojen 7A ja 9 hallireitit kello 22.30 jélkeen
ajettiin ~-ST-UT-SO-KH. Kaikki T65616n
suunnasta Helsinginkatua Koskelaan ajavat
samoin kuin 20-sarjan hallivaunut ajoivat
Sturenkadun sijasta ~SO-KH.

Vaihde- ja ristikkokokonaisuus Aleksan-
terin-/Katariinan-/Snellmaninkadun ris-
teyksessi lukuun ottamatta Aleksilta idds-
td Snellmaninkadulle pohjoiseen johtavia
vaihteita ja kaarretta uusittiin viikonloppu-
na 24.4. kello 18 — 26.4. Poikkeusreitit oli-
vat samat kuin 21.-22.3. katuruokatapahtu-
man aikana sekd lisiksi 1A:n viimeiset vuo-
rot ajoivat —-EIR—YT-RT-HT-. Perjantaina
likkenne hoitui normaalein arkiaikatauluin ja
siten poikkeusreittien alettua kello 18 linjan
4 osalta hieman mydhdssé. Lauantain ja sun-
nuntain liikenteessd nelosella oli ylimaérai-
nen vuoro koko litkenndintiajan.

Merikasarminkadulla uusittiin rataa
15.5.-13.6. ja KTR:lle ajettiin 4T:n liséksi
my®s kaikki perusnelosen vuorot. Kaikilta
vuoroilta oli aikataulunmukainen jatkoyh-
teys bussilla 4X KTN:lle, joten poikkeus-
liikkenteen ajan Merisotilaantorin palvelu oli
normaaliliikennettd parempaa. Bussin 4X
ainoina pysékkeind olivat tilapdispysdkki
KTR:lla ja nelosen normaali saapumispy-
sdkki KTN.

Raitioliikenteen toimintaedellytykset Pa-
silassa muuttuvat kadunrakennus- ja sillan-
levennystéiden my6ti. Nykyinen linjan 7
rata rakennetaan tdmén vuoden aikana ko-
konaan uudelleen Asemapaéllikonkadun ris-
teyksen ja Kyllikinportin vélilld. Levennetti-
villd Pasilansillalla raitiotien toimintaedelly-
tykset paranevat omien, muulta liikenteeltd
erotettujen kaistojen my6td. Rautatieaseman
péadovien eteen tulee my6s pysékit seké rai-
tiovaunuille ettd busseille. Lopullinen tilan-
ne toteutuu kuitenkin vasta vuonna 2021,
silld Pasilansillan vuonna 1985 rakennet-
tua osuutta aletaan peruskorjata ja sen ajan
on tyytyminen sekakaistoihin sillan uudella
puoliskolla. Pasilankadulla raitioliikenteen
toimintaedellytykset puolestaan heikkenevit
jo ténd syksyné, kun raitiotie siirtyy omal-
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ta penkalta kadun keskelle ja bussiliikenne
sekd kadntyvin ajoneuvoliikenteen kaista si-
joitetaan raitiovaunukiskoille. My®&s Palk-
katilanportin kohdalla ratalinjaus muuttuu
kesélld ja raitioliikenteen toimintaedelly-
tykset paranevat, kun Pasilan suuntaan kul-
kevat vaunut eivit radansiirron myotd endd
risted autoliikenteen kanssa. Pasilan ratatoi-
den kustannusennuste on 3,0 miljoonaa eu-
roa. Ratat6iden vuoksi linja 7 on 1.6.-30.8.
poikkeusreitilla PRA-SO-SNT-TO-KST.
Mainittuun suuntaan ajetaan tunnuksella 7A
ja paluureitti tunnuksella 7B. Bussilinja 7X
reitilld LP-TO-EL-PRA-Linsi-Pasila kor-
vaa Linsi-Pasilan yhteydet sekd Pasilan ase-
malle ettd keskustaan. Keskustassa bussin
lahtopysékki on Lasipalatsin bussipysékki
1903 ja Lénsi-Pasilassa Maistraatintorin rai-
tiovaunupysékki 0606. Léansi-Pasilassa aje-
taan yksisuuntaista reittid —Pasilansilta—Kyl-
likinportti—Palkkatilanportti—Pasilansilta—.

Pasilassa varaudutaan rakentamaan myo-
hemmin myds HSL:n toiveen mukainen ra-
taoikaisu Pasilankadulle vilille Palkkati-
lanportti—Pasilansilta. Oikaisu on tarkoitus
tehdé linjan 7 liikennettd varten tilanteessa,
jossalinja 9 jatkuu Ilmalaan ja jossa Pasilan-
raitio jitetddn vaille linjaliikennettd.

Runeberginkadun—Caloniuksenkadun
vaihdetydmaa johdatti ”Sisd-T6616n” rai-
tiolinjat poikkeusreiteille viikonloppuna
12.6. klo 18 — 14.6. Linja 2 ajoi molemmis-
sa suunnissa suoraan Mannerheimintietd —
RT-LP-OP-ja linja 8 kddntyi TH:1la. Bus-
silla 2X korvattiin osuus LP-RUN-OP ja
bussilla 8X SKP-RUN-OP. 2X:n 1dht6py-
sikki keskustassa oli Lasipalatsin bussipy-
sikki 1902. Oopperalla molemmat linjat saa-
puivat bussipysikille 2062 ja 1dhtivit bussi-
pysékiltd 1332. Vaihdetydmaan vuoksi 2X
sekd Runeberginkadun normaalit bussilinjat
suunnassa keskustaan joutuivat kiertiméan
Runeberginkadulta Caloniuksen—Mecheli-
nin—Hietaniemenkatujen kautta keskustaan.
8X taas joutui Oopperan suuntaan ajamaan
Mechelininkadulta Eteldisen Hesperianka-
dun kautta Runeberginkadulle.

Helsinginkadulle rakennetaan pyoriikais-
tat Himeentien ja Kaarlenkadun viliselle
osuudelle tdimdn vuoden aikana. Samassa
yhteydessa uudistetaan myos raitiotietd. Ny-
kyisté pysikkid Helsinginkatu 0250 piden-
netdén ulottumaan Kaarlenkadun risteykseen
asti, pysakkid 0249 levennetdin ja pysak-
ki Kustaankatu 0350 poistetaan kokonaan.
Kiskolinjat suoristetaan ja kiskoalue pyri-
tddn korottamaan autokaistoista. Vasemmal-
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le ryhmittyvéa autoliikennettd ei ohjata kis-
koille Fleminginkadun risteystd lukuun otta-
matta. Linja 8 ajaa koko kesdliikennekauden
15.6.-9.8. poikkeusreittid "UT—Sturenkatu—
PVK-jalinja 9 ajaa 27.7.-9.8. Kaarlenka-
dulta Léntisen Brahenkadun kautta Aleksis
Kiven kadulle. Korvaavaa bussiliikennettd
ei jarjestetd. Remontti vaikuttaa koko kesin
my®os linjan 3 hallireitteihin. Aamulla muuta-
ma 20-sarjan vuoro aloittaa HT 1-pysékilta,
jonne paistikseen niiden on ajettava KH-

SO2-HT2-RTT-HTI. Nihtiviksi jii, aje-
taanko ne hallista ulos Rautatientori-kyltein,
kuten muutama linjan 6 hallivuoro vuosi-
kymmenia sitten. [ltaisin 30-sarjan vuorot
yovaunuja lukuun ottamatta tekevit saman
hallilenkin. Linjan 9 hallivaunut kéyttavét
Sorndisten sijaan Sturenkatua.

Kaarlenkadun—Kirstinkadun vélinen
osuus Helsinginkadusta on tarkoitus uu-
distaa vastaavalla tavalla vuonna 2018. Sa-

Uusi kokomainosvaunu 70 aloitti liikenteessé 3.3. Ensimmdinen mainostaja on Marimekko. Kuva

Jaakko Pertild 4.3.
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Vaunun 64 uusi mainostaja on 17.4. alkaen Turkin valtion kulttuuri- jo matkailutoimisto. Taustalla
Marimekkovaunun 70 perd. Kuvat Jaakko Pertilé 21.4. ja 28.4.
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massa yhteydessé rakennetaan Brahen ken-
tén kohdalle keskuspysékki linjoille 1,3 ja 8.

Harjutorin 1980-luvulta saakka kiytta-
mittomini olleet kiskot puretaan myds
tédnd kesdnd. Silmukka rakennettiin metron
rakentamisen aiheuttamien poikkeusreittien
vuoksi ja sitd kdytti linja 7, Hakaniemi—Etu-
T6616—Harjutori, 1.10.1980-31.8.1984. Ta-
min jilkeen tilapéisluvalla rakennettu sil-
mukka oli vield kesélla 1988 linjojen 3B, 3T
ja 6 hallivuorojen kéytdssd, kun ratayhteys
Sorndisistd Himeentietd Koskelan halliin oli
poikki Junatien siltatydmaan vuoksi. Vaih-
teet purettiin vuonna 1999, joten ratayhte-
yttd silmukkaan ei endé ole eikd ajolankaa-
kaan, sen sijaan Kiepen laatikko on ndihin
paiviin asti ollut paikallaan Helsinginkatu
6:n edustalla.

Kiskoja uusitaan kesén ja syksyn aika-
na myds Kaisaniemen- ja Unioninkaduilla
sekd Eiran sairaalan risteyksessd, mistd seu-
raa muutaman péivan poikkeusreitit alueiden
linjoille. Lisdksi tehddén pienempid ratatoi-
té, joista liikenteelle koituu lyhytkestoisia
viiveitd.

Viherrataa lisdttyni kastelujérjestelmailli
rakennetaan Paciuksenkadulle. Helsinginka-
dulla Hammarskjoldintien ja Vauhtitien vé-
lilld korjataan olemassa olevaa nurmirataa,
koska nurmikon kasvu on nykyiselldén ol-
lut heikkoa.

Kalusto
Esteetontd ja suurempikapasiteettista
kalustoa on keviisti lahtien kaytetty mah-
dollisimman tehokkaasti niin, ettd yha use-
ammassa korkeaksi merkityssd vuorossa
on kéytetty matalalattiakalustoa. Padsdan-

Uudenmalliset teliluukut asennettiin koekéyt-
166n vaunuun 401 huhtikuun alussa. Luukku-
jen ulkondks tulee vieléd muuttumaan, mikéli
ne otetaan kéyttéon. Kuva Jaakko Pertilé 29.4.



tond on, ettd Koskelan halliin ei ji4 aamun
ulosajojen jialkeen ainuttakaan MLRV- tai
MLNRV-vaunua ja samoin toimitaan ilta-
ruuhkien ulosajojen aikaan. Koskelassa on
siis varalla ainoastaan korkeaa kalustoa, jo-
ten vaununvaihtojen vuoksi on toisinaan
jouduttu asettamaan matalaksi merkittyihin
vuoroihin korkea vaunu. Toimenpiteelld py-
ritdéin kasvattamaan matkustajapaikkakilo-
metrejd. HSL:n mitoitusarvon mukaisia mat-
kustajapaikkoja on NRV:ssd 91, MLRV:ssd
100, MLNRV:ssd 119 ja MLNRV3:ssa (Ar-
tic) 134. Esimerkiksi jo lyhyen 50 kilomet-
rin pituisen aamuruuhkavuoron ajattaminen
NRV:n sijaan MLRV:114 tarjoaa paikkakilo-
metrejd yli 500 enemmén ja lisda siten mat-
kustusvéljyytta.

Muutama NRV-vaunu on mahdollisesti
tarkoitus varastoida. Koskelan varikol-
la tulee ahdasta Artic-toimitusten my®ota,
eikd koko nykyistd kalustomé&éraa tarvita
endd liikkenteen hoitamista varten. Esilld on
sen vuoksi ollut 5-10 1970-luvun nivel-
vaunun varastoiminen johonkin sopivaan
tilaan Helsingin alueella, rataverkon ulko-
puolella. Vaunut ovat vield tdysin kéytto-
kelpoisia, joten niisté ei haluta luopua ko-
konaan. Tdmén vuoden aikana selvinnee,
toteutuuko varastointi ja mikd vaunujen si-
joituspaikka on.

Metro

Sorkan asemalle porhalsi keskustasta
péin 4.3. noin klo 15.45 kotimainen met-
ro, joka asemandyton mukaan oli matkalla
Mellunmékeen. Keskimméisen vaunun sivu-
néytolld oli kuitenkin teksti Vuosaari, vaik-
ka junan edessé luki Mellunmaiki ja kuulu-
tuskin kertoi Mellunmaéesta. Sisélld vaunus-
sa arvuuteltiin ennen Itikeskusta, kumpaan
suuntaan juna jatkaisi. Mellunmékeenhén

juna meni ja vuosaarelaiset vaihtoivat dk-
kid Myllypurossa suuntaa.

Jokaisessa metrovaunuparissa on oma
infolaiteohjaimensa, eli pitkdssd junassa
kolme ohjainta, joita ohjataan ajopéén vau-
nuparista kisin. Normaalisti laitteet toimivat
saumattomasti yhteen, mutta jonkin kompo-
nentin vikaantuessa mainitunlaiset tekniset
viat ovat mahdollisia. Jotkin oireet ilmene-
vit kuljettajalle kilvityslaitteen toimimatto-
muutena, mutta kaikista hairiostd kuljettaja
ei saa minkéénlaista vinkkia.

M100-sarjan jilkiasennetuissa infolait-
teissa on ollut selvisti enemmén hairiditd
kuin M200:n laitteissa. Kesélld 2014 M100-
sarjan vaunuissa oli oikea virhesuma, kun-
nes hoksattiin vikojen johtuvan ohjaimissa

2.4.2014 Salmisaaressa suistunut vaunu 209
ajettiin 27.3. VH:sta KH:iin Vallilan péssin H-1
varmistamana. Vaunusta on purettu vaurioi-
ta kérsineet vasemman sivun paneelit ja ikku-
nalasit, nivelpalkeet kokonaan ja suuri osa si-
sustuksesta. Varsinaisia korjaustéitd ei ole teh-
ty ja ainakin takavasen pystypalkki on edelleen
suoristamatta. Vaunu on tarkoitus kesén ai-
kana viedé Pasilan konepaijan raitiovaunukor-
jaamolle, jossa se kunnostetaan. Kuva Jaak-
ko Pertilé.

olleista n. 10 vuotta vanhoista paristoista,
jotka olivat tulleet tiensé padhén ja ne vaih-
dettiin nopeaan tahtiin.

Metrovaunujen kuulutukset toimivat
ulko-osuuksilla nykyisin ldhes moitteetta
GPS-paikannuksen ansiosta. Tunneliosuuk-
silla kuulutukset toimivat pelkéstién ajet-
tuun matkaan ja ovien avaamiseen perus-
tuen, joten tunnelissa on hieman suurempi
mahdollisuus kuulla kuulutus védréssé pai-
kassa tai kaiuttimista saattaa jopa kuulua
vidrdn aseman nimi.

Lahijunat
Ajolankavaurio Linnunlaulussa 3.3. kel-
lo 7.15 pyséytti koko junaliikenteen Huo-
palahden ja Oulunkyldn eteldpuolella noin
tunniksi. Pddradan liikenne saatiin katkoksen
jdlkeen kulkemaan ldhes normaalisti, mutta
ranta- ja Vantaankosken ratojen liikenteessa
oli peruutuksia iltaan asti. HSL jarjesti Es-
poon suunnan busseille lisdvuoroja.

HKL 403 eli ensimmdinen sarja-Artic Otanméen tehtaalla 20.4.2015. Kuvassa on B-vaunun run-
koa. Tehtaalla ovat eri tuotantovaiheissa myds vaunut 404-406. Vaunu 403 saadaan koeajoihin
Otanméen koeraiteelle loppusyksystd tai alkutalvesta. Sarjavaunujen osalta testiajot tehdéén hy-
vin pitkélti Otanmdessd. Siiné missé esisarjan vaunuilla ajettiin Helsingissé n. 1500 km testiajoa
ennen matkustajaliikenteen alkua, tarvitaan sarjavaunuille testiajoa Helsingissé huomattavas-

ti véhemman. Kun tyyppi- ja rutiinikokeet on suoritettu Otanméessé ja Helsingissd, HKL suorittaa
vaunuille matkustajalilkennekatsastuksen. Katsastuksen lépéisyn jélkeen matkustajalikenne voi-
daan aloittaa. Matkustajaliikenne ei silti vielé merkitse vaunujen varsinaista vastaanottamista. HKL
myéntdd vaunuille alustavan hyvéksynnén vasta, kun sarjavaunuilla 403-440 on ajettu héiriéton-
té ajoa 5000 km. Esisarjan 401-402 vaunuilla vastaava raja oli 10 000 km. Haéiriétén ajo suorite-

taan kokonaisuudessaan matkustajaliikenteessé.
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HSL:n joukkoliikennedata on ollut julkista vuo-
desta 2009 léhtien ja avoin rajapinta on mah-
dollistanut useiden sovellusten luomisen erityi-
sesti mobiilikéyttéén. Avoimeen dataan kuu-
luvat myés raitiovaunuien sijaintitiedot, josta
muuan jésenemme on tehnyt karttapalvelun
http://taivasalla.net/ratikat/. Mobiililaitteilla
kannattaa kéyttad osoitetta http://taivasalla.
net/ratikat-m/. Kartalla eri vaunutyypit ja tietyt
erikoisemmat yksilét (mm. mainosvaunut) on
yksildity eri varein ja klikkaamalla vaunun nu-
meroa, avautuu ikkuna, josta ilmenee linjanu-
mero. Ulkoisten tekijdiden vuoksi kartta on toi-
sinaan ollut “pimednd” ja linjatiedot ovat toisi-
naan olleet virheellisid.

30 22015

Muuta

29,3-metrinen raitiovaununkuljetusvau-
nu sai Trafilta kiyttéonottoluvan 9.12.2014.
Vaunua kdytetddn vain Transtechin sisdisissa
kuljetuksissa Otanmaéella.

Uusia ulkokilpié ja sisiniyttoji MLNRV2-
vaunuihin hankitaan yksikonjohtajan
12.12.2014 tekemén paitoksen mukaisesti.
Kilvet ovat samaa Scannotec Oy:n Mobi-
Led Ultima -mallia kuin MLNRV 1-vaunui-
hin vilipalaremontin yhteydessé asennetut.
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Vihdin Olkkalassa sijaitsee tdmé pikkuruotsa-
laisperévaunu HKL 622. Vaunu on poistettu
1950-luvun lopulla, jolloin HKL:Il& téissé ollut
mies osti vaunun omakseen ja kuljetti sen hu-
vimajaksi Olkkalaan. Myéhemmin vaunua siir-
rettiin parisataa metrid ja nyt se sijaitsee pel-
lon reunassa metséssd. ASEA:n vuonna 1917
valmistaman mutta vasta vuonna 1919 toimit-
taman, kohta satavuotiaan vaunun kunto on
huono - katto on romahtanut ja ajan mittaan
ovat kaikki mielenkiintoiset ja arvokkaat yk-
sityiskohdat, kuten kyltit ja ovenkahvat, tart-
tuneet ohikulkijoiden matkaan. Alusta puut-
tuu kokonaan, kuten usein on laita nédiden
metsévaunujen kanssa. Kuva Daniel Federley
6.5.2015.

MLNRV2:ssa olevat vanhat Mitronin aktiivi-
matriisikilvet puolestaan on tarkoitus asentaa
joihinkin nykyisin rullakilpisiin vaunuihin.

Helsingin kaupunginmuseon sivuilta
https://hkm.finna.fi/ 16ytyy valtava maérd
vanhoja valokuvia. Esimerkiksi hakusanal-
la raitiotie” 10ytyy tétd kirjoittaessa 446 ku-
vaa. Valokuva-arkisto laajenee jatkuvasti.

Helsingin kaupunginarkiston sivuilta
https://yksa3.darchive.fi/YKSA3/public/
archive/HELKA/ on ladattavissa vanhoja




karttoja, piirustuksia ja kaupungin painet-
tuja asiakirjakokoelmia. Mm. kaupungin
vuosikertomuksista 16ytyy runsaasti seikka-
perdisti tietoa myos liikennelaitoksen toi-
minnasta. Mielenkiintoisimmat poiminnat
on koottu osoitteeseen http://raitio.de/pdf/
Lehtileikkeet.pdf. Tiedosto sisdltdd lisdksi
lehtileikkeitd Helsingin raitioteiden alku-
vuosilta.

Kokoteipattujen mainosvaunujen liséia-
misti kymmeneen ehdotetaan JCDecaux’n
kehittdmissuunnitelmassa. HKL edellyttda
uusien mainosvaunujen olevan vilipalavau-
nuja. Sen sijaan HKL hylkési JCDecaux’n
ehdotuksen viliosavaunujen paraatipaikan
kayttoonotosta mainostilaksi. Metrojunissa
taas aiotaan kokeilla kampanjaluonteisesti
sisdtilan kokoteippausta.

Johdinautot saatetaan ottaa kaytto6n nik-
keli-kuparikaivoksella Sodankyldn Kevit-
sassa. Nykyisin kaivoksen kaivin- ja poraus-
koneet ovat kokonaan séhkoisid. Louhos-
autoissa taas on dieselmoottori, joka pyo-
rittdd generaattoria ja vetdvissd pyOrissd on
sdhkomoottorit. Autot voidaan muuttaa hyb-
rideiksi siten, ettd ne voivat generaattorin li-
saksi ottaa verkkovirtaa ajojohtimesta. Autot
siis liikkkuisivat edelleen vapaasti dieselilla,
mutta nousisivat louhoksesta ylos kdyttden
verkkovirtaa. Se olisi paitsi ympéristdysta-
vallisempédd myos sdistdisi kuluja, koska
dieselmoottorin tehorajoituksesta paédstiadn
eroon. Kyseinen tekniikka on koekaytossa
Caterpillarilla Tucsonissa Sonoran aavikolla.
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HKL:n raitioliikenneyksikon johtaja Pek-
ka Sirvié siirtyi 19.3. Transdev Finland
Oy:n (ent. Veolia Transport Finland Oy) pal-
velukseen performance directoriksi. Raitio-
liikkenneyksikén viliaikaisena johtajana toi-
mii liikkennepédllikko Eija Tuomonen ja vi-
liaikaisena litkennepaéllikkond puolestaan
likkennemestari Tero Hagberg.

Avorahastus vakinaistetaan runkolinjo-
jen busseissa syksystd 2015 alkaen, paitti
HSL:n hallitus 14.4. Linjan 550 avorahas-
tuskokeilu syksystd 2013 ldhtien on tdsméil-
listanyt linjan aikataulussapysyvyyttd, kun
autoihin on voinut astua sisddn myos kes-
kiovista. Liputtomien matkustajien méara on
ollut selkedsti suurempi kuin muussa bussi-
likkenteessd. Liikenndinnin nopeutumisesta

Seuran kevétkokoukseen Koskelan halleilla 17.3. osallistui 51 jéisentéd. Jasenet haettiin hallin por-
tilta Silakalla, jossa kasiteltiin kevétkokouksen saantomadrdiset asiat. Kokouksen jélkeen tutustut-
tiin hallialueeseen HKL:n huoltotyénjohtaja Ari Backmanin johdolla. Huoltohallin puolella tutus-
tuttiin vaunuijen péivittéishuoltoon ja séilytyshallissa léhinné tilausajokalustoon, léhes kaikki lin-
jaliikennekalusto kun oli alkuillasta vielé linjalla ja illan sis@énajot vasta aluillaan. Teemu lkosen

kuva on huoltohallin pohjoispéddystd.

Tramo{

ja siten kaluston tehokkaammasta kéytosta
arvioidaan lipputulomenetyksineen saatavan
kuitenkin suurempia kustannussaést6jé kuin
perinteisen rahastusjirjestelmén ja hitaam-
man liikenteen myo6ti. Myds asiakkaiden ja
kuljettajien mielipiteet puoltavat avorahas-
tusjarjestelmén kayttoonottoa.
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Oikaisuja
Raition 1/2015 sivulla 15 olivat nume-
rot hyppineet vddrin pdin Artic-vaunusta
kertovassa tekstissd. Transtechin Artic-
vaunu on tietenkin 27,6 m pitka, kuten
saman sivun taulukossa oikein kerrottiin.

Toisin kuin Raition 1/2015 sivun 23 ala-
kuvan kuvatekstissa véitettiin, eivét vau-
nut ole yhté aikaa sekd padrautatiease-
malla ettd sataman Linnahallin pysékilla.
Oikea pysékki on Linnahall.

Takakannen kuva: Mannheimissa ja Helsingis-
sé palvellut pitké manne nykyisessd kotikau-
pungissaan todzissa Vapaudenaukiolla eli Plac
Wolnoscilla. Taustalla nékyy roomalaiskatoli-
nen Helluntaikirkko seké vasemmalla arkeo-
loginen ja etnografinen museo. Vaunu 1519
on entinen HKL 165. Kuva tukasz Stefanczyk
7.9.2014.
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