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Tietoja Suomen raitioteistd, johdinautoista,
metrosta ja sdhksjunalikenteestd.
Raitiolinjojen ja -vaunuijen tietoja seké
uvusimmat uutiset.

Sivuilla olevan jasenhakemuskaavakkeen
téytetty@si Raitio-lehti tulee aina tuoreena
kofiisi.
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Stadin Ratikat jérjesti toimintansa kymmenen-
nen vuoden juhlistamisen merkeissé maksut-
tomia yleiséajoja vaunulla 339 reitilld Kauppa-
tori-Linjat. Kaupunkilaiset olivat todella kiin-
nostuneita museolinjasta. Toinen linja, Jorma
Rauhala, 16.9.2010.
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Bombardier Transportation Finland Oy kéynnisti kesilld 2008 raitiovaunukorjaus-
pajan Traverssikujalla Vallilan kaupunginosassa vuokraamalla osan erdisti entisesti
Valiionraufafeiden Pasilan konepajan rakennuksesia Variotram-raitiovaunujen 10-

......

Korjaamorakennus Teollisuuskadun varrella
on valmistunut 1971 séhkdjunien korjaus-
halli nro 1:ksi. Laitimmaisella Teollisuus-
katua I&hinnd olevalla raiteella on nykyaéan
1000 mm:n raide. Ensimmaiset Variotram-
vaunut lienevét tulleet halliin korjattavaksi
21.-22.8.2008 vélisend yond. Huoltoon kuu-
luu seké isoja laakerienvaihtoja ettd pienem-
paa puhdistusluontoista tyota ja tiivistysta.
Ty0 vaatii vaunun irrottamisen viiteen eri
osaan eli se avataan nivelten kohdalta. YKksi
vaunu viipyy huollossa noin viikon ajan.
Suunnitelmana on ollut, ettd 10-vuotishuol-
lot olisi tehty kaikille Variotrameille vuoden
2010 loppuun mennessa. Sen jélkeenkin Pa-
silan konepaja tarjoaa mahdollisuuden tehdd
suuria korjaustoité ilman ettd vaunuja pitéa
kuljettaa autoilla ja laivoilla Saksaan emo-
tehtaalle ja takaisin. HKL:n Vallilan korjaa-
mon sopimattomuus néin suuriin ennalta-ar-
vaamattomiin kunnostustdihin ja sen rajalli-
nen kapasiteetti normaalin korjaustoiminnan
maarét ylittaviin massiivisiin korjaustéihin,
seka sopijapuolten valiset kunnossapitosi-

toumukset, ovat olleet vaikuttamassa Pasi-
lan konepajan kiskokalustotoiminnan uudel-
leensyntymiseen — useita vuosia alkuperai-
sen konepajan lakkauttamisen jalkeen.

Vaunut siirretddn HKL:n rataverkol-
ta Bombardierin yksityisen korjauspajan
suojiin siirrettdvien raide-elementtien sekd
nousurampin avulla. Nousuramppi on ikdén
kuin vaihteen korvikkeena tultaessa rataver-
kolta tilapdiselle raiteelle. Korjauspajassa on
sisélla kiinted raide. Vaununsiirtotyot k&yn-
nistetd&n Traverssikujaa litkenndivan linjan
9 liikenteen paattymisen jélkeen eli hieman
ennen puoltayoté.

Puolenydnaikaan raide-elementit siirre-
taén pyodrakuormaajalla Traverssikujan jal-
kakéaytdvan ja Alppilasta tulevan linjarai-
teen péélle. Loppupédéstédén kaareva raide-
elementti ja nousuramppi pultataan tukevasti
yhteen ja yhdistetdén toisella rampilla hal-
lissa olevaan kiinte&an raiteeseen ja toisella
puolestaan Traverssikujalla Alppilan suun-
taan menevaan linjaraiteeseen.
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Klo 23.50. Kunnostettu vaunu (220) odottaa
noutajaansa Pasilan konepajalla. Tilapdisen
raiteen Teollisuuskatu-nimetyt raide-elemen-
tit ovat vield hallin lattialla. Nékymé ulko-ovil-
ta sisdlle. Artikkelin kuvat on otettu yéllé 11.-
12.5.2010.

Vaihto-operaatio alkaa vaunuliikenteen
osalta siten, ettd hinausvaunuksi lahteva Va-
riotram lahtee Koskelan hallista Bombar-
dierin vuokraamasta huoltopaikasta ennen
puoltay6ta. Vaunu ajaa Vallilan hallin rata-
pihalle, jossa on reitin ainoa mahdollisuus
kaantaa raitiovaunu “vaarin pain” eli sielld
voidaan siirtyd ajamaan vaunua perapaas-
té ja kuitenkin oikean puolen raidetta kohti
Pasilan konepajaa. Vaunu ajaa siis peruutta-
en koko matkan Vallilasta reittid Hameen-
tie — Sturenkatu — Mékelankatu — It&-Pasila
— Pasilan konepaja normaalia oikean puolen
liikenteen raidetta. Kaupungin ainoa toinen
paikka, jossa voitaisiin tehda téllainen puo-
lenvaihto, on T6616n hallin ratapihalla. Kos-
kelassa, saati missaan muuallakaan, ei ole
puolenvaihtoa mahdollistavaa raideyhteyt-
t&. Vaunun taytyy olla Traverssikujalla perd
edelld, jotta vaunun etupdéssé sijaitseva vir-
roitin on tilapdisté langatonta raidetta ajetta-
essa vield ajojohdon alla. Vaunu pysdytetadn
juuri ennen kuin ajojohto poikkeaa lopul-
lisesti tilapaisen raiteen paalta. Akkuvirtaa
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Klo 0.34. Tilapédinen raide on saatu kasattua eli se ylittéé toisen suunnan linjaraiteen ja jalkakéy-
tévan. Kohta voidaan aloittaa vaihtotyét.

Klo 23.58. Tilapdisen raiteen kasaaminen on
alkanut. Jalkakéytévalle on asetettu jigit, jotka
auttavat raide-elementtien laskemisessa oike-
aan asentoon.

ei kéytetd tdssd manodverissd. Ehka akuilla
ajettaessa ei saada riittdvad varmistusta ope-
raation onnistumisesta. Ainakin ndin mene-
tellen 600 V:n virransaanti on varmistettu
erikoislaatuisen vaihtotyon ajaksi.
Konepajassa odottava kunnostettu vau-
nu ajetaan omilla akuillaan muutaman met-
rin matka huoltopaikasta ulko-oville; mis-
s&an vaiheessa vaunua ei vedetd tai tydnneté
milla&n kumipydrdajoneuvolla. Ulko-ovilla
vaunu kytketaddn noutamaan tulleeseen hi-
nausvaunuun, eli kumpikin on nyt perapaa
toisiaan vasten. Sen jalkeen hinausvaunun
voimin siirrytaén pois tilapdisraiteelta Teolli-
suuskadun suoralle rataosuudelle, jossa vau-
nujen kytkentd irrotetaan. Nousurampin kal-
tevuus ja liittyma linjaraiteeseen on kriittisen
nakaoinen, sill& vaunun keulan ja kadunpin-
nan valiin ei j&& kovin suurta vapaata tilaa.
Hinausvaunu ajaa seuraavaksi Pasilan ase-
man kohdalla olevalle pysékille, nyt oikein
péin, mutta “vaarad” raidetta. Perdssa tuleva
kunnostettu vaunu ajaa puolestaan perapaa
edella vain Asemapaallikénkadun vaihteel-
le saakka. Siella se vaihtaa oikean ajosuun-
nan ja lahtee Koskelaan. Huollossa kayvat
vaunut ovat ajokuntoisia niin mennessaan
kuin tullessaankin, eli niité ei tarvitse hinata
muuta kuin Traverssikujan ramppiraiteen yli.
Pasilan aseman sivuraiteella odottelee silla
valin Koskelasta paikalle saapunut korjauk-
seen meneva uusi vaunu ja se l&htee nyt en-

Klo 0.40. Hinausvaunu (233) saapuu Traverssi-
kujan tilapédisraiteen rampille.
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Klo 0.43. Hinausvaunu on vield juuri ja juuri
ajojohdon alla. Pidemmalle ei voi ajaa, mutta
korjauksesta lahtevé vaunu onkin jo kytkentd-

etdisyydelld.

simmadisend kohti konepajaa. Perdén lahtee
hinausvaunu. Tapahtumat ovat sitten saman-
kaltaisia kuten askenkin, mutta vain toisessa
tekojérjestyksessd. Uuden korjattavan vau-
nun péaéstya hallin suojaan on hinausvaunun
aika palata Koskelan halliin. Sen ajaa kone-
pajalta oikein pdin, mutta “vaaran” puolen
raidetta Ita-Pasilassa olevalle Asemapéal-
likdnkadun vaihteelle saakka ja jatkaa sii-
t& suunnanvaihdon jalkeen oikeaa raidetta,
mutta jélleen perd edelld Vallilan ratapihal-
le. Sielld vaunu kd&nnetdén “oikein pain” ja
edessé on paluu Koskelaan.

Kaikkinensa yollinen operaatio kestdnee
arviolta kolmisen tuntia. Traverssikujan rai-
teet ovat linjan 9 k&ytdssé hyvissé ajoin en-
nen liikenteen aloitusta, jolloin tilapéiset
raide-elementit ja uusi korjattava Variotram
ovat visusti Pasilan konepajan sisétiloissa
katseilta suojassa. Operaation aikana muu
liikenne Traverssikujalla on estetty. Pasilan
konepajan henkilokunta on Bombardierin
monikansallista tydvaked. Korjaamon tyon-
johto seka tyontekijat ovat lahes kokonaan
jo maailman eri kolkissa kierténeitd yhtion
ammattilaisia eika konepajalla siksi puhuta-
kaan lainkaan suomea. Talla kertaa tyénjoh-
to oli Englannista ja tyontekijat enimmillaén
Saksasta ja muista Keski-Euroopan maista.
Tyontekijat kiertdvat tehokkaasti komennus-
toissd, joten kokemusta Bombardierin tuot-
teista on saatu maailmanlaajuisesti.

Klo 0.47. Hinausvaunu vetéd kunnostetun vaunun pois konepajasta. Vaunut ovat perét vastak-
kain. Vaunuijen keulat hipovat kadunpintaa.

Klo 0.49. On pédésty Teollisuuskadulle ja vaunut irrotetaan toisistaan. Klo 0.51. Kaksi Variotramia perét vastakkain Teollisuuskadulla hieman en-
Tilapaisraiteen sijoitus linjaraiteiden yli néhdéén téssé kuvassa. nen kuin niiden matka erkaantuu omille tahoilleen.
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Raitiossa 4 / 2009 alkoi sarja, jossa
kasitelldn eriitd keskieurooppalaisia
johdinautojirjestelmid kalustoineen.
Sarja jatkuu painottuen edelleen Sveitsin
kaupunkeihin. Mukana on myds Arnhem
Hollannista.

FRIBOURG

Fribourg on Keski-Sveitsissa sijaitseva 34
000 asukkaan ranskankielinen kaupunki.
Kaupunki sijaitsee Lausannen ja Bernin va-
lilla Geneve - Bern - Zirich - St. Gallen -péa-
radan varrella. Pienestd koosta huolimatta
Fribourgissa on ollut kehittynyttéd paikallis-
liikennettd vuodesta 1897 I&htien. Tuolloin
néet paikkakunnalla alkoi raitioliikenne, jon-
ka oli vuoro péattya vuonna 1965. Johdinau-
toliikenne saatiin kdyntiin 1.2.1949 eli nelja
paivaa ennen Helsinkia. Johdinautoliikenne
jatkuu yha, nykyaan kolmella linjalla eli lin-
joillal, 2ja 3.

Fribourgin johdinautoverkoston pituus
on noin 12 km. Se edustaa sveitsilaisessa
mittakaavassa keskitasoa pienempaa koko-
luokkaa. Linja 1 on eteld - pohjoissuuntai-
nen ja linja 2 it - lansisuuntainen paalinja.
Kolmonen on ykkdsen tavoin eteld - poh-
joissuuntainen, ja niilla on osaksi yhteistakin
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osuutta. Liikennettd hoitaa Transports Pub-
lics Fribougeois. Sill& on k&ytdssadn 12 Vol-
vo / Hess -johdinautoa seké yhdeksén Hess
Swisstrolley 3 -matalalattiatrollikkaa. Nd&ma
kaikki ovat nivelig, ja sveitsildisistd k&ytan-
noisté poiketen “puhdasverisid” duoautoja.
Toisin sanoen niill& on mahdollista liiken-
ndida tdysipainoisesti dieselkaytollakin.
Korkeat Volvot tullaan korvaamaan samalla
maarélla toisen tilauseran Hess Swisstrolley
3:sia Hessien kokonaismaérén noustessa 21:
een. Fribourg on ensimmaéinen paikkakun-
ta, joka aikanaan sai tuota kolmosversiota
Swisstrolleysté.

I
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Fribourgin johdinautot ovat duobusseja. Niissd on
téysitehoinen dieselmoottori, jonka voimalla niillé voi
ajaa myds ilman ajolangoista saatavaa virtaa. Ku-
vassa TPF 513, Hess Swisstrolley 3, jossa on kuiten-
kin Neomanin alusta. Takana oleva dieselmoottori
pyérittad tarvittaessa generaattoria, josta saadaan
ajovirtaa sellaisilla osuuksilla, joilla ei ole iimajohdo-
tusta. Kuva Juhana Nordlund 30.4.2010, Fribourg.

TPF:n vanhemmat duobussit ovat Volvo B10M:ié Hes-
sin korilla. Nivelen etupuolella oleva ajoneuvon osa
vastaa léhes tdysin standardimallista keskimootto-
ri-Volvoa makaavine dieselmoottoreineen ja auto-
maattivaihteistoineen. Ajoneuvon takaosassa on séh-
kémoottori ja muu sahkétekniikka. Kuvassa TPF 511
l&hestyy Schoenbergin kaupunginosaa. Kuva Juhana
Nordlund 30.4.2010.




\Volvot ovat “veturiosiensa” puolesta
normaaleja B10M:i& hydraulismekaanisel-
la automaattivaihteistolla. Takaosa vastaa
tekniikaltaan mitd tahansa niveljohdinautoa.
Hessit taas ovat sahkobusseja, jotka voivat
saada ajovirtansa joko linjan yl&puolisista
ilmajohdoista tai auton takana sijaitsevasta
dieselgeneraattorista. Siirtyminen dieselve-
dosta sahkdkayttoon ja toisin pain tapahtuu
kummallakin autotyypilla erittain nopeasti
lyhyenkin pysékill4 kdynnin puitteissa.

Kaikki johdinautolinjat menevat rauta-
tieaseman ja St. Pierren kautta. Linja 2 on
johdinautolinjoista kiistatta vahvin. Sen vuo-
rotiheys on kaksinkertainen kahteen muuhun
verrattuna. Kakkosella on lansipaéssa kaksi
vaihtoehtoista paatettd. Niille liikenndinti ei
ole symmetristd, vaan ensisijainen lantinen
paatepiste on Les Dailles, minne on monin-
kertainen tarjonta Les Bichesiin verrattuna.
Ykkdsen ja kolmosen vuorotiheys on 15 mi-
nuuttia, kakkosen kahdeksan vuoroa tunnis-
sa (arkipaivind). Ykkosen ja kolmosen yhtei-

BIEL / BIENNE

Biel (ransk. Bienne) on sveitsilaisittdn har-
vinainen kaksikielinen (saksa, ranska) kau-
punki maan keskiosassa. Se on samalla tar-
ked rautateiden risteysasema Bernin luoteis-
puolella. Noin puolet Genéve - St. Gallen
-kaukojunayhteyksistd menee Bielin kautta
loppujen kdyttédessa Bernin kautta menevaé
eteldisempéa runkoreittié. Bielin asukaslu-
ku on hieman yli 50 000. Paikkakunnalla oli
raitioliikenteeksi luokiteltavaa paikallislii-
kennetté vuosina 1877 - 1948. Johdinauto-
liikenteen vuoro tuli lokakuussa 1940. Ny-
kyisin johdinautoliikenne perustuu kahteen
on noin 17 km.

Verkehrsbetriebe Biel / Transports Pub-
lics Biennois’n (TPB) kalustoon kuuluu 20
Hess Swisstrolley -niveljohdinautoa, jois-
ta vaunut TPB 51 - 60 ovat mallia 3 (vm.
2008) ja TPB 81 - 90 mallia 2 (vm. 1997).
Kakkosissa on NAWin alusta. Niité ennen

Verkehrsbetriebe Biel (ransk. Transports publics
biennois) nro 84 linjalla 1 menossa keskus-
taan, misté edelleen Eisbahnille (ransk. Pati-
noire). Niveljohdinauto on tyyppié NAW / Hess
Swisstrolley 2. Bielin johdinautokanta on san-
gen nuorta, silléd ndmé modernin oloiset joh-
dinautot edustavat paikkakunnan vanhinta ka-
lustoa. Kuva Juhana Nordlund 30.6.2010.

Bielin uusimmat johdinautot ovat Hess BGT-
N2C:itd eli Swisstrolley 3N:id@. Ne on toimitettu
vuonna 2008. Kuvassa vaunu nro 60 linjalla 4.
Juhana Nordlund 30.6.2010.

Bielin johdinautolinjat
syksyllé 2010 (paikkojen
nimet saksaksi /

ranskaksi):

1 Forhélzli / Bois-Devant — Eisbahn
/ Patinoire

4 Nidau — Lohre / Mauchamp

selld osuudella vuorotiheys on tasainen 7,5
minuuttia. Ykkdsen ja kolmosen kummankin
pohjoisimmilla osilla ajetaan dieselvedolla,
silla niill& osuuksilla ei ole ajolankoja. Ajo-
lankojen alla ajetaan luonnollisesti sdéhkove-
dolla. Vuonna 2010 kaupungin keskustassa
rautatiaseman itapuolella oli séhkotén osuus
eraan tydmaan takia. Siina kohtaa duobussit
ajoivat kaikilla linjoilla vahintaan pari py-
sakinvalia dieselmoottorin voimalla.

Fribourgin johdinautolinjat
syksylla 2010:

1 Marly — Portes-de-Fribourg

2 Les Biches / Les Dailles —
Schoenberg

3 Jura — Pérolles

likennelaitoksella oli k&ytdssadan mm. \Vol-
vo-alustaisia trollikoita, joissa oli Ramseier
& Jenser -kori.

Johdinautolinjojen (1 ja 4) vuorotar-
jonta on meidan nakoékulmastamme hurja:
kummallakin linjalla trollikat kulkevat aa-
mulla ja aamupdivalla 10 minuutin valein
ja puolesta paivasta alkaen 7,5 min vuoro-
tiheydelld. Suomessa tuon kokoisissa kau-
pungeissa liikenne on usein kerran tunnissa
-luokkaa. My®ds viikonloppuisin johdinau-
tot ajavat 10 minuutin vélein, pyhépéivina
tosin vasta puolen paivan jalkeen (aamul-
la trollikka kulkee sentéan 15 min tiheydel-
14). Linja 1 muistuttaa linjakartalla vinossa
olevaa U-kirjainta ollen heiluri. Nelonen on
puolestaan ité - lansisuuntainen kaupunkilin-
ja muodostaen heilurin. Lantinen osuus on
melko lyhyt, mutta ulottuu silti naapurikau-
pungin Nidaun puolelle. Ruuhka-aikana lin-
jalla 1 kulkee my®6s polttomoottoribusseja,
koska TPB:n 20 trollikkaa eivat riita tihedn
liikenteen kaikkiin vuoroihin.
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WINTERTHUR

Winterthur on noin 100 000 asukkaan kau-
punki Zirichin pohjoispuolella. Se sijaitsee
samalla tariffialueella ja samassa kantonissa
kuin Zirich. Junamatka Zirichin ja Wintert-
hurin valillg kestd4 nopeimmillaan selvésti
alle puoli tuntia. Winterthurin sisdinen lii-
kenne perustuu johdinautohin ja muihin bus-
seihin junien hoitaessa seudullista ja maa-
kunnallista liikennettd. Winterthur lakkaut-
ti raitioliikenteensd yhtend ensimmadisista
Sveitsissd jo vuonna 1951.
Johdinautoliikenne paikkakunnalla al-
koi joulukuussa 1938. Johdinautot alkoivat
korvata raitioliikennettd, kuten useilla pienil-
Ia raitiovaunupaikkakunnilla tuohon aikaan
tapahtui. Nykyaan Winterthurissa on kolme
johdinautolinjaa eli linjat 1, 2 ja 3 muodos-
taen 25 km pitkan verkon. Muut bussilinjat
hoidetaan polttomoottorilinja-autoilla. Brei-
ten kaupunginosaa palvellutta linjaa (viimei-

sind vuosina nro 4) haluttiin palauttaa joh-
dinautolinjaksi muutama vuosi sitten, mut-
ta muutosta ei pidetty kannattavana. Vuon-
na 1986 tarpeettomiksi jadneita ajojohtimia
alettiin viimein vuoden 2010 tammikuun lo-
pulla purkaa. Purkaminen aloitettiin Brei-
testrasselta koskien reilun kilometrin patk&a.
Ko. patkd on ollut eristyksissé aktiivisesta
verkosta jo vuosia. Muu osa Breiten linjan
johdotuksesta palvelee varayhteytené vari-
kolle ja tdman osuuden ajolankoja on uu-
sittu aivan viime aikoina. Breitea ehdittiin
palvella tunnuksella 4 kulkevalla johdinau-
tolla vain muutaman vuoden ajan, sill& vuo-
teen 1982 saakka ko. johdinautolinja oli osa
heilurilinjaa 3. Kolmonen pilkottiin tuolloin
kahdeksi erilliseksi linjaksi eli 3 ja 4. Nelo-
sen diesellinjaksi muuttamisen jalkeen on
kuitenkin perustettu uusi johdinautoreitti,
joka aluksi sai tunnuksen 6, mutta on nyky-
&an osa linjaa 3 (kaakkoinen haara Obersee-
niin). Se avattiin liikenteelle vuonna 1991.

Stadtbus Winterthur 175, Solaris
Trollino 18, juuri Oberwinterthurista
keskustaan ja edelleen Téssiin léhte-
neend linjalla 1. Solaris-johdinautoja
Winterthurissa on 10. Kuva Juhana
Nordund 2.7.2010.

Stadtbus Winterthur 148 saapumassa
linjalla 3 Oberseenin paatepyséakil-
le. Kilvessé ndkyy vuonna 1986 die-
selille muutetun linjan 4 reittiselos-
tus. Mercedekset korvataan Hesseilla
talvella 2010 - 2011. Kuva Juhana
Nordlund 2.7.2010.
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Johdinautolinjat 1 - 3 ovat jalleen kaikki hei-
lureita, joiden keskusterminaali on pé&arau-
tatieasemalla. Keskustasta paasee johdinau-
toilla taten kaikkiaan kuuteen suuntaan. Joh-
dinautovarikko sijaitsee linjan 3 varrella.

Winterthurin johdinautoverkko edustaa
sveitsiléista keskitasoa: linjoja on kolme ja
kalustoa 31 ajoneuvoa. Suurin osa kalus-
tosta, eli Stadtbus Winterthurin johdinautot
141 - 161, on viela vanhaa korkealattiaista
Mercedes-Benz O405GTZ -mallia. Ne kor-
vataan syystalvella 2010 Hess Swisstrolley
3 -matalalattianiveljohdinautoilla, joita tulee
saman verran. Stadtbusilla on myos 10 Sola-
ris Trollino 18 -matalalattianiveljohdinautoa.
Solariksia on suhteellisesti eniten linjalla 1,
mutta niit4 nékee jonkun verran muillakin
linjoilla. Winterthurissa on ollut jo pitk&an
kaytossa tekniikka, jonka avulla kuljettaja
voi omalta paikaltaan hoitaa johdintanko-
jen nostamisen ja laskemisen. Useilla paik-
kakunnilla tdm& toimenpide hoidetaan ul-
kona auton takana (samoin Winterthurissa
Solaristen osalta). Tosin normaalitilanteis-
sa johdintankoja ei kovin usein ole tarpeen
irrottaa ajolangoista.

1 Oberwinterthur — Hauptbahnhof — Téss
2 Wiilflingen — Hauptbahnhof — Seen
3 Rosenberg — Hauptbahnhof — Oberseen




ST. GALLEN

Sveitsin itdisin johdinautokaupunki on sak-
sankielinen 73 500 asukkaan Sankt Gallen
(ransk. Saint Gall) maan koillisosassa. V&-
kilukunsa puolesta St. Gallen vastaa Suo-
men Poria. Joukkoliikenteen osalta paikka-
kunnat poikkeavat aika lailla toisistaan. St.
Gallen sijoittuu maata halkovan pitkén rau-
tatieyhteyden itdpaahdan. Paikkakunnalla oli
raitioliikennettd vuosina 1897 - 1957. Kau-
pungin keskustassa kapearaiteinen rautatie
(reitti S12) kulkee katuratana raitiotien ta-
voin edelleen. Johdinautoliikenne kéynnistyi
paikkakunnalla heindkuussa 1950 eli sveitsi-
laisittdin melko mydhéan. Talla hetkelld on
toiminnassa nelja johdinbussilinjaa. Linjat
jarjestettiin uudelleen muutama vuosi sit-
ten. Osa esikaupunkialueiden séhkdistyk-
sistd on rakennettu vasta 1990-luvun puo-
lessa vélissd. St. Gallenissa kéytiin jokunen
vuosi sitten keskustelu, tuleeko johdinauto-
liikenne sdilytt&a vai korvata polttomootto-

ribusseilla. Keskustelu péattyi johdinautojen
voittoon ja kaluston suurhankintoihin, joilla
vanha kalusto korvattiin 2008 - 2010. Ainoa
vanhasta kalustosta sadstynyt johdinauto on
VBSG nro 155, yksinivelisestd ajoneuvosta
pidennetty kaupungin ensimmaéinen kaksois-
nivelbussi. Lisdosa tdhan ajoneuvoon sijoi-
tettiin taakse. Uusi kalusto muodostuu 17
Hess BGT-N2C:sté ja seitsemastd vastaa-
vasta tuplanivelestd (BGGT-N2C). Nume-
rot ovat 171 - 194.
Johdinautolinjojaovat1, 3,4 ja5. Linjat
kulkevat paérautatieaseman kautta. VVuoroti-
heys vaihtelee linjoittain. Linjalla 3 vuoro-
tiheys on maanantaista perjantaihin 7,5 mi-
nuuttia, lauantaisin 10 min. ja pyhépéivina
15 min. Kolmonen ei ole heilurilinja, ja linja-
na se on muutenkin muita johdinautolinjoja
lyhyempi, mutta toisaalta kaikista tiheimmin
liikenndity. Linjat 1 ja 4 on kytketty yhteen.
Aikaisemmin niité vastaava liitkenne hoidet-
tiin kokonaan tunnuksen 1 alla. Erillisilla 1/
4:n haaroilla vuorotiheys on arkisin 12 mi-

St. Gallenin johdinautolinjaston keskuspaikka
on péédrautatieaseman bussiterminaali. Joh-
dinautolinjoja ovat 1, 3, 4 ja 5, jotka kolmosta
lukuun ottamatta ovat heilurilinjoja. Kuvassa
kaksoisniveljohdinauto nro 191. Kuva Juhana
Nordlund 1.7.2010.

nuuttia, pitkall& yhteiselld osuudella kuusi
minuuttia, joka toteutuu tasatahdistettuna.
Ykkdselld ja nelosella on yhteinen kalusto-
kierto. Linjan 5 vuorotiheys on 10 minuuttia.
Vitosen kumpikin haara on melko jyrkk&dma-
kinen. Toisella haaralla reitin viertd seuraa
rautatie, joka on varustettu hammastangolla.
St. Gallenin viikonloppuliikenne on sveitsi-
laisistd kaytanndista poiketen melko harvaa
verrattuna arkeen. Joillakin haaroilla trolli-
kat menevét pyhdpdiving vain puolen tun-
nin vélein. Johdinautoverkoston pituus on
noin 20 km.

1 Winkel — Bahnhof — Stephanshorn

3 Bahnhof — Heiligkreuz

4 Wolfganghof — Bahnhof — Guggeien
5 Riethusli — Bahnhof — Rotmontenn

St. Gallenin vuosina 2008 - 2010 hankkimas-

ta 24 johdinautosta seitsemén on Hess BGGT-
N2C -tuplanivelid. Niita on sijoitettu linjoille 1

ja 4, jotka ovat toistensa sisarlinjoja, ja joina-

kin lilkennéintiaikoina niillé on yhteinen kalus-
tokierto. Kuvassa St.gallerbus nro 188. Juhana
Nordlund 1.7.2010
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ARNHEM

Arnhem on Alankomaiden ainoa johdinau-
tokaupunki. Trolleybussiliikenne alkoi paik-
kakunnalla 5.9.1949 - puolisen vuotta myo-
hemmin kuin mitad Helsinki aikanaan aloitti
johdinautoliikenteensa. Arnhemin asukaslu-
ku on noin 146 000. Paikkakunnalla on ollut
vuosikymmenid sitten raitioliikennettakin,
joka karsi kovasti toisen maailmansodan tu-
hoista. Vuonna 1911 alkanut sahkdraitiotie-
lilkenne paattyi 1944. Ennen sahkoraitioteitd
kaupungissa oli ollut hevosraitiotiekin.
Arnhemin nykyinen johdinautolinjas-
to koostuu neljasté raskaasti litkenndidysta
heilurilinjasta eli linjoista 1, 3, 5 ja 7, sekd
keskustasta esikaupunkiin suuntautuvasta
séteittdislinjasta 2. Viimeksi mainittu aloit-
ti johdinautolinjana vasta syyskesalla 2010.
Linjastossa on joitakin maininnan arvoisia
piirteitd verrattuna aiempiin sarjassa kasi-

4

teltyihin jarjestelmiin. Arnhemin johdin-
autolinjat poikkeavat kaikki paikkakunnan
linja-autoasemalla, joka on ollut vuodesta
2003 l&htien kokonaan katettu tila. Termi-
naali sijaitsee rautatieaseman kanssa yhtei-
sell& alueella ja ndmé kaksi muodostavat
ké&ytdnnossé matkakeskuksen. Jotkut linjat
joutuvat tekemaéan erillisen piston varsinai-
selta reitiltdan kaydékseen linja-autoase-
malla. Linjalla 3 pisto on kaikista pisin, ja
niinpé kolmonen joutuu ajamaan tdmén ta-
kia myds Willemspleinin kautta kahdesti jo-
kaisella linjasivullaan. Willemsplein on kes-
keinen pysékki kaupungin liikekeskustassa.
Muita maininnan arvoisia asioita linjastosta
ovat mm. erdat erilliset vartavasten linja-au-
toille rakennetut ajoradat joillakin p&éreiteil-
14. Esimerkiksi johdinautolinjan 5 eteldinen
haara lahtee kaupungin keskustasta eraanlai-
sta pikavayla4 pitkin ja linjaus yhtyy vahék-
si matkaa kaksiajorataiselle moottorivaylal-
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St.gallerbus 176, Hess BGT-N2C (Swisstrolley
3N) linjalla 5. Sveitsin itdisin johdinautokau-
punki St. Gallen vusi yhdellé kertaa koko trol-
leybussikalustonsa 2008 - 2009. Kuva Juhana
Nordlund 1.7.2010, St. Gallen.

Kuva viereisellé sivulla. Novio Breng 5202,
VanHool AG300T vuodelta 1997, linjalla 5.
Trolleybussi on juuri léhtenyt linja-autoasemal-
ta ja se on k&éntymdssd Asema-aukiolta ete-
l&één johtavalle linja-autojen erillisvéylélle. Lin-
jalla 5 on téllé reitin osalla pitképysdkkivélinen
pikaosuus. Kuva Juhana Nordlund 10.8.2010,
Arnhem.

lekin, jolla siis kulkee muutakin liikennetté
kuin linja-autoja. Osuudella on pitk&hko py-
sakitdn osuus muistuttaen Géteborgin Ange-
redin raitiotien pikaosuutta.

Johdinautolinjoista raskaimmin liiken-
ndity on linja 5. Talvella arkisin linjaa lii-
kenndiddén ruuhkassa 5 - 6 minuutin vélein
ja paivélla 7,5 min vélein. Lansipaéssa lin-
ja haarautuu kahtia joka toisen vuoron aja-
essa Presikhaafiin ja joka toisen Elsweide
HANIin. Eteldhaaralla eli De Laar Westin
paassa kaikki vuorot ajavat yhtenaisella pe-
riaatteella linjan pd&han saakka. Ruuhka-
aikaan joissakin vuoroissa on mahdollista
ndhda dieselbussikin. Myds linja 3 on kah-
tia jakautuva toisessa paassaan. Pohjoisessa
joka toinen vuoro ajaa Burger’s Zoohon ja
joka toinen Alteveeriin. Idéssé kaikki vuo-
rot liikenndivét Velpiin, joka on eri kunta
kuin Arnhem. Linjan 3 vuorovéli arkisin on
ympéri vuoden 15 minuuttia seké ruuhkassa
ettd paivalld; pohjoisen kummallakin haaral-
la k&yd&an vain puolen tunnin vélein. Muil-
la heilurilinjoilla perusvuorovéli on 10 - 15
minuuttia.

Arnhemin johdinautoliikenne on koke-
nut samoja vaiheita kuin useat muutkin joh-
dinautojdrjestelmét: 1960- ja 1970-luvuilla
esitettiin ja toteutettiin supistamissuunnitel-
mia ja linjojen lakkautuksia, sit4 vastoin nyt
my6hemmin johdinautoverkosto on jélleen
kasvanut osaksi vanhojen linjausten pidenty-
essd, osaksi uusilla haaroilla. Vuonna 2010

Arnhemin johdinautoliikenteesté vastaava No-
vio Breng sai syksyn 2009 kuluessa kayttén-
sé Hess BGT-N2C -johdinautot 5234 - 5242.
Hessejé nékee etenkin linjalla 3, mutta myds
muilla johdinautolinjoilla. Kuva Juhana Nord-
lund 12.8.2010.



saatiin viimein linja 2 séhkdoistettyd ja linjan
10 haaran alkupéassékin on Arnhem Zuid
-rautatieasemalle saakka ajolangat paikoil-
laan. Muitakin laajennushankkeita on vireil-
14, joten hyvaé kehitystéd on jatkossakin néa-
kopiirissa.

Toisin kuin muissa kirjoitussarjan kau-
pungeissa, Arnhemissa bussi- ja johdinau-
toliikennett& ei hoida kunnallinen liikenne-
laitos. Liikenteestd vastaa nykyaan Novio
Breng, joka on valtakunnallisen Connexio-
nin tytéryhtid. Johdinautokalustoon kuuluu
nykydén seuraavat niveljohdinautot, jotka
kaikki ovat matalalattiaisia: 5201 - 5209,
VanHool AG300T; 5210 - 5231, Berkhof
Premier AT18 ja 5234 - 5242, Hess BGT-
N2C (Swisstrolley 3N). VanHooleista en-
simmainen eli 5201 valmistui jo vuonna
1993 ja se on eréénlainen prototyyppi tays-
duotekniikkoineen. Muut VanHoolit (5202
-5209) ovat talvelta 1997 - 98. Suurin sarja,
eli Berkhof-sarja, on vuosilta 1998 - 2002.
Kaikista uusimpia johdinautoja ovat ndin
ollen syksylla 2009 toimitetut sveitsilais-
valmisteiset Hessit. Osa johdinautoista on
hankittu yhteishankintana Saksan Solinge-
nin kanssa, ja vaunut ovatkin keskenaan la-
hes identtisid.

Arnhemin bussiliikenne poikkeaa muis-
ta kirjoistussarjan paikkakunnista tariffijar-
jestelmansékin suhteen. Arnhemin busseissa
on kaytdssa matkakorttien check in / check
out -jarjestelma. Kortti luetetaan siis autoon

Novio Breng 5224, Berkhof Premier AT18,
Arnhemin johdinautolinjalla 1. Kaikki joh-
dinautolinjat menevét kuvassa néakyvén Wil-
lemspleinin pysékkialueen kautta. Kuva Juha-
na Nordlund 12.8.2010.

noustessa ja siitd poistuttaessa. Kaupungin
sisdisillakin linjoilla ylitetadn vydhykeraja
vahankin pidemmill& linjoilla, ja matkus-
tajan on tarkalleen tiedettava, missa aikoo
jaada pois, varsinkin jos aikookin suorittaa
maksunsa kateiselld tai leimattavalla lippu-
nauhalla. Poikkeuksellista on my®os se, etta
erillista turisti- tai paivalippua ei kuulu lip-
puvalikoimaan, vaan satunnaisen kaytta-
jan on turvauduttava l&dhinnd kateismaksa-

miseen. Tunnin lippu, joka on l&dhes sama
asia kuin kertalippu, maksaa kuitenkin yh-
den vyohykkeen sisall& vain 1,10 eur. Miké-
li aikoo matkustaa tunnin aikana véhénkin
enemman, on kateisellakin ostetuilla lipuil-
la matkustaminen edullista. Aina pitad kui-
tenkin ilmoittaa, minne tarkalleen ottaen on
aikeissa matkustaa, jotta saa oikein hinnoi-
tellun lipun itselleen.

séhkaistettdvadn linjaan 10)

Arnhemin johdinautolinjat syksylld 2010

(Centraal Station = pddrautatieasemal)
1 Osterbeek - Centraal Station - Het Duifje
2 Centraal Station - Hoogkamp (yhdistettdneen my6hemmin

3 Velp - Centraal Station - Burger’s Zoo / Alteveer
5 De Laar West - Centraal Station - Elsweide HAN / Presikhaaf
7 Geitenkamp - Centraal Station - Rijkerswoerd
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HKL 8801 Rautatientorilla 19.6.1993. Kuva Pertti Leinomaki.

HKL 8713 Vuosaarentien pysdkilld 15.7.1996. Kuva Pertti Leinomdki.
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SINISET BUSSIT
VUODESTA 1936, osa 28

Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silld periaatteella, ettd aluksi on
lueteltu perakkiin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytddn kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtid
1936-44

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussiliikenne 1995-2004

Kalustoluettelon merkkien selityksia

NRO = auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintyd listalla useamman kerran eri
kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.
alustatyyppi

nokkamallinen,

bulldog (etumoottori),

hetku (etumoottori),

mahuri (keskimoottori),
takamoottorinen

Vm = alustan vuosimalli

Tp.

Va/Ov = varustelutyyppi ja ovikoodi

K = kaupunkibussi,

L = Ilahiliikenne-/esikaupunkibussi —
katuri-istuimet,

S = seutu-/lahiliikennebussi/puoli-
turisti, kuten L mutta korkeat
selkanojat,

P = paremmin varusteltu puolituristi,

E = tdysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella (ni-
velbusseissa neljélla) numerolla — etuovi-
keskiovi-takaovi.

1 = kapea ovi,
2 = kaksoisovi,
0 = eiovea

Etuovi on yleensa etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden valissd ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-mal-
lisissa autoissa kuitenkin etuovi ja keskiovi
ovat molemmat akseleiden valisella alueella.

KOK auton koko

normaali 2-akselinen

teliauto

nivelauto

miniauto

midiauto

Lattiakorkeus

korkea

puolimatala

etuovilta keskioville matala,

takaovella 2 askelmaa

kuten edelld, takaovella 1 askelma

taysmatala, ei askelmia

= vaihteisto

mekaaninen,

puoliautomaatti (”Wilson™),

automaatti-Allison,

automaatti-Mercedes,

automaatti-Scania,

automaatti-\oith,

ozz-w
L I I I A I I | R M

'_
~

N w s

>
I o
_|

Inn

2323 =
[ LTI |

automaatti-ZF,

automaatti, muu merkki kuin

edelld tai merkki ei tiedossa.

Numero viittaa vaihteiden

maaraan, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = kéyttdonotto ja
poistoajankohta

Numerot ovat jérjestyksessa: vuosi, kuukausi,
paivé — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai paivésta
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
tarkoittaa vuotta 2000.

Paivamaarilla on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu liikenteeseen
tai poistettu kdytostd. Vanhoista busseista ei
kuitenkaan yleensd ole tiedossa kuin HKL:n
virallinen pvm. Kayttéonotto on silloin ta-
pahtunut jokin aika pdivaméadran jalkeen ja
kaytosté poisto on kéytdnndssa saattanut ta-
pahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia
< = aikaisemmin / edellinen,
> = mydhemmin / seuraava
jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto
Pk = peruskorjattu

> >

HKL 8717 Vesalassa Aartenetsijantielld 26.5.1989. Kuva Periti Leinomdéki.
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HKL 8619 Malmilla Vilppulantielld 13.5.1988. Kuva Pertti Leinomdki. HKL 8632 Varhassa 14.5.1995. Kuva Kimmo Nylander.
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HKL 8707 Pirkkolassa

9.6.1988. Kuva Pertti Leino-
madki.

HKL 8728 linjan 52 padatepy-
sdkilléd Vanhassa kaupungissa
22.11.1997. Kuva Pertti Leino-
maki.

HKL 8810 Linja-autoasemalla
28.5.1989 kilvitettyné poikkeus-
linjalle 3X Naisten kympin vuok-
si. Kuva Pertti Leinoméiki.

* igfa vapaittaa |
i lotanaan
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KUULUM

Ennustaminen on vaikeaa, varsinkin tule-
vaisuuden ennustaminen. Niill3 entisen
ulko- ja paaministeri Ahti Karjalaisen
sanoilla voisi aloittaa tamankertaisen
Jitkdsaaren kuulumisista kertovan jutun,
silld yksi sun toinenkin viime lehdessd
kerrottu asia ehti heti kohta lehden
ilmestymisen jalkeen muuttua.

Loppukesasté kavi ilmi, ettd vaikka linjan 8
kiskotyot mitd todenndkdisimmin valmistu-
vatkin aikataulussa, niin liikennetta ei voida
aloittaa vield syysliikennekauden alkaessa
elokuussa. Sahkonsyottdasema kun ei ehdi
sithen mennessé valmistua. Sen vuoksi lii-
kenteen on n&illd ndkymin méaard alkaa vas-
ta 1.1.2012.

Teksti Daniel Federley,
kuvat Juhana Nordlund

Samoin ennustimme, ettd Lansisataman-
kadun kiskotydt Jatkan puolella alkaisivat
syyskuun aikana, mutta vasta lokakuussa ka-
dunrakennus oli edennyt niin pitkélle, ettd
kiskonlasku pystyttiin aloittamaan. Joka ta-
pauksessa tydmaa on aikataulussa, eli kaikki
kiskot nykyisen Laivapojankadun, tulevan
Valimerenkadun risteykseen asti oli marras-
kuun puolivaliin mennessé laskettu paikoil-
leen. Varsinaisesta kadusta ei viel& ole tietoa-
kaan, paikalla on vain soraa tulevan kadun
perustuksina. Silmukan rakennustyot jaavat
ensi vuodelle.

Viime numerossa kerroimme, etté yleisten
téiden lautakunta olisi hyvéksynyt Ruoho-
lahdenkadun katusuunnitelman 20.4.2010.
Tama ei pida paikkaansa, silla suunnitelma
jatettiin poydalle. Seuraavan kerran sitd ka-
siteltiin viikon kuluttua 27.4., mutta silloin-
kin asia jdi pdydalle odottamaan péivitetta-
vaa pyorékaistaratkaisua. Uuteen késittelyyn

A JATKASTA

asia saatiin vasta 23.11. Talléin katusuunni-
telma vihdoin hyvaksyttiin.

Hyvéksytty katusuunnitelma on pai-
vitetty  kaupunkisuunnittelulautakunnan
17.6.2010 hyvaksyman, paivitetyn liiken-
nesuunnitelman mukaan.

Malminrinteesta tullessaan raitiotie Jat-
kén suuntaan kulkee ensin autokaistalla.
Malminrinteen, Lapinlahdenkadun ja Ruo-
holahdenkadun raitiovaunuvaloilla pyritdan
varmistamaan, etté autokaista ehtisi tyhjen-
tyd niin, etté raitiovaunulla olisi sekakais-
tasta huolimatta sujuva kulku. Ruoholah-
denkatu 8:n kohdalla vaunu siirtyy omalle,
korotetulle kaistalleen. Abrahaminkadun ris-
teyksessa on kiertoliittymd, jonka halki vau-
nu kulkee varoitusvalojen turvin. Pysékki si-
jaitsee Abrahaminkadun liittymén jéalkeen.
Omalla kaistalla jatketaan Hietalahdenka-
dun risteykseen asti. Kapeammalla ja véhé-
liikenteisemmalld osalla Ruoholahdenkatua
rata kulkee molemmissa suunnissa autolii-
kenteen kaistoilla. Pysakainti sdilyy kadun
eteléreunalla.
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Crusellinsilta néhtyna Jétkasaaren puolelta. Kiskot ovat Lénsisataman-
kadulla, jonka rakentaminen on vasta alkuvaiheessa. Sillan juuressa
ovat ensimmaisen pysdkin reunakivityét jo alkaneet. Kuva 6.11.2010.

Keskustan suuntaan kulkevien vaunujen
osalta liikennejdrjestelyt ovat muuten samat
vastasuunnan kanssa, mutta koko matka Hie-
talahdenkadulta aina Lapinlahdenkadun ris-
teykseen asti kuljetaan omalla, korotetulla
kaistalla.

Poikkeuksellisen suuri tilanahtaus ja
Lastenlehdon puiston arvokkaana pidetty
tukimuurin vanha osa, jonka siirtdmista ei
néhty mahdollisena, ovat johtaneet siihen,
ettd autokaistat ja raitiovaunukaistat ovat
poikkeuksellisen kapeita. Autokaistojen le-
veys on véhimmillaan 3,0 metrid, mika on
puoli metrid suositeltua véhemmaén. Raitio-
vaunukaistojen yhteisleveys puolestaan on
vain 5,6 metrid, kun suositeltava leveys olisi

Kampin - Jatkasaaren raitiotietyomaa, tilanne 15.12.2010

véliaikainerﬁ'\
silmukka <2l

SUOMEN
RAITIOTIESEURA

MMX © JOPERTILA

6,0-6,4 metrid. Kadulla tulee siis ahtaat ol-
tavat, mutta raitiovaunut ovat kuitenkin paa-
osin saaneet omat kaistat, mité voi tallaisel-
la ahtaalla katuosuudella pitda saavutuksena
sindnsé ja myos osoituksena siitd, ettd kau-
punki haluaa aidosti panostaa Jatk&saaren
joukkoliikenteeseen.

Kadun muutostdiden yhteydessa uu-
sitaan ja osin on jo uusittu vesi- ja kauko-
lampdjohtoja sekd rakennetaan uusia séh-
ko- ja viestikaapeleita. Raitiotiekiskojen alle
jaévan sekavesiviemérin sisaén on sujutet-
tu uusi putki. Korkeajénnitteisen 110 kV:n
séhkokaapelin suojaetéisyys lahimpééan kis-
koon ja& paikoin riittdmattomaksi. Kaapelia
ei kuitenkaan aiemmista suunnitelmista poi-
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nykyinen rata
uusi rata, ajokelpoinen
kiskotus ja ajolanka valmis,
i ajokelpoinen
kiskotus valmis, ajolanka
puuttuu, ei ajokelpoinen
w  kiskotyot kaynnissa

iskotytt eivit viela
arvioitu aloitusajankchta
my&hempi ratavaraus, n. 2020

kadulla katutyst kaynnissa

keten siirretd, silld sen korvaava uusi kaape-
lireitti on valmistumassa vuonna 2013. Rai-
tiovaunun térinén aiheuttamaa kaapelin vau-
rioitumisriskid yritetddn pienenta erilaisilla
tarindd vaimentavilla ratkaisuilla.

Katu on tarkoitus rakentaa kiskoineen
paivineen vuoden 2011 aikana.

Linjan 9 rataosuudella muutoksia aiempaan
aikatauluun ei talla hetkelld ole tiedossa.
Ruoholahdenkadun kiskoty6t saataneen val-
miiksi ensi vuoden aikana. Tyynenmerenka-
dun kiskotdiden ajoitus riippuu kadun alle
rakennettavan jétteidenkuljetusjérjestelmén
toteutusaikataulusta. Parhaassa tapauksessa
my®ds Tyynenmerenkadun kiskoty6t voidaan
tehd& ensi vuonna, jolloin vain sataman péa-
tesilmukka jdisi vuodelle 2012. Kiskotdiden
tarkempi aikataulu varmistuu talven aika-
na, ja silloin selviad sekin, alkaako liiken-
ne suunnitelmien mukaan elokuussa 2012,
vai olisiko liikenteen alkua mahdollista ai-
kaistaa.

Ruoholahdenkadun katusuunnitelma. Katu-
suunnitelmaa voidaan pitéd joukkoliikenteen
voittona, sillé ahtaalta kadulta 18ytyi lopulta ti-
laa raitiovaunukaistoille léhes koko matkalta.
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Lansisatamankadun ja ltédmerenkadun risteyk-
seen tulee pysdkki, joka korvaa linjan 8 nykyi-
sen paétepysdkin Salmisaaressa. Pysékin ki-
veystydt ovat viimeistelyvaiheessa 6.11.2010.
Katoksia ei ainakaan téssé vaiheessa ole asen-
nettu.

Linja 8
Jatkdasaareen
Linjan 8 liikenne Jatké&saareen alkaa
1.1.2012. Linjalle tulee kaksi uutta
vuoroa, jolloin linjaparilla 6+8 on yh-

teensd ruuhka-aikaan 23 vaunua. Vuo-
rovalit sdilyvat nykyisina.

Ruoholahdenrannassa autoille on varattu
poikkeuksellisen leved pysdkaéintitila, milla py-
ritdén valttémadn autojen pysdkainti liian la-
helle raitiovaunukiskoja. Pysékadintipaikat on
myés korotettu kadun tasosta, mutta kéytan-
ndssd korotus on léhes huomaamaton. Kuva
6.11.2010.

Eerikinkadun kohdalle tulee linjan 9 pysdk-

ki. Pysdkkikoroke on mitoitettu nykyisille véli-
palavaunuille. Uudet Transtechin toimittamat
vaunut ovat vajaan metrin pidempid, joten
koroketta on jo muutaman vuoden kuluttua
pidennettavé tai hyvéksyttéva, etteivat kaik-

ki ovet satu korokkeen kohdalle. Pysékilté on
ndké- muttei kiskoyhteys linjan 6 péadtepysdkil-
le. Kuva 6.11.2010.
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Jorma Rauhaléu

_HKL 2010
;,_..!ENENSCHLEIF-

FAHRZ

HKL:n uusi Windhoff-monitoimityovaunu saapui Helsinkiin marraskuun alussa. Uudella
vaunulla korvataan yli 55 vuotta kiskoja tahkonneet Schirling-hiomavaunut. Myds osa
1960-luvulla rakennetuista harjavaunuista poistetaan.

Harjavaunujen rakenteissa vanhimmat osat
ovat peréisin vuodelta 1928, jolloin Hel-
singin Raitiotie ja Omnibus-Osakeyhtid
vastaanotti ASEA:Ita silloin ajanmukaisia
moottorivaunuja matkustajaliikenteeseen.
Vaunuilla oli edesséén noin 35 vuotta joka-
paivaista linjaliikennettd, johon aikaan sisél-
tyi iloinen 30-luku, talvi- ja jatkosota, sodan
jalkeinen pula-aika ja kansakunnan siirtymi-
nen hyvinvointiyhteiskuntaa kohti. Vaunui-
hin tehtiin 1960-luvulla harjavaunumuutos-
ty6t ja senjélkeistd elaméé on ndilld vanhoil-
la vaunuilla takana sitékin jo lahes 50 vuot-
ta. Vanhoista hiomavaunuista ensimmainen
saapui uutena Saksasta vuonna 1953 ja nuo-
rempi 1955. Raitiotien tydvaunut ovat siis
kayttovuosiensa puolesta hyvin pitkaikaisia.
Vaunuihin sijoitetaan arvokasta tekniikkaa
ja erikoislaitteistoa, jota vuosien ja vuosi-

Windhoff-hiomavaunu 2010 on saapunut Kos-
kelan ratakorjaamon edustalle Kuljetusliike
Rissasen autokyydissa. Kuva 4.11.2010 Jorma
Rauhala.

kymmenten aikana paivitetddn uudemmaksi
ja lisdtddn myos laitteita, joista ei ndin pit-
kien kayttoaikojen alussa edes ndhda unta.
Nyt hankittu Windhoff-vaunu on hiomassa
japuhdistamassa Helsingin rataverkkoa var-
masti vield vuonna 2070, ja ehkd mydhem-
minkin? Vain aika ndyttad minkéalaajuisella
rataverkostolla kuluvan vuosisadan loppu-
puolella liikenndiddan. Nykyisisté lehtemme
lukijoista vain kaikkein nuorimmilla voi olla

EUG SF 50

Harjavaunuksi muuntautunut tyévaunu Valli-
lan varikon ratapihalla. Kuva 29.11.2010 Jor-
ma Rauhala.

mahdollisuus ndhdd Windhoffia seuraavan
tydvaunusukupolven hankinta.

Uusien tydvaunujen hankinta on ollut
pitk&dn vireilla Helsingin kaupungin liiken-
nelaitoksella. Vanhojen vaunujen perusko-
neistoon ei endd saa tai 16ydy varaosia. Han-
kinta-asia l&hti etenem&an muutamia vuo-
sia sitten, kun vaativaa Variotram-liikennetta
oli jo ajettu useita vuosia. Helsingin jouk-
koliikennelautakunta péatti kokouksessaan
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Uusi vaunu on onnellisesti laskettu raiteelle.
Liikennepddallikké Erkki Mutka (I&hinné vau-

nua) seuraa tilannetta. Huhut kertovat, etté

vaunu on jo ehtinyt saada lempinimen “Eki".
Kuva 4.11.2010 Jorma Rauhala.

Vaunun 2010 padohjaamo on nykyaikainen,
verrataanpa sité mihinkd raitiovaunuun ta-
hansa. Ja etenkin, jos vertailuun otetaan jo-
kin vanhoista hioma- tai harjavaunuista. Kuva
4.11.2010 Jorma Rauhala

11.12.2008 uuden tyoraitiovaunun hankki-
misesta. Hankittavan vaunun ominaisuuk-
sista lueteltiin seuraavat ominaisuudet: rai-
tioteiden puhtaanapito, kiskojen hionta, kis-
kouran puhdistus, lehtikelin torjunta ja lu-
men harjaus. Uusi monitoimitydvaunu va-
rustetaan eri vuodenaikoja varten tarvitta-
villa laitteilla. Hankkeen arvonliséverollisen
enimmaishinnan ajateltiin olevan korkein-
taan 2,44 miljoonaa euroa. Tarjouskilpailun
tuloksena hankintahinnaksi tuli varusteluku-
luineen sekad lisé- ja muutostydvarauksineen
ilman arvonliséveroa noin 2,7 miljoonaa
euroa. Perusvaununa on hiomavaunu, joka
poistaa hiomakivilla kiskon pinnalta epata-
saisuudet kuten rihlojen ja aaltojen muodos-
tuksen, pydrien ympdrilydnnit seké pieneh-
kot kiskon pinnan I&tistymét. Edelld mainitut
kiskoviat aiheuttavat linjavaunujen teleihin
jarunkoon pitkalla aikavélilla rasitusvaurioi-
ta ja heikentavat matkustusmukavuutta. Hio-
mavaunu varustetaan vesisailioilla, jota vetta
tarvitaan suuria méaaria niin hionnassa kuin
my0s vaihteiden painepesussa. Lehtikelion-
gelmaa torjutaan puhdistamalla kiskoja te-
résharjalla. Kuivalla kelilla vaunun synnytté-
ma poly sidotaan vesisumutuksella. Talvella
vaunu varustetaan lumiharjoilla ja kiskouran
jaésta puhdistusta varten erityisill& urajyrsi-
milld. Lumiharjaa voidaan kaantad useaan
eri harjausasentoon, mika helpottaa erilai-
sissa ympdristoissa lumenharjausta pois rai-
dealueelta. Vaunu varustetaan myds erikois-
virroittimella, jolla poistetaan glykolin avul-
la ajojohtimeen muodostuvaa jaata ja huur-
retta. Huurteenpoistoajon jalkeen ajojohdin
pysyy toista vuorokautta huurteesta vapaana.
T&td ominaisuutta tarvitaan etenkin kevattal-
vella ja myohéissyksyllg, jolloin alijd&hty-
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nyt vesi jaatyy ajolangalle. Huurteenpoisto
S&&stad virroitinta ja ajolankaa, eika synny
valokaarta. Vaunulla voidaan myds hinata
muita raitiovaunuja. Albert-kytkimet vaunun
kummassakin paassa ovat kaannettyina vau-
nun alle silloin kun niita ei tarvita.

HKL:n johtokunta péatti kokouksessaan
16.4.2009 tilata kaksi uutta tydvaunua sak-
salaiselta valmistajalta Windhoff Bahn- und
Anlagentechnik GmbH. Tarjouksia ei saa-
tu muilta valmistajilta. Hanke sisaltaa siis
kaksi tyOraitiovaunua ja hankkeen arvonlisé-
veroton enimmadishinta on 4,981 miljoonaa
euroa. Algol Technics Oy toimii Windhof-
fin Suomen edustajana. Vaunun sidhkdlai-
teet valmistaa saksalainen SSB Duradrive
GmbH. Vaunun lumiharjalaiteet puolestaan
valmistaa sveitsildinen Zaugg AG. Ensim-
mainen vaunu on nyt saapunut sopimuksen
mukaisesti eli vuoden 2010 lopussa ja toi-
nen vaunu valmistunee vuonna 2012. Sen
jalkeen my6s vanhoja harjavaunuja voidaan
poistaa kaytosta ripedssa tahdissa. Yksi vau-
nuista myyténeen Tallinnan raitioteille, jossa
raideleveyden muutoksen jalkeen silld lienee
uusi tulevaisuus edessa.

Pitkét perinteet omaava Rudolf Wind-
hoffin perustama konepaja on toiminut vuo-
desta 1889 lahtien ja se on valmistanut vuo-
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Windhoffin Rheinen tehtaan hallissa kokeil-
laan Zauggin valmistamaa lumiharjaa. Kuva
Erkki Mutka.

desta 1910 lahtien mm. satoja hdyryvetu-
reita. Yhtid toimi aluksi nimella Rheiner
Maschinenfabrik Windhoff AG. Tehdas oli
talousvaikeuksissa 2000-luvun alussa, mut-
ta jatkaa nyt uudelleenorganisoituna kehit-
tyvand ja omimman alansa eli tyévaunujen
markkinajohtajana Euroopassa. Helsinkiin
toimitettavien hiomavaunujen kanssa vas-
taavanlaisia SF 50 -vaunuja on liikenteessa
Dresdenissd, Niirnbergissé ja Helsingin vau-
nua edeltava tilaus meni Varsovaan. Esse-
nissd, Augsburgissa ja Baselissa on hieman
suuremmalle nopeudelle suunniteltuja vas-
taavanlaisia SF 60 -hiomavaunuja. Saman-
laisia vaunuja on siis toimitettu niin normaa-
liraideleveydelle kuin myds kapearaiteiselle
metrin raideleveydelle. Helsingin vaunuun
on edelld mainittuihin sisarvaunuihin verrat-
taessa lisatty monia tarpeellisia talvilaitteita
ja se on sitéd kautta aivan uudenlainen alue-
valtaus monitoimisuutensa puolesta. Helsin-
gin vaunussa on runsaslumisten alppien ko-
timaasta Sveitsisté hankitut asianmukaiset
lumiharjalaitteet. Kiskouran jéanpoistojyr-



sin on liséksi aivan uudenlainen innovaatio, jota ei ole vield muu-
alla kaytossa.

Vaunu on kaksitelinen ja neliakselinen. Jokaisella akselilla on
oma ratamoottori, invertteri ja jarruvastus. Moottorit ovat vesijaah-
dytteisia epatahtimoottoreita. Mahdollisessa vikatapauksessa vau-
nulla voidaan ajaa yhden moottorin ollessa pois k&ytostad nopeu-
della 30 km/h.

Moottoritelien vélissé rungon alla on kolmas tyoteli: kesalla kéy-
tetddn hioma- ja talvella harjatelid. Kéyttdajankohdan ulkopuolella
telié séilytetaddn Vallilan hallissa.

Ty6vaunu saapui Rissasen laiva- ja autokuljetuksella Koskelaan
aamulla 4.11.2010. Mydhempina paivina Koskelassa tehtyjen koe-
ajojen ja Vallilaan siirtymisen jalkeen ensimmainen havainto pitem-
pimatkaisesta linjakoeajosta tehtiin Kapylan radalla 17.11.2010.

Teknisid tietoja

Tyyppi SF 50 (eli Schienenschleiffahrzeug ja 50 km/h)

Valmistaja Windhoff Bahn- und Anlagentechnik GmbH, Rheine,
Saksa

Valmistusnumero 2698/2010

Leveys 2,2 m, pituus 12,5 m, korkeus 3,55 m

Tyhjépaino 32 t, tydpaino 35 t (nelja vesisailiotd, yhteensé 3000 | )

Pydéraston pituus 1,8 + 6,4 m (harja-/hiomatelin akselivali 1,86 m)

Akselijarjestys Bo'Bo”

Pydréan halkaisija 700 mm (harja-/hiomatelisséd 400 mm)

Moottorijarru, saéhkdinen jousijarru (levy), kiskojarru

Moottorivalmistaja SSB Duradrive GmbH, Salzbergen, Saksa
Tyyppi SSB FDI-AG408/2-1218.06400.109-Hy
Teho 4 x 100 kW, (400 kwW/189 A/1990 r/min)

Lumiharjan valmistaja Zaugg AG, Eggiwil, Sveitsi
Tyyppi KM82-203

Valmistusnumero 28134/2010

Paino 1160 kg

Tydvaunun kokonaispituus lumiharjan kanssa 15,335 m

Harja on vaunun edessa vain talviaikana. Harja voidaan kaantaa
lukuisiin eri asentoihin. Harjan etukulmissa on Zaugg-tehtaan logolla
varustetut varoitusliput. Vaunun alla olevassa harjatelissa on myds
Zauggin lumiharjat ja terat.

Vaunun keulassa on kiskouriin muodostuvan jaan poistoa varten
suunnitellut urajyrsimet. Ne ovat kdytdssa vain talviaikana. Jyrsin-
tanopeus on 3 km/h.

Vain takimmainen Schunk-virroitin virroittaa vaunua. Etummai-
sella erikoisrakenteisella Stemmann-virroittimella estetdan glyko-
lihuuhtelun avulla huurteen muodostumista ajojohtimeen. Kysei-
nen huurteenpoistovirroitin ei johda sdéhkda vaunun sahkolaitteisiin.
Huurreajon jalkeen ajojohdin on puhtaana ldhes kaksi vuorokautta.
Huurreajossa nopeus on noin 10 km/h eli téllainen ajo suoritetaan
1&hinné linjaliikenteen ulkopuolella disin.

Vaunun etupééssa on radanpuhdistusta ja kastelua varten vesi-
suihkulaitteisto, 100 baarin painesuihku.

Vaunu on ulko-olemukseltaan kaksisuuntavaunun nékaéinen. Sitd
ajetaan kuitenkin normaalisti vain etuohjaamosta. Ajetun raideosuu-
den valitonta uudelleenhiomista varten vaunu voidaan helposti pe-
rayttad takaohjaamosta ja hioa tydkohde uudestaan. Takaohjaamos-
ta ajetaan normaalisti vain ratapihalla vaunua peruutettaessa. Oh-
jaamoissa on kuljettajanistuimen lisaksi kaksi yksinkertaista tait-
toistuinta.

Hiomavaunun keskelld sijaitseva hiomateli. Kuva Jorma Rauhala.

Talviajaksi hiomateli vaihdetaan harjateliin. Kuva Jorma Rauhala.

ALGOL TECHNICS OY - LUOTETTAVA
YHTEISTYOKUMPPANI RAUTATIETEKNIIKASSA

A

L —4

ALGOL

— TECHNICS —
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SRS-INFORMAATIOTA
SAHKOPOSTITSE

Mikali haluat saada nopeasti ajankohtaisia tietoja SRS:n ta-
pahtumista, ilmoittaudu mukaan seuran sahkdpostirinkiin (rin-
kiin hyvaksyt&an vain seuran jasenid). limoitukset osoitteeseen
j-nordlund@kolumbus.fi

KEVATKOKOUS 201

Suomen Raitiotieseura ry:n sddntdmaardinen kevatkokous pide-
tddn Matkahuollon / Linja-autoliiton pa&konttorin kokoustilois-
sa Helsingin Lauttasaaressa sunnuntaina 13.3.2011 alkaen klo
13:00. Kokouspaikka sijaitsee osoitteessa Lauttasaarentie 8, ja
sinne padsee mm. busseilla 20, 65A seké& 102T - 160T. Kokouk-
sessa kasitellaan saantdmaéraiset asiat.

Tutustuminen Windhoff-
raitiovaunuun HKL 2010

Sunnuntaina 16.1 2011 klo 12.00 tutustumme Vallilan ratapihal-
la HKL:n uuteen Windhoff-raitiovaunuun (hioma/harjavaunu).
Kuljettaja esittelee srs:laisille vaunun lukuisia nykyaikaisia omi-
naisuuksia ja tarjolla on myos linja-ajoa l&histolla.

Talla uudella monitoimitydvaunulla nro 2010 korvataan van-
hat Schorling-hiomavaunut 1950-luvulta sek& osa 1960-luvun
harjavaunuista. Osaa vanhoista kaksiakselista ASEA-harjavau-
nuista tullaan yha edelleen kayttdmaan lumenpuhdistuksessa uu-
den vaunun hankinnan jélkeenkin.

Tapahtumalla on séévaraus, force majeure, eli esittelytilai-
suus voi peruuntua, mikéli lumisateen takia Windhoffin harjavau-
nua tarvitaan “oikeisiin téihin”. Siind tapauksessa vaunu on ha-
vaittavissa tyon merkeissé jossainpdin kaupunkia.

LINJAT

Helsinginkadun ja Kaarlenkadun risteyksessa tehtévien ratatdiden
vuoksi raitiolinjat 1A, 3B ja 8 seké Helsingin bussilinja 51 ajoivat
poikkeusreittejé eika raitiolinja 9 liikenndinyt lainkaan viikonlop-
puna 17. - 19.9. Liikenteen poikkeusjarjestelyt alkoivat perjantaina
17.9. klo 18 ja kestivat sunnuntain 19.9. y6liikenteen loppuun.

Raitiolinja 1A ajoi Hakaniemesté Sorndisten kautta Méakel&nka-
dulle. Ajamatta jéi reittiosuus Hakaniemi-Kallio—Urheilutalo-Stu-
renkatu. Kalliossa raitiovaunua korvasi bussi 9X, joka liikenndi va-
lilld Hakaniemi-Ita-Pasila.

Raitiolinja 3B ajoi ydinkeskustassa reittida Bulevardi-Manner-
heimintie—Ooppera—Urheilutalo. Linjalta jai ajamatta osuus Yliop-
pilastalo-Rautatieasema—Hakaniemi-Kallio—Urheilutalo. Kalliossa
raitiovaunua korvasi bussi 9X. Raitiolinjat 6, 7A ja 7B sekd metro
lilkenndivat normaaliin tapaan keskustan ja Hakaniemen valilla.
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Raitiolinja 8 ajoi Urheilutalolta Sturenkadun kautta Paavalin
kirkolle. Ajamatta jai reittiosuus Urheilutalo—Helsinginkatu—Sor-
néainen—-Hameentie—Paavalin kirkko. Raitiovaunua korvasi bussi 8X,
joka ajoi valilla Urheilutalo—Paavalin kirkko. Bussi kaytti pdéosin
raitiolinjan 8 pysédkkejd. Sérnaisissé bussi 8X kaytti Urheilutalon
suuntaan linjan 22 1&htopysakkid Harjutori (2151). Bussiin voi nous-
ta myos Hameentieltd Ristikkotien pysékiltd (3022). Hameentiella
Sorndisten ja Sturenkadun valilla litkenndi raitiolinja 6.

Raitiolinja 9 ei liikenndinyt poikkeusjarjestelyn aikana. Osan rei-
tisté korvasi bussilinja 9X, joka kulki vélilla Hakaniemi—Ita-Pasila.
Bussi ajoi padosin raitiolinjan 9 reittia ja k&ytti useimpia raitiolinjan
9 pysakkeja. Bussi 9X ei kuitenkaan kayttanyt Pasilaan ajaessaan
raitiolinjan 9 pyséakkeja Karhupuisto (0255), Kaarlenkatu (0257),
Sturenkatu (0655), Kotkankatu (0657) ja Messukeskus (0614). Ha-
kaniemeen ajaessaan bussi 9X ei kayttanyt raitiovaunupysakkeja
Sturenkatu (0654) ja Helsinginkatu (0250).

Osuudella Kolmikulma—Hakaniemi ei ollut raitiolinjaa 9 kor-
vaavaa liikennettd, mutta raitiolinjat 6, 7A ja 7B sek& metro kulki-
vat keskustan ja Hakaniemen vélilla.

Nosturiauto (“Hiab”) repi alas raitiovaunujen ajolangat Manner-
heimintien - Kaivokadun - Simonkadun risteyksessa torstaina 14.10.
n. klo 15.40. Lankojen korjauksesta kerrottiin milloin mitékin aikoja
mutta lopulta HKL:n n&ppéré jengi sai ne paikoilleen klo 21.40. Po-
liisi eristi risteyksen seka useita lahikatuja autoliikenteelta ja lahes
kaikki raitiolinjat ohjattiin poikkeusreiteille. Risteyksen ohi ajaneet
bussit ohjattiin poikkeusreiteille padasiassa Rautatie- ja Fredrikin-
katujen kautta. Keskustan virrattomille alueille jai mottiin useita
vaunuja. Annankadulla ja Urho Kekkosen kadulla oli yksi matala,
yksi vélipalanivel sekd tilausajovaunu SR 339. Ndmé& kolme vaunua
peruutettiin Kampin séhkojen palattua klo 20 jalkeen Apollonkadun
pysékille, josta jatkoivat Salmisaareen k&antymaan.

Yksi risteysalueella ollut vaunu jouduttiin ilmeisesti rikkuneen
virroittimen vuoksi vetdméaan halliin. Liikenteen palauduttua nor-
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maalireiteilleen ainakin yhdella matalavau-
nulla oli pitkan virrattoman seisonnan jal-
keen kdynnistysongelmia mutta sekin saatiin
liikkeelle omin voimin.

10 ajoi Pikku Huopalahdesta tullessaan
Kiasman varavaihteesta Arkadiankadulle ja
Runeberginkadun kautta takaisin Oopperal-
le ja Pikku Huopalahteen. Kirurgin péaty oli
koko hdssékan ajan ilman liikennetta.

4 ajoi aluksi kuten 10. Piakkoin poik-
keusreittia muutettiin niin, ettd Munkkinie-
mestd tulevat nelosen vaunut ajoivat T6616n
hallipihan ja Ruusulankadun kautta Helsin-
ginkadulle ja Kallion-Kruununhaan kautta
Aleksille, josta normaalireitille Katajanokal-
le. Valtioneuvoston rakennustydmaan vuoksi
Katajanokalta tulleet vaunut joutuivat kier-
tdmaan Aleksilta Kauppatorin ja Katariinan-
kadun kautta Kruununhakaan; muilta osin
poikkeusreitti oli sama kuin pdinvastaiseen
suuntaan.

6 ja 9 kiersivat Ylioppilastalon-Hakanie-
men Kruununhaan kautta. Kolmosten ja seis-
kojen poikkeusreiteistd ei ole tarkkaa tietoa
ja saattaa olla, ettd ndiden linjojen vuoroja
ajettiin miten ehdittiin niin, ettd kuljettajan-
vaihdossa Hakaniemessa oltiin jotakuinkin
ajallaan. Vastaavanlainen ohje “ajakaa min-
ne ehditte kunhan ette Lasipalatsille” jossain
vaiheessa sanottiinkin.

1A ja 8 olivat omilla reiteilld&n, mutta
varsinkin 8:aan poikkeus vaikutti jonkin ver-
ran 6-kytkyn sek& Helsinginkadun lisaénty-
neen liikenteen vuoksi.

HSL kertoi ett:

- 3B ja 3T ajoivat keskustassa reittid
Mannerheimintie-Arkadiankatu-Runeber-
ginkatu. Hakaniemestd keskustaan tulles-
saan kolmoset ajoivat Kruununhaan kautta

A

Kauppatorille ja osa vuoroista jatkoi Kai-
vopuistoon asti.

- Linja 4 ja 4T kéaantyivat Toolon hallil-
ta reitille Ruusulankatu-Helsinginkatu-Kal-
lio-Hakaniemi-Liisankatu-Snellmaninkatu
ja jatkoivat omaa reittiddn Katajanokalle.

- Linjat 6 ja 9 ajoivat reittid Liisankatu
- Snellmaninkatu- Aleksi ja jatkoivat omal-
le reitilleen.

- Linjat 7A/B ja raitiolinja 10 kaéantyivat
T6616n paéssa reitille Mannerheimintie-Ar-
kadiankatu-Runeberginkatu.

- Linjat 7A ja 10 jatkoivat Mannerhei-
mintietd omille reiteilleen ja linja 7B jatkoi
Helsinginkatua Sorndisiin ja omalle reitil-
leen.

Maanantaina 18.10. n. klo 12.40 nosturi-
auto repi alas raitiovaunujen ajolangat Tope-
liuksenkadun - Tukholmankadun risteykses-
sé. Poliisi eristi risteyksen seké patkan Tuk-
holmankatua korjaustdiden ajaksi.

Onnettomuus vaikutti l&hinna linjojen 4
ja 10 liikenteeseen, joiden pohjoiset paatteet
jaivét vaille palvelua useaksi tunniksi. Usei-
ta vaunuja jai kummallekin haaralle mottiin
ja loput siirrettiin poikkeusreitille: keskus-
tasta tullessaan molemmat linjat Oopperalta
Helsinginkatua Urheilutalolle ja kolmosen
reittia El&intarhan kautta Mannerheimintiel-
le keskustan suuntaan.

Kello 15 aikoihin saatiin liikenteeseen
HelBin liikenndima korvaava bussi 4X, T66-
16n hallipiha - Topeliuksenkatu - Munkkinie-
mi. Topeliuksenkatua siksi, ettd Mannerhei-
mintieltd Tukholmankadulle k&&ntyminen
oli estetty korjaustdiden ajaksi. Paluureitti
kulki ilmeisesti normaalia nelosen reittia.

Kello 15.45 korjaustyét saatiin siihen
vaiheeseen, ettd kympin reitille Pikku Huo-

palahteen voitiin kytke& sdhkot ja aloittaa lii-
kenne. Samoin nelosta pystyttiin jatkamaan
Kuusitien silmukkaan asti.

Taas perjantaina 3.12. ns. ammattikuljet-
taja ajoi nosturipuomi ylhaalla, nyt Erottajal-
la, ja seuraukset olivat jalleen totaaliset.

METRO

Kulosaaren metroasema avataan matkustaji-
en kayttoon huhtikuussa 2011. Lopullisesti
peruskorjaustyot valmistuvat seuraavan ke-
sén aikana. Matkustajat ohjataan kevaan ajan
kayttdmaan aseman itdpadhan tulevaa vara-
poistumistietd, joten asema ei ole esteetto-
masti lastenvaunujen tai pyorétuolin kanssa
liikkuvien matkustajien kaytettavissa.

Uusi matkailijoita palvellut Sightseeing-lin-

ja liikenndi 21.6.-27.8. Ajovaununa kéytettiin
pitkéédmannea 161, joka oli teipattu asianmu-
kaisin tarroin “Hop on - Hop off”. Ratikkasait-
tarin reitti oli Rautatientori/Mikonkatu-Kruu-
nunhaka-Kauppatori-Eira—Erottaja-Arkadia—
To6l6-Linnanméki-Kallio/Viides linjo-Rautatie-
ntori. Lahtdjé oli nelja paivéssé (10.25, 11.25,
12.25 ja 13.25) ja kierros kesti vajaan tunnin.
Lipunhinnat olivat aikuiset 17 e, lapset 9 e ja
perhelippu 39 e. Vaunussa oli oikea laillistet-
tu matkaopas kertomassa reitin néhtévyyksisté
hdystettyné oheistarinoilla, joten hinnoittelu,
verrattaessa hintaa kilpaileviin saittaribussei-
hin, ei ollut merkittévésti korkeampi verrattuna
saatuun opastukseen. Busseissa opastus tulee
sitépaitsi koneellisesti, eikd lisdkysymyksié voi
esittaa. Reitin varrella pystyi j@édmaén kesken
reitin pois ja jatkamaan vaikkapa seuraavalla
vuorolla tunnin kuluttua matkaa. Erés térked
vélipysdkki oli uudelleen raitioliikenteelle avat-
tu Luonnontieteellisen museon pysékki Arka-
diankadulla, josta on lyhyt matka Temppeliau-
kion kirkolle. Ajeluista vastasi Helsinki Expert
Oy. Kaisaniemi, Jorma Rauhala 12.8.2010.

 SIGHTSEEING
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Hiomavaunu nro 2119 eli Schérling/AEG -
vaunu vuodelta 1955. Téméan hiomavaunun
viimeinen kesé 2010 meni totutusti tyén mer-
keissd, kuten jo 55 aikaisempaakin vuotta.
Loppuvuodesta HKL sai uuden Windhoff/SSB
-hiomavaunun nro 2010 ja Schérlingin vaunu-
vanhusten kohtalo on nyt sinetdity. Kaisaniemi,
Jorma Rauhala, 8.6.2010.

Kulosaaren metroasema on ollut perus-
korjauksen vuoksi suljettuna viime kesa-
kuun alusta alkaen. Remontin valmistumi-
nen on lykké&éantynyt alkuperéisiin suunni-
telmiin verrattuna, jonka vuoksi osapuolet
ovat padatyneet avaamaan aseman remontin
ollessa vield kesken.

Kulosaaren metroaseman rakennus-
tyon tilaaja on HKL ja rakennuttajana toi-
mii HKR-Rakennuttaja.

Metroaseman peruskorjauksessa laa-
jennetaan lippuhallia ja lippuballiin lisa-
t&én liukuportaat. My®s laituritason katosta
jatketaan ja laiturin pintarakenteet saneera-
taan. Kaytettdvyyden lisaksi remontti ko-
hentaa metroaseman viihtyisyyttd ja turvall-
isuutta.

HSL jatkaa korvaavan liikenteen jérjes-
tdmistd bussilinjalla 16X aseman avaami-
seen asti. Linja litkenndi Kulosaaren metro-
aseman ja Herttoniemen metroaseman valil-
1& 8-15 minuutin vélein.

Metro korvattiin busseilla ja ratikoilla
lauantai-illasta sunnuntaiaamuun 25.-26.9.

Metro ei liikenndinyt lauantai-illasta
25.9. noin klo 20 alkaen sunnuntaihin 26.9.
noin klo 11 asti metron automatisointiin liit-
tyvien turvalaitteiden uusimisen vuoksi.

Bussit 99M ja 99V liikenndivat keskus-
tan ja It&-Helsingin valill&

Keskustan ja Ita-Helsingin vélinen lii-
kenne korvattiin busseilla 99M, Rautatiento-
ri - Mellunméden metroasema ja 99V, Rau-
tatientori - Vuosaaren metroasema. Liiken-
ne paattyi lauantai-iltana noin klo 23.30 ja
alkoi sunnuntaina klo 6:n jalkeen. Bussit
ajoivat noin 5 - 10 minuutin vélein, mutta
niiden matka-aika oli hieman pidempi kuin
metrolla. Metron liityntalinjat liikenndivét
normaalisti.

99M ja 99V pysahtyivat ainoastaan met-
roasemilla tai niiden I&heisyydessé olevilla
pysékeilld. 99M lahti Rautatientorilta laitu-
rista 9 ja 99V laiturista 8.

Linjoilla 99M ja 99V kelpasivat samat
HSL:n liput kuin metrossakin, siis myds kan-
nykkaan tilattu kertalippu.
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Kantakaupungissa metroa korvasivat
raitiovaunut 8, 6 ja 6X sekd bussit 65A ja
65X

Kantakaupungissa metron liikennet-
ta korvasivat muun muassa Salmisaaresta
lahteva raitiovaunu 8, Hietalahdesta lahte-
vd raitiovaunu 6 sek& Ruoholahden kautta
ajava bussi 65A.

HSL vahvisti kantakaupungin liikennet-
t& poikkeuksen aikana ratikalla 6X, Kolmi-
kulma - Paavalin kirkko seka bussilla 65X,
Ruoholahti - Sérnédinen. Raitiolinja 6X ajoi
lauantai-iltana noin kuuden minuutin va-
lein. Bussi 65X ajoi sekd lauantai-iltana ettd
sunnuntaiaamuna noin kymmenen minuu-
tin vdlein. Lauantaina bussi liikenndi noin
klo 20.30 - 23.30 ja sunnuntaina noin klo
6.30 - 11.30.

Matinkyldn tyotunnelin
louhintaurakka YIT:lle

Lansimetron seuraava louhintaurakka kdyn-
nistyy Matinkyl&ssa. Tydtunnelin urakan to-
teuttaa YIT Rakennus Oy. Urakan arvo on

vajaa 2 miljoonaa euroa. Méadrdaikaan men-
nessa Lansimetro sai kuusi tarjousta.

Ty6t Matinkylassa kaynnistyvat marras-
joulukuussa tyémaa-alueen perustamisella.
Louhintatdihin pa&staan ensi vuoden alussa.
Infotilaisuus alueen asukkaille ja toimijoille
jarjestetadn marraskuussa.

Kiinnostus Lansimetron louhintaura-
koihin on pysynyt korkealla kaikissa ura-
koissa

Parhaillaan kyselyssé oleviin Lautta-
saaren ja Karhusaari-Keilaniemen rata-
tunneleiden louhintaurakoihin ilmoittautui
useita urakoitsijoita sekd Suomesta etta ul-
komailta.

- Kehéradan louhinnoista alkaa vapau-
tua kapasiteettia sopivasti Lansimetron suu-
rien urakoiden alla. Toistaiseksi Lansimetron
urakat ovat Ruoholahden urakkaa lukuun ot-
tamatta olleet pienempid tydtunneliurakoita.

Pitkimanne 164 on liikenndinyt ExpressBusin
“Siististi cool” -teemalla: Stadissa spéra, reis-
sussa EeBee. Mitdpé siihen liséamaén! Senaa-
tintori, Jorma Rauhala, 8.6.2010.




Néiden valmistuttua toitd jatketaan vélitto-
masti ratatunneliurakoilla. Seuraava suurem-
pi urakka on Lauttasaaren ratatunneliurakka,
josta péatetddn marraskuussa, Lansimetron
toimitusjohtaja Matti Kokkinen kertoo.

Lansimetrolla nelja
louhintaurakkaa kdynnissd

Kaikkiaan Lansimetro on solminut neljé
louhintaurakkasopimusta. Ruoholahden ra-
tatunnelin louhintaurakan voitti Lemminkai-
nen Infra Oy, Lauttasaaren ja Koivusaaren
ty6tunneleiden louhintaurakan tydyhteenliit-
tymd METRO, Karhusaaren ja Keilaniemen
ty6tunneleiden louhintaurakan Kallioraken-

nus-Yhtiot ja Otaniemen tyétunnelin louhin-
taurakan YIT Rakennus Oy.

Syyskuussa Lansimetro-projektin hen-
kilévahvuus oli 350 henkiloa. Heisté noin
sata oli rakentajia, reilut 200 suunnittelijoita
ja loput rakennuttamistehtavissa.

Tyot etenevdt vauhdilla

Ruoholahdessa ratatunnelia on jo louhittu
reilusti yli 700 metrid ja Salmisaaren ranta
saavutetaan vuoden vaihteessa. Lauttasaa-
ressa ostoskeskuksen viereen sijoittuvan
tydtunnelin avolouhinta on l&hes valmis.
Myllykallion tyétunnelin louhinta valmis-
tuu tammikuussa. Koivusaaressa tyotunne-
lin avolouhinta on alkamassa. Ratatunneli-
louhinnat Lauttasaaressa alkavat ensi vuo-
den alkupuolella Myllykallion tydtunnelin
valmistuttua.

Pitkimanne 162 sai Helsingin Energian ti-
laaman yénmustan vuden ulkoasun marras-
kuussa. Vaunu mainostaa Valon vuodenaika
-tapahtumaa, joka jdrjestetéén vuodenvaih-
teen pimeimpéén aikaan valaisemalla tietty-

@ monumenttirakennuksia taiteellisesti suun-
nitelluilla valaistuksilla. Kuva Jorma Rauhalg,
19.11.2010.

Alepan “sédstd myés aikaa” -teemaan puettu
manne 152 kaasuttelemassa Senaatintorilla.
Kuva Jorma Rauhala, 17.8.2010.

Lappeenrannan teknillisen yliopiston ja gosai-
maa-saitin yhteinen HKI-LUT -manne 153 yrit-
téé matkia Helsingin metron vérimaailmaa.
Kaisaniemi, Jorma Rauhala, 29.10.2010.

Marianne Designer s Edition on jo kolmas eri
versio klassikosta. Manne 154 Postitalon edes-
$G29.10.2010. Kuva Jorma Rauhala.
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Espoossa louhinnat alkoivat Otaniemes-
t& elokuussa. Seuraavaksi kdynnistyi Keila-
niemen tydtunneliurakka. Espoon ensimmaéi-
nen iso ratatunneliurakka Karhusaari-Kei-
laniemi valilla k&ynnistyy kevaalla. Tapio-
lassa Espoon kaupungin kanssa yhteistydssé
toteutettavat maanrakennustyot valmistuvat
ensi kesén aikana, jonka jélkeen alkavat lou-
hintaurakat.

Kalliorakennus-Yhtiot louhii
Lauttasaaren metrotunnelin

Lansimetron ensimmaisen ison metrotun-
neliurakan louhii Kalliorakennus-Yhtiot.
Urakka késittaa kaksi noin kahden kilomet-
rin pituista metrotunnelia Lauttasaaren sal-
men rannasta lanteen sekd Lauttasaaren ase-
man ja sen sisddnkayntien louhinnan. Ura-
kan arvo on runsaat 21 miljoonaa euroa.

- Olemme tyytyvadisid, ettd kiinnostus

Lansimetron urakoihin on pysynyt korke-
alla ja hinnat Kilpailukykyisind. Lauttasaa-

SRS jérjesti 10.10.2010 tutustumisretken Kam-
pin metroaseman kadntéraiteistolle. Retki alkoi
Itékeskuksesta omalla tilausjunalla 101+102
-103+104. Kaantéraiteistoon tutustuimme
virrankatkaisun jélkeen ratapihalla kévellen.
“Té6l6n metron” pédtepuskurin tuntumassa
seisoi Mas-sepelivaunu nro 2 ja Enerco-har-
javaunu nro 06140. Maanalaiselta Ruoholah-
den suunnan linjaraiteen ylittévalta ratasil-
lalta kuvasimme parikin ohiajanutta metroju-
naa. Mieliinpainunut retki padttyi kipuamalla
Leppésuon varauloskdynnin kierreportaita 25
metrid maanpéélle Mechelininkadun/Hieta-
niemenkadun risteykseen. Kiitokset retken to-
teuttamisesta HKL-Metroliikenneyksikalle.

Ruoholahteen matkalla oleva juna alhaalla lin-
jaraiteella (l&hinné vaunu 222) ja oikealla ra-
tasillan kaiteella innokkaat harrastajat. Kuva
Jorma Rauhala.

Ruoholahdesta itdén matkalla oleva juna néh-

tynd Kampin kédntéraiteiston suunnalta. Kuva
Jorma Rauhala.
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ren urakkaan lahetti tarjouksensa seitsemén
urakoitsijaa, ja mukana oli myds ulkomai-
sia toimijoita, Lansimetron toimitusjohtaja
Matti Kokkinen toteaa.

Vuonna 2011 k&ynnistyvat Lansimetron
loputkin louhintaurakat. Seuraavaksi paéte-
tdén Karhusaaren louhintaurakasta, johon
tarjoukset saapuvat joulukuun alussa. Tdméan
jalkeen kilpailutetaan Otaniemen, Koivusaa-
ren ja Lauttasaaren salmen alittava louhinta-
urakka. N&ihin on ilmoittautunut kahdeksan
urakoitsijaa. Myds Urheilupuiston aseman

Kangasalla Mobilian varastohotellissa ovat ny-
kyéén saildssé mm. HKL:n johdinautot 605 ja
625 seka TAKL:n entinen torniauto 300. Mu-
seokalusto on varastohotellissa sijoitettu il-
mavasti, joten kalustoon pystyy myés tutus-
tumaan. Normaalisti varasto on suljettu ylei-
sélté, mutta erikoistapahtumien aikana sinne
saatetaan jériestad kéyntikierroksia. Tamé ti-
laisuus oli “Linja-auton pdivén” kunniaksi. Jor-
ma Rauhala, 1.8.2010.

maanrakennusurakan ilmoittautumiset ovat
parhaillaan kdynnissa.

Lauttasaaren metrotunneliurakka alkaa
ensi vuoden alussa, jolloin Lauttasaaressa
toimii kaksi louhintaurakoitsijaa. Ty6tun-
neleita louhii Destian ja Metrostavin ty6-
yhteenliittyma Metro, joka saa Myllykalli-
on ty6tunnelin valmiiksi jouluun mennessé.
Téaman jalkeen Kalliorakennus-Yhtitt jatkaa
metrotunnelilouhintaa Myllykalliosta seka
itdén ettd lanteen. Lauttasaaressa louhin-
nat jatkuvat vuoden 2012 loppuun saakka.
Kalliorakennus-Yhtiot louhii Lansimetrol-
le my6s Karhusaaren ja Keilaniemen ty6-
tunnelit.




Metrotunnelia louhittu yli kilometri

Léansimetron alkupaukku ammuttiin tasan vuosi sitten Ruoholahdes-
sa. Tyotunneli valmistui kesékuun alussa, jonka jélkeen aloitettiin
varsinaisen metrotunnelin louhinta. Ensimmadinen kilometri metro-
tunnelia saatiin louhittua marraskuun alussa ja Salmisaaren ranta
saavutetaan vuodenvaihteen jélkeen. Tydtunnelitydmaita on kéyn-

Bombardier Transportation Finland Oy:n vuokraamassa entisessé Pa-
silan konepajan séhkéjunahallissa kunnostettu Variotram 220 odottaa
kunnostuksen jélkeisté paluuta kaupungin rataverkolle. Alun perin 1971
Valtionrautateiden kayttédn valmistunut séhkéjunien korjaushalli jatkaa
kiskoliikenne-elémaénsé muutamien vuosien tauon jélkeen. Levedrai-
dekalustolle (Sm1) suunniteltu halli sopii hyvin myés kapearaideséhkéju-
nien huoltoon. Kuva Jorma Rauhala 11.5.2010
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HKL:n johtokunta on 2.12.2010 pitémésséén
kokouksessa paéttényt valita Transtech Oy:n
uusien raitiovaunuijen toimittajaksi. HKL:n mu-
kaan Transtech Oy:n tarjous osoittautui muihin
tarjoajiin ndhden kokonaistaloudellisesti edul-
lisemmaksi ja laatuvertailussa parhaimmaksi.
Transtech Oy on kiskokaluston ja keskiraskai-
den konepajatuotteiden sopimusvalmistaja,
jonka toimipaikat ovat Oulussa ja Kajaanin
Otanmdessa.
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nissa kahdeksan ja yhdeksds Matinkyl&ssa
alkamassa marras-joulukuun vaihteessa. Yh-
teensd tytunnelimetrejé on tdhan mennessé
kertynyt yli 600.

- Tydtunneleiden louhinta on hidasta, sil-
la voimme edeté vain yhteen suuntaan. Met-
rotunnelia syntyy nopeammin, koska voim-
me louhia kahta metrotunnelia molempiin
suuntiin neljéssé tunneliperdssa. Kun louhin-
taty6t ovat kiivaimmillaan ja urakat k&ynnis-
sé koko linjan varrella, syntyy metrotunne-
lia reilusti yli kilometri kuukaudessa, Matti
Kokkinen kertoo.

Lansimetron louhinnat valmistuvat
vuonna 2013. Louhintojen jalkeen alkavat
valittémasti asemien rakennusurakat, jois-
ta ensimmaéiset asemaurakat k&ynnistyvat
jo vuoden 2012 puolella. Tdman jalkeen on
vuorossa rataurakka ja automaattimetron
asennus ja testaus. Lansimetro valmistuu
vuoden 2015 lopulla.

KALUSTOASIAA

Nrll:ien valiosaprojekti jatkuu. VValiosallisia
vaunuja ovat ainakin 76, 77, 80, 84, 85, 86,
90, 91, 93, 94, 96, 98, 99, 101, 102, 105, 107
- 112. Véliosan saanevat l&hitulevaisuudessa
myds vaunut 71 - 75, 94 ja 104.

On olemassa paatds, ettd kymmeneen
sarjan Nrl vaunuun sijoitetaan vastaava va-
liosa.

HelB Oy:n Ruskeasuon varikolla on jo
syyskuun alussa nahty kaksi uutta HelB-va-
ristd Scania Scalaa. Autoissa ei aluksi ollut
jarjestysnumeroita, mutta pian niissa havait-
tiin numerot 1101 ja 1103. Syksyn kuluessa
yhtion riveihin ilmestyivét autot 1101 - 1116.
Ne sijoitettiin lilkenteeseen heti tultuaan. Ei
olekaan ihan tavallista, ett4 seuraavan vuo-
den autoja sijoitetaan linjaliikenteeseen kuu-
kausia ennen vuodenvaihdetta. HelB 1101
- 1116 ovat kaikki 2-akselisia Scania K230
UB / Scaloja.

HelB 953 on maalattu nk. tilaajavéreihin
kolarikorjauksen yhteydessé. Autosarja 1101
- 1116 (ks. edellinen uutinen) on kokonai-
suudessaan HelB:n omissa véreissa.

Nobinan vuodenvaihteen 2010 / 2011
autot tulevat tehtaalta yhtion omissa véreis-
sé. Kokonaan uusina autoina tulee joukko
Volvo 8507:i4 ja 8712:ia Sifflen rakentamal-
lakorilla. Autot ovat LE-tyypin kaupunkiau-
toja. Autojen numerot ovat 749 — 781 (telit
763 — 781). Nobina tuonee Ruotsista myds
kaytettyja teli-Volvoja linjapakettiin 21V, 62,
65A, 65N, 66(A).

HAVAINTOJA LIIKENTEESTA

(ratikka ja bussit)
Westendin Linja 4 ja 25 on ndhty liikenteessa
marraskuun loppupuolen talvikeleilla. 29.11.
néhtiin myds nivel 96. Kolarit yms. ovat ve-
rottaneet muillakin yhti6illa kalustoa, ja ti-
lalla on liikkunut erilaisia vara-autoja.

LAHIJUNA

Sm2 6059 on saneerattu. Saneerattuja Sm2:ia
ovat nyt ainakin 6051 - 6055, 6057 - 6096,
6098 - 6100. Kaikista viimeisend valmistu-
nee 6056. Saneeraamattomilla (eli “punaisil-
la””) Sm2-junilla ei liikenndity en&a loppuke-
vaalla / keséan tultaessa, mutta kesakuusta
alkaen 6056 on liikkunut normaalikierroissa
aina syys-lokakuun vaihteeseen saakka.

Flirt “03” tuli Turun kautta Helsinkiin
marraskuun alkupuolella. Se tuotiin poik-
keuksellisesti Toijalan kautta, koska Ran-
taradan osuus Salo - Turku ei ollut kdytet-
tavissa.

Vantaankosken aseman perusparannus-
urakka kaynnistyi. Osana Keharadan raken-
tamista VVantaankosken asema kunnostetaan
Keharadan asematasoa vastaavaksi. Urakoit-
sijaon Skanska Infra Oy ja urakkasumma 5,4
miljoonaa euroa. Tyt alkoivat marraskuun
2010 alussa ja ne valmistuvat vuoden 2012
tammikuussa.

"Vantaankosken asukkailta on tullut
meille yhteydenottoja projektin alussa ase-
man kunnostuksen nopeuttamiseksi. Nyt
padsemme toteuttamaan heidén toiveitaan”,
Kehéradan projektipéallikkd Maija Salonen
kertoo.

Vantaankosken aseman perusparannus-
urakka késittad nykyisen, radan yli menevén
sillan levennyksen, kavelysillan rakentami-
sen radan yli, uudet portaat asemalle, ka-
tokset laiturialueelle, laiturialueen laattojen
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Lihioiden punaiset — Oy Liikenne Ab
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Pestfi Leinomiki - Kimmo MNylander - Jorma Rojasclo - Reima Tylli

Lihiéiden punaiset
Oy Liikenne Ab

et Sliomen linjo-auohistériakinen Seurary
o] KUSTANTAJA LAAKSONEN

Punaiset Oy Liikenne Ab:n linja-autot olivat nékyvé osa Helsingin ja ympdrists-
seudun liikennettd. Vuonna 1935 perustetun yhtién toiminta jatkui vuosituhan-
nen loppuun saakka, viimeiset vuodet Koiviston Auto -yhtymén osana.

Tassé kirjassa kéydaén lapi Oy Liikenne Ab:n historiaa. Kirjassa on kattava ka-
lustoluettelo. Osakeyhtidmuodostaan huolimatta Oy Liikenne Ab oli varsin isén-
té- ja samalla toimitusjohtajavaltainen liikeyritys. Henkildkohtaiset mieltymykset
heijastuivat niin kalustoon kuin liikenteeseen, seké hyvéssa ettd pahassa.

Kirjan ovat koonneet kokeneet harrastajat: Pertti Leinoméki, Kimmo Nylander,
Jorma Rajasalo ja Reima Tylli.

- Noin 400 valokuvaa seké useita karttoja, matkalippuja, aikataulujg
- Sidottu koviin kansiin

- 256 sivua

- Koko 297 x210 mm

- ISBN 978-952-5805-25-3

Hinta 49 euroa + toimituskulut 7 euroa
Kirja on ilmestynyt joulukuun alussa

Tiedustelut ja tilaukset:
Kustantaja Laaksonen, 040 738 2716
info@kustantajalaaksonen.fi

www.kustantajalaaksonen.fi

KUSTANTAJA

LAAKSONEN

Muista myds vuoden 2011 Kiskoliikennekalenteri ja Linja-autokalenteri
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uusimisen sekd Sanomatien puoleisten ka-
tujen parannuksen.

Perusparannusurakan yhteydessa van-
hat liityntapysakointipaikat radan itdpuo-
lella poistuvat kaytosta, mutta kaytossa on
ollut jo viime kevéaasta alkaen uusi, Kehé-
rata-projektin rakennuttama, 220 autopaikan
liityntaparkki.

Rakennustdiden kestaessa laiturialue
pienenee ja laiturijarjestelyt muuttuvat.
Toistéd aiheutuu junamatkustajille hairidita
jaerityisjarjestelyitd, kuten laiturialueen pie-
neneminen ja reitin muutos bussipysakeilta
asemalle.

Kehéradan ensimmaéinen avorataurakka
alkaa. Vantaalla Kiviston, Petaksen ja Veh-
kalan alueella alkaa Kehdradan ensimmai-
nen avorataurakka. Urakka késittaa yli kaksi
kilometria ratapohjan tekoa, paalutusta, vii-
si siltaa seké kalliolouhintaa yli 100 000 m3
sekd Korpitien siirron eteldmméksi. Urakoit-
sija on Kesédlahden Maansiirto Oy ja urak-
kasumma 11,2 Meur. Urakka-aika on mar-
raskuusta 2010 elokuuhun 2012.

Kiviston koulun kohdalla rajaytyksia ei
tehda koulun vélituntien aikana eika liiken-
teen ruuhka-aikoina.

Toistd aiheutuu ymparistédn melua sekd
hairiota liikenteelle Kivistossa ja liikenne-
jarjestelyitd Vanhalla Hdmeenlinnantielld ja
Korpitiella.

Kehérataa rakennuttaa Liikenneviras-
ton rautatieosasto, yhteistydkumppanei-
naan Vantaan kaupunki ja Finavia Qyj. Lii-
kenndinti Kehéradalla alkaa vuoden 2014
kesalla.

ULKOMAAT

Zurich on péattanyt hankkia tuplaniveljoh-
dinautoja my®os linjalle 32. Samalla VBZ
hankkii lis&a tavallisia Hess-niveli& korva-
takseen 1990-luvulla hankittuja korkealat-
tiaisia Mercedes-Benz-trollikoita. Maini-
tut tuplanivelet toimitetaan 1.6.2012 alkaen
puolen vuoden toimitusajalla.

Takakansi: Autonosturit ovat aloittaneet Wind-
hoffin uuden tyévaunun nosto-operaation Kos-
kelan varikon ympérysraiteella. Aivan pian on
Helsingin raitiotieverkostolla kéytéssé uusi hio-
mavaunu. Edellisestd toimituksesta onkin aikaa
jo 55 vuotta. Kuva 4.11.2010 Jorma Rauhala.

MUUTA

Helsinki, Vantaa ja Sipoo ovat alkaneet suun-
nitella yhdessa nk. Itdmetroa eli metron jat-
kamista Mellunmé&esté Vantaan kautta liito-
salueelle ja lopulta Sipoon Majvikiin.

SEURAAVA RAITIO
RAITIO 1/2011 ilmestynee maaliskuussa
2011. Avustukset toimitetaan paatoimittajal-
le 10.2.2011 mennessd, paitsi Paatepysakki-
uutisia voi toimittaa vield 20.2. saakka.
Muistakaa, ettd avustukset toimitetaan
vain péatoimittajalle, joka sitten valitta4 ma-

teriaalit lehden taittoon. Alké4 sekaannusten
vélttamiseksi 1&hettdkd sen enempéé kuvia
kuin tekstejakaan suoraan esim. taittajalle.
Resoluutioltaan suuret kuvat yms. raskaat
tiedostot pyydetaan toimittamaan osoittee-
seen jvnordlund@gmail.com. Kuvia voi
asettaa my0s omalle internetpalvelimelle,
jolta toimitus voi ne hakea, kunhan url vain
ilmoitetaan.

Avustukset tulivat talld kertaa seuraa-
vilta, joille kiitokset: Arto Hellman, Juhana
Nordlund, Jorma Rauhala, Kimmo Séteri,
www.keharata.fi ja www.lansimetro.fi.

Vallilassa hienoon kuntoon
laitettu kulttuuriratikka aloitti
syyskuussa liikenndinnin linjal-
la 7A. Tunnelmaa luovat katto-
valojen vaihtuvat vérit ja vudet
istuimet. Kuvat Arto Hellman
22.9.ja 1.10.2070.
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