B .. HKL 0 V@IJH p@ﬂ@}\/@]unw} ——
i X kkww@ﬂg@] @mg@n SRSO @nfisin nfi _——

s L T



Padkirjoitus

Hyvd lukija,

ensimmaéinen vuosi Raition pdétoimittajana on ta-
kana. Kuluneen vuoden aikana lehti on kehittynyt
entistd voimakkaammin suomalaisen raitiovaunu-
lehden suuntaan kuitenkaan perinteitdén unohtamat-
ta. Olemme saaneet julkaistavaksi artikkeleita niin
menneisyydestd, nykyhetkestd kuin tulevaisuudes-
takin ja vaikka ihan jokaisessa lehdessé ei olekaan
ollut kaikkea, niin kokonaisuuteen rohkenen silti
olla tyytyvéinen. Toivon, ettd neljainnesvuosittain
postiluukusta kolahtava Raitio on myds Sinulle mie-
luisa lukupaketti.

Vuoden alussa aloittanut toimituskunta on ko-
koontunut sddnnollisesti. Kokouksissa olemme pohtineet paljon sitd, minkélaisia
artikkeleita lehdessa tulee ja kannattaa julkaista ja erityisesti sitd, kuka nama artik-
kelit kirjoittaa. Juttuideoita riittdd, mutta harrastajavoimin toimitettavassa lehdessa
hyvitkaén ideat eivit valttamattd paddy lehteen asti, jos tekijéd ei 10ydy. Tahdon-
kin tdssd yhteydessa kiittdd toimituskuntaa aktiivisuudesta, joka suuresti helpottaa
padtoimittajan tyotd. Lisdksi tahdon kiittdd kaikkia niitd lukijoita, jotka ovat toi-
mittaneet artikkeleita ja kuvia julkaistavaksi. Toivon, ettd intoa riittd4 jatkossakin,
ja Raitiosta tulee entistdkin kiinnostavampi.

Téssd numerossa kerron artikkelin muodossa vaunun SR 50 eli ASEA:n vuoden
1909 ns. pikkuruotsalaisen entisintihankkeesta. Jo vuonna 2006 alkoi hankkeen
suunnittelu ja nyt olemme vihdoin tilanteessa, jossa vaunu liikkuu omin avuin ra-
taverkolla. Ensimméinen matkustajia kuljettanut ajo vaunulla oli SRS:n jdsenaje-
lu syyskuussa. Kun vield saamme moottorivaunun ja avoimen kesdperdvaunun SR
233 kaikilta osin yhteensopiviksi talven aikana, saadaan tdmé upea juna museolii-
kenteeseen ensi kesénd. Projektin aikana meinasi usko loppua monta kertaa, mutta
nyt ollaan jo ldhelld maalia.

Lisédksi kerromme tdssd numerossa kattavasti HKL:n vélipalaprojektista, joka
1980-luvun nivelvaunujen osalta on jo saatu paétdkseen. Pidennettdvén kymmenen
1970-luvun nivelvaunun osalta hanke puolestaan on vasta alkanut ja ensimmaéisté
pidennettyd vaunua varustellaan Vallilassa. Mukana on myds raportti Goteborgis-
ta, jossa kaksi johtokunnan jasentd edusti SRS:d4 vuosittain pidettédvéssd Pohjois-
maisessa museoraitiotiekonferenssissa.

Toivotan mukavia lukuhetkid lehden parissa.

Daniel Federley
padtoimittaja

Vanhoja Raitioita luettavissa internetissa

Raitio-lehti on ilmestynyt vuodesta 1977 saakka. Tuolloin julkaistiin vain yksi nu-
mero, 1-4/1977. Sen jilkeen lehti ilmestyi neljésti vuodessa vuoden 1988 loppuun
asti. Vuonna 1989 lehti jéi ilmestymattd, mutta vuodesta 1990 alkaen lehti ilmestyi
jdlleen, tosin jonkin aikaa vain kolmesti vuodessa.

Nyt tarjoamme vanhimmat Raitio-lehdet vuosilta 1977-1994 maksutta luetta-
vaksi kaikille SRS:n jdsenille sekd muille kiinnostuneille. Lehdet on skannattu ja
julkaistu SRS:n internetsivulla osoitteessa www.raitio.de/lehdet, misti ne voi la-
data pdf-tiedostoina.

Vaikka vanhojen lehtien ulkoasu ei yllakadn nykytekniikan tasolle, on siséltd
ehdottomasti tutustumisen arvoista!
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Kansikuva

Alkuperdiskuntoon entiséity vaunu SR 50, al-
kuperdiseltd numeroltaan HRO 50, koeajol-
la Snellmaninkadulla 5.9.2012. Komeat yk-
sityiskohdat lyyravirroittimesta koristeellisiin
jugend-tyylisiin kirjasimiin vihredn linjan méé-
rénpddkilvissé luovat vuosisataista tunnelmaa.
Samaa katua pitkin tmé ASEA:n ruotsalais-
valmisteinen vaunu vuodelta 1909 kulki jo
sata vuotta sitten. Kuva Daniel Federley.
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Damiel Federle

— T ATAVUOTIAS PALAST—
LIIKENTEESEEN

Kun ASEA:n pikkuruotsalainen vuodelta 1909 tdnd kesdnd
liikkui omin konein Koskelan hallipihalla, tehtiin suomalaista
raitiotiehistoriaa. Koskaan ennen ei yli satavuotias raitiovaunu
ole liikkunut maassamme. Syyskuussa pirted vanhus kuljetti
ensimmdisen kerran matkustajiakin — 103 vuotta maahan

saapumisen jdlkeen.

Kun avoimen keséperdavaunun 233 (1919)
entiséintid ryhdyttiin suunnittelemaan vuon-
na 2006, oli yksi suurista avoimista kysy-
myksistd sopiva vetovaunu. Kesdvaunut jii-
vit pois liikenteestd jo vuonna 1952, joten
vetovaunuksi ei kdynyt esimerkiksi vuonna
2004 entisoity vaunu 339, sillé se oli val-
mistunut vasta vuonna 1955. Liikennelai-
toksella oli tallella vain kaksi vanhaa vau-
nua, joita aikanaan oli kéytetty kesépera-
vaunujen kanssa, nimittdin ASEA:n vuosi-
na 1928-1930 valmistamat vaunut 135 ja
157. Kumpikaan vaunuista ei ollut sellaises-
sa kunnossa, etti se olisi kestanyt saannollis-
td museoliikennettd. Mydhemmin kuitenkin
sovittiin, ettd vaunua 157 voitaisiin tilapéi-

sesti kdyttdd avoperdvaunun vetovaununa,
javaunun 157 tekninen varustus kéytiin sen
vuoksi tarkoin 1dpi.

Kun erilaisia vaihtoehtoja pohdittiin,
nousi esille ajatus kunnostaa vaunu H-4
museoliikennettd varten. Vaunu H-4, eli
ASEA:n vuonna 1909 valmistama mootto-
rivaunu, oli samaa sarjaa kuin kaksi vuot-
ta myShemmin valmistunut vaunu 19. Mo-
lemmat vaunut kuuluivat kaupunginmuseon
kokoelmiin, joten herési ajatus siitd, voisiko
toisen ndistd vaunuista ottaa liikennekayt-
toon alkuperdisasuun entisditynd, kun taas
toinen vaunu sdilyisi museon ndyttelyesinee-
né. Ajatus vaunun 50 entisdinnisti syntyi siis
jo vuonna 2006.
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Eiran jugend-maisemat toimivat upeana ajan-
mukaisena taustana pikkuruotsalaiselle, vain
kadun varteen pysékéidyt autot rikkovat har-
monian. Kuvassa ollaan ensimmaisté kertaa
koeajolla péivésaikaan 5.9.2012 ja kuljettaja
Pekka Lehtisen tuima ilme kertoo kuvaajalle,
ettd olisi jo aika palata vaunuun, risteysté kun
ei saisi tukkia... Kuva Daniel Federley.

Museonjohtaja Tiina Merisalo piti aja-
tusta vaunun kunnostamisesta liikenne-
kayttoon kannatettavana. Vaunu siirrettiin
HKL:n kirjoihin, ja HKL puolestaan myi
vaunun Stadin Ratikoille symbolisella yh-
den euron kauppahinnalla. Kauppakirja al-
lekirjoitettiin 19.5.2009.

ASEA:n pikkuruotsalaiset
Raitioliikenteen lisddntyessd sdhkoraitio-
tien kéyttdonoton jilkeen alettiin Helsingin
Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtiossé harkita
1900-luvun alkuvuosina kaluston lisdysté ja
uusimista. Ensimmadiset sdhkoraitiovaunut
oli toimittanut saksalainen Kummer, mutta
se oli mennyt konkurssiin ja niinpa raitio-
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tieyhtion oli tutkittava muita mahdollisuuk-
sia. Téssd mielessi oli jo 16.7.1906 tiedustel-
tu tarjousta kolmesta vaunusta ruotsalaiselta
Allménna Svenska Elektriska Aktiebolaget
-yhtiolta. Tiedusteluun ASEA vastasi viik-
koa mydhemmin ja ilmoitti ldhettdvansa tar-
jouksensa kohdakkoin.

Raitiotieyhtion hallituksessa oli myds
syntynyt ajatus koko litkenteen modernisoi-
misesta rakentamalla radat kaksiraiteisiksi ja
ottamalla kdyttoon leveédmpi ns. normaalirai-
deleveys 1435 mm sekd hankkimalla uutta,
entistd suurempaa ja voimakkaampaa kalus-
toa. Niinpd ASEA:lle ldhetetty tarjouspyynto
péétettiin muuttaa koko verkostoa ja kalus-
toa koskevaksi. Samanlainen tarjouspyyn-
to padtettiin 1dhettdd muutamalle muulle-
kin valmistajalle. Raitiotieyhtion johtokun-
ta paétti kuitenkin allekirjoittaa sopimuksen
juuri ASEA:n kanssa 26. maaliskuuta 1908.
Nain alkoi Helsingin Raitiotie- ja Omnibus-
osakeyhtion ja ASEA:n pitkdaikainen yhteis-
ty6. Tdhdn ensimmadiseen sopimukseen kuu-
lui kaluston osalta kymmenen moottorivau-
nun toimitus.

Svenskiksi kutsutut vaunut olivat hie-
man suurempia kuin aiemmat Kummer-vau-
nut. Niitéd voisi kutsua yleispohjoismaisiksi
standardivaunuiksi, silld samanlaisia taikka
lahes samanlaisia vaunuja toimitettiin vuo-
sien saatossa Helsingin liséksi myds Suo-
men kahteen muuhun raitiovaunukaupunkiin
Turkuun ja Viipuriin sekd Tanskan Oden-
seen ja kymmenkuntaan ruotsalaiskaupun-
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ASEA:n valmistajankuva
upouudesta vaunusta 43
Vésterdsissa. Vaunu kuu-
luu ensimmaiseen, vuon-
na 1908 valmistuneeseen
pikkuruotsalaisten sar-
jaan. Jorma Rauhalan ko-
koelmat.

Témé ASEA:n valmistajan-
kuva Jorma Rauhalan ko-
koelmista toimi suurena
apuna sisétilojen entiséin-
tig suunnitellessa.

Ohjaamon yksityiskohdat
saatiin alkuperdisen kal-
taisiksi timén kuvan avul-
la. ASEA.n valmistajanku-
va Jorma Rauhalan koko-
elmista.

kiin. Lempinimi tuli tietysti ruotsalaisesta
alkuperéstd, ja kun samainen ASEA vuonna
1928 ryhtyi toimittamaan suurempia vaunuja
Helsinkiin, alettiin vanhempia vaunuja kut-
sua pikkusvenskeiksi tai pikkuruotsalaisiksi.

Tyypiltddn vaunut olivat puoliavonaista
mallia eli vaunun matkustajatila oli ovin ero-
tettu puoliavonaisista paétysilloista. Siltojen
paddyissa oli kuljettajaa ja matkustajia suo-
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jaamassa kolme ikkunaa, joista laitimmai-

set voitiin avata laskemalla ne alas seinén
sisddn. Keskimmaiinen ikkuna oli kaksiosai-
nen. Ison ylemmain osan kaltevuutta saat-
toi sdddelld. Alempi kiinted ruutu oli varsin
matala. Sillan sivulla oli liséksi yksi kiinted
sivuikkuna oviaukon etupuolella. Siltojen ja
matkustajaosaston vilissé oli kaksiosainen
tyontéovi, joka avautui tyontdmalld puolis-



Ainoa tunnettu kuva vaunusta 50 linjaliiken-
teessé on témé postikorttikuva. Vaunu kulkee
Tehtaankadulla vihreéllé linjalla 1910-luvulla.
Jorma Rauhalan kokoelmat.

kot toisistaan erilleen sivuseinien sisddn.
Vaunun pitkittdispenkeilld oli tilaa 20 mat-
kustajalle. Lisdksi etusillalla oli kahdeksan
ja takasillalla kymmenen seisomapaikkaa.
Penkit selkdnojineen oli tehty vaakasuorista,
vuorotellen vaaleista ja tummista jalopuulis-
toista ja kumpikin penkki oli jaettu ohuel-
la messinkikésinojalla kahdeksi viiden hen-
gen tilaksi. Vaunuissa oli kolme sivuikkunaa,
joista kapea keski-ikkuna oli alaslaskettava.

Linjan ilmoittava pitka sivukilpi oli ka-
ton reunassa sivuikkunoiden yldpuolella.
Katto oli lanterniinikatto eli matkustamon
kohdalla oleva katon keskiosa oli korotettu ja
varustettu pienilld avattavilla tuuletusikku-
noilla. Vaunun katolla kummassakin paadys-
sd oli kuljettajan ikkunan ylépuolella kolmi-
sdrmiinen madrdnpaitd osoittava kilpi, jota
valaisi kaksi sarvilyhtya. Katolla oleva vir-
roitin oli lyyratyyppinen.

Kummankin sillan siséikattoon oli asen-
nettu automaattinen virrankatkaisija eli "’yli-
heittijd”, joka moottorin ylirasittuessa kat-
kaisi virran ddnekkédsti pamahtaen ja usein
myos savua muodostaen. Vaunujen maalaus
oli sittemmin Helsingin raitioteille tunnus-
omaiseksi tullut vihred-keltainen.

Ensimmaéinen vaunutilaus késitti kym-
menen vaunua, vaunut 36-45, jotka toimitet-
tiin vuonna 1908. Vaunu 50 kuuluu toiseen
sarjaan, joka tilattiin ASEA:Ita 5.6.1909.
Kaiken kaikkiaan ASEA toimitti timén sar-
jan vaunuja periti 76 kappaletta. Viimeiset
toimitettiin vuonna 1919.

Vaunu 50 Helsinkiin

Vaunu 50 valmistui muutamassa kuukaudes-
sajajo marraskuussa 1909 se yhdessd neljén
muun vaunun kanssa lastattiin Vésterasissa
rautatievaunuihin laivattavaksi Tukholmas-
ta Helsinkiin S/S Vegalla. Vegan oli miard
lahted 1.12. mutta varustamolta samaan ai-
kaan saadun tiedon mukaan laivan saapumi-
nen Tukholmaan saattaisi viivéstya parilla
pdivalla. Néin ollen vaunut ldhetettiin Tuk-
holmaan vasta 3.12. laivattaviksi seuraavana
paivéni. Téhan lahetykseen ei saatu mukaan
vaunujen moottoreita.

S/S Vega piisi lopulta lahteméan vasta
8.12.ja 11.12. saattoi raitiotieyhtio ilmoittaa
yolla purkaneensa vaunut 46—50 “onnellises-
tijahyvin” laivasta Helsingissé. Raitiotieyh-

Sisarvaunu 81 vihredlld linjalla ehké joskus
1910-luvun loppupuolella. Kuvassa ollaan
mité ilmeisimmin Sérnéisten pédatepysdkilla.
Perévaununa on ASEA:n lyhytté mallia ole-
va avoperévaunu vuodelta 1908. Myéhem-
min vuonna 1916 ASEA toimitti myés pidem-
pié avovaunuia kesdliikennettd varten. Kuva
HKL:n museon kokoelmista.
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ti6 ilmoitti kuitenkin séhkeitse 30.12. ndin:
”Vaunut td4lld, missd ovat moottorit, sihke-
vastaus”. Vastauksessa kerrottiin, ettd kym-
menen moottoria on ldhetetty ja loput toi-
mitettaisiin ensi tilassa. Viimein 10.1.1910
ASEA ilmoitti vaunut toimitetuiksi kaikkine
varusteineen ja tarvikkeineen.

Linjaliikenteessd
1910-1956

Vaunu 50 saatiin linjaliikenteeseen vuonna
1910. Svenskit muodostivat raitioteiden pe-
ruskaluston pitkélle 1920-luvulle asti ja lin-
jaliikenteessé niitd kdytettiin aina vuoteen
1956, jolloin suuria neliakselisia telivaunu-
ja oli viimein saatu toimitettua niin paljon,
ettd ndma lahes puoli vuosisataa kaupunkia
palvelleet vanhukset saattoi ottaa pois lii-
kenteesta.

Aluksi svenskit otettiin kdyttoon keltai-
sella linjalla T6616sté Kaivopuistoon sekd si-
niselld linjalla Hietalahdesta Katajanokalle.
Vuosien kuluessa niité kdytettiin kaikilla rai-
tiolinjoilla. Linjat tunnistettiin vérin perus-
teella; linjanumerot otettiin kdyttoon vasta
1926. Lukutaito ei sata vuotta sitten ollut vie-
14 itsestddnselvyys varsinkaan vanhemman
véeston keskuudessa, joten linjavéri oli help-
po tapa kertoa lukutaidottomallekin, minne
vaunulla pédsee.

Vaunuja kéytettiin — hiukan linjasta riip-
puen — joko yksindén tai yhdessé perdvaunun
kanssa. ASEA:Ita oli tilattu samaan sarjaan
kuuluvia perdvaunuja, ja myds vanhemmis-
ta Kummerin vaunuista sekd hevosvaunuis-
ta oli tehty perdvaunuja. Suosituimpia olivat
kuitenkin avoimet kesdperdvaunut, joita oli
sekd ASEA:n valmistamia ettd kotimaisen
Hietalahden laivatelakan valmistamia. Jat-
kosodan aikana litkennditiin sota-ajan ai-
kataulun, kuljettajavajauksen ja saatavan
matkustajalisdkapasiteetin vuoksi jopa kol-
men vaunun junia: moottorivaunu ja kaksi
perdvaunua. Téllainen yhdistelma oli hiu-
kan pidempi kuin Helsingin uudet Trans-
tech-vaunut.

Vuosien saatossa vaunuihin tehtiin myos
lukuisia muutostditd. Vuonna 1923 vaunusil-
tojen suojaverdjit jétettiin pois ja niiden ti-
lalle otettiin kdyttoon siirrettdvat ikkunalliset
ovilevyt. Verdjid tarjottiin ASEA:lle takaisin,
mutta ASEA hylkési tarjouksen ja suositte-
li niiden kauppaamista yksityisille porteiksi
tai johonkin muuhun tarkoitukseen. Ovile-
vyistd luovuttiin vuonna 1943, kun vaunui-
hin asennettiin kisikdyttdinen etuovi ja sa-
malla poistettiin matkustamon ja etusillan
véliovet kokonaan. Vaunuun 50 verdjit ja
viliovet palautettiin entisdinnin yhteydessa.
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Vuonna 1925 vaunuihin liséttiin rahas-
tusluukut matkustajaosaston oviin. Vaunus-
sa 50 tdtd muutostyotd kunnioitettiin siten,
ettd yhdessé oviparissa rahastusluukut ovat
jéljelld, toisessa eivit.

Vuonna 1928 aloitettiin kauniiden mutta
vanhanaikaisten lyyravirroittimien poistami-
nen. Ne korvattiin saksisankavirroittimella,
joka oli vallitseva virroitinmalli Helsingis-
sd aina nivelvaunujen tuloon saakka vuonna
1973. Virroittimien vaihtoty oli kuitenkin
hidasta, silld vasta vuonna 1949 oli viimei-
nen lyyravirroitin vaihdettu saksisankaan.
Vaunun 50 osalta ei tarkalleen tiedetd, mil-
loin virroitin on vaihdettu, mutta vuonna
1944 siind kuitenkin oli jo saksisanka. En-
tisdinnin yhteydessé vaunuun palautettiin al-
kuperdisen kaltainen lyyravirroitin.

Vaunuihin asennettiin 1910-luvulla pos-
tilaatikot ja 1920-luvulla suksitelineet. Pos-
tilaatikkokausi oli vain muutaman vuoden
mittainen, sen sijaan suksitelineet poistettiin
vasta 1940-luvulla.

Kun Helsingin kaupungin liikennelaitos
perustettiin vuoden 1945 alussa, numeroitiin
silloinen vaunukalusto kokonaan uudelleen.
Vaunun 50 uudeksi numeroksi tuli 5.

Vuonna 1946 vaunuja ryhdyttiin yksi-
suuntaistamaan poistamalla vasemman puo-
len ovet ja askelmat seka takapdin ajokyt-
kimet.

Tyévaununa 1957-1962

Kun viimeiset pikkuruotsalaiset poistettiin
linjaliikenteestd, myytiin suurin osa niis-
td romuliikkeille tai yksityisille esimerkik-
si kesdmokeiksi. Osa kuitenkin séilytettiin
tydvaunuina eli niin sanottuina hallipéssei-
nd. Hallipédsseja kaytettiin varikoilla vau-
nujen sekd huollettavien alustojen ja telien
hinaukseen ja etenkin perdvaunujen tyonté-
miseen tai vetimiseen, kun vuorovaunut tu-
livat ruuhkan aluksi halliin perdvaunua nou-
tamaan tai vastaavasti poikkesivat jattimaan
perdvaunun ruuhka-ajan paitteeksi.
Ensimmiinen pikkuruotsalainen alen-
nettiin tyévaunuksi jo vuonna 1930. Laajem-
man poiston yhteydessa vuonna 1957 nume-
roitiin H-sarjaan yhteensd kymmenen pikku-
ruotsalaista. Vaunusta 50 tuli H-4. Tdmén
numeron se sdilytti kyljessddn aina entisdin-
nin alkamiseen asti vuonna 2010. Tyovau-
nuksi muuttamisen yhteydessd vaunuun pa-
lautettiin takapéan kontrolleri seké kisijarru,
muita muutoksia vaunuun ei tehty. Niinpa
siind sdilyivdt muun muassa Kulosaarta ja
Mariaa niyttiavit midranpéaatekstitkin.
Kovin pitkdén vaunua ei kuitenkaan tyo-
vaununa kéytetty. Suurin osa pikkuruotsalai-
sista poistettiin vuonna 1959. Tuolloin HKL
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sai 30 uutta telivaunua, joiden my6td myos
uudempia, vahvempia kaksiakselisia vaunu-
ja saatettiin poistaa liikenteestd. Niisté saa-
tiin uusia tydvaunuja ja vuodesta 1962 al-
kaen myds harjavaunuja, joita melko mitta-
vien muutostdiden jalkeen kaytettiin lumen
auraukseen.

Harjavaunuun paityiviat myos vaunun
H-4 moottorit, silld ne otettiin harjamoot-
toreiksi. Moottoriton H-4 jéi kuitenkin kuin
ihmeen kaupalla varikolle polya kerddmaén.
Virallisesti vaunu siirrettiin HKL:n kirjan-
pidossa tydvaunusta museovaunuksi vuon-
na 1975, mutta moottorittomana se ei kui-
tenkaan ollut pitkiin aikoihin litkkunut. Ai-
kojen saatossa sitd sdilytettiin milloin Val-
lilan, milloin Koskelan varikolla ja yhdessa
muiden vanhojen vaunujen kanssa se siir-
rettiin 1980-luvulla osaksi kaupunginmuse-
on kokoelmia. Kun kaupunginmuseolla kui-
tenkin oli kokoelmissaan saman sarjan toi-
nenkin vaunu, jonka HKL oli 1960-luvulla
kunnostanut liikennekelpoiseksi, naytti sil-
td, ettei H-4:1le 16ytyisi muuta roolia kuin
varastointi.

Entisdintid suunnitellaan
2006-2009

Uuden eldmén vaunu sai vuonna 2006. T4l-
16in todettiin neuvotteluissa HKL:n kanssa,
ettd H-4 olisi sopivin mahdollisista tarjok-
kaista avoperdvaunun vetovaunuksi. Liiken-
nepaillikko Erkki Mutka puolsi H-4:n en-
tisointid HKL:n puolesta, ja Suomen Rai-
tiotieseura ry antoi samoin kannattavan
lausunnon vaunun entiséimisesté ja litken-
nekuntoon palauttamisesta. Tamén jalkeen
neuvoteltiin kaupunginmuseon kanssa, joka
piti entisdintid mahdollisena.

Sovittiin, ettd museo siirtdd H-4:n takai-
sin HKL:n kirjoihin, ja HKL puolestaan myi
vaunun Stadin Ratikoille.

Vuodet 2006-2009 kuluivat ldhinnd
avoimen kesdvaunun 233 kunnostustoi-
den parissa, mutta tdndkin aikana vaunun
50 entisdintihanke nytkdhti pienin askelin
eteenpdin. Kaupunginmuseon mydnteinen
suhtautuminen oli luonnollisesti suurin as-
kel kohti entisdintid, mutta asiantuntemus-
ta kdytdnnon ty6hon ja sen suunnitteluun
kéytiin myds hakemassa Ruotsista, missd
sekd Norrkdpingissé ettd Goteborgissa on
ASEA:n sisarvaunuja museoliikenteessa.
Kesilld 2009 avoperdvaunu 233 saatiin sit-
ten lopulta liikenteeseen, ja kesén jilkeen
alkoi vaunun 50 entisdinnin suunnittelu tdy-
delld teholla.

Aluksi pyydettiin tarjous kaikkien téiden
suorittamisesta Goteborgissa, missd puutois-



Lahddssé Tallinnaan. Kuljetusliike Rissanen
kuljetti vaunun ilman virroitinta Tallinnaan Po-
wercomin tiloihin. Kuvassa vaunu on juuri nos-

tettu kuljetusalustalle Vallilan korikorjaamolla
ja etelénmatka saottaa alkaa. Kuva Daniel Fe-
derley 21.4.2010.

Télté néytti vaunu H-4 eli nykyinen SR 50 en-
nen entisdintid. Vaunu seisoi vuosikymmenet
Koskelan ja Vallilan halleissa parempaa tule-
vaisuutta odottamassa. Kuva Antero Alku, Kos-
kelan halli, 25.1.2009.

td sekd toiden koordinoinnista olisi vastannut
paikallinen puusepényritys, jolla oli aiempaa
kokemusta vaunujen kunnostuksesta Ringli-
nienille, Goteborgin raitiotieseuralle. Tdma
vaihtoehto jouduttiin kuitenkin hylkddméaéan,
silld hinta-arvio nousi liian korkeaksi ja toi-
saalta kaikkein vaativimmat tekniset tyot ei-
vit sisdltyneet hinta-arvioon lainkaan. Sen
jélkeen padtettiin pyytda tarjoukset tutuilta
yhteistyokumppaneilta Virosta. Kesdvaunun
233 toistd olivat vastanneet sdhkdsuunnit-
telun osalta Energiatehnika OU, puutdiden
osalta Olke DK OU ja metallitdiden osalta
Terg OU.

Seké Energiatehnikan ettd Olke DK:n
tarjoukset saatettiin hyvéiksya niin hinnan
kuin aikataulunkin puolesta kohtuullisina, ja
Energiatehnikalta tilattiin suunnittelutyon li-
saksi my0ds vaunun kaikkien sahkotoiden to-
teuttaminen sekd vaunuun mydhemmin saa-
tavien vanhojen moottoreiden, ajokytkimen
sekd vastusten huolto ja mahdollinen kor-
jaus. Metallipuolella oli hankalampaa, silld
Terg OU oli keskittynyt lahinna uuden tuot-
tamiseen eikéd vanhan kunnostaminen kuulu-
nut yrityksen ydinosaamiseen. Kun Tergissa
lisdksi tydtilanne oli muutoin hyvi, ilmoit-
tivat he, etteivit he jéta tarjousta vaunun 50
alustan ja muiden metalliosien toistd, mutta
ovat kuitenkin kéytettdvissd alihankkijana,
jos yksittdisid osia oli tarve valmistaa.

Tallinnasta pyydettiin tarjoukset kahdel-
ta muulta alan yritykseltd, joista Powercom
OU valikoitui metallitdiden tekijiksi. Po-
wercomissa oli aiemmin kunnostettu van-
hoja linja- sekd henkildautoja.

Entisointi kdynnistyy
Loppuvuonna 2009 oli entisdinnista laadit-
tu yksityiskohtainen suunnitelma ja vuoden
2010 alkupuolella saatettiin allekirjoittaa
sopimukset kaikkien toimijoiden kanssa.

Puutéiden tysldin osa oli vanhojen osien ka-
sittely. Vaikka muun muassa lattia jouduttiin-
kin rakentamaan kokonaan uudelleen, kuten
vanhojen lautalattiaisten vaunujen kanssa on
niiden linjaliikenneaikanakin usein jouduttu
tekeméén, on suurin osa puuosista edelleen
alkuperdisia. Kaikki kuvassa nékyvét pienetkin
listat numeroitiin ja luetteloitiin ennen puhdis-
tamista ja uudelleen maalausta tai lakkausta.
Olke DK:n tiloissa 12.11.2010, kuva Daniel
Federley.
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Jotta kilvet varmasti saataisiin oikeannékdisik-
si koukeroisine kirjaimineen, piirsi graafikko
useiden valokuvien perusteella kirjaimet yksi
kerrallaan ja kokosi ne sitten yhteen tiedostok-
si, joka la@hetettiin tarratoimittajalle. Sen ver-
ran oiottiin mutkia, ettd kirjaimet tosiaankin
ovat farroja, eivét maalattuja.

Vaunusta laadittiin luonnostasoiset piirustukset
suunnittelua ja yhteydenpitoa helpottamaan.
Néihin piirustuksiin muun muassa merkittiin
osia numeroineen, matkustamon kylttien paik-
koja, maalausohjeita ym.

Hankkeen projektipddllikkond ja koordi-
naattorina jatkoi Hanno Teigar, joka oli toi-
minut vastaavissa tehtdvissd myds vaunujen
339 ja 233 sekd HKL:n vaunujen 9, 12, 175
(nyk. 1819) ja 505 kanssa. Vihdoin vaunu
siirrettiin ensin Koskelasta Vallilaan ja siel-
14 kuljetuslavetille. Kuljetusliike Rissanen
vei vaunun M/S Nordlandialla Tallinnaan
22.4.2010. Téssé vaiheessa oli vield piene-
ni kysymysmerkkini se, mistd vaunuun saa-
taisiin moottorit. Harjavaunujen romutus ei
vield ollut ajankohtaista ja vaikka vaunuis-
ta vanhanaikaisin, 2126, oli kdynyt vuosi-
en seisonnan jilkeen koeajollakin, jotta var-
mistuttiin sen moottoreiden toimivuudesta ja
kelpoisuudesta, ei HKL ollut valmis luopu-
maan yhdestikdin harjavaunusta. Varaosia
kun ei ndihin “rompel6ihin” ollut mistdin
saatavissa.

Vaunu kuljetettiin Powercomin tiloihin.
Tyonjako sovittiin siten, ettd Olke DK:n vaki
teki korin puutydt Powercomin tiloissa. Ir-
rotettavien osien tydstiminen tapahtui Olke
DK:n omissa tiloissa. Sahkotydt tehtiin sa-
moin kaikki Powercomin tiloissa lukuun ot-
tamatta moottorien ja ajokytkimen huolto- ja
muutostditd. Tyot kdynnistyivét reippaasti.
Aluksi kori nostettiin pois lavetin paaltd, la-
vetti hiekkapuhallettiin kevyesti ja maalat-
tiin. Korin sisustus purettiin, kaikki puuosat
hiottiin tai puhdistettiin ja maalattiin tai la-
kattiin.

Myo6s moottoriongelma ratkesi, kun
HKL péitti poistaa vaunun 135 eli ASEA:n
vuonna 1928 valmistaman kaksiakselisen
moottorivaunun. Vaunu on alunperin sa-
maa tyyppid kuin harjavaunut. Siihen siir-
rettiin 1970-luvulla SAT:n alusta ja Strom-
bergin moottorit seké ajokytkin. Aluksi oli
tarkoitus poimia vaunusta tarvittavat osat ja
kuljettaa ne Tallinnaan, mutta melko pian
todettiin, ettd olisi seké yksinkertaisempaa
ettd varmempaa kuljettaa koko vaunu Tal-
linnaan. Néin siitd pystyisi tarvittaessa ot-
tamaan my0s muita osia vaunuun 50 toéiden
edetessd. Powercomin kanssa sovittiin edul-
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VAUNU 50. POHJA JA JULKISIVU 140

Ulkosivun koristeraitojen maa-
laus oli tarkkaa tyéta. Alkuval-
misteluina kokeiltiin keltaisen
teipin avulla useita eri leveys- ja
sijoitusvaihtoehtoja Tallinnassa
25.8.2011. Valokuvia ja teippi-
raitoja vertailemalla 16ytyi lopul-
ta sopivin vaihtoehto. Kuva Da-
niel Federley.

Kun raitojen sijoitus ja leveys oli
padtetty, laati arkkitehti tarkat
maalausohjeet, jossa myds pyd-
ristetyt kulmakohdat esitettiin sel-
kedsti. Olke DK tuotti alihankin-
tana taidemaalarin toteuttamaan
raitojen maalauksen ja lopputu-
los onkin erinomainen.
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Hundar T e medlagas
I Sparvaguen.

Svlkeminen vaunussa
kielletly.

Kun kaikki tarvittavat kyltit eivét olleet sdily-
neet, haettiin apua kaupunginmuseon vau-
nusta 19 seké perévaunusta 615, joka on va-
rastoitu Hyrylén kokoelmakeskukseen. Naiden

Uudet kyltit erottaa vanhoista l&hinné siité,
ettd pinta on vieléd naarmuuntumaton eiké
emali ole lohkeillut. Muistakaahan olla syljes-
keleméttd museoraitiovaunussa!

lisesta tilavuokrasta, ja vaunulle 135 16ytyi
tilat vaunun 50 naapurista.

Vaunun 135 virroitin jai Helsinkiin, jol-
loin kuljetuksen kokonaiskorkeus pysyi sal-
lituissa rajoissa. Kuljetuksesta Tallinnaan
huolehti Hansatrans ja Tallinnaan vaunu
saapui 22.6.2010.

vaunuijen kyltit kuvattiin ja kuvista teetettiin
gradfikolla pdf-tiedostot emalikylitien valmis-
tajaa varten.

Mutkia matkassa

Puuty6t etenivit padsidntdisesti aikataulus-
sa, samoin korin metallity6t. S&hkotyot vei-
vit kuitenkin odotettua enemmaén aikaa ja
vaunun tekniikka tuotti pitkin matkaa lukui-
sia haasteita. Taméantyyppisessé hankkeessa
suurin yllétys olisi kaiketi se, ettei yllatyk-
sid tule eteen.

Haasteista voidaan mainita muun muas-
sa kiskojarru. Helsinkiin kiskojarrut tulivat
vasta 1950-luvun telivaunujen myota. Tur-
vallisuussyistd paatettiin vaunuun 50 lisé-
té kiskojarru entis6innin yhteydessa. Néin

Tramo{

Matkustamon vanhat emaloidut ohjekyltit otet-
tiin talteen ja puhdistettiin. Alkuperdiset on
palautettu vaunuun.

on toimittu myds Goteborgissa, missé tata
suositeltiin hyvin voimakkaasti. Kun vaunun
moottorit ja jarrutus toimivat 600 V virral-
la, toimivat kiskojarrut 24 V akkuvirralla ja
ne ovat siten tiysin ajovirrasta riippumat-
tomat. Kiskojarrulla vaunu voidaan tehok-
kaasti pysdyttdd my0s hététilanteissa. Ah-
dasta lavettia ei kuitenkaan ollut suunniteltu
kiskojarrua silmélla pitden, joten kiskojarrun
mahduttaminen pyorien véliin osoittautui to-
della vaikeaksi. Suunnittelutyoté tehtiin 3D-
malleilla, mutta huolellisesta suunnittelusta
huolimatta toteutus tehtiin kahteen kertaan,
ennen kuin kaikki saatiin mahtumaan sopi-
vasti paikoilleen ja kiskojarrun korkeus kis-
kon pinnasta tuli sopivaksi.

Lisaksi ongelmia tuli moottoreiden huol-
losta, joka kesti ennakoitua kauemmin ja
joka sen vuoksi viivastytti vaunun kokoon-
panovaihetta oleellisesti.

Monen eri toimijan tdiden koordinointi
oli my®ds hankalaa — esimerkiksi joidenkin
puutdiden kanssa kévi siten, ettd kokoonpa-
novaihe aloitettiin liian aikaisin, ja jo teh-
ty kasaus oli purettava sahkotdiden vuoksi.

Vaikka projekti tuntui vélilld etenevén hi-
taasti, oli matkassa onneakin. Vanhan ajan
lyyravirroitin oli yksi niistd kysymyksistd,
jota pohdittiin entisdinnin suunnitteluvai-
heessa. Saatavuusongelma ratkesi kuin it-
sestddn: Tukholmassa oltiin entisdiméasséd
satavuotiasta vaunua, ja sielld teetettiin siti
varten lyyravirroittimen jalusta kdantdme-
kanismeineen. Samalla tukholmalaiset ysté-
villisesti tilasivat toisenkin jalustan vaunua
50 varten. Goteborgissa puolestaan teetettiin
alkuperdisen mallin mukaan ASEA-vaunun
lyyra sikéldisté projektia varten, ja samal-
la vaunu 50 sai oman lyyransa. Hy6ty oli
molemminpuolinen, silld kahden kappaleen
valmistaminen tuli edullisemmaksi, jolloin
kappalekohtainen hinta laski.

Pitkén uurastuksen jélkeen oltiin vihdoin
kevadlla 2012 tilanteessa, jossa vaunu alkoi
olla ldhelld valmistumistaan. Alkuperdinen
aikataulu, sopimuksiin kirjattu 12 kuukautta,
oli yli kaksinkertaistunut. Mutta eipé téllai-
sessa hankkeessa ole kiire, eikd kiirettd kan-
nata pitddkadn. Lopputulos ratkaisee.

Takaisin Helsinkiin
Kevéilld eldteltiin vield toiveita siitd, ettd
vaunu saataisiin museolinjalle kesin aika-
na. Kesén edetessé tima niytti kuitenkin yha
epitodennikoisemmalti. Kun sitten Vallilan
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Vaunun matkustamo ennen entiséintié (Koskela 19.4.2010), entisdinnin
aikana (Tallinna 26.5.2010) sekd entiséinnin valmistuttua (Kauppatori
5.9.2012). Kuvat Daniel Federley.

varikon ratapiha oli menossa remonttiin heindkuussa, todettiin, ettd
nyt tyot on saatava Tallinnassa paétokseen ja vaunu kuljetettua Hel-
sinkiin ennen ratatditd. Kiskojen vaihto nimittdin sulki Vallilan kori-
korjaamon kolmeksi viikoksi, ja korikorjaamo oli rataverkolla ainoa
paikka, jossa vaunu voitiin laskea kiskoille. Liséksi Helsingissé olisi
ainutlaatuinen tilaisuus tehdé viimeistelytyt sisélld korikorjaamon
tiloissa, silld korjaamo oli tyhjennetty kokonaan muista vaunuista ja
suurin osa henkildkunnasta oli kesdlomalla.

Lopputarkastus vield hiukan keskenerdiselle vaunulle pidettiin
Tallinnassa 4.7.2012. Seuraavana pdivéna vaunu nostettiin JTH Eesti
OU:n erikoismatalalle kuljetuslavetille, jolloin kuljetuksen kokonais-
korkeus virroittimineen jéi juuri ja juuri sallitun yldrajoille. Vaunu 50,
tuolloin vield kylkinumeroita vailla, palasi Helsinkiin M/S Translan-
dialla myo6héén illalla 5.7. Kuljetus Vuosaaresta Vallilaan ja kiskoille
lasku tapahtui seuraavana aamuna.

Koeaqjot
Viimeistelytyot kestivit 10.8. asti. Pelkéstdédn viimeistelytdiden tyo-
luetteloon kertyi 1dhes 30 kohtaa, ja sitd mukaa kun tditd saatiin teh-
tyd, ilmaantui luetteloon yhé lisdd pienempii ja suurempaa tyota.
Tassd vaiheessa tyot jaettiin kolmeen kiireellisyysluokkaan: ennen
koeajoja tehtévit, ennen matkustajaliikenteen alkua tehtdvit ja myo-
hemmin tehtévét. Vallilan varikon viki teki suurella ammattitaidolla
jaihailtavalla kekselidisyydelld mitd moninaisimpia t6itd vaunun pa-
rissa. Yli satavuotiaasta vaunutyypisti ei kelldén vaununkorjaajista
ollut kokemusta, mutta luovuudella sekd muun muassa vanhojen auto-

o szon Trama{



Entisdinti alkoi purkamisella; kaikki irrotettavat
osat purettiin ja kunnostettiin. Pdéperiaattee-
na oli kéyttdd mahdollisimman pitkélti vanho-
ja osia, mutta esimerkiksi sivupellit olivat niin
sybpyneet, ettd ne oli pakko vaihtaa. Edelliset-
kaén eivat olleet alkuperdisid, sillé pelteihin
oli merkitty asennuspdivémééria 1930-luvulta.
Kuva Daniel Federley 19.5.2011.

Kuljettaja Pekka Lehtinen mallaa tuulilasin-
pyyhkijan korkeutta Tallinnassa. Tydergonomi-
asta ei ole vanhassa vaunussa puhettakaan,
mutta siihen sentddn yritettiin vaikuttaa sil-

té osin kuin se oli mahdollista. Myés kuljetta-
jan selkd@nojana toimivan tuen paikkaa testail-
tiin ennen asennusta. Kuva Daniel Federley
12.7.2011.

Vaunu palaa Helsinkiin valoisana keséiltana
5.7.2011. Vuosaaren satama-alueelta péadstiin
rekkaparkin puolelle iltakymmenen jélkeen.
Ensimméisen yén vaunu vietti rekkaparkissa ja
seuraavana aamuna kuljetus jatkoi Vallilaan.
Kuva Daniel Federley.

I
: B

jen entisdinnistd saaduilla kokemuksilla saa-
tiin ratkaistua useita pienid ongelmakohtia.

Viimeistelytdiden lomassa vaunua saa-
tettiin hiukan koeajaakin sisélla korikorjaa-
mon hallissa, ja kaikki tuntui toimivan hy-
vin. Varsinaiset koeajot aloitettiin Koskelan
varikkoalueen pihalla 10.8.2012. Koeajojen
aikana tehtiin vield viimeisid sdhkotoitd ja
tarkistuksia, mutta jo 15.8. vaunu oli val-
mis katsastettavaksi. Katsastuksen yhtey-
dessi tehtyjen jarrukokeiden tulos oli erin-
omainen. Vaunu hyvéksyttiin toistaiseksi
liikkenteeseen ilman perdvaunua — koeajot
perdvaunun kanssa ja jarrukokeet tehtdisiin
vasta kesdn museoliikennekauden paétyttya.

Katsastuksen jédlkeen ajettiin koeajo-
ja kaupungin rataverkolla. Suurin kysy-
mysmerkki oli lyyravirroitin. Vaikka se
onkin hiukan muita virroittimia levedmpi,
oli pelkona, ettd virroitin jyrkdssd kaartees-
sa luiskahtaisi pois ajolangalta. Sen vuok-
si ensimmaiset koeajot niin varikkoalueella
kuin myShemmin kaupungilla jyrkimmissa
kaarteissa tapahtuivat kidvelyvauhtia, virroit-
timen kulkua ajolangalla seuraten. Virroitin
kuitenkin pysyi langalla hyvin myds jyrkim-
missd mutkissa. Se on takertunut ajolankaan
vain kerran peruutuksen yhteydessd Koske-
lan hallipihalla paikassa, jota osattiin jo val-
miiksi epiilld vaikeaksi.

Kolmena yoné vaunu liikkui kaupun-
gilla muun raitiovaunuliikenteen paatyttyé,
ja koeajoilla saatettiin todeta, ettd virroitin
toimii kaikilta osin odotusten mukaisesti.
Vaunua my0s vahan raékéttiin, ajettiin Port-
haninkadun méked voimakkaasti jarrutellen
ja saatiin samalla testattua, ettd vastusten yli-
kuumenemista mittaava termostaatti sekd vi-
kalamppu ja -merkkidani toimivat.

Kun yokoeajot sujuivat hyvin ja vaunu
oli tullut kuljettajalle tutuksi, lahdettiin 5.9.
vihdoin koeajolle péivésaikaan. Vaunu py-
syi iltaruuhkassakin muun litkenteen muka-
na hyvin, miké ei olekaan ihme, kun rata-
verkon keskinopeus ruuhkassa on 14 km/h
paikkeilla. Ensimmadiset matkustajat vaunu
kuljetti kaupungilla 23.9.2012 Suomen Rai-
tiotieseuran jésenajelulla.

Perdvaunuun tehtiin syyskuussa vield
pieni muutostyo, jotta hitdjarrujarjestelmét
ovat vaunuissa 50 ja 233 yhtendiset. Loka-
kuun alussa vaunut kytkettiin ensimmaisti
kertaa yhteen ja niitd koeajettiin aluksi Kos-
kelan varikkoalueen koeradalla. Tassé vai-
heessa perdvaunun ja moottorivaunun jarrut
eivit kuitenkaan vield toimineet suunnitel-
lulla tavalla. Korjaustoiden jélkeen pédstiin
uudelleen koeajolle aivan lokakuun lopulla,
pahimman lehtikelin aikaan. Nyt jarrut toi-
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Viimeistelytyét Vallilassa léhestyvét loppuaan
ja vaunu on saanut kylkinumerot ja méérén-
pddtekstitkin. Jo téssé vaiheessa vaunu oli hiu-
kan liikkkunut omin konein, sillé sité pystyttiin
koeajamaan siséllé ratapiharemontin tyhjentd-
méssé korjaoamohallissa. Kuva Daniel Feder-
ley, 1.8.2012.

mivat suunnitellulla tavalla, mutta alamées-
sd tehdyt jarrukokeet eivét antaneet kovin
rohkaisevia tuloksia jarrutusmatkojen osalta,
joten tité kirjoitettaessa vaunu odottaa vield
kerran padsya Vallilan korjaamolle. Perdvau-
nun jarrun saétoja tehostamalla jarrutusmat-
kat saataneen hyviksyttéville tasolle niin,
ettd vaunuyhdistelmé saadaan katsastettua ja
viimeiset koeajot tehtyé talven aikana.
Vaunun 50 kunnostamiseen varattiin
alunperin 140 000 euroa. Budjetti ei kui-
tenkaan pitédnyt kovin hyvin, silld lopulta
hanke tuli kaikkine kuluineen maksamaan
noin 250 000 euroa, minkd paélle tulevat vie-
14 projektinvalvontaan liittyvit matkakulut.
Hankkeen vuoksi tehtiin kaksi matkaa G6-
teborgiin sekd kaksi Norrkdpingiin. Lisdksi
tehtiin luonnollisesti lukuisia tarkastusmat-
koja Tallinnaan. Kuluista reilu viidesosa eli
noin 55 000 euroa on katettu avustuksilla,
joita on saatu Liikenne- ja viestintdminis-
terioltd, Opetusministerioltd, Stiftelsen Tre
Smederiltd sekd Suomen Raitiotieseuralta.

Tekniikasta

Entisdinnin periaatteena oli, ettd vaunu vas-
taa ulkonddn puolesta alkuperdistd niin pit-
kélle kuin mahdollista. Jorma Rauhalan ko-
koelmista saatujen vanhojen valokuvien
perusteella ulkondkd pystyttiin myos hyvin
selvittdmédn. Vaunu maalattiin Uulatuotteen
pellavadljymaaleilla, joiden oikeat sédvyt oli
selvitetty jo kesdvaunun entisdinnin yhte-
ydessa ja maalit sekoitettiin tarkoin silloin
tehtyjen méérittelyjen mukaan.
Ulkonddssé jouduttiin tinkiméan kah-
desta asiasta: vaunun kyljisséd on lain edel-
Iyttdmait suuntavilkut, jotka kuitenkin ovat
1950-luvun mallia eli eivdt aivan uusinta
huutoa. Lisédksi tuulilasinpyyhin, joskin kési-
kdyttdinen, on vaunuun jossain vaiheessa li-
sdtty eikd sitd luonnollisestikaan otettu pois.
Tekniselld puolella uudistusty6td on
jouduttu turvallisuuden nimissi tekemain
enemmaén. Koska vaunun alkuperéiset moot-
torit eivét olleet endd kaytettdvissid eikd
kaupunginmuseon kokoelmistakaan 16yty-

Koeajot aloitettiin saman tien kiertémallé Kos-
kelan hallialueen koeajolenkkié useaan ker-
taan. Kirkkaassa auringonpaisteessa vaunun
pellavaéliymaali péaésee téyteen loistoonsa.
Kuva Daniel Federley 10.8.2012.
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Kun viimeistelytyét oli saatu valmiiksi, hinattiin vaunu Koskelaan. Hinausvaununa toimi Vallilan hi-
nuri eli VTS-vaunu H-1. Kuva Daniel Federley 10.8.2012.




nyt kuin yksi sopiva moottori, ovat moot-
torit “uusia”. Vaunu sai Strombergin vuo-
den 1949 moottorit ja ndiden mydtd myos
uuden ajokytkimen etusillalle. Ajokytkin on
silti edelleen kahvimyllymallia, ja itse ajo-
kahva sekd kytkinlaatikon kansi ovat alku-
perdiset AEG:n valmistamat, joten téltd osin
ajokytkin on ikdén kuin naamioitu piiloon.
Moottorit on myo6s huollettu siten, etté jat-
kuva sdhkojarrutus on mahdollista. Aiemmin
vaunussa on ollut kdyttdjarruna mekaaninen
késijarru seka hétéitapauksia varten sahkdojar-
ru, jonka kdyttd on kuitenkin rasittanut vas-
tuksia ja aiheuttanut tulipalovaaran.

Nyt kdyttdjarruna on siis séhkdjarru, li-
siksi mekaaninen késijarru on kiytossa lop-
pupyséytyksessd sekd seisontajarruna. Ké-
sijarrua voi kdyttdd myds hétdjarrutukseen.
Naiden lisdksi vaunussa on muusta sdhko-
jérjestelmastd erillinen kiskojarru.

Kun kiskojarru sekd kesdvaunun 24 vol-
tilla toimiva jarrujarjestelmé joka tapaukses-
sa edellyttivat akkuja sekd 24 V jdrjestelmad,
pédtettiin samalla luopua sarjaan kytketyistd
600 V valoista ja toteuttaa vaunun valaistus
sekd suuntavilkut 24 V jarjestelmalla.

Mainittakoon vield, ettd vaunun etusil-
lalle on lisétty kuljettajaa varten kytkimet
muun muassa suuntavilkkua ja vaihteen-
kddntdjad varten, mutta takasilta on jatetty
tdysin alkuperdiseen asuun. Vain yksi myon-
nytys on tehty, silld takasillalle on asennettu
matkustajien kayttoon hitdjarrukahva. Siitd
vetdminen laskee kiskojarrun seké kytkee
sdhkdjarrun ja perdvaunun hydraulisen jar-
run toimimaan.

Vastukset on sijoitettu alkuperdiseen ta-
paan lattian alle. Tdssd vaunusarjassa vas-

tukset siirrettiin aikanaan katolle paremman
tuuletuksen vuoksi, mutta Norrkdpingissa
kédytyjen keskustelujen perusteella saatet-
tiin palata alkuperdiseen ratkaisuun, jossa
vastukset sijoitettiin lattian alle. Vaunulla
ei ajeta talvisaikaan, jolloin vastukset eivit
my0skéin altistu lattian alla suolalle.

Liikenteen alku haaméttaa
Pitkén ja tydlddn kunnostusprojektin aikana
torméttiin moniin vaikeuksiin, hankaluuk-
siin ja haasteisiin, kun piti sovittaa yhteen
tuvallisuusvaatimukset, tekniset ja ulkonéol-
liset sekd vield taloudellisetkin vaatimukset.
Lukija voinee budjetin reippaasta ylittymi-
sestd padtelld, mitkd vaatimukset saivat ensin
antaa myoten... Nyt ollaan joka tapauksessa
pitkédn odotuksen jilkeen vihdoin tilantees-
sa, jossa hanke on ldhes maalissa — viimei-
set koeajot ovat edessd ja niiden jdlkeen teh-
dédn vield viimeiset korjausmaalaukset. Sit-
ten vaunu jai halliin odottelemaan kevitta
ja museoliikennekauden alkua. Toivotaan,
ettd lauantai 18.5.2013 on kaunis ja 1dm-
min kevitpdiva ja ettd mahdollisimman moni
Raition lukijoista padsee paikalle nauttimaan
kierroksesta 103-vuotiaan moottorivaunun
tai 93-vuotiaan avoperdvaunun kyydissa.

Historialliset tiedot koonnut Toivo Niskanen.
Lisdiksi ldhteend on kéytetty Raitio-lehdessd
2/2000 ilmestynyttd Tom Heinon artikkelia
Helsingin raitioteiden tyévaunuista.
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Katsastuksen jélkeen uskaltauduttiin ensim-
mdisen kerran ulos hallialueelta omin konein
16.8.2012. Ensimmadiset koeajot tehtiin kai-
kessa rauhassa yéaikaan, linjaliikenteen jo
péédtyttyd. Kuvassa ollaan vastikéén kévelyka-
duksi muutetulla mutta silti runsasautoisella
Katariinankadulla, jota pitkin hevosraitiovaunu
kulki jo 1890-luvulla. Kuva Daniel Federley.

1

Takaikkunassa ollut kyltti kertoi kaupunkilai-
sille, ettd kyytiinkin saa tulla, mutta vasta ensi
kesénd. Kuva Daniel Federley 5.9.2012.
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Pikkuruotsalainen SRS:n jasenajelulla
23.9.2012. Maaréanpddtekstit ovat téllé puolel-
la suomeksi, toisella puolella ruotsiksi. Ruotsik-
si esitetddn Sérndinen ensin, mutta suomen-
kielinen teksti on jarjestyksessa Eira - Kaup-
patori - S66rnddsi. Kun vaunu oli aikanaan
kaksisuuntainen eiké péétesilmukoita ollut,
pystyttiin kyltit tekem@dn siten, etté vaunun
pohjoispéédssé oli aina pohjoinen méadrénpéd

14 4/2012

ja eteldssd eteldinen - linjakilpi osoitti siis rei-
tin liséksi myds mddrénpddtd, jonka lukutai-
toinen matkustaja saattoi padtelléd vaunun kul-
kusuunnasta. Lukutaidottomia varten oli sitten
linjavéri. Kuva Jorma Rauhala.

Vaunuyhdistelmé 50+233 ensimmaistd kertaa
hallialueen ulkopuolella hyvin varhain aamu-
yéllé 31.10.2012. Koeajon tarkoituksena oli
testata jarrujen tehokkuutta Snellmaninkadun
ja Kaisaniemenkadun méissé, mutta ajo péat-
tyikin jo Vallilaan, kun huomattiin, ettd jarru-
jen sddatétarve on ilmeinen. Téllainen vaunu-
yhdistelmé kaunistaa Helsingin katukuvaa ke-
sélla 2013. Kuva Daniel Federley.




HKL-Raitioliikenne on toteuttanut nivelvaunusarjan 71-112
pidentdmisen matalalattiaisella véliosalla. Prosessi oli mittava
ja siihen osallistui useita eri toimijoita. Nyt, kun kaikki kyseiset
vaunut on pidennetty ja myés kymmenen vanhemman sarjan
31-70 vaunun pidennys on kdynnissd, on aika luoda kattava
kuvaus siihen, mitd kaikkea lopulta tehtiin ja miten.

Lahtokohdat, suunnittelu
ja toteutus

Variotramien odotettua suuremman vika-
herkkyyden vuoksi HKL-Raitioliikenne ryh-
tyi vuonna 2005 tutkimaan mahdollisuutta
pidentdd Nrll-sarjan nivelvaunut 71-112
matalalattiaisella véliosalla. Samanlaisia
ratkaisuja oli tehty eri puolilla maailmaa jo
1980-luvun loppupuolelta lahtien. Tallinnas-
sa se ei johtanut kovinkaan monen vaunun
pidentdmiseen, 1dhinna kaiketi kustannus-
syistd ja kaytettyihin ratkaisuihin liittyvien
teknisten ongelmien vuoksi. Tallinnan kdyt-
tdma teknologia perustui lasikuitukoriin ja
kadntyviin pyordkertoihin eikd teleihin kuten
erdissd saksalaisissa versioissa. Eri puolil-
la Saksaa vaunuja pidennettiin runsaastikin.

Selvid esimerkkejd ovat Helsinkiin vuonna
2007 paatyneet vaunut 161-166 eli ns. pitkét
mannet, joihin matalalattiainen véliosa on li-
sdtty vuosina 1991-92. Vaunu 150 hankittiin
Helsinkiin alun perinkin viliosan teknisten
ratkaisujen toimivuutta ajatellen koekappa-
leeksi. Silld mitattiin vdliosan kdyttaytymista
rataprofiilissa etenkin linjalla 1A.
Suunnittelu suoritettiin pddosin suoma-
laisin voimin. Sdhkdjarjestelmén suunnittelu
ostettiin Tallinnasta ja jarrujérjestelmén Sak-
sasta. Vaunun rakenteessa kiinnitettiin eri-
tyistd huomiota matkustusmukavuuteen, eri
kayttdjaryhmien liikkkumiseen vaunussa ja
uuden vaunuosan yhteensopivuuteen alkupe-
rdisen vaunun kanssa. HKL-Raitioliikenteen
kumppaneina toimivat Citec, Energiatehni-
ka, Fibrocom ja VIS Halberstadt (Verkehrs-
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Vaunu 110 sai vélipalansa vuonna 2009. Ku-
vassa vaunu on Mannerheimintiellé vasta uu-
situlla ja korotetulla radalla, Stadionin torni
nékyy komeana maamerkkiné taustalla. Kuva
Daniel Federley 25.8.2012.

Industrie-Systeme GmbH). HKL-Raitiolii-
kenne toteutti vaunun perussuunnittelun ja
Citec Oy 3D-mallin, lujuuslaskelmat ja ra-
kennepiirustukset.

Viliosasta tehtiin ensin alkuvuonna
2006 Vallilassa puinen maketti, jolla tes-
tattiin véliosan ratkaisuja. Testauksen tu-
loksena mm. istumapaikkojen lukuméaara
muuttui, tukitankojen paikkoja siirrettiin ja
ikkunoiden kokoa muutettiin. Ensimmaéise-
né pidennettdvénd vaununa otettiin vaunu
80 tayskorjaukseen Transtechilla syksylld
2006 (tdma olikin viimeinen Transtechin
tayskorjaama vaunu). Ensimmaéinen viliosa
1ahti Travemiindestd pe 27.10.2006 Finnli-
nesin Transeuropalla ja saapui Suomeen su
29.10.2006 klo 7 maissa aamulla. Vallilan
hallilla véliosa oli noin klo 8.30. Véliosan
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varustelu alkoi 30.10.2006. Prototyypin si-
sustus tehtiin Helsingiss, ja se on pitkél-
ti koottu nivelvaunujen vaihto-osista. Sen
uusi juoksuteli (C-teli) oli SAT:n varatelisté
modifioitu, mutta se on sittemmin vaihdet-
tu sarjatuotantoteliin. Prototyyppi valmistui
30.11.2006, ja ensimmadiset koeajot tehtiin
samana paivani. Vaunun koeajokuljettajana
toimi Tero Hagberg. Prototyypisté haluttiin
kerdtd kokemuksia noin vuoden ajan ennen
sarjatuotantoon lahtemistd. Vaunun 80 poh-
jalta tehtiin sarjatuotantoon teli-, portaali-,
sisustus- ja pyordkertasuunnitelmat.

SRS:n jdseniston koeajolla vaunu 80
oli 30.12.2006 reitilli VH-ARB-KAP-VH.
Noin 60 jasentd osallistui ajelulle. Ensim-
mdinen linja-ajo oli 12.1.2007 linjalla 6 yli-
maérdisend vuorona yhden kierroksen ajan.
SRS:n talviajelulla vaunu oli taas 14.1.2007.
Sadnnolliseen linjaliikenteeseen vaunu tuli
18.1.2007. Vaunu siirrettiin pintakiskoja
pitkin Messukeskuksen edustalle tutustu-
miskohteeksi UITP-kongressin ajaksi 18.—
19.5.2007.

Kansainvilisen tarjouskilpailun perus-
teella saksalainen VIS valittiin elokuussa
2007 valmistamaan véliosien teréksiset ko-
rit HKL:n ja Citecin suunnitelmien pohjal-
ta. Silté tilattiin my®s véliosien tdydellinen

Moni suunnitteluratkaisu
hioutui lopulliseen ja kéyt-
tajdystavéllisempadn muo-
toon maketin avulla. Puu-
malli rakennettiin Vallilan
varikolle hankkeen suun-
nittelun avuksi ja sité ké-
vivéit muun muassa vam-
maisjdriestéjen edustajat
kokeilemassa. Séhképyéré-
tuolillakin péésee nyt rai-
tiovaunuun. Kun SRS:n ja-
senkunta kévi tutustumassa
makettiin, kokeilimme sa-
malla matkustajamééréen-
nétystd. Yhteensd 50 jdsen-
ta ahtautui vélipalaan on-
nistuneesti. Kuva Arto Hell-
man 10.11.2006

Véliosan 3D-malli. HKL.

— . Pohjapiirros véli-
— . HKL.
i B osasta
@ | iyt

Kas ndin se kdy,
kun kuusiakseli-
sesta, kaksivau-
nuisesta nivelvau-
nusta tulee kah-
deksanakselinen
ja kolmivaunui-
nen. Piirros HKL.

16 42012
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varustelu, joka sisdltdd sisustuksen ja sahko-
asennukset. Kilpailutuksessa VIS:n antama
yhteistarjous kummastakin hankinnasta oli
edullisin. Yhdistettdessd hankinnat saatiin
hintaedun liséksi sddstdjd valvontakustan-
nuksissa ja helpotettiin projektinohjausta.
VIS on erikoistunut rakentamaan teréksisid
koreja raitiovaunuihin ja juniin.
Joukkoliikennelautakunta padtti
6.9.2007 oikeuttaa liikkennelaitoksen neuvot-
telemaan ja tilaamaan 46 kpl véliosan kak-
silehtisid, sisddn vetdytyvid liukuovia kayt-
tokoneistoineen, ohjelmistoineen, kaikkine
tarvikkeineen seki kaytto- ja huolto-ohjei-
neen kokonaistaloudellisesti edullisimman
tarjouksen tehneeltd Ultimate Transportation
Equipment GmbH:1ta. Lautakunta paatti li-



Ensimmadinen vélipa-
la eli vaunuun 80 lii-
tetty C-vaunun run-
ko tuotiin Vallilan hal-
liin 29.10.2006. Kuvat
Daniel Federley.

sdksi 13.12.2007 oikeuttaa liikkennelaitoksen
neuvottelemaan ja tilaamaan 46 kpl véliosan
telirunkoja sekd kéyttdmain tarvittaessa kak-
si optiota, jotka kumpikin sisdltavat kym-
menen telirunkoa, kokonaistaloudellisesti
edullisimman tarjouksen tehneeltd Heiter-
Blick GmbH:lta. Seuraavaksi joukkoliiken-
nelautakunta paatti 17.1.2008 oikeuttaa lii-
kennelaitoksen neuvottelemaan ja tilaamaan
90 kpl viliosan pydrékertoja kokonaistalou-
dellisesti edullisimman tarjouksen tehneel-
td Gutehoffnungshiitte Radsatz GmbH:Ita,
ja 14.2.2008 se paitti oikeuttaa liikennelai-
toksen neuvottelemaan ja tilaamaan suora-
hankintana véliosan jarrujérjestelmait jar-
rulevyineen ja kiskojarruineen ainoan tar-
jouksen tehneeltd Hanning & Kahl GmbH
& Co KG:1té. Jarrujarjestelmistd enemméin
tuonnempana.

Joukkoliikennelautakunta paatti edel-
leen 3.4.2008 oikeuttaa liikennelaitoksen
neuvottelemaan ja tilaamaan viliosan te-
leihin 90 kpl kierrejousia ja 360 kpl kumi-
jousielementtejd suorahankintana ainoan
tarjouksen tehneeltd Pajakulma Oy:Ité, 90
kpl laakeripesid laakereineen ja kansineen
kokonaistaloudellisesti edullisimman tarjo-
uksen tehneeltd HL Group Oy:ltd sekd 90
kpl maadoitusharjalaitteita suorahankinta-

na ainoan tarjouksen tehneeltd OEM Auto-
matic — Cable Divisionilta (OEM Finland
Oy). Lopulta lautakunta paatti 11.12.2008
oikeuttaa HKL:n neuvottelemaan ja tilaa-
maan viliosallisiin Nrll-vaunuihin ohjaa-
mon ja matkustamon jadhdytysjérjestelméin
ainoan hyviksyttavén tarjouksen tehneeltd
Lumikko Oy:1td. Tastd valitettiin kuitenkin
markkinaoikeuteen. Jadhdytysjarjestelméin
asennukset aloitettiin vihdoin markkinaoi-
keuden vapauttavan tuomion jélkeen vuonna
2010. Heindkuussa 2010 oli jarjestelma en-
simmadisend asennettu vaunuun 93. Viimei-
set jadhdytysasennukset saatiin paatokseen
toukokuussa 2012.

Vilipalan lattian valmisti suomalainen
Fibrocom, jonka erityisalaa on ontelokom-
posiittirakenteiden valmistus. HKL ideoi,
ettd viliosan lattian voi pitdd kuivana sahko-
lammitykselld. HKL:n vilipalalla varustettu
raitiovaunu onkin maailmassa tiettdvésti en-
simmadinen, joka kéyttda tdhén tarkoitukseen
lammitettdvad komposiittilattiaa. Fibrocom
jatkoi HKL:n alihankkijana, silld se voitti
jatkotuotannosta jarjestetyn kilpailutuksen.

Joukkoliikennelautakunta hyvaksyi mui-
denkin 41 Nrll-vaunun pidentdmisen mata-
lalattiaisella vdliosalla, ja paatti 18.10.2007
tilata niiden suunnittelun Citec Oy:1ta. Jar-
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jestyksessd toinen véliosa saapui Suomeen
marras-joulukuun vaihteessa 2008, ja se lii-
tettiin joulukuussa 28.11.2008 katkaistuun
vaunuun 85, joka suoritti ensimmaéisen koe-
ajonsa jo vuoden 2008 puolella ja linja-ajon-
sa tammikuussa 2009.

Matalalattiainen viliosa (6,5 metrid pit-
ki, 6 tonnin painoinen) on nyttemmin lisit-
ty kaikkiin 1980-luvulla hankittuihin nivel-
raitiovaunuihin, joilla on vield 15-20 vuotta
kayttoikdd. Kokonaan matalalattiaisiin rai-
tiovaunuihin siirtyminen vie noin kaksikym-
mentd vuotta, joten jo kdytdssd olevien ni-
velraitiovaunujen varustaminen véliosalla
oli kannattavaa.

Viliosat on numeroitu C01-C42, ja niis-
td CO1 on valmistunut 2006, C02 vuonna
2008, C03—C20 vuonna 2009 ja C21-C42
vuonna 2010. Viliosan numeron havaitsee
sen ovikoneiston laatikon kannessa olevas-
ta digitaalisesta ndytostd, jossa koko vau-
nun numeron alla nakyy vdliosan numero ja
vaunun ensimmadinen liikenteessdolopdiva;
jalkimmainen vaihtelee eiké ndy yksiselittei-
sesti oikein. Samaisessa kannessa on useim-
missa véliosissa valmistajanlaatta, mutta joi-
hinkin viliosiin (C05-C07 ja C36—C38) se
on jadnyt asentamatta. Asia korjattaneen 1a-
hiaikoina.

Véliosan rakenteesta ja

vaunuijen lisémuutoksista
Vilipaloissa on aktiiviset, hydraulitoimiset
mekaaniset jarrut ja hiekoitus. Liséjarru tu-
lee mukaan, kun ajokytkin on yli puolivdlin
jarrutuspuolella liukkaalla kelilld (automa-
tiikka havaitsee liukkauden) tai yli % kui-
valla kelilld, ja se jarruttaa pysdhtymiseen
asti. Viliosan hiekoitus toimii jarrutettaessa
jarullattaessa, muttei ajovirran puolella. Ta-
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kamaskiin on ylos takaikkunan ylépuolelle
asennettu lisdjarruvalo. Vaunun C-osan 600
voltin sulakkeet sijaitsevat etummaisten por-
taiden keskiaskelman kohdalla luukun alla,
ja C-osan 24 voltin sulakkeet takimmaisten
portaiden keskiaskelman kohdalla luukun
alla. Vaunu 80 poikkeaa prototyyppind jon-
kin verran sarjatuotantoyksiloista.

Vilipalojen tuoman lisdpainon vuoksi
vaunujen moottoritehoa on nostettu n. 20 %,
ja maksimiajovirta ilman makildht6jen te-
honliséystéd on sdddetty 360 ampeeriin (ai-
emmin 300 ampeeria).

="nj| mge ba U f
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Ykkéssarjan niveliin liséttiin peruskorjauksen
yhteydessé téllaiset kilvet Saksassa. Umgebaut
merkitsee suurin piirtein “muutosrakennettu”
eli on voimakkaampi ilmaisu kuin pelkké téys-
tai peruskorjaus. Jorma Rauhala kuvasi vau-
nun 44 kilven 8.12.2008.

18  4/2012

Harvinaisessa kuvassa peréti kolme siirtote-
leille nostettua, jo sisustettua vélipalaa odot-
taa kuljetusta tilapéisséilytykseen Koskelaan.
Edessé on vielé paluukulietus Vallilaan ja liitté-
minen A- ja B-vaunuihin. Kuva Arto Hellman,
Vallilan varikko, 19.8.2009.

Kukin véliosa on varustettu vipuliukuo-
villa, ilmanvaihtoyksikolld ja lattialimmi-
tykselld. Alun perin viliosiin suunniteltiin
8 kiintedd istumapaikkaa ja kaksi ldppéis-
tuinta, mutta lopullisessa versiossa niissi
on 10 kiintedd istumapaikkaa sekd kolme
lappdistuinta, joiden kohdalle voidaan si-
joittaa myos kahdet lastenvaunut tai kaksi
pyoratuolia. Siten kokonaispaikkamaéraksi
on saatu 52 (46 + 6) istuma- ja 120 seisoma-
paikkaa (ennen pidennysté 39 + 100, alun pe-
rin 40 + 100; A-vaunun etuosasta ovipuolel-
ta poistettiin yksi yksittdisistuin 2000-luvun
peruskorjauksissa). Viliosan ovien viereen
sisdlle on sijoitettu invaramppi, joka voidaan
taittaa alas. Sen pituus- ja kallistuskulmat on
laskettu siten, ettd se toimii mahdollisimman
monella pysékilld moitteettomasti. Valiosan
ovilla on kaksi erilaista sinistd painonappia.
Toisessa on lastenvaunu- ja toisessa pyoré-
tuolitunnus. Nappien painamisesta tulee
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Siirtoteleillé kulkeva irtovélipala odottaa suo-
jahupun alla asennusta. Hupun alta pilkis-
tdé melkoinen kaapelipaketti, joka aika-
naan liitetéén A-vaunuun. Kuva Arto Hellman
28.10.2009.

kuljettajalle hieman erilaiset merkkiéénet.
Pyorituolinappi on vilittdmaésti ovien vie-
reisessd tukitangossa. Kun sitd painaa, syt-
tyy ohjaamon kojetaulussa jo ajon aikana
valo ”Rampin pyyntd” -nappiin. Kuljettaja
vapauttaa rampin “Rampin vapautus” -na-
pilla. Laite pddstad ddnimerkin, kun ramppi
voidaan avata. Tdmaén jadlkeen kuljettajan tu-
lee pysékilld kdvelld véliosan oville, hoitaa
késin ramppi kohdalleen ja kdyton jalkeen
jélleen hoitaa se paikalleen. Mikili rampin
lukitus ei ole tismdilleen kohdillaan, eivit
viliosan ovet sulkeudu lainkaan.

Viliosan askelmiin on kuhunkin upotet-
tu 25 kpl pienid ddreisvaloja kompastumis-
ta ehkdiseméain. Ratkaisua kdytetddn useis-
sa yokerhoissa, mikd on tuonut vélipalalle
lempinimen diskovaunu.

Jadhdytyslaitteiston ansiosta koko vau-
nu on kesihelteilld ilmastoitu. Sisdlampotila
on sdddetty termostaatein; kun ulkolampdti-
la ylittdd 20 astetta, sisdlampdtila pidetién 3
astetta ulkoilmaa viileimpana. My6s ohjaa-
mon jadhdytystd on uusittu ja automatisoi-
tu. Tdmén ratkaisun myota lipalliset maskit
poistetaan lopuistakin parista vaunusta, jois-
sa ne vield ovat.

Ohjaamon kojetauluun tehtiin joitakin
muutoksia mm. ovien painonappien sijoituk-
sessa. Lastenvaununappi ohjaa nyt véliosan
ovia eli 3-ovia. Invarampin painonapit lisét-
tiin kokonaan uusina kojetauluun.

Uusi viliosa on tunnuskirjaimeltaan C.
Siten vaunuosat ovat edesté taakse lueteltui-
na A+C+B. Jokainen C-o0sa on numeroitu,
ja lahes kaikissa véliosissa on ovikoneiston
kotelopellisséd valmistajan laatta, josta ilme-
nee viliosan valmistusvuosi. Uusissa teleis-
sd on HKL-Raitioliikenteen ja HeiterBlickin
valmistajanlaatta, jossa on valmistumisaika

Vaunun 101 telirungon valmistajanlaatta.
Kuva Jorma Rauhala, Vallila, 19.5.2009.



Vaunun 85 ovikoneiston kotelon paallé ole-
va valmistajalaatta. VIS Halberstadt GmbH

on matalaosan korin rakentaja ja HeiterBlick
GmbH puolestaan pitenevéissé vaunussa tar-
vittavan uvuden telin rungon rakentaja. Heiter-
Blick toimii Leipzigissé ja valmistaa mm. LeoLi-
ner ja CityRider -raitiovaunuja. Kuva Jorma
Rauhala 15.1.2009.

(kk/vvvv) jajuokseva kolminumeroinen val-
mistusnumero, joka padosin vastaa véliosan
numeroa, muttei poikkeuksetta (esim. vau-
nussa 101 on véliosa C05, mutta teli 004;
viliosan valmistumisvuosi on 2009, ja teli
on valmistunut helmikuussa 2009). Telit tu-
levat vaihtelemaan huoltojen my6ta, mutta
viliosat pysyvit samoina, ellei esim. pahan
kolarin seurauksena kahdesta eri vaunusta
koota yhti ehjda. Telien tunnisteet ovat edes-
té taakse lueteltuina A—J - C —B.

Vaunujen ominaispiirteend on C-telin
jarrujen ddnekéds vinkuminen, jota on yri-
tetty hillité erilaisin keinoin mm. ajotieto-
koneen ohjelmamuutoksin. Vaunuihin 76,
84, 86 ja 94 asennettiin koemielessé syk-
sylld 2010 uudet C-telin luistonestokortit.
Ratkaisuna ongelmaan kaikkiin vaunuihin
asennetaan jatkossa dénté vaimentavat levyt
jarrupalojen alle.
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Vaunujen

jarrujdrjestelmésta

Hanning & Kahlin uusi jarrutesteri otettiin
kayttoon Helsingissd 13.-16.1.2003. Koska
HKL tekee ldhes kaikki jarrukorjaukset itse,
oli erittdin tirkeaa, ettd silld on kéytdssddn
edistyksellisimmit testaus- ja huoltolaitteet.
Liikennelaitoksen korjaamohenkilokunta on
tdmén jilkeen voinut tehdd varmoja vika-
diagnooseja ja virheettomid korjauksia jou-
sijarruille ja hydraulilaitteille. Tiettyjen alku-
vaikeuksien jalkeen (mm. irrotettujen osien
késittelyssd ja testaustavoissa testipdydélld
sekd itse vaunussa) korjaamohenkildsto hal-
litsi testauslaitteiston jo toisena pdivand vain
hyvin vdhiiselld Hanning & Kahlin tiimin
avulla. Aiemmin Nr-vaunuissa oli ollut tois-
tuvia jarruvikoja, joiden syiti etsittiin usean
hengen voimin pitkdan. Tand pédivéina tes-
terin liikkkuva osa voidaan asettaa vaunun
vierelle ja kytked vaunuun. Automaattinen
ohjelma kdynnistetdén, ja heti kun vika ilme-
nee, se tulee ndytolle ja myds tallentuu. Kun
testauslaitteisto etsii vian syytd, korjaamo-
henkildkunta voi jatkaa muita tditddn. Osa
testituloksista tallentuu myds testiraportille.

Viliosavaunuihin on asennettu Hanning
& Kahlin uudet HYS 255 -jarrusatulat. Toi-
sin kuin matalalattiavaunuissa, ndiden uusien
jousijarrusatuloiden avulla saavutetaan myos
jarrulevyjen suurempi ldpimitta ja leveys en-
sidjousituksen alueella. Uusi jousijarrusatu-
la on varustettu joustavalla ripustuksella,
joka sallii suhteellisen liikkeen jarrusatulan
ja jarrulevyn vililld. Satula on yldosaltaan
kelluva, ja voimansiirto tapahtuu suojatusti
voimapatruunan kautta kiertotangon avulla.
Joustavan ripustuksen vuoksi tarvitaan jarru-
satulan alaosassa vdantomomenttituki, jon-
ka nivelpdét on varustettu kestovoidelluilla

liukulaakereilla, jotka eivét tarvitse huoltoa.
Maksimaalinen aktuaattorivoima on 28 kilo-
newtonia. Satulan joustava laakerointi sallii
myo0s pyOraston ja ajolaitteiston vilisen kul-
man, joka syntyy, kun ensidjouset oikealla ja
vasemmalla jousittavat eri voimakkuuksilla
esimerkiksi kaarreajossa tai epétasaisesti ja-
kautuvan kuorman takia.

Uusiin jarrusatuloihin on mahdollisuuk-
sien mukaan sovellettu Hanning & Kahlin
aiempien jarrusatuloiden valmistusperiaat-
teita. Niinpd esimerkiksi voimapatruuna on
voitu sdilyttdd muuttumattomana aiemmas-
ta HYS2X-jarrusatulasarjasta. Jousijarrusa-
tuloiden alueelta tuttua liukulaakerointia on
modifioitu, ja voiteluporaukset on tehty ak-
seliin. Standardijarrulaitteen rakenne on séi-
lytetty, mutta jarrusatulan ja jarrulevyn véli-
sen liikkeen vuoksi kannatinpeltid on tayty-
nyt pidentdd. Standardijarrusatulan hydrau-
linen tiivistejérjestelma ja paéllys on voitu
sdilyttdd sellaisinaan. Valmistusta ohjaavat
FEM-laskelmat johtivat jarrusatularungon
muotoilussa optimaaliseen lujuuden ja pai-
non suhteeseen.

Prototyypin valmistuttua elokuussa 2006
otettiin uusi jarrusatula kattaviin sisdisiin
tyyppitestauksiin. Ensimméinen kaytannon
ajo tehtiin matalalattiaisella véliosalla varus-
tetulla vaunulla 80. Jarrulaitteiston kayttoon-
otto uudessa viliosassa seurasi joulukuussa
2006, ja se on nyt asennettu kaikkiin 42 vé-
liosalla pidennettyyn Nrll-vaunuun. Vario-
trameissa jarrusatulat ovat kiinni akselissa,
mutta tdssd ratkaisussa telirungossa, jolloin
nithin kohdistuva rasitus véhenee ja niiden
kestdvyys paranee.

Kuljettajandkokulmia
Vilipala on normaaliolosuhteissa jamékka
ajettava. Aiempi vetdvien telien ja juoksu-
telien suhde 2:1 on nyt 2:2, joten kiihtyvyys
on hieman muuta kalustoa huonompi. Se téy-
tyy huomioida varsinkin mékildhddissa, eli
ei ldhdeta liikkeelle taydelld virralla. Muu-
tenkin téydelld ajovirralla liikkkeelle 1htemi-
nen aiheuttaa ldhes viistdmattd sutimista ja
nykimisti. Samoin kiy jarrutuksessa. Siten
vilipalavaunun ajaminen vaatii kuljettajalta
rauhallisempaa otetta ajokytkimeen.

Jarrutuksessa C-osan tuoma lisdpaino
tuntuu. C-telin jarru kytkeytyy péélle, kun
ajokahvaa siirretdan yli puolen vélin jarrun
puolelle (kovemmassa vauhdissa 2/3). Kul-
jettaja voi my0s osittain vaikuttaa jarrutuk-

Vaunu 85 on jérjestyksessé toinen vélipalan
saanut Nrll, nykyinen MLNRV. Kuvanottohet-
kellé 9.8.2009 ysin eteldinen padtepysakki oli
vielé Kolmikulmassa. Kuva Daniel Federley.
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sen profiiliin; mikéli ajokytkintd ei viedd
pysdhdyttéessd loppuasentoon, niin C-telin
jarru pitdd vaunun paikallaan tai myos vai-
mentaa loppupysdhdysté. Sen jarruvoima ei
kuitenkaan riitd pitdimaan vaunua paikallaan
kaltevissa paikoissa.

Ristikkoalueilla tulee kdyttdd todella
maltillisesti virtaa, jottei vaunu ala nykia.
Jarrujen puolesta ongelma on vahdisempi,
koska taaempaan juoksuteliin on asennettu
hiekoitus ja jarrut. Vaikka jarrut itsessdin
ovat tehokkaat kiskojarruja mydten, niin
suuremman massan vuoksi tulee kiinnittad
huomiota jarrutusmatkaan.

Osaan vaunuista on talven 2011-2012
aikana ja sen jélkeen asennettu prosessioh-
jattu ymparilydnnin ohjaus (lumiajokytkin),
joka sallii enemmén ymparilyontid ja myds
puhdistaa kiskouria kasautuneesta pdppero-
lumesta. Hyvilld sddllé ja ’normaaliliukkail-
la” vaunuilla kykenee samaan suoritukseen
kuin muillakin vaunutyypeilld. Ainakin tih-
kusateella lumiajokytkin tuntuisi paranta-
van liikkeelleldht6d. Kytkimen toimivuu-
desta popperdlumen aikana ei vield ole ko-
vin paljon kokemuksia.

Ohjaamon ilmastoinnissa on jonkin ver-
ran kehitettdvad sekd ilman suuntauksessa
ettd ilmastoinnin aiheuttamassa ohjaamo-
melussa.

Poikkeavia yksiloita
Vallilan varikolla rakennettiin kevaélla 2005
vaunuun 95 (sekd myShemmin vaunuihin 72
ja 109) etumaskin uusi lipallinen malli. Tuu-
lilasin yldpuolelle sijoitetun lipan sisélle két-
keytyy tuuletin, joka puhaltaa vaunun tuuli-
lasin yldosasta kuljettajalle raikasta ja puh-
taaksi suodatettua ilmaa. Lippa my0s pie-
nentéé ja varjostaa tuulilasia niin, ettd 1am-
poé ei kerdydy ohjaamoon entiseen tapaan.
Ratkaisulla pyrittiin helpottamaan ohjaamon
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tukalia lampdtiloja kesdhelteilld, mutta lip-
paa ei lopulta kuitenkaan asennettu muihin
vaunuihin, silld pidennettéviin vaunuihin oli
suunniteltu myds ohjaamon ilmastointi. Vii-
meinen pidennettdvd vaunu 95 menetti vé-
liosan lisdyksessé lippansa kevéailla 2012.
Linja-ajoon tdiméi viimeisena pidennetty vau-
nu palasi 14.4.2012 linjoille 3B ja 3T. Vau-
nuissa 72 ja 109 lippa on tété kirjoitettaes-
sa edelleen.

Aiempien peruskorjausten yhteydessi
0saan vaunuista asennettiin etummaisen ni-
velosan ovipuoleen vihredin alaosaan val-
mistajateippi (Valmet — Stromberg), mutta
ei kaikkiin vaunuihin.

Nrl-vaunujen véliosat
Hyvien kokemusten innoittamana HKL-Rai-
tiolitkenne pédtyi vuonna 2010 esittiméain
myo6s 10 vanhemman Nrl-vaunun peruskor-
jausta ja pidentdmisté viliosalla. Joukkolii-
kennelautakunta oli jo 19.4.2007 hyvéksy-
nyt hankesuunnitelman 17 vanhan Nrl-vau-
nun kattavasta peruskorjauksesta Saksassa
VIS:114, ja liséksi kolme vaunua (33, 46 ja
67) oli jo tatd ennen peruskorjattu vastaaval-
la tavalla HKL:n Vallilan korjaamolla. Kau-
punginvaltuusto hyvaksyi 26.10.2011 samai-
sen hankesuunnitelman, ja HKL:n johtokun-
ta padtti 3.11.2011 tilata vdliosat ndihinkin
vaunuihin VIS:1t4 enintédn 4 573 000 euron
arvonlisdverottomaan kokonaishintaan. Ti-
laussopimus allekirjoitettiin 1.12.2011. En-
simmdisen vaunun olisi tullut olla liiken-
teessd kesélld 2012, mutta tétd kirjoitetta-
essa ajankohdaksi arvioidaan joulukuuta
2012. Kokonaisuudessaan hanke valmistu-
nee vuonna 2013. Jotta vaunutyyppi sopisi
mahdollisimman kitkattomasti linjajérjeste-
lyihin, on 50 véliosavaunun kokonaissarja
tarpeen. Nrl-sarjan muutosten avulla timéa
madra saavutetaan, ja lisdksi kaksi ylimaa-
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rdistd ottaen huomioon huolto- ym. erityis-
tarpeet. Tarkoitus on, ettd kaikki viliosalla
pidennetyt vaunut, olivatpa ne Nrl- tai NrlI-
sarjaa, sdilyvit yhtd pitkdin liikenteessa.

Nrl-sarjan vaunujen peruskorjaus ja pi-
dentdminen viliosalla alkoi kevéttalvella
2012. Ensimmaéisend Saksaan VIS:lle lahti
9.3.2012 vaunu 63, sitten 25.5.2012 vaunu
38 ja 13.6.2012 vaunu 37. Tamaén jidlkeen
Saksaan ovat ldhteneet vaunut 34, 60 ja 68.
Ensimmaéisend Saksasta palasi 4.10.2012
vaunu 63 testeihin ja koeajoihin. Jo perus-
korjatut, mutta pidentdméttoémét vaunut ovat
32,33,40,41,42,44,46, 52, 54, 55,56, 57,
58,59, 64, 65, 66, 67, 69 ja 70. Koska niisti
vaunut 33, 44, 46 ja 67 on varattu kokomai-
nosvaunuiksi ilmeisesti poistuvia manneja
151-154 korvaamaan (joskin vasta vaunuilla
33 ja 46 on mainosteippaus) eikd niitd enaa
peruskorjata, ja koska vaunu 31 lienee va-
rattu entistettdvéksi museovaunuksi, voita-
neen todeta, ettd loput nelja peruskorjattavaa
japidennettdvad vaunua tullaan valitsemaan
seuraavista vaunuista (joskaan emme tieda,
mistd yksiloistd): 35, 36, 39, 43, 45, 47, 48,
49,50, 51,53, 61 ja62. Vastaavasti yhdeksian
vaunua ndistd tultaneen romuttamaan vuo-
sina 2013-15.

Ennen elokuuta 2009 peruskorjaukses-
ta valmistuneissa vaunuissa oli kesélld 2012
yhad Mitronin rullakilvet, sen jélkeisissé (32,
40, 41, 42, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 64, 65,
66 ja 70) on pistematriisikilvet. Sisdseinét
ovat kokonaan valkoiset vaunuissa 31, 37,
38,43, 49, 50, 51, 60, 61, 62, 63 ja 68, ala-
osiltaan vihredt vaunuissa 34, 35, 36, 39, 45,
47,48 ja 53, muissa kokonaan vihreét. Van-
hempi sisdinfondytto oli tatd kirjoitettaes-
sa yhé vaunuissa 37, 38, 43, 50, 51, 60, 61
ja 68, muissa uudempi. Etupéin linjakilpi-
tasku oli jéljelld vain vaunuissa 31, 35, 37,
43, 48, 50, 62, 63 ja 68. Vuosina 2012—13
peruskorjattavien vaunujen sisdseinét tule-
vat olemaan kokonaan vihreitd, infonédytot
uusia, ja mahdolliset etukilpitaskut tullaan
poistamaan. Viliosa ja muut muutokset tu-
levat olemaan identtisid NrlI-sarjan kanssa.
Kaikki uusien pddkomponenttien valmistajat
ovat samoja kuin Nrll-sarjassakin.

Peruskorjatuille ja véliosalla varustetuil-
le Nrl-vaunuille on laskettu 10—15 vuotta
lisdd kayttoikadd; tiettyjen komponenttien
saatavuusongelmat saattavat lyhentdd aikaa.
Poistoikddn vaunut tulisivat siten 2020-1u-
vulla noin 50-vuotiaina.

Musiikkitalo ja vélipalavaunu 99, téllé kertaa
takaviistosta. Oveton puoli néyttaé ovellista
raskaammalta, kun helma putoaa koko C-vau-
nun ajaksi. Kuva Daniel Federley 25.8.2012.



Lahteet:
WWW.raitio.org
Raitio-lehdet 2005-2012
Kehittdmispéallikko Ollipekka
Heikkilén haastattelu 13.8.2012
HKL-Raitioliikenne: Kuljettajan
ohje matalalattiaisella véliosalla
varustettuun nivelvaunuun
(25.1.2007)
Hanning & Kahl GmbH & Co. KG
Kuljettajandkokulmat: Jussi Eskelinen
ja Jaakko Pertild

Sisdkuva vaunun 80 C-vaunusta eli véliosas-
ta. Viela téassé vaiheessa vaunussa ei ollut in-

varamppia eiké valmistajan laattaa ovikoneis-

ton laatikon kannessa. Kuva Jorma Rauhala
14.1.2007.

C-osa Vaunu Vuosi Pvm Valm.tarra Viimeksi linjalla / NR 11 Ensimmdinen linja-ajo pidennettynd
26 71 2010 81111 kylla 14.09.2010 vuoro 26, linja 3BT 31.12.2010 vuoro 61, linjat 6 ja 8
25 72 2010 14.9.10  kylla 26.8.2010 vuoro 48, linja 4T 5.1.2011 vuoro 1, linja 1A

24 73 2010 14.6.11  kylla 25.6.2010 vuoro 62, linjat 6 ja8  10.12.2010 vuoro 86, linja 9

23 74 2010 11.7.09 i 4.5.2010 vuoro 158, linjat 6 ja 8  20.12.2010 vuoro 173, linja 7B
27 75 2010 51.10 ei 22.10.2010 vuoro 38, linja 3BT 16.1.2011 vuoro 37, linja 3BT

03 76 2009 11.7.09  kylla 15.12.2008 vuoro 64, linjat 6 ja 8 29.5.2009 vuoro 164, linjat 6 ja 8
13 77 2009 23.1.12  ei 7.11.2009 vuoro 25, linja 3BT 17.2.2010 vuoro 95, linja 10

37 78 eilaattaa 18.7.11  ei 9.5.2011 vuoro 56, linjat 6 jo 8 29.8.2011 vuoro 62, linjat 6 ja 8
38 79 eilaattaa 18.8.11  ei 9.6.2011 vuoro 32, linja 3BT 15.9.2011 vuoro 31, linja 3BT

01 80 2006 26.1.07 kylla 21.4.2006 vuoro 75, linja 7B 18.1.2007 vuoro 158, linja 6

36 81 eilaattaa 13.6.11  ei 23.4.2011 vuoro 91, linja 10 22.7.2011 vuoro 58, linjat 6 ja 8
29 82 2010 15.7.11  ei 18.11.2010 vuoro 34, linja 3BT 19.2.2011 vuoro 75, linja 7A

35 83 ei laattaa 24511  ei 29.3.2011 vuoro 91, linja 10 13.6.2011 vuoro 20, linja 3BT

17 84 2009 7410  ei 7.12.2009 vuoro 42, linja 4 14.4.2010 vuoro 164, linjat 6 ja 8
02 85 2008 12.12.08 kylla 2.9.2008 vuoro 94, linja 10 28.1.2009 vuoro 164, linjat 6 ja 8
04 86 2009 19.411  ei 16.2.2009 vuoro 140, linja 4 30.6.2009 vuoro 58, linjat 6 ja 8
41 87 2010 15.12.11 ei 4.10.2011 vuoro 153, linjat 6 ja 8 6.1.2012 vuoro 20, linja 3BT

34 88 2010 28.4.11 i 7.3.2011 vuoro 74, linja 7A 8.7.2011 vuoro 124, linja 5

30 89 2010 22.2.11  ei 8.12.2010 vuoro 53, linjat 6 ja 8  16.3.2011 vuoro 39, linja 3BT

19 90 2009 14.8.10  kylla 24.4.2010 vuoro 26, linja 3BT 14.8.2010 vuoro 97, linja 10

10 91 2009 11.10.11 ei 2.7.2009 vuoro 25, linja 3BT 3.11.2009 vuoro 156, linjat 6 ja 8
40 92 2010 21111 ei 6.9.2011 vuoro 153, linjat 6 ja 8  29.11.2011 vuoro 31, linja 3BT
18 93 2009 14.6.11  kylla 30.3.2010 vuoro 158, linjat 6 ja 8 2.8.2010 vuoro 64, linjat 6 ja 8
22 94 2010 27.9.10 kylla 10.6.2010 vuoro 26, linja 3BT 15.10.2010 vuoro 55, linjat 6 ja 8
42 95 2010 13.3.12  ei 21.10.2011 vuoro 57, linjat 6 ja 8 14.4.2012 vuoro 31, linja 3BT

20 96 2009 17.8.10  kylla 11.5.2010 vuoro 26, linja 3BT 21.8.2010 vuoro 82, linja 9

33 97 2010 13.1.11  ei 8.2.2011 vuoro 53, linjat 6 ja 8 3.5.2011 vuoro 151, linjat 6 jo 8
08 98 2009 13.1.11  ei 11.9.2009 vuoro 193, linja 10 27.11.2009 vuoro 74, linja 7A

07 99 2009 28.9.09 i 6.6.2009 vuoro 177, linja 7B 14.11.2009 vuoro 62, linjat 6 ja 8
39 100 2010 28.9.11  ei 6.7.2011 vuoro 124, linja 5 17.10.2011 vuoro 174, linja 7B
05 101  eiloattaa 28.9.09 ei 12.4.2009 vuoro 29, linja 3BT 10.10.2009 vuoro 64, linjat 6 ja 8
06 102  eilaattaa 19.9.11  ei 21.4.2009 vuoro 52, linja 6 26.9.2009 vuoro 159, linjat 6 ja 8
31 103 2010 13.1.11  ei 5.1.2011 vuoro 59, linjat 6 ja 8 9.4.2011 tilausajo, 11.4.2011 vuoro 55, linjat 6 ja 8
28 104 2010 51.10 ei 8.11.2010 vuoro 191, linja 10 31.1.2011 vuoro 105, linja 1A

15 105 2009 16.4.10  kylla 13.3.2010 vuoro 175, linja 7B 27.4.2010 vuoro 141, linja 4

32 106 2010 23.411 i 1.2.2011 vuoro 42, linja 4 23.4.2011 vuoro 83, linja 9

14 107 2009 20.1.10 ei 27.11.2009 vuoro 141, linja 4 17.2.2010 vuoro 102, linja TA

16 108 2009 12210 i 4.1.2010 vuoro 97, linja 10 19.3.2010 vuoro 93, linja 10

21 109 2010 17.8.10 kylla 27.5.2010 vuoro 38, linja 3BT 25.9.2010 vuoro 93, linja 10

09 110 2009 13.12.11 ei 4.10.2009 vuoro 62, linjat 6 ja 8  11.12.2009 vuoro 64, linjat 6 ja 8
1 111 2009 10.1.12  ei 30.10.2009 vuoro 198, linja 10 23.12.2009 vuoro 165, linjat 6 ja 8
12 112 2009 26.11.11 ei 15.10.2009 vuoro 147, linja 4 8.12.2009 vuoro 159, linjat 6 ja 8

Tramo{
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Neljéstoista Pohjoismainen museoraitiotiekonferenssi Nordtrikk
pidettiin Géteborgissa 7.-9.9. Myés SRS osallistui kokoukseen.
Bergenissd pidetyn edellisen kokouksen antia on kdsitelty Raitio-

lehden numerossa 4/2011.

Kuluvan vuoden kolmipdiviinen tehokas ko-
kousrupeama aloitettiin tutustumalla Gote-
borgin raitioteiden kdynnissé oleviin raken-
nuskohteisiin vasta saapuneella italialaisella
AnsaldoBredan M32-tyypin Sirio-vaunul-
la nro 458. Néitd epdonnisia matalalattiani-
velvaunuja on valmistunut 2000-luvun al-
kupuolelta l&htien ja toimitukset jatkuvat
edelleen. Kayttokuntoisia on kuulemamme
mukaan noin puolet sarjasta.

Sekd Munkebécksldankenin raitiotierai-
teiden uudelleensijoittelu ettd entisen Gote-
borgin — Sérdn rautatien moottorivaunuhal-
lin muutosty6t uudeksi Slottsskogenin rai-
tiovaunuhalliksi valmistuivat viime vuoden
joulukuussa. Kokouksen osanottajille esitel-
tiin my6s Gérdan raitiovaunuhallit.

Lauantaina 8.9. oli teemana “Miten saada
yhdistyksiin lisdé jésenid”. Ruotsalaiset ovat
esimerkiksi jérjestdneet Malmkopingin mu-
seoraitiotielld nuorisoleirin, jolla pyritdén saa-
maan aktiivisia uusia nuoria jasenid mukaan
harrastuksen piiriin sekd toimintaan. Yleinen
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suuntaus kaikissa raitiotie-Pohjoismaissa on
jaseniston keski-idn nousu. Nuoria tulee vé-
hénlaisesti mukaan toimintaan, joka on kui-
tenkin yhteisollisté ja perustuu paljolti késil-
14 tekemiseen eli oman tyonsé tulokset nékee
nopeasti — on sitten kysymyksessé raitiovau-
nun kunnostus tai museoraitiovaunuliikenne.

Oslolaiset esittelivdt uuden uljaan raitio-
vaunumuseonsa suunnitelmia. Museosta on
tarkoitus tehdé nykyaikainen toiminnallinen
ja vuorovaikutteinen liikennemuseo.

Ruotsalaiset puolestaan kertoivat lob-
baavansa méadritietoisesti kansanedustajia,
jotta aatteellisella pohjalla toimiva museolii-
kenne, niin raitio- kuin rautateilld, vapautet-
taisiin rata- ym. maksuista. Tama edellyttad
valtiopdivien toimeliaisuutta Ruotsin rata-
lainsdddannon kehittdmistydssé.

Lauvantaina esiteltiin my6s kuluneen
vuoden aikana tapahtunut kehitys Gévles-
sd, Helsingissd, Malmkdpingissé ja Tukhol-
massa. Gdvleen on lahivuosina valmistumas-
sa uusi lyhyehkd museoraitiotie.

Trama{

Lisebergin museolinjan vaunu 133 vuodelta
1920 kohtaa konferenssin tilausvaunun 211
vuodelta 1943. Témd rattivaunu on vasem-
manpuoleisen likkenteen alkuperdisessé kéyt-
tékunnossa, eli pysdkeilla se on hieman erikoi-
sen ndkdinen, koska "ei ole” ovia. Ohjaamon
yksinkertaisissa ikkunoissa on huurteettomat
lisélasit. Kuva 8.9.2012

Lisdksi ohjelmassa oli tutustuminen
Rantorgetin raitiovaunuhalliin, mink4 j&l-
keen perehdyttiin Goteborgin ajankohtaisiin
hankkeisiin sekd tutustuttiin kaupungin néyt-
tavaan Raitiotiemuseoon. Sen raitiotiekone-
paja- ja museoliikennetoiminta ovat paikal-
lisen Ringlinien-yhdistyksen jésenten tyon
tuloksena toteutuvaa raitiotieperinneliiken-
nettd parhaimmillaan.

Goteborg, Tukholma ja Helsinki ovat ne
pohjoismaiset raitiovaunukaupungit, joissa
sddnnodllinen museoraitiovaunuliikenne toi-
mii sulassa sovussa normaalin raitiotielii-
kenteen kanssa kaupungin raitiotieverkolla.

[llalla tehtiin kaupunkikierros museorai-
tiovaunuilla. Langedragin kdantosilmukassa
kokousvieraat olivat poissa normaaliliiken-
teen tieltd ja illastaminen museovaunuissa
kaikessa rauhassa oli mahdollista. Oli aikaa
vaihtaa kuulumisia iloisessa yhteispohjois-
maisessa seurassa.

Sunnuntaina 9.9. aamupdivd kiytet-
tiin vertailemalla saatuja kokemuksia ul-



kopuolisilla konepajoilla toteutetuista mu-
seoraitiovaunujen kunnostus- ja entistamis-
toistd. Ruotsalaiset ovat ostaneet palveluja
Wroclawista, tanskalaiset Gerasta ja suoma-
laiset Tallinnasta.

Rikkaruohojen poisto rata-alueelta on
Malmkopingin museoraitiotielld haastava
ongelma, koska nykyiset ympéristomaara-
ykset estévit perinteisten tehokkaiden myrk-
kyjen kéyton.

Iltapdivalld kuultiin uutiset Oslosta,
Norrkdpingistd, Malmké&pingistd, Trond-
heimista, Skjoldenasholmista sekd Gote-
borgista.

Seuraava kokous pidetddn ruotsalais-
tanskalaisena yhteistyond Malmossd ja

Chalmersin tunneli Géteborgin Johanneber-
gissd ofettiin linjaliikenteen kéytté6n vuon-
na 2002 ja sen hinnaksi tuli 188 miljoonaa
kruunua. Tunnelin pituus on 1050 metrid ja
pituuskaltevuus 24 %o. Tunneli koostuu kah-
desta erillisestd, yksiraiteisesta ratatunnelista
sekd kuudesta tunnelit yhdistévésté yhdystun-
nelista, joita kdytetddn evakuointitilanteessa.
Tunnelissa liikennéivét linjat 6, 8 ja 13. Kuva
7.9.2012.

Skjoldenaesholmissa syyskuussa 2013. Sa-
malla jarjestetddn museojohdinautokulkue
800-vuotiaan Landskronan 10-vuotiaan joh-
dinautoliikenteen kunniaksi. Paikalle saapuu
my0s monia museojohdinautoja muualta
Ruotsista ja ulkomailtakin.

Ylinnd: Géteborgin uusimpaa Sirio-vaunusar-
jaa M32 edustava nro 410 Raitiotiemuseon
edustalla 8.9.2012.

Ylhéélla: Géteborgin vélipalavaunu M31 nro
362 7.9.2012.

BEERLWr"
AL ML

S is -

e

4/2012 23



Yll&: Slottsskogenin uusi halli, jonka edustalla
ratapihatydt ovat meneilléén. Kuvassa nékyy
myés M28-vaunu 724 1960-luvun puolivélistd,
kuvattu 7.9.2012.
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Alla: Géteborgilaisen Ringlinien-raitiotieseuran
museojuna Lisebergin léhellé Korsvégenin ris-
teyksessd kééntymassa takaisin kohti keskus-
taa. Junassa on hyvin paljon Helsingin vaunua
SR 50 muistuttava ASEA:n moottorivaunu 129
vuodelta 1920 seké vuodelta 1906 perdisin

oleva Vabisin avoperdvaunu 507. Avoperdvau-
nuun on lisétty entiséinnin yhteydessé sivuille
metalliset suojakaiteet. Jorma Rauhala kuvasi
museoraitiovaunut jo 7.8.1982, mutta liiken-
teessd ne ovat museolinjalla yhé edelleen, 30
kesdé myshemmin.
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Liikenneuutiset

Raitiolilkenne

Suunnitelmia
Raide-Jokerin hankesuunnitelman laa-
timisesta on péétetty. Kaupunginvaltuusto
paatti 29.8. merkitd tiedoksi raportin Rai-
de-Jokerin hankearviointi 2011 sekd Raide-
Jokerin kehityskéytdva — maankéyton kehit-
tdmisperiaatteet ja todeta, ettd laaditut selvi-
tykset muodostavat riittivan pohjan Raide-
Jokerin hankesuunnittelun ja kaavoituksen
aloittamiselle. Kaupunginhallitus kehotti
timén jilkeen kaupunkisuunnittelulauta-
kuntaa kdynnistdimaian Raide-Jokerin han-
kesuunnitelman laatimisen yhdessé eri osa-
puolten, kuten Espoon kaupungin kanssa.
Liséksi ryhdytdan valmistelemaan Jokerin
vaatimia kaavamuutoksia.

Turun seudun pikaraitiotiesti ja sen vai-
kutuksista on 14.9. julkaistu Siemensin yh-
dessd Turun kaupungin kanssa tekema tut-
kimus. Raportin alaotsikko on EFkologinen
ja taloudellinen arviointi ja siind on Suo-
messa uudenlainen 1dhestymistapa arvioida
liikkennejarjestelman merkitysté ja hyotyja
kaupungissa. Tehdyn tyon tulos tiivistetty-
né on, ettd raitiotien palauttaminen Turkuun
nykyaikaisella tavalla toteutettuna liséa kau-
pungin eli sen kiinteistdjen arvoa parhaim-
millaan moninkertaisesti raitiotien kustan-
nuksiin néhden. Liséksi saavutetaan sellaisia
ympériston parannuksia, joita toivotaan ja
joita on my®s pakko saada aikaiseksi. Suurin
osa kiinteistojen arvonnoususta jaa kiinteis-
tojen yksityisten omistajien hyodyksi. Vé-
lillisesti kiinteistdjen arvonnousu kuiten-
kin tulee my6s kaupungin talouden eduksi.
Kiinteistdjen arvonnousu merkitsee sité, ettd
kiinteistojen kayttohyoty kasvaa; Turusta tu-
lee entistd halutumpi paikka, taloudellinen
toiminta on aktiivista ja hyvinvointi ja toi-

2012

Toimittanut Arto Hellman

meentulo tuottavat myos kaupungille tuloja
tehtédviensd hoitamiseksi. Liikenteen hoito
raitiotielld maksaa vihemmaén kuin busseil-
la ja autoilla.

Tampereen ja Turun raitioteiden
teettimisestd neuvoteltiin Siton sekd yhteen-
liittymd WSP & Ramboll Finlandin kans-
sa. Tarjoukset saatin 26.11. ja pditos kon-
sultista on tarkoitus tehdd 10.12. mennes-
sd. Yleissuunnitelma lienee valmis helmi-
maaliskuussa 2014. Tampereella rakennus-
paétos on tarkoitus tehdé valtuustossa ennen
kesdd 2014.

Yllé: Vaunu HKL 154 sai uuden kokomai-
noksen elokuussa. Vaunu mainostaa nyt
Hotels.com-hotellivarauspalvelua. Kuva
Teemu lkonen 29.8.2012, Eteldranta.

Alla: Havainnekuvassa keltainen turkulaisrait-
sikka ohittaa tuomiokirkon. Vanhan raitiotien
ajolankojen kannatinorret nakyvét lyhtypyl-
véissé edelleen. Kuva Idis Design / Turun kau-
punki.
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Lansiterminaali

Lénsiterminaalin matkustajamédrét ovat
nousseet reilusti raitiolinjan myoté. Syys-
kuussa 2011 Lénsiterminaalista nousi bus-
seihin 15, 15A ja 15V 23 000 matkustajaa.
Maaliskuussa 2012, kun Verkkokauppa.
com oli avattu ja kun Tallink jo liikenn6i
nykyisilld, tihennetyilld aikatauluilla, nousi
busseihin 40 000 matkustajaa. Syyskuus-
sa 2012 tuoreen raitiolinjan 9 nousijaméaa-
rd Lansiterminaalin pysdkiltd oli 55 000.
Raitiovaunupysakiltd Bunkkeri, jolle bus-
seilla ei ollut vastinetta, nousi lisdksi noin
26 000 matkustajaa, joten vuodessa Lansi-
terminaalin ldhialueen joukkoliikennemat-
kustajien mdérd on noussut 352 %.

Terminaalin matkustajamééra on ollut run-
sas etenkin viikonloppuisin. Niinpd 3.11.
aloitettiin linjan 9 lisdliikenne Lansitermi-
naaliin tunnuksella 9X (Lénsiterminaali —
Senaatintori). Lisdvuoroja ajetaan Lansiter-
minaalilta rautatieasemalle normaalin yh-
deksikon reittid. Siitd vaunut jatkavat Mi-
konkadun, Senaatintorin ja Kruununhaan
kautta paluusuuntaan Kaisaniemenkadulle;
Varsapuistikon pysékiltd Lénsiterminaaliin
ajetaan jdlleen yhdeksikon reittid. Lisdvuo-
rot ovat liitkenteessd terminaalin ruuhkai-
simpaan aikaan viikonloppuisin n. klo 17—
19 ja vuorot on kytketty yhteen linjan 9
kanssa. 9X liikennoi 6.1.2013 saakka, jonka
jéilkeen Lansiterminaalin liséliikenne hoi-
tuu linjan 6 pidennykselld tunnuksella 6T.

Linja 6T aloittaa 12.1.2013. 6T:n reitti on
linjan 6 jatke siten, ettd Arabiasta Hietalah-
teen tullessa Kalevankadun poikkeusvaih-
teesta ajetaan Lénsilinkin kautta Lansiter-
minaaliin. Paluureitti kulkee Lansitermi-
naalilta kuutosen pédtepysikille Hietalah-
teen, joka on ajantasauspysakki, ja edelleen
kuutosen normaalireittid Arabiaan. Linjaa
liikkenndidéén lauantaisin n. klo 17-20 ja
sunnuntaisin klo 17-22. Viimeiset linjan 6T
vuorot ajetaan terminaalista linjan 9 tun-
nuksilla Helsinginkadulle ja sieltd Koske-
lan halliin. Liséliikenne vaatii yhden uu-
den vuoron.

Syksyn mittaan linjoilla 4 ja 10 on ylléttden
alkanut nékyd pitkia manneja eli 160-sarjan
vaunuja, kdytédnnéssé vaunuja 162 ja 164.
Mannet ovat olleet niissé ruuhkavuoroissa, joi-
ta ajetaan Koskelasta. Kuvan OP-pankkia mai-
nostava vaunu 164 on Munkkiniemen puisto-
tielld, takana nékyy Munkkiniemen portin poh-
joinen pylvés eli Munkkiniemen puistotie 1.
Kuva Daniel Federley 1.11.2012.
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Munkkivuoren raitiotiesti on valmistunut
HSL:n ja KSV:n yhteistydssé teettdimé Tar-
ve- ja toteuttamiskelpoisuusselvitys. Selvi-
tys toteaa Munkkivuoren raitiotien kannat-
tavaksi hankkeeksi ja suosittelee sen toteut-
tamista reitilld Laajalahdentie — Turunvéylidn
ylitys — Ulvilantie — Raumantie siten, etti
paitesilmukka on Raumantien pédssé puis-
tossa. Lisaksi rakennettaisiin rataa Fredrikin-
kadulle sekd Topeliuksenkadulle ja Haart-
maninkadulle. Linja 5 kulkisi Eirasta 1A:n
silmukasta em. katuja Munkkivuoreen sekd
korvaisi bussilinjat 14 ja 18. Raportti suo-
sittelee radan toteuttamista vasta vuoden
2025 tienoilla, mutta kaupunkisuunnitte-
lulautakunnassa toivottiin 30.10. hankkeen
kiirehtimisti. Asiassa edetddn nyt siten, ettd
seuraavaksi tuodaan Topeliuksenkadun en-
simmadisen vaiheen rata (osuus Topeliuksen-
kadulta Nordenski6ldinkadulle) lautakunta-
kasittelyyn seka etsitddn toimivaa ratkaisua
Turunvidylén ylittdmiseksi liikennevaloin.

Lilkenne
Halliin menevien vaunujen kilvitykset ei-
vit toteutuneet kaikilta osin siten kuin edel-
lisen Raition Péadtepysékilld kerrottiin. Esi-
merkiksi linjan 1 Képylasta 1dhtevilla vau-
nuilla on kilvityksend edelleen pelkkd Kos-
kelan halli ilman linjanumeroa ja linjojen
4 ja 10 pohjoisesta halliin ajavilla vaunuil-
la T6616n halli ilman linjanumeroa. Linjal-
la 7B on my®os kilpi ”7B Sorndinen” sellai-
silla vuoroilla, jotka ajavat T6616n hallis-
ta Helsinginkatua linjalle. Hankaluuksia on
ollut myds nauhakilvellisten NRV-vaunujen
kanssa, silld ne nayttavat linjanumeroa myo6s
halliin mennesséin, jolloin vaikkapa Kata-
janokalta ldhtevastd nelosesta ei kdy ilmi,

ettd matka katkeaakin Oopperan pysékille.

Sturenkadun ja Aleksis Kiven kadun vili-
sen varayhteyden sdhkdistys saatiin kesdisen
onnettomuuden jaljiltd valmiiksi 5.9. aamul-
la. Yhteydelle tuli kdyttoad valittomasti, silla
Porthaninkadun ja Neljannen linjan risteyk-
sessd tapahtui raitiovaunun ja kuorma-auton
vilinen kolari, jossa HKL 154 my®s suistui
osittain kiskoilta. Linjat 1A, 3B ja 9 ajoivat
aamuruuhkan ajan poikkeavia reittejd Ha-
meentietd ja Helsinginkatua ja ysi siis my0os
mainittua poikkeusyhteytté pitkin.

Linjan 10 aikataulut muuttuivat 1.10.
Muutoksen syyna on Kirurgin-paétepysékin
ruuhkautuminen erityisesti arkisin: toisinaan
Tarkk’ampujankadulla oli seissyt kolmekin
vaunua odottamassa 1dht6d4an. Léhdot Pikku
Huopalahdesta myodhentyivit paivittdin 1-2
minuutilla. Kirurgin 18hdot pysyivat padosin
ennallaan tai aikaistuivat minuutilla. Muutos
toteutettiin niin, ettd T6616n hallin 2-suun-
nan pysakin (pysédkki 0110) ohitusajat sdi-
lyivat muuttumattomina, jolloin kuljetta-
janvaihtoihin ei tarvinnut tehdd muutoksia.
Muutoksella ei ollut my6skédn vaikutusta
vaunumadradn tai kierrosaikoihin. Samalla
paivamaadralld tehtiin myds joitakin tarkis-
tuksia hallireittien aikatauluihin Koskelan
suunnalla.

Itimerenkadun—Ruoholahdenkadun va-
rayhteys sai ilmeisesti ensimmaéisen kerran
linjaliikenteen tarvetta 7.11. aamupéivélla,
jolloin linja 8 kaytti sitd poikkeusreitillddn
-RL-KP-RT-HT-SO-. Kaarlenkadun tienoilla
oli kaatunut puu ja puun oksia ajolangois-
ta raivatessa koko Kalliosta jouduttiin kat-
kaisemaan virransyotto; ainoa jarkeva poik-
keusreitti kasille kulki siis keskustan kautta.
3B kulki tuon ajan Hakaniemestd Sorndis-




Uusia
postikortteja!

HKL 33 mainostaa Samsungin televisioita lin- HKL 46 mainostaa ilmanraikastajaa jo we:n
jalla 1 Pohjolankadulla. Kuva Arto Hellman puhdistajaa. Kuva Arto Hellman 13.6.2012,
6.7.2012 Koskelan hallipiha.

Uudet ratikkakor
ilmestyneet! Valikoimaan
kuuluu kolme uutta helsinki-
laista seka kaksi uutta
turkulaista ratikka-aihetta!

Tutustu kortteihin ja tee tilaus
internetissd: www.stadinratikat.fi/
kauppa tai tilaa sadahkopostitse
osoitteesta 339@stadinratikat.fi tai

Otanmdékeen Transtechin tehtaille on valmistu- ARae-iitoe (U0 et
nut koeajoraide vusia MLNRVIII-vaunuja var-

N X Postituskulut: alle 15 euron tilaukset 0,90 e,
ten. Rodaq ja suhkf)nsiyksen rakensi VR Track. e e Ty
Kuva Olavi Huotari 29.8.2012.

Oy Stadin Ratikat Ab



ten ja Pasilan kautta Eldintarhaan seké 1 ja 9
Hémeentien ja Mékeldnkadun kautta omille
paitepysikeilleen Képyldén ja Itd-Pasilaan.
Virtakatkos oli ohi vajaassa tunnissa.

Metron automatisoinnista johtuen metro-
linjalla oli liikenndintikatkos viikonloppuna
1.12.-2.12. Keskustassa ajettiin korvaavaa
raitiolinjaa 11, joka kulki kaikkien keskus-
tan metroasemien kautta lukuun ottamatta
Kalasatamaa. Linjan 11 reitti oli Salmisaari
(linjan 8 vanha pédtepysékki)-Ruoholahti—
Kamppi—Rautatieasema—Kaisaniemi—Ha-
kaniemi—So6rndinen—Paavalin kirkko (myds
linjan 8 vanha paitepysikki). Linjaa ajet-
tiin lauantaina kuudella vaunulla 10 minuu-
tin vuorovilein ja sunnuntaina viidelld 12
minuutin vilein. Alkuperdisten suunnitelmi-
en mukaan korvaavan linjan tunnus oli tar-
koitus olla 6M, mutta teknisisti rajoituksista
johtuen sille jouduttiin antamaan tunnus 11.

Itsendisyyspéivina ajettiin sunnuntaiaika-
taulujen mukaan silld poikkeuksella, ettd
Presidentinlinnan vastaanoton aikana n.
klo 17.30-21.30 ajettiin linjoilla 3, 4 ja 7
poikkeusreittejd. Molemmat kolmoset ajoi-
vat kdantymaédn Perdmiehenkadulle ja Viis-
kulman—Eteldrannan vélin korvasi bussilinja
3X. Linjan 4 eteldinen péite oli Kolmikul-
massa ja Lasipalatsilta Katajanokalle kulki-
vat bussit 4X ja 4TX. Seiskat ajoivat Rauta-
tieaseman kautta. Ensi kertaa pdivélle oli laa-
dittu normaalipyhésté poikkeavat aikataulut
mainituille linjoille. Linjan 9X poikkeusreitti
kulki Léansiterminaalista Hakaniemeen. Sille
ei laadittu poikkeusaikatauluja.

Jouluaaton ja joulupdivin liikenne ero-
aa edellisvuosista hieman terminaalilinjo-
jen osalta: periaatteena on, ettd laivoilta ehtii
jouluaattona viimeisiin juniin ja vastaavasti
joulupdivian aamuna saapuvilta laivoilta on
yhteys rautatieasemalle. Jouluaattona aje-
taan lauantaiaikatauluin siten, ettd viimeiset
vuorot ovat halleissa klo 16 aikaan. 20-sar-
jan 3 ja 9 jatkavat hieman pitempéén niin,
ettd 17.30 nekin ovat halleissa. Joulupdivana
molempien suuntien 3, 4/4T ja 9 aloittavat
halleista klo 9.30 aikoihin ja muut raitiolin-
jat noin tuntia mydhemmin. Sen jilkeen lii-
kenne jatkuu sunnuntaiaikatauluin sillé ero-

Stadin Ratikoiden ja Kéapyl&-Seuran perintei-
nen toriajelu on kéynnissé ja VTS-vaunu on
palaamassa torilta képylélaisia téynnd. Lau-
antaiajelu on toteutettu vuodesta 2005 eli
Képylén raitiotien 80-vuotispdivistd ldhtien
joka vuosi marraskuussa. Kuva Ziggy Hulden
17.11.2012.
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tuksella, ettd linjan 9X lisdvuoroja ei ajeta.
Tapaninpdivdnd on normaalit sunnuntaiai-
kataulut, minka lisdksi linjalla 4T on muu-
tama lisdvuoro.

Viime kesiin poikkeusreiteistii mainitaan
vield tarkennuksena, ettd linja 8 kulki Salmi-
saareen 2.7.—6.7. ja jdlleen 7.7. alkaen Sau-
konpaateen.

Kalusto

Tyoévaunu HKL 2012 (Windhoff SF 50)
tuotiin Helsinkiin 27.9. Kuljetus K. Rissa-
nen Oy:n kyydilld. Vaunu oli ensin ndytteilld
Windhoffin osastolla Berliinin InnoTrans-
messuilla.

Numerointi on tavallaan erikoista: Windhoff
-vaunujen numero tulee toimitusvuoden mu-
kaan. Lisdtietoja 16ytyy SRS:n internetsivul-
ta osoitteesta http://www.raitio.org/ratikat/
helsinki/hkl/hkltyo/hk12010/hk12010.htm

Ensimméisen MLNRVIII-vaunun Kkori
oli pintakésitelty ja ovet koeasennettu loka-
kuussa. Seuraavaksi alkoi vaunun varuste-
lu. Protovaunujen valmistamisen yhteydes-
sd opetellaan kokoamisen tytavat vaunujen
sarjavalmistusta varten.

Ratatyot
Varayhteys Hietalahdesta Linsiterminaa-
liin saatiin sdhkoistyksen osalta valmiiksi
ja kayttokuntoon syyskuun puolivilissa.
Samoihin aikoihin uudisradan ajolankojen
kannatintolppa linjan 9 keskustaan suuntau-
tuvan radan ja Kalevankadulta Lansitermi-
naaliin suuntautuvan varayhteysradan valil-
td poistettiin. Tolppa oli niin 1dhelld kiskoja,
ettd erdiden vaunujen peilit osuivat siihen.
Linjan 9 aloitettua tolppaa kallistettiin hie-
man ja ilmeisesti Kalevankadun—Lénsilinkin
varayhteyden séhkoistystdiden yhteydessa

HKL:n sarjatunnukset

HKL-Raitioliikenne kéyttdad nykyisin

seuraavia sarjatunnuksia kalustostaan:

NRVI nivelraitiovaunu, 1. sarja
(1973-75)

NRVII nivelraitiovaunu, 2. sarja
(1983-87), nykyisin MLNRVII

MLNRVI, viliosavaunu, 1. sarja
(1973-75)

MLNRVII, viliosavaunu, 2. sarja
(1983-87)

MLRY, variotram

MLNRVIII, Transtech-vaunu

MAN, lyhyt manne

MLMAN, viliosallinen manne

syyskuun alussa tolppa poistettiin kokonaan.
Ajolangat on nyt pingotettu muin keinoin.

To6616n hallin takapihan raide séhkoistet-
tiin uudelleen 20.9. Kolmioraiteella Eino
Leinon katu — Ruusulankatu — Ratikkamu-
seo ajaminen on siis ainakin ajolankojen
puolesta jdlleen mahdollista. Museon pilt-
tuisiin rataa ei ole sdhkoistetty, vaan lanka
on ainoastaan takapihan suoralla osuudella.

Ulkomaat

Vuonna 2011 kaupallinen ja séifinnéllinen
raitioliikenne aloitettiin seuraavissa kau-
pungeissa:

Angers, Ranska

Reims, Ranska

Zaragoza, Espanja

Gaziantep, Turkki

Jerusalem, Israel

Rabat, Marokko

Alger, Algeria

Norfolk, Yhdysvallat




Berliinissé jarjestettiin 18.-21.9.2012 maail-
man laajimmaksi muodostunut raideliikenteen
messutapahtuma, InnoTrans 2012. Naytteil-
leasettajia oli huikeat 2480. Nyt ensimmais-
14 kertaa mukana oli Suomeen toimitettava
liikkuvan kaluston yksikké. Windhoffin valmis-
tama HKL:n vusi tyévaunu nro 2012 oli Inno-
Transissa Berliinissé esillé vield ilman Helsin-

gin tunnuksia. Yaunun valmistusnumero on
2713/2012. Vaunu kuljetettiin messuilta suo-
raan Helsinkiin. Valmistaja halusi omalla kus-
tannuksellaan esitellé tdémén maailmanlaajui-
sesti hyvin modernin vaunun 100 000-péiselle
yleisdlle. Témé sopi tilaajalle, kun sai vasta-
painoksi vaunuun muutaman liséparannuksen.
Kuva Markku Nummelin, 20.9.2012.

HKL 2010+2012 matkal-
la Vallilasta Koskelaan.
Kannattaa huomata, ettd
2010 kulkee b-pé&é edel-
lé ja 2012 a-pdd edelld,
sen vuoksi siis vain toisen
vaunun kyljen ritilé né-
kyy. 2012 on ensimmadisté
kertaa liikkeelléd Helsin-
gin rataverkolla, vaikka
ei omin konein. Vaunun
2012 huurteenpoistovir-
roitin on punainen.

Uutta tyévaunua HKL
2012 koeajetaan Kos-
kelan hallipihalla
3.10.2012. Kuva Daniel
Federley.

Uutuusteos

Téssé kirjassa esitelladn
Sirolan Liikenne Oy, Saaren Auto Oy, Metsilin
Linja Oy ja Tammelundin Liikenne Oy seké niiden
kalusto. Lisdksi kerrotaan lyhyesti Oy Polarbus
Ab:n ja Oy Sight-seeing Bus Ab:n historia.
Teoksen ovat koonneet: Pertti Leinomiki, Kimmo
Nylander, Jorma Rajasalo ja Reima Tyll.

Koko 210 x 297 mm, laajuus 128 sivua,
yli 250 valokuvaa
ISBN 978-952-5805-38-3

Hinta 34‘ euroa + toimituskulut 3 euroa
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Seinikalenteri vuodelle 2013 on ilmestynyt.
Koko avattuna 297 x 420 mm. 14 upeaa kuvaa.
Hinta ]_0 euroa + toimituskulut 2 euroa

KUSTANTAJA

LAAKSONEN

Tilaukset: Kustantaja Laaksonen
info@kustantajalaaksonen.fi
puh. 040 738 2716
www.kustantajalaaksonen.fi

Suomessa painettuja suomalaisia kirjoja!



Norrképing
Norrkdpingin raitiolitkenne oli kokonai-
suudessaan poikki 27.8.—7.10.2012. Katkon
syyni olivat lukuisat kiskotyot kaupungin
keskustassa ja pohjoisosissa. Katkon tuoman
litkennekaaoksen on arvioitu lisdnneen rai-
tiotien suosiota kaupungissa.

Kesidkuussa 2012 kaikki yhé kaytossé olleet
telivaunut poistettiin linjaliikenteestd. Kau-
pungin viimeisiksi jadneistd telivaunuista,
sarja M67K, sddstynee yksi vaunu museo-
vaununa. Berliinistd hankittujen Tatra-vau-
nujen kayttd oli tosiasiassa paittynyt jo ai-
emmin jénniteongelmien vuoksi. Berliinin
600 V tasolle sovitetuille vaunuille Norrko-
pingin nimellisjannite 750 V olisi vield ollut
mahdollinen, mutta tosiasiallinen jannite oli
paikoin yli 900 V. Niilld ndkymin yhtdkéin
ndistd M11-vaunuista ei sddstetd.

MO6-sarja eli Flexity Classic -matalalat-
tiavaunut on kaikki saatu litkkenteeseen, pait-
si toimitusmatkalla vaurioitunut vaunu 43,
jonka toimitus on hiukan viivéstynyt.

Tukholma
A34-vaunut 1-6 ovat nyt kaikki liikentees-
sd ja aiemmat lainavaunut on palautettu.
Ensi kesdksi odotetaan keskustalinjalle silti
vaunupulaa, jonka paikkaajaksi on pohdittu
jopa Liding6n radan A30+B30-raitiojunaa.
Lidingdn rata on mittavan modernisoinnin
vuoksi pois kdytosta keséstd 2013 vuoden
2015 alkuun saakka, jolloin liikenne aloite-
taan CAF:lta tilatuilla seitsemélld A36-sar-
jan vaunulla. Ndmé vastaavat Tvérbanalle
tilattuja A35-vaunuja, mutta ovat neliosai-
sia: niissd on yksi juoksuteli ja yksi nivel
enemmén. Uusikin Liding6n rata tulee al-
kuvaiheessa toimimaan metron sy6ttélinja-
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na, jatko keskustaan toteutuu mahdollisesti
vuonna 2018.

Oslo

Vuoden ensimmaiisessd numerossa uuti-
soitu uusien raitiovaunujen hankinta lyk-
kéddntyy osittain. Néilld ndkymin uusia
vaunuja hankitaan 1dhivuosina 45 kappa-
letta, ja niiden myGtd poistuvat vain ensim-
mdiset 25 SL79-nivelvaunua. Italialaisval-
misteisten SL95-vaunujen korvaamista on
suunniteltu lykattéaviksi 20-luvun puolelle,
uudemman SL79-erén korvaamisen jélkei-
seen aikaan.

Trondheim

Liikenteen tulevaisuus pohjoismaiden pie-
nimmalld raitiotielld on toisinaan nédyttinyt
epdavarmalta. Kevailld kaupunginhallitus on
kuitenkin pédttinyt kunnostaa radan, joka
kahden vuosikymmenen epavakaan rahoi-
tuksen vuoksi on ehtinyt ajautua huonoon
kuntoon. Parempien ndkymien vuoksi vau-
nu 97, joka vuoden 1988 viliaikaiseksi ja-
neen lakkautuksen jélkeen ei ollut liikkunut
lainkaan omin voimin, palautettiin syksylld
litkkenteeseen. Virallisesti kdytossé olevista
yhdekséstd nivelvaunusta kuusi on ajossa,
kolme varastoituina.

Lisdksi kaupungissa selvitetddn tunneloidun
joukkoliikenneviayldn toteuttamista keskus-
tasta itddn Brundaleniin, mahdollisesti rai-
tiotietéd jatkamalla.

Bergen
Johdinautojen tulevaisuus on ollut vaakalau-
dalla, mutta nyt litkennetti on kuitenkin paa-
tetty jatkaa vuoteen 2018 saakka. Tamén jal-
keinen tulevaisuus on tiysin auki. Lakkau-
tus on edelleen mahdollinen, mutta toisaalta
myos laajennusmahdollisuuksia tutkitaan.

Trama{

Messuilla oli myés useita suomalaisia néytteil-
leasettajia. Transtech esitteli ennen kaikkea
uutta raitiovaunutyyppidén, jonka ensimmdi-
nen yksilé saadaan Helsinkiin koeliikenteeseen
ensi kevadnd. Toki yhtio esitteli myos kaksiker-
rosvaunukalustoaan, mutta markkinointi kes-
kittyi nimenomaan raitiovaunuun. Kuva Mark-
ku Nummelin 20.9.2012

Tallinna
Tallinnan liikennelaitos Tallinna Linna-
transpordi AS on tilannut 15 uutta raitiovau-
nua CAF:lta Espanjasta. Vaunut tulevat ole-
maan noin 33 metria pitkid kddntyvitelisid ma-
talalattiavaunuja. Vaunut on tarkoitus toimittaa
2014-2015, ja ne tulisivat linjalle 4, Ulemiste
— Tondi. Tarjouskilpailun havinnyt Stadler on
kuitenkin valittanut patoksestd, mikd merkit-
see todennékoisesti ainakin hankinnan viivés-
tymistd. Lisaksi hankitaan vield viisi kappaletta
liséd kaytettyja KT4D-tyypin lyhytnivelvau-
nuja Saksan Erfurtista. Toteutuessaan suunni-
tellusti ndma hankinnat tarkoittavat viimeisten
pidentdmattdmien neuvostoaikana hankittujen
KT4SU-vaunujen poistumista, tété kirjoitetta-
essa niitd on vield 21 kappaletta ajossa.

Kaliningrad

Kaliningradin metriset raitiotiet Venijalla
ovat tilanneet kolme kappaletta kolmiosai-
sia matalalattiaraitiovaunuja puolalaiselta
PESA-yhtioltd. Kyseessd on ensimméinen
matalalattiaisten raitiovaunujen hankinta
nykyisen EU:n alueelta Venijille. Neuvos-
toliiton hajotessa kaupungissa liikennditiin
kaikkiaan kymmenta raitiolinjaa, nyt jéljelld
on endi kaksi. Vaunuhankinta paittdd vuo-
sia jatkuneen epéselvyyden raitioteiden tule-
vaisuudesta kaupungissa ja mahdollistaa vii-
meisten kahden T4D-tyyppisen telivaunun
poistamisen linjaliikenteestd vaarantamatta
kummankaan linjan tulevaisuutta. Kaluston
rungon muodostavat 40 KT4-sarjan lyhytni-
velvaunua, eikd niiden korvaajista vield ole
paatoksid.

Metro

HKL:n johtokunta piitti kokouksessaan
17.9. ettd HKL:n tulee kdynnistaa selvitykset
yhdessi kaupunkisuunnitteluviraston kanssa
Kampin tai Ruoholahden asemien soveltu-
vuudesta vaihtoasemaksi muun muassa lan-
nen suuntaan. Samoin tulee selvittdd kyseis-
ten asemien mahdollisuuksia osana laajene-
vaa raideliikenneverkkoa. Johtokunta sai in-
formaatiota asiasta: Vaihtoyhteyksien kan-
nalta tarkeitd raideliikenteen vaihtoasemia
tulevaisuudessa voisivat olla Kamppi, Rau-
tatientori, Itdkeskus ja Ruoholahti. Kampin



aseman vaihtoyhteyksistd on olemassa T66-
16n metron alustavassa yleissuunnitelmas-
sa vuonna 2008 laaditut piirustukset vaih-
toaseman sijoittumisesta. Parhaillaan ty6n
alla olevassa Pisaran yleissuunnitelmassa
on my0s olemassa alustavat kaavailut Pisa-
ra-radan ja keskusta-aseman sijoittumisesta.
Itdkeskuksen osalta vastaavia suunnitelmia
ei ole, koska mahdollisesta Itikeskuksesta
Viikin kautta Pasilaan kulkevasta metrolin-
jasta ei ole tehty alustaviakaan tarkasteluja.
Itdkeskusta koskeva selvitys kdynnistetddn
tdnd syksyna ja se valmistuu vuoden 2013
alkupuolella.

Ruoholahden kédntoraiteet tulevat jaa-
médn kdyttokuntoon myds Lansimetron val-
mistuttua, joten matkustajien vaihtaminen
Ruoholahteen péattyvéstd metrolinjasta lan-
teen jatkavaan metrolinjaan on mahdollis-
ta nykyiselld Ruoholahden asemalaiturilla.

HKL:n johtokunta paitti edellyttias koko-
uksessaan 17.9., ettd jo olemassa olevien
metroasemien laiturit tulee séilyttdd nykyi-
sessd pituudessaan.

HKL:n johtokunta péitti 16.10., ettd uudet
metrojunat (M300) tilataan espanjalaiselta
kalustovalmistajalta Construcciones y Auxi-
liar de Ferrocarriles S.A.:1ta eli CAF:lta.

Tilaus késittdd 20 nelivaunuista junaa.
Koko juna on ldpikuljettava ja varusteluun
kuuluu my®6s ilmastointi. Ensimméinen juna
valmistuu vuoden 2014 lopulla. Sarjavalmis-
tus tapahtuu vuosina 2015-16.

Metroliikenne oli poikki joulukuun ensim-
maéisend viikonloppuna 1.-2.12.

Silloin nykyiset Hakaniemen, Hertto-
niemen, Kontulan ja Vuosaaren Siemens-re-
leasetinlaitteet jéivit pois kaytosté ja uudet
Siemensin tietokoneasetinlaitteet seka kay-
tonohjausjirjestelma ja uudet laiturindytot
otettiin kayttoon. Iddn ja keskustan vélinen
korvaava litkenne hoitui ylimééaréisilla bus-
silinjoilla 99, 99M ja 99V seki ndiden va-
ra-autoilla.
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Tutustumiskéynti Otanméen tehtaille

SRS jérjestdd jasenilleen tutustumiskdynnin Transtechin tehtaille Kajaanin Otanmékeen
ti 15.1.2013. Tuolloin ensimmainen MLNRVIII on varusteluvaiheessa eli vaunua sisus-
tetaan, mutta koeajoja ei vield suoriteta.

Tutustumiskdynnin ohjelma on seuraava (ajat noin-aikoja):

14.00 autokuljetus Kajaanin lentoasemalta

14.10 autokuljetus Kajaanin rautatieasemalta

14.40 saapuminen Otanméen tehtaille

17.00 18htd Otanmaéesta

17.30 saapuminen Kajaanin rautaticasemalle

17.40 saapuminen Kajaanin lentoasemalle

Aikataulu on laadittu siten, ettd lentoasemalta ldhdetddn Kajaanin ”aamulennon”
BE 5675 laskeuduttua ja vastaavasti paluukuljetuksella ehtii hyvin lennolle BE 5678.
Lento ldhtee vasta 18.55, joten halukkaat voivat jadda paluukuljetuksen kyydistd Ka-
jaanin keskustassa ja esimerkiksi pikaruokailla seka tulla omin neuvoin lentoasemalle.

Tutustumiskaynti paikallisine autokuljetuksineen Kajaanissa on tdmén vuoden ja-
senmaksunsa suorittaneille SRS:n jdsenille maksuton. Lennot tai junamatkat Kajaaniin
jokainen varaa ja maksaa itse.

Tutustumiskdynnille ilmoittaudutaan sitovasti 20.12.2012 mennessi osoitteeseen
ajeluvaraukset@raitio.org. [lmoita nimesi ja matkapuhelinnumerosi seké kerro, kaytét-
ko Seuran jarjestdimdd autokuljetusta ja tuletko kyytiin lentoasemalta vai rautatiease-
malta seké palaatko rautaticasemalle vai lentoasemalle. Lisétietoja voi kyselld samasta
osoitteesta.

Flyben lennot BE5675/5678 Helsingisté varataan osoitteesta www.fi.flybe.com. Mar-
raskuussa ostettaessa menopaluun hinta oli noin 125 €. Helsingisti junat IC69+P711 ja
P710+Pendolino94 vaihtoineen Kuopiossa maksavat noin 160 €. Tampereelta sopivaa
aamujunaa ei ole, paluussa P710+Pendolino94 on mahdollinen. Turusta tutustumiskédyn-
nin aikatauluun sopivia junayhteyksid Kajaaniin ei ole.

Avustuksia Paéatepysakille voit jatku-
vasti toimittaa sdhkdpostitse osoit-
teeseen  lehtiuutiset@raitio.org
tai postitse Seuran postilokeroon
PL 234, 00531 Helsinki.

Oikaisu
Bussilinjasta 18 kertovassa artikkelis-
sa oli yoliikenteen osalta virhe. Ydlinja
18N aloitti jo 15.8.2011 reitilld Elielin-
aukio—Munkkivuori—Ruskeasuo—Elielin-
aukio. Linjan reitti muuttui nykyiseksi
13.8.2012 kantakaupunkilinjojen uudis-
tuksen yhteydessa.

Takakansi: Vaunu 133 vuodelta 1920 Géte-
borgin Raitiotiemuseon edustalla ldhdéssé Li-
sebergin museolinjalle. Kuva Jorma Rauhala
8.9.2012.

Tramo{
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