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komailla: Paatepysikin Pohjoismaiden katsaus péi-
vittdd mukavasti tietoja naapurimaista. Laaja artik-
keli Diiwagin 1970-luvun tyyppivaunusta valottaa
myds ansiokkaasti “mannejen” taustaa. Kovin kauan
lyhyet mannet tuskin enéd ovat liikenteessi, joten
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Raitiotieverkon laajeneminen Jétk&saareen oli
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Crusellinsillan ylittdvaa raitiotietd on odotettukin.

Alun perin sillan piti valmistua vuonna 2004 ja raitioliikenteen alkaa samoihin ai-
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dan kanssa odotusaika jdd lyhyemmaksi.

Kantakaupungin bussiliikenne kokee timén vuoden aikana todellisen myller-
ryksen. Téstédkin aiheesta voi lukea sisédsivuilta enemmaén.
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telmaa aletaan laatia kevaalld.
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pienet kaksiakseliset vaunut olivat vield arkipdivad. Neliakseliset sen sijaan olivat
nykyaikaisinta kalustoa, vaikka padkaupungissa osattiinkin jo odottaa upouusia ni-
velvaunuja. Mutta tuosta enemmén ensi numerossa, joka onkin 40-vuotisjuhlanu-
mero. Muista my0s katsoa tulevat jdsentapahtumat sivulta 31!
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meistd toimituskuntalaisista.
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Kansikuva

HKL 167-154: Typ Mannheim
Etrel8-Helsingtn joukkolitkenne

Jatkésaaren raitioliikenne alkoi vuodenvaih-
teessa. Kuvassa linjan 8 vaunu 219 on juuri
ylittényt séveltéjé, klarinetisti Bernhard Hen-
rik Crusellin mukaan nimetyn Crusellinsillan ja
saapunut Jatkésaaren puolelle. Kuvassa néaky-
vé pysékki on nimetty sillan mukaan. Vaunun
mddrénpddteksti on vield erheellisesti Saukon-
paasi jonkin tietokatkoksen vuoksi — vaikka
itse padtepysékki onkin Saukonpaasi, kéyte-
taan linjonimené Jatkasaarta niin vaunuissa,
pyséikeillé kuin aikataulu- ja karttatuotteissa.
Kuva Daniel Federley 14.1.2012.
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Toisen maailmansodan jdlkeen ldnsimainen raitiovaunuteol-
lisuus keskittyi harvoihin kdsiin. Léntisen Euroopan kiistaton
markkinajohtaja oli lansisaksalainen Diwag omalla Einheits-
wagenillaan, ja merkittdvin haastaja belgialainen La Brugeoise
et Nivelles, joka valmisti amerikkalaisperdisid PCC-vaunuja li-
senssilld. 1960-luku oli Euroopassa muodostunut enimmdkseen
raitioteiden hévittdmisen vuosikymmeneksi, mutta vuonna 1970
markkinoille vihdoin tuli jotain uutta, Ddwagin ns. Mannheim-
vaunu. Tdmdn tyypin vaunuja valmistettiin satoja, ja ne ovat
ehtineet lilkennéidd linjaliikenteesséd neljdssdtoista kaupungissa,
myés Helsingissd.

Alkuvaiheet

Ratkaisevan ldhtolaukauksen Mannheim-
vaunun kehitykselle lienee antanut Saksan

tokselle, jolle tdima pikkuyhti oli erdénlai-
nen hovihankkija. LHB:n vaunuun verrattu-
pohjoisosissa Salzgitterissd toiminut Lin-  na Diiwagin 1950-lukuinen standardivaunu
ke-Hofmann-Busch (nykyisin tuotantolai- ~ ymmarrettivisti vaikutti ja ennen kaikkea
tos kuuluu ranskalaiselle Alstomille), joka  néytti vanhentuneelta, ja yhtio halusi péi-
vuonna 1968 oli toimittanut sarjan moderne-  vittdd oman tuotteensa vastaamaan poten-

tiaaliseen kilpailuun.
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janivelvaunuja Braunschweigin liikennelai-

£ A AUAINEN WENESTISTARINAN S 7O TA

Varhainen linjaliikenteen kuva ensimmaéises-
té Helsinkiin tulleesta Mannesta eli vaunusta
151 (ex. MVV 453). Yaunu saapui Helsinkiin
18.4.2005 ja ensimmaéinen koeajo suoritettiin
jo seuraavana pdivéind. Rohkeasti matkustajat
nousevat oudonvdriseen L'Oréalin mainosvau-
nuun. Linjatunnus on vield saksalaista mallia,
toki ilman sikéléisen kuutoslinjan méérénpéa-
t4. Arabianrannan raitiotie on ollut kéytéssa
jo vajaan vuoden verran, mutta pddtepysék-
kikoroketta ei vield ole padllystetty. Linja 6 oli
Mannejen ensimmaéinen vakiolinja. Kuva Da-
niel Federley 12.8.2005.

Keskeisessd roolissa vaunun kehittdmi-
sessd oli my6s Mannheimin liikennelaitos,
joka oli Diiwagin uuden vaunutyypin ensim-
mdinen asiakas. Vuosina 1970-1971 Mann-
heimin liikennelaitokselle MV V:lle toimi-
tettiin tyypin ensimmadiset vaunut, ja ne sai-
vat liikkennelaitoksellaan numerot 451-470.
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Braunschweig on Disseldorfin ohella ainoa osoittaa, ettd 1970-luvun jélkeen vaunujen
Saksan kaupunki, jossa Mannheim-vaunuja ulkoasu on muuttunut huomattavasti. Vaunu
yhé on linjaliikenteessd. Perévaunut ovat kau- GT6 7756 perdvaunuineen Friedrich-Wilhelm-
pungissa edelleen yleisid. Vertailu yldkuvaan Platzilla 4.2.2009. Kuva Fabian Schuler.
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Braunschweigin raitioteiden erikoisuus on har-
vinainen 1100 mm raideleveys, joka nykyisin
on kaupungin lisdksi kéytéssé vain Rio de Ja-
neiron raitioteilld. Helsinkiléisen harrastajan
kannalta kiinnostava on myés Braunschweigin
aikaisempi punaharmaa véritys, jossa ndem-
me vaunun 7758 teliperévaunuineen Ottenro-
der Strassen kadntésilmukassa Braunschweigin
pohijoisosissa 21.4.1978. Kuva Jorma Rauhala.

Vaunut olivat kuusiakselisia nivelvaunuja,
joissa pédtyteleissd oli BBC:n moottorit ja
keskimmadinen, niveleen sijoitettu teli oli
juoksuteli.

Vaunuihin liittyi vain marginaalisessa
méidrin uusia, aiemmista Diiwagin vaunuista
puuttuneita innovaatioita. Mannheimin vau-
nusarja teki kyllakin historiaa maailman en-
simmadisind ilmastointilaitteet saaneina rai-
tiovaunuina, mutta nekin vaunuihin asennet-
tiin jdlkikdteen. Suurin Mannheim-vaunua
aiemmasta Diiwagin standardivaunusta erot-
tava tekiji lieneekin ollut korin aavistuksen
verran modernimpi ja kulmikkaampi, vaik-
kakin edelleen hyvin pyored, muotoilu.

Vaunutyyppid hankittiin seuraavina vuo-
sina my0s muualle silloiseen Lansi-Saksaan.
Duisburg hankki vuosina 1971-1974 kah-
deksantoista kahdeksanakselista mootto-
rivaunua. Toinen normaaliraideleveydelld
operoinut asiakas oli valmistajan kotikau-
pungin Diisseldorfin liikennelaitos, Rhein-
bahn AG. Se hankki kaikkiaan 69 kahdek-
sanakselista GT8S-tyyppimerkinndn saanut-
ta kaksisuuntavaunua vuosina 1973-1975.
Neljaén vaunuun tuli vdliosaan ravintola-
osasto, ja ndmd vaunut paityivét liikentee-
seen pitkille linjoille kaupunginrajan yli.

Braunschweigissa LHB:n kilpaileva
vaunutyyppi puolestaan ei saanut lisétilauk-
sia, ja sen sijaan kaupunkiin hankittiin vuo-
sina 1973—-1975 kaikkiaan neljatoista moot-
torivaunua ja kuusi niiden kanssa yhteenso-
pivaa teliperdvaunua, jotka olivat samalla ai-
noat Diiwagin itse valmistamat Mannheim-
tyypin perdavaunut. Ndin Mannheim-tyyppi
levisi kdyttoon myds 1100 mm raidelevey-
den teleilla.

Dusseldorfin Rheinbahn hankki Mannheim-
tyyppiin kuuluvia GT8S-vaunuja kaikkiaan 69
kappaletta 1970-luvulla. Osa vaunuista muu-
tettiin tunnelikelpoisiksi ja tyyppiin GT8SU
1980-luvulla. GT8SU-sarja on edelleen ajossa
Disseldorfissa, jéljellé olevat muuttamattomat
vaunut liikkuvat nykyisin Krakovassa. Kuvassa
on Unterrathiin menevén raitiolinjan 707 vau-
nu 3063 Nordstrafien kévelykadulla. Kolmen
eri raitiolinjan kéyttéma Dreieckin pysakki on
saatu miellyttévéksi yksinkertaisella tavalla;
korttelin mittaisella kévelykadulla. Kuva Jorma
Rauhala 21.9.2008.



Merkittavimmat Mannheim-vaunujen hankin-
nat teki Wien, jossa 121 E2-tyypin moottori-
vaunua ja 117 c5-tyypin teliperévaunua on
tarkoitus pitdd likenteessd aina 2020-luvun
loppuun saakka. Kuvassa SGP:n lisenssillé val-
mistama vaunu E2 4006 c5-tyypin perévau-
nuineen on juuri lahtenyt padtepysakiltaan
Schwarzenbergplatzilta Palais Ofenheimin
edestd kohti keskushautausmaata 10.9.1994.
Historiaan kuvasta ovat jdéneet mm. nauhakil-
vet. Kuva Jorma Rauhala.

DUwagin vaunuista
lisenssivaunuihin

Diiwagin valikoimassa vaunutyyppi jai kui-
tenkin siirtymékauden tuotteeksi. Jo vuonna
1976 toimitettiin Ruhrin alueen kaupunkei-
hin ensimmadiset ns. M-vaunut, uuden suku-
polven kahteen suuntaan ajettavat pikaraitio-
vaunut, jotka olivat pitkélti edelleenkehitel-
mé Mannheim-vaunusta. Diiwag péitti itse
luopua Mannheim-vaunutyypistd kokonaan,
joten kaikki vuodesta 1976 eteenpdin val-
mistetut Mannheim-vaunut on valmistettu
lisenssilla.

Jonkin verran lisenssivaunuja hankit-
tiin Saksaan: MAN valmisti 12 kpl kahdek-
sanakselisia vaunuja Augsburgiin vuonna
1976, ja LHB valmisti seuraavana vuon-
na 12 moottorivaunua ja kuusi perdvaunua
Braunschweigiin. Pian lisenssin hankkivat
my0s Itdvallan johtavat raitiovaunuvalmis-
tajat SGP (Simmering-Graz-Pauker, tuohon
aikaan itdvaltalainen valtionyhtid) ja kana-
dalaisen Bombardierin itdvaltalainen tytar-
yhti6 Rotax.

Graziin uudet lisenssinhaltijat valmis-
tivat kymmenen kahdeksanakselista vau-
nua vuonna 1978. Wieniin vaunuja myytiin
vuosina 1977-1990 periti 122 E2-moottori-
vaunua ja 117 c5-perdvaunua katuraitiotiel-
le. Tamain paille tulivat vield 48 E6-mootto-
rivaunua ja 46 c6-liitevaunua Wienin Stadt-
bahn-radalle, jonka jéljelld olleesta osasta
sittemmin muodostettiin metrolinja U6 ka-
luston muodostuessa edelleen néistd Mann-
heim-tyypin vaunuista. Wienistd Baden bei
Wienin pikkukaupunkiin liikenndivd Wiener
Lokalbahn -paikallisrautatie muodostui vau-
nutyypin viimeiseksi asiakkaaksi, se hankki
26 kpl kahdeksanakselisia vaunuja vuodesta
1979 alkaen. Viimeinen Mannheim-vaunu
toimitettiin télle radalle vasta vuonna 1993,
huikeat 23 vuotta sen jdlkeen, kun ensim-
maéinen Mannheim-vaunu oli otettu kayttoon
nimikkokaupungissa Saksassa. [tdvallassa
Mannheim-vaunu vakiintuikin standardivau-
nuksi aivan eri tavalla kuin Lansi-Saksassa
oli tapahtunut.

Vaunutyypin sisdisistd
eroista ja yhtdlaisyyksista

Vaikka Mannheim-vaunu on nimityksena
vakiintunut tarkoittamaan tissa kirjoitukses-
sa esiteltyjé sarjoja, poikkeavat monet vau-
nusarjat ensimmaisistd Mannheimiin toimi-
tetuista serkuistaan huomattavasti. Ensim-

maéisen sarjan ja useimpien muidenkin sarjo-
jen vaunujen korileveys oli 2,2 metrid, Diis-
seldorfiin toimitetuilla vaunuilla se oli kui-
tenkin periti 2,4 metrid. Diiwag markkinoi
Mannheim-vaunusta jopa 12-akselista ver-
siota, mutta lopulta vain kahdeksanakseli-
nen, yhdelld véliosalla varustettu versio paé-
tyi valmistukseen alkuperdisversion ohella.
Tehtaalta lahtiessé kahdeksanakselisia olivat
Diisseldorfiin, Duisburgiin, Graziin ja Wie-
ner Lokalbahnille toimitetut vaunut, jonka
liséksi Krakovaan ostetut entiset wienildis-
vaunut (ks. jdljempénd) ovat matalalattiai-
sen viliosan asentamisen yhteydessé piden-
tyneet ja joutuneet muutoinkin voimakkai-
den muutostdiden kohteiksi. Mannheimiin
jaAugsburgiin hankitut vaunut jaivt tyypin
ainoiksi alkuperdiselld metrin raideleveydel-
14 valmistetuiksi vaunuiksi. Braunschweigin
vaunujen raideleveys on 1100 mm, muutoin
tdmén tyypin vaunut on kaikki rakennettu
1435 mm:n raideleveydelle.

Ulkondkoon liittyvid pikkueroavaisuuk-
sia sarjoissa on tietysti enemmankin. Ensim-
méinen sarja Mannheimiin toimitettiin kah-
della aivan vierekkdiselld ajovalolla, jotka
vasta my6hemmin siirrettiin nokan sivuille.
Vain kaksisuuntaiset Diisseldorfin ja Wiener
Lokalbahnin vaunut oli varustettu niin si-
joitetuin ajovaloin alun alkaenkin, varsinkin
Diisseldorfin vaunuissa ajovalot muistuttavat
suuresti Helsingin Nr-sarjojen valoja. Muis-
sa sarjoissa on keulassa ollut vain yksi ajo-
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valo, tosin Braunschweigissa osa vaunuista
on viime vuosina saanut kaksi ajovaloa ja ne
muistuttavat siten ulkoisesti suuresti Helsin-
gissd kéytettyjé entisid mannheimilaisvau-
nuja. Wiener Lokalbahnin vaunujen luon-
ne rautateiden kdyttdmind vaunuina nikyy
osaltaan my0s oviratkaisuissa: tuplaovet on
niissd vaunuissa vain véliosassa, pdissi on
lisdksi yksittdiset ovilehdet.

Aivan vastaava hajonta esiintyy virroit-
timien suhteen: Mannheimin hankkimis-
sa vaunuissa oli kaksipolvivirroittimet, sa-
maa tyyppid joka on tuttu HKL:n ”pitkistd
Manneista” 161 ja 162, mutta Zagrebissa ja
Helsingissd Mannheimista ostettuihin sar-
jan vaunuihin vaihdettiin yksipolvivirroitti-
met. Sellaiset olivat alusta 1&htien muissakin
Mannheim-vaunuissa, paitsi Duisburgiin ja
Braunschweigiin hankituissa sarjoissa, jotka
oli varustettu saksisankavirroittimin. Braun-
schweigissakin vaunuissa on nykyisin yksi-
polvivirroittimet.

Kaksisuuntaisia vaunuista olivat aino-
astaan Diisseldorfin ja Wiener Lokalbahnin
vaunut, sekd Wieniin U6-linjaa varten han-
kitut E6-vaunut c6-liitevaunuineen. Varsi-
naiset perdvaunut (erotuksena Wienin c6-lii-
tevaunuista) ovat poikkeuksetta olleet yk-
sisuuntaisia telivaunuja sekd Wienissd ettd
Braunschweigissa.

Moniajokelpoisia ovat 1dhtokohtaises-
ti olleet ainoastaan vaunun kaksisuuntaiset
versiot, ja nekin yleensé vain saman versi-
on vaunujen kesken. Wienin E6/c6-kalus-
to kuitenkin oli yhteensopivaa jopa linjan
U6 myohempien T- ja T1-tyyppien matala-
lattiavaunujen kanssa. Liséksi erdiden kau-
punkien Mannheim-vaunut ovat soveltuneet
paitsi vastaavien, myds vanhempien peré-
vaunujen vetoon.
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Mannheimiin toimitettuja ensimmdisen sarjan
vaunuja myytiin kédytettynd Helsingin liséksi
Gérlitziin ja Zagrebiin. Zagrebin vaunut varus-
tettiin uudessa kotikaupungissaan yksipolvivir-
roittimin ja kokomainoksin Helsingin tapaan,
joten yhdenndkaisyys on ilmeinen. Kuvassa
vaunu 942 (ex. Mannheim 466) Zagrebissa
7.10.2007. Kuva Suradnik13 / hr.wikipedia.
org.

Erojen ollessa huomattavia on tietys-
ti aiheellista kysy4, voidaanko yhdestd yh-
tendisestd vaunutyypistd edes puhua. Vau-
nuja kuitenkin yhdistaa viimeisiin 1990-lu-
vulla Itdvallassa lisenssilld valmistettuihin
vaunuihin saakka Mannheimin vaunuista
MVYV 451-470 peritty muotoilu, joka aset-
taa ne selkedsti omaksi ryhméakseen Diiwa-
gin suunnittelemien vaunusarjojen pitkas-
sd ketjussa. Moottorivaunun perusrakenne,
moottoritelit péissé ja juoksuteli nivelessd
(tai kahdessa, jos vaunu on kahdeksanakse-
linen) pysyi myds muuttumattomana koko
valmistusjakson ajan.

Léhisukulaiset

Saksassa Mannheim-vaunun kukoistuskausi
jéi lyhyeksi, koska Diiwag itse ehti valmistaa
vaunutyyppid vain kuusi vuotta. Mannheim-
vaunun merkitys raitiovaunun evoluutiossa
1950-luvun standardivaunusta moderniksi
pikaraitiovaunuksi on kuitenkin huomattava.
Mannheim-vaunua voidaan pitdd Diiwagin
M- ja N-tyypin pikaraitiovaunun edeltdjén,
janditd vaunuja on liikenteessé Euroopassa
edelleen sadoittain. Kaikkein 1dhin Mann-
heim-vaunun sukulainen on Saksan etelé-
osiin Freiburgiin hankittu Typ “Freiburg”,
joka samasta ulkoisesta ilmeestd huolimat-
ta poikkeaa serkustaan nivelratkaisujensa
puolesta: kahdeksanakselisen vaunun kes-
kitelitkin on moottoroitu, ja ne on sijoitettu
viliosan alle, ei nivelten kohdalle: vaunun
keskiosa vastaa siis rakenteeltaan perinteistd
telivaunua. Tavallaan Mannheim-vaunun 13-
hisukulaisia ovat myds Helsingin kotimaiset
nivelvaunut, joiden konstruktiossa on hyo-
dynnetty Diiwagin lisenssejd. Mannheim-
vaunujen piirustuksista on Nr-vaunuihin
otettu mm. nivel ja juoksuteli, moottorite-
lien rungot seki ovet.

Vaunuijen vaiheita
Mannheim-tyypin vaunut toimivat itsessdin
moitteettomasti ja esimerkillisesti, mutta eri-
tyisesti Saksassa niiden asema siirtymékau-
den vaunuina kahden huomattavasti suurem-
man vaunusukupolven, Diiwagin 1950-1u-
kuisen standardivaunun sekd 1970-luvul-
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ta alaa vallanneiden M-vaunun ja muiden
Stadtbahn-vaunujen vélissé teki vaunutyy-
pisté vdistdmaéttd erddnlaisen hajasarjan.
Duisburg luopui vaunuista ensimmdi-
send. Tama tuli valttdmattoméaksi, koska
kaupungissa oli pédtetty muuttaa verkos-
toa Stadtbahn-tyyppiseen suuntaan, ja jo
1990-luvun alkupuolella odotettiin kaikil-
la linjoilla tarvittavan kaksisuuntavaunuja.
Kaupungin Mannheim-sarjalla oli ikd4 vas-
ta vajaat parikymmenta vuotta, kun jéljelld
olevat vaunut myytiin Itdvallan Graziin vuo-
sina 1988-1991.
Mannheimissa vaunuista
hiukan myShemmin, vuodesta 1994 alka-
en. Mannheimin seudun liikennelaitosten
yhteisty0 oli syvenemaissé, eikd 1dhes kah-
densadan kilometrin raitiotieverkolle kah-
denkymmenen vaunun erillissarjan pitimi-
nen litkenteessd ymmarrettévésti vaikuttanut
mielekkdimmaéltd mahdolliselta ratkaisulta
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luovuttiin

ltévallan Grazissa liikkuu seké itévaltalaisen
SGP:n valmistamia Mannheim-lisenssivaunuja
ettd Duisburgista kéytettynd hankittuja vaunu-
ja samaa tyyppid. Grazin Mannheim-vaunuis-
ta vain uutena hankitut, kuten kuvan 508, on
varustettu yksipolvivirroittimin. Jakominiplatz
3.9.2007. Kuva Kurt Kulac.

varsinkaan, kun matalalattiavaunuja oli tu-
lossa liikenteeseen suuria méarid. Kahdesta-
kymmenesti vaunusta kaikkiaan kaksitois-
ta pédtyi liikkenteeseen muihin kaupunkei-
hin. 1990-luvun puolivélissd Gorlitziin Sak-
san itdosiin aivan Puolan rajalle hankittiin
kolme vaunua ja Zagrebiin viisi. Viimeis-
ten vaunujen poistuttua kdytostd Mannhei-
missa myytiin viisi vaunua Helsinkiin. Nel-
ja paatyi litkenteeseen, Mannheim-tyypin
kantaisd, vaunu MVV 451, tuli Helsinkiin
varaosaldhteeksi. Gorlitzin vaunut poistui-
vat linjaliikenteestd jo vuonna 2002. Zag-



rebin Mannheim-vaunut korvautuivat vii-
meisten Crotram-tyypin matalalattiavau-
nujen saapuessa vuonna 2010, jolloin myds
Augsburg veti oman lisenssilld valmistetun
sarjansa litkenteestd. Augsburgin vaunuista
yksi on myyty lasiin Romaniaan, muiden tu-
levaisuus on toistaiseksi epaselvi. Tatd kir-
joitettaessa Helsingin neljd vaunua ja Iasin
yksi vaunu ovat ainoat metrin raidelevey-
den Mannheim-vaunut yha linjaliikenteessé.

Diisseldorfissa sarjan vaunujen kohtalo
on ollut kahtalainen. Kaikkiaan 40 vaunua
muutettiin tunnelikelpoisiksi vuosina 1981—
1983, jolloin ne varustettiin mm. taittopor-
tain korkealaiturisia pysédkkeji varten, saa-
den uuden tyyppimerkinnan GT8SU. Valta-
osa muutetuista vaunuista on yha liikentees-
sd. Loput sarjasta sen sijaan myytiin Krako-
vaan vuosina 2009-2011, osan ollessa lai-
nassa Poznanissa kesalld 2011.

Braunschweigissa suuri osa vaunuista
on niinikdin yha litkenteessd. Vuonna 2000
yksi vaunuista varustettiin kokeeksi mata-
lalattiaisella viliosalla. Tima vaunu on yha
liikenteessd muutetussa muodossaan, mutta
teknisistd vaikeuksista johtuen vaunu jii ai-
noaksi lajissaan.

Diisseldorfista ja Braunschweigista huo-
limatta sarjan johtavat kdyttéjat 10ytyvét tata
nykyé Saksan rajojen ulkopuolelta. Kéytet-
tynd vaununsa hankkineista kdyttéjistd mer-
kittavin lienee Krakova, jonne on Diisseldor-
fin vaunujen liséksi ostettu suuri osa E6/c6-
kalustosta, joka Wienissi poistettiin kéytds-
td vuonna 2008. Néitd vaunuja on hankittu
jonkin verran my6s Utrechtiin Alankomai-
hin, jossa ne on sovitettu sikéldiselle kor-
keammalle laiturikorkeudelle. Ellei Braun-
schweigin epdonnista pidennysprojektia las-
keta, Mannheim-vaunujen pidentdmisestd
on kokemusta ainoastaan Krakovassa. Siel-
1a Wienisté hankitut E6-vaunut on muutettu
yksisuuntaisiksi ja samalla varustettu mata-
lalattiaisella véliosalla, joka on rakennettu
c6-liitevaunujen osia, ennen muuta niveltd
hyodyntden. Tété kirjoitettaessa viimeisten
vaunujen muutosty6 on yha kesken. Liite-
vaunuja Krakovassa ei ole kéytetty.

Krakovan EU8N-vaunut ovat epdilyksettd voi-
makkaimmin elinkaarensa aikana muokatut
Mannheim-tyypin raitiovaunut. Kyse on Wie-
nistd hankituista E6-vaunuista, jotka liikenndi-
vét ensimmdisessé kotikaupungissaan metro-
linjalla U6. Krakovassa vaunut on varustettu
matalalattiaisella valiosalla ja muutettu yksi-
suuntaisiksi. Kéytén padtyttyé Wienissé vuonna
2008 on vaunuja myyty myés Utrechtiin. Vau-
nu 3012 (ex. Wien E6 4926) Dabien silmukas-
sa 2.7.2010. Kuva zyxist / pl.wikimedia.org.

Tulevaisuudenndkymat

Talld hetkella Mannheim-tyypin vaunu-
ja kayttad endd yhdeksin kaupunkia. Epé-
varmin tulevaisuus on metrin raideleveyden
vaunuilla, joiden kayttd Helsingissé paéttyy
ldhitulevaisuudessa, tina tai viimeistdan ensi
vuonna. Epdselvdd my6s on, millainen tahto-
tila Romanian lasissa on pitdd vain yhdestd
vaunusta koostuvaa sarjaa litkkenteessé. Ellei
Augsburgin, Zagrebin tai Helsingin sarjoil-
le 16ydy uutta kotia, metrinen versio Mann-
heim-vaunusta voikin pian olla historiaa.
Korkealattiaisille, nyt 35—41 vuoden ikéi-
sille vaunuille se voi olla vaikeaa.

Grazissa valtaosa vaunuista on yha lii-
kenteessd. Ne tullaan kuitenkin vuosikym-
menen puoleenviliin mennesséd korvaamaan
Stadlerin Variobahn-vaunuilla, joita kaupun-
kiin on hankittu peréti 45 kappaletta, lisens-
sivaunujen ollessa poistovuorossa viimeisi-
ni. Braunschweigissa valtaosa vaunuista
niinikddn korvataan uudella vaunusarjal-
la vuoteen 2014 mennesséd. Lupaava tule-
vaisuus kaupungissa on ainoastaan neljalla
Diiwagin valmistamalla perdvaunulla, jotka
on muutettu yhteensopiviksi NGT8D-sarjan
matalalattiaraitiovaunujen kanssa. Néistd pe-
rdvaunuista on poistettu takaovet rajallisen
pysédkkipituuden vuoksi, ja niiden kdyton
uskotaan jatkuvan pitkélle tulevaisuuteen.
Esteettomyysndkokohdista johtuen voidaan
myds toivoa, ettd viliosallinen protovaunu
0051 ei vield seuraavan uudishankinnan yh-

teydessi kohtaisi kohtaloaan.

Utrechtin Wienistd hankkimat vaunut
ovat kaupungissa selkeésti véliaikaisrat-
kaisu. Niille ei silti toistaiseksi ole korvaa-
vaa vaihtoehtoa nékdpiirissd, joten vaunu-
jen kdyton voi odottaa jatkuvan vield joi-
takin vuosia. Erityisen todennédkoistd timéa

on huomioiden, ettd suuri osa vaunuista on
rakennettu vasta 1980-90-lukujen taittees-
sa. Hieman ylldttden vaunusarjan tulevaisuus
on lyhyelld aikavélilld hyvd myds Diissel-
dorfissa, jossa aiemmista suunnitelmista uu-
sien Stadtbahn-vaunujen hankkimiseksi on
luovuttu. Néilld ndkymin GT8SU-vaunujen
poisto onkin edessi vasta vuoden 2017 tie-
noilla, jota ennen vaunuille tehdédén vield
pienimuotoinen modernisointi. Stadtbahn-
liikkenteen ohella vaunuja kédytetdén kaksi-
suuntaisuutensa ansiosta edelleen toisinaan
my0s perinteisesséd raitioliikenteessd, jos
jokin kéddntdsilmukka on ratatéiden vuok-
si pois kaytosta.

Wiener Lokalbahnin vaunuista valtaosa
on edelleen liikenteess, eikd niiden tulevai-
suuteen liittyen ole tehty pdatoksid. Krako-
vassa vaunujen, varsinkin Wienistd hankit-
tujen, tulevaisuutta voi pitdé erityisen hyva-
né tehtyjen mittavien investointien ansiosta.

Vaikka Wien luopuikin U6-linjalle tar-
koitetusta kalustosta, katuliikenteeseen
hankitut E2/c5-junat ovat edelleen kaytos-
sd. Ndama ovat titd nykyéd suurin yhtendinen
Mannheim-sarja, ja saattaa samalla pysyd
kiytossd pisimpddn. Wienin paitds hank-
kia ULF-tyypin erittdin matalalattiaisia rai-
tiovaunuja on tarkoittanut, ettd kaupungin
raitiovaunupysékkien korkeus on asetettu
19 cm tasolle. Néin ollen Wienin korkealat-
tiavaunuihin ei ole ollut mielekésté asentaa
viliosia, koska nekédn eivit voisi tiyttad es-
teettdmyysvaatimuksia ndin matalilla laitu-
reilla. Muutoin Wien on sen sijaan investoi-
nut rahaa vaunuihinsa suuresti, mm. digitaa-
listen linjakilpien muodossa ja muuttamalla
vaunujen tehonsdiadon tyristorikéyttdisek-
si. Investointi onkin tarpeen, koska ULF-
vaunujen kalliista hankintakustannuksista
johtuen Wienin liikennelaitos suunnittelee
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Vaunun MVV 455 kojelauta siiné asussa, jossa
se oli vaunun saapuessa Saksasta. Kuva Da-
niel Federley 25.7.2005

Vaunun 154B eli takavaunun interiéérié. Yksi-
suuntavaunussa on vastakkain istuttavat pen-
kit, ratkaisu, johon Helsingissé on péaédytty
vasta pakon sanelemana matalalattiavaunujen
myétd. Pehmedt nahkapenkit ovat kuitenkin
saaneet mukavuudestaan paljon kiitosta mat-
kustaiilta. Kuva Daniel Federley 25.7.2005.

Vaunun 154A eli etuvaunun sisustus muistut-
taa B-vaunua. Lastenvaunutila on Helsingin
muista vaunuista poiketen téssé vaunusarjas-
sa heti etuoven takana. Ohjaamon takaseind
on lépinékyvé, joten matkantekoa on mukava
seurata matkustamon etummaisilta penkeilté.
Tunnelmallinen hehkulamppuvalaistus on ku-
vassa harmillisesti pois pddltd, kirkkaasta ke-
s@ipdivéastd kun nautitaan. Kuva Daniel Feder-
ley 25.7.2005.

Tramo{

Mannheimista kéytettynd ostettu MVV 455

eli nykyinen HKL 154 saatiin SRS:n vuoden
2005 kesdajelulle alkuperéisissé Mannheimin
véreissd. Vaunu oli saapunut kaupunkiin
22.7.2005, ja vain kolme pdivéd mydhemmin,
vaihteenkddntémagneetin asennuksen jél-
keen, SRS:n jésenet pddsivat ajelemaan télla
tyylikké@én kermanvaériselld erikoisuudella. Ku-
vassa ollaan Arabianrannan pédatepysékilla.
Ympdristén talot ovat vasta rakenteilla, silmu-
kan takana olevan talon rakentumistahtia voi
verrata saman vuoden huhtikuun verrokkiku-
vaan. Kuva Daniel Federley 25.7.2005.

litkkenndivinsd viimeisilld korkealattiavau-
nuillaan jopa vuoteen 2030 saakka. Mann-
heim-tyypilld on siten mahdollisuus rikkoa
60 vuoden rajapyykki Euroopan kaduilla va-
kinaisessa linjaliikenteessa.

Lyhyet Mannet Helsingissd
Hyvin pitkddn néytti ilmiselvalta, ettei
Mannheim-tyyppi koskaan paésisi liikkentee-
seen pohjoismaissa, ellei lasketa yhden diis-
seldorfilaisen lainausta Osloon 1977. Diiwa-
gin varhaisempia standardivaunuja oli tosin
ollut kaytossd Koopenhaminassa, ja Norrko-
pingin hankkiessa kéytettyja vaunuja Duis-
burgista oli sielld myynnissa endd mainittua
vanhempaa versiota Grazin litkennelaitok-
sen ostettua Mannheim-sarjan.

Yllattden vaunujen ensimmaéiseksi ja hy-
vin todenndkoisesti viimeiseksi pohjoismai-
seksi kayttdjaksi valikoitui kuitenkin Hel-
sinki. HKL:n Variotram-vaunuja vaivanneet
vaikeudet synnyttivét liikennelaitokselle vii-
me vuosikymmenen puolivélissd kroonisen
vaunupulan, joka oli sitd pahempi, mitd suu-
rempi osa Variotram-vaunuista makasi viko-
jen vaivaamina vailla kdytt6d. Suunnitellun
kaluston tdydennyksend liikenteessd jou-
duttiin kéyttdimaan toistuvasti sarjan HKL




Nooa Saéstépankin taivaansininen mainos to-
della erottui Helsingin kelta-vihreiden raitio-
vaunuijen joukosta. Vaunu 154 kulkee Haka-
niemessd "vadrad” raidetta, sillaé Porthaninka-
dun peruskorjaus siirsi linjan 1A, muiden Port-
haninkadun linjojen muassa, poikkeusreitille
Vilhonvuoren kautta. Vastaantuleva Nrl-nivel-
vaunu on kolme vuotta saksalaista pikkuserk-
kuaan nuorempi, mutta muotoilultaan jo huo-
mattavasti nuorekkaampi. Kuva Daniel Feder-
ley 20.5.2008.

1-15 viimeisid telivaunuja vuodelta 1959
sekd Ludwigshafenista vuonna 2004 koe-
vaunuksi hankittua vaunua HKL 150, joka
Norrkopingin Diiwagien tapaan oli Mann-
heim-vaunuja edeltdneen sukupolven stan-
dardivaunu.

Ludwigshafenin vaunun, “Ludden”,
hankinnan my6td Reinin — Neckarin alueen

Mannheimissa vaunujen pakkasrajana oli 15 as-
tetta, mutta Helsingissé vaunuilla on kokeiltu ajoa
kylmemmallékin kelilla. Hyvin kulkee. Yksinker-
taiset ikkunalasit eivét eristé lampdd kovin hyvin,
mutta talvipalttoo pédllé vaunussa kyllé tarkenee,
ainakin matkustajana. Képylan linjalla Manneis-
ta on lumitalvina hyétyékin: vaérinpysakéidyt au-
tot Pohjolankadulla, Kaarlenkadulla, Porthanin-
kadulla, Liisankadulla ja Snellmaninkadulla seké
Tehtaankadulla ovat ykkéselle lumitalvina todelli-
nen painajainen, kun véylésté tulee tavallista ah-
taampi. Mannet kuitenkin ovat muita helsinkildisié
vaunuja 10 cm kapeampia. Jokainen senttimetri
on arvokas, kun kuljettaja pujottelee autojonojen
vierestd. Vaunu 152 saapui Helsinkiin 27.5.2005
ja on téssé kuvattuna riemukkaissa Alepa-mainos-
teipeissé Pohjolankadulla 9.2.2010. Kuva Daniel
Federley.

MVV 453, mydshemmin HKL 151 ensimmaisellé
ajollaan Arabiassa 20.4.2005 Kuva Arto Hellman.
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Helsinkiin hankitun Mannheim-vaunun HKL
151 ohjaamo vuonna 2009 asennettuine ser-
vokytkimineen. Kuva Arto Hellman 19.5.2009.

Linjalilkenteen Mannheim-vaunut 1970-2012

madri madrimiairi miird midrd  kaupunki numerot piidasiallinen  malli valmistettu  poistettu
uusia ajossa ajossa ajossa ajossa valmistaja (hankittu)

(kiytettyja) 1981 1991 2001 2012

20 20 20 12 Mannheim 451-470 Diiwag GT6 1970-1971  1994-2003
(3) 3 Gorlitz 17-19 Diiwag GT6 (1994-1995) 2002

) 5 Zagreb 941-945 Diiwag GT6 (199¢6) 2010

4) 4 Helsinki 151-154 Diiwag GT6 (2005)

18 18 3 Duisburg 1077-1094 Diiwag GTS 1971-1974  1983-1991
(17) 14 17 15 Graz 521-537 Diiwag GTS (1988-1991) 2002-

8 8 8 8 Braunschweig 36-43 Diiwag GT6 1973 2003-2009
36 36 35 34 33 Diisseldorf 3001-3036 Diiwag GTS8S 1973-1974  1984-

29 29 29 29 Diisseldorf 3037-3065 Diiwag GTS8S 1974-1975  2009-2011
(28) 28 Krakova 3037...3065* Diiwag GTS8S (2009-2011)

4 4 4 3 Diisseldorf 3101-3104 Diiwag GTS8S 1975 2000-2007
6 6 6 6 2 Braunschweig ~ 7551-7556 Diiwag GT6 1975 2009-

12 12 12 12 Augsburg 801-812 MAN GT8 1976 2009-2010
(1) 1 Tasi 805 MAN GT8 (2009)

12 12 12 12 9 Braunschweig  7751-7762 LHB GT6 1977 2009-

98 46 98 98 97 Wien 4001-4098 SGP GT6 1977-1990  2002-

24 9 24 24 24 Wien 4301-4324 Bombardier ~ GT6 1977-1990

10 10 10 10 10 Graz 1-10 SGP GTS 1978

26 4 18 26 24 Baden bei Wien 101-126 SGP GT8Z 1979-1993  2010-

48 18 47 48 Wien 4901-4948 Bombardier GT6Z 1979-1991  2007-2008
(15) 15 Utrecht 4901...4948** Bombardier GT6 (2010)

(25) 23 Krakova 3012-3036 Bombardier EUSN  (2010-2012)

351 232 340 347 285 yht.

perivaunut ja liitevaunut

6 6 6 6 6 Braunschweig 211-216 Diiwag B4 1974

6 6 6 6 6 Braunschweig  7771-7776 LHB B4 1977

117 54 117 117 117 Wien 1401-1517 Bombardier B4 1978-1990

46 10 46 46 Wien 1901-1946 Bombardier GB6Z 1979-1990 2008

(11) 11 Utrecht 1901...1946*** Bombardier GB6Z  (2010)

175 76 175 175 140 yht.

*3037-3049,3051-3065

**4901,4905,4909,4913,4916,4917,4925,4929,4938,4940,4941,4943,4946-4948

**%1901,1932,1934,1935,1937,1939-1942,1945,1946

**x* Krakovaan on myyty vaunut 4902,4903,4906-4908,4910,4911,4914,4915,4919,4921-4924,4926,4927,4930,4932-4936,4939,4942,4944,4945,

Lisdksi c6-liitevaunuja on myyty Krakovaan moottorivaunujen muutostoissé kéytettdviksi osaldhteiksi vaunut
1903-1905,1907-1909,1911-1928,1930,193 1. Mainituista moottorivaunuista numero 4932 hankittiin Utrechtin kautta, mutta sielld se ei ehtinyt liike

Taté kirjoitettaessa kayttoon oli ehtinyt ainakin 20 muutettua vaunua.
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liikkennelaitosten ja HKL:n vilille syntyneet
kontaktit osaltaan toimivat kannustimena et-
sid ratkaisua vaunupulaan jérjestelmallisem-
minkin Neckar-joen laaksosta. Ludwigsha-
fenin omasta raitiovaunukalustosta ei 10yty-
nyt sopivia myynnissé olleita vaunuja, mut-
ta naapurikaupunki Mannheimin viimeiset
Mannheim-tyypin raitiovaunut olivat jadneet
pois liikenteestd kesélld 2003, jolloin kau-
pungin sisdisilld linjoilla oli siirrytty yksin-
omaan koko- tai osamatalalattiaisten vau-
nujen kayttoon.

Kaupat syntyivit alkuvuodesta 2005 sil-
14 ajatuksella, ettd vaunuilla voitaisiin es-
tdd vaunupula vield saman vuoden elokuus-
sa Helsingissi jérjestettyjen Yleisurheilun

MM-kisojen aikana. Liikenteeseen Helsin-
kiin tuli kaikkiaan neljd vaunua: MVV 453
huhtikuussa, MVV 456 toukokuussa, MVV
457 kesdkuussa ja MVV 455 heindkuussa
2005. Vaunut numeroitiin saapumisjérjes-
tyksessd sarjaan HKL 151-154.

HKL 151 oli jo huhtikuussa koeajolla,
edelleen Mannheimin vanhassa kerman-
virisessd virityksessd. Téssd vérityksessd
vaunut eivit kuitenkaan tulleet linjaliiken-
teeseen, vaan niistd paitettiin tehdd koko-
mainosvaunuja. Télla tavalla voitiin valttya
vaunujen uudelleenmaalaamisen vaatimilta
kustannuksilta, ja mainossopimuksilla voi-
tiin samalla osaltaan kattaa vaunujen han-
kinnasta ja muutostoistd aiheutuneita kustan-

ml. yksi

nteeseen.

huomiot

ex. Mannheim 460,468,465; 1998: uudet numerot 20-22

ex. Mannheim 462,466,461,463,467.

ex. Mannheim 453,456,457,455. Lisaksi ex. Mannheim 451 Helsinkiin varaosavaunuksi
1983: 1094 --> 108611

ex. Duisburg 1077-1093

1975: uudet numerot 7351-7358

1981-1983: GT8SU-muutos ja uudet numerot 3201-3236

ex. Diisseldorf, samat numerot
1981: GT8SU-muutos; vaunujen véliosassa oli ravintola 1975-1988

ex. Augsburg 805

2000: 7762 --> 0051 / pidennys véliosalla (GT6NF)

tyyppi E2; tyristorisddtd 2009-2011

tyyppi E2; tyristorisdté 2010-2011

1987: uudet numerot 501-510; vaunu 10 vuosina 1978-1985 viliaikaisesti numerolla 850
mydhemmin numerot 4101-4126

tyyppi E6

ex. Wien, samat numerot

ex. Wien 4926,4927,4935,4934,4906,4942,4930,4936, loppujen jarjestys tuntematon ****

1975: uudet numerot 7471-7476; 2007-2010: 7471/72/75/76 NGT8D-yhteensopiviksi

tyyppi c6
ex. Wien, samat numerot

varaosavaunu.

Tramo{

nuksia. Muutostdiden, jotka tarkoittivat mm.
virroittimen vaihtoa kaksipolvivirroittimesta
Siemensin yksipolviseen malliin sekd kaik-
kien matkustamossa olleiden saksankielisten
kylttien ja ohjeiden suomentamista ja ruot-
sintamista seka linjakilpien madranpaateks-
tien uusimista, jilkeen olivat vaunut vihdoin
valmiita linjaliikenteeseen syksylld 2005. 11-
mastointi ei valitettavasti endé ollut toimin-
takuntoinen vaunujen saapuessa Helsinkiin.
Joulukuussa Mannheimista hankittiin vie-
14 koko vaunutyypin ensimméinen vaunu,
MVV 451, kéytettaviksi varaosaldhteena.
Helsinkiin hankitut viisi vaunua on kaikki
valmistettu vuonna 1970, kun taas samasta
sarjasta kdytettyind Gorlitziin ja Zagrebiin
myydyt vaunut ovat kaikki vuodelta 1971.

Helsingin uusi vaunusarja tuli aluksi
kayttoon linjalla 6, ja my6hemmin ja vi-
hiisemmaéssd miirin linjoilla 1/1A. Vuon-
na 2007 linjan 8 pidentyessé Arabiaan se sai
kuutosen kanssa yhteisen kalustokierron, ja
linjakilpirullien séédstdmiseksi Mannheim-
vaunujen kiyttod tdssd kierrossa pyrittiin
vélttdimadn. Tdman jidlkeen vaunujen kayt-
to laajeni linjoille 7A ja 7B, kdyton paino-
pisteen ollessa kuitenkin 1dhinna ykkosella.
Sittemmin vaunuja on hyvin epasaannolli-
sesti ollut litkenteessd my6s muiden linjojen
vuoroissa, mukaan luettuna jopa linjat 10 ja
3T/B (pohjoinen lenkki vastapdivdin -vuo-
ro) seké linjojen 6 ja 8 yhdistetyissd vuorois-
sa. Aivan viime aikoina my®os kéytto linjalla
9 on lisdéntynyt.

Vaunut oli alun alkaen ajateltu Helsin-
gissd hyvin tilapdiseksi ratkaisuksi, mut-
ta Variotram-sarjan ongelmien pitkittyessd
osoittautui viimeistdan vuonna 2007, ettd
vaunujen poisto vilittomassd tulevaisuu-
dessa ei ole perusteltua. Itse asiassa paddyt-
tiin tdysin pdinvastaiseen lopputulokseen, ja
Helsinkiin hankittiin liséé kéytettyja vaunu-
ja Mannheimista. Uudet tulokkaat eivét kui-
tenkaan olleet Mannheim-tyyppid vaan van-
hempia Diiwagin standardivaunuja, kuiten-
kin matalalattiaisella véliosalla pidennettyjé.
Mannheim-vaunuille vakiintui timén kau-
pan myotd Helsingissé nimitys “lyhyt Man-
ne”, olivathan valiosallisetkin vaunut Mann-
heimista hankittuja.

Toistaiseksi Mannheim-vaunujen kiytto
erityisesti ykkoselld ja seiskalla jatkuu ai-
empaan tapaan, ja vaunujen kokomainok-
sia on vaihdettu sdénndllisesti. Koska kay-
ton loppuminen ei ollut valittomésséd nako-
piirissd, vaunuihin on myds investoitu ajo-
kytkimen servo-ohjauksen muodossa, joka
ohjaamoihin asennettiin vuonna 2009. Kaik-
ki nelja vaunua ovat edelleen ajossa, mutta
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varaosavaunu MVV 451 romutettiin vuon-
na 2008.

HKL:n kalustosuunnitelmassa vaunujen
poisto oli aikataulutettu vuosille 2012-2013.
Tédmén mukaisesti HKL:n johtokunta paét-
ti korvata lyhyet Mannet mainosvaunuina
samalla maérélld Nrl-vaunuja aina vuoteen
2016 saakka. Sarja 151-154 poistetaan lii-
kenteestd ldhiaikoina, ja todenndkdistd on,
ettd vaunut romutetaan tai myydddn vii-
meistdén ensimmaéisten Transtechin mata-
lalattiavaunujen saapuessa. Yksi Helsingin
raitiotichistorian mielenkiintoisimmista ja
kansainvélisimmistd jaksoista on siten péét-
tyméssa.

12 12012

Vaunu 456 eli nykyinen HKL 152 matkal-

la Mannheimin Neuostheimista Sandhofe-
niin. Harmaa péivd, synkkd Opelin mainos ja
yhté synkké 1920-luvun tyélaiskasarmi Wald-
hofstraBella tekevét karusta kuvasta kaurismé-
keldisen. Kuva Ralph Diflinger 19.11.1991.

Vaunu 455 eli nykyinen HKL154 Mannheimis-
sa Kansallisteatterin risteyksessé. Kuten kuvas-
ta nakyy, kuljettaja on peruuttamassa vaunua.
Kyseessé on poikkeustilanne: Mannheimin ja
Ludwigshafenin vuorotellen jérjestémat karne-
vaalit sattuivat kuvausvuonna Mannheimiin, ja
karnevaalikulkue vie raitiovaunut poikkeusrei-
teille, jolloin ne eivét lainkaan péadse ydinkes-
kustaan. Linja 7 padsee kuitenkin keskustan
tuntumaan ja léhtee kolmiokaannén jalkeen
takaisin laitakaupungille. Kuva Ralph DiBinger
4.3.1984.

HKL 151-154: GT 6, Typ Mannheim

Valmistajat Diwag / BBC

Valmistettu 1970

Toimitettu Mannheimiiin 1970

Toimitettu Helsinkiin 2005

Liikenteeseen elokuu 2005

Leveys 22m

Pituus 19,1 m

Korkeus 3,39 m

Moottorit BBC GBd120e, 2 x 120 kW
Jarrut séihkéjarru, jousijarru, kiskojarru
Tyhjépaino 21,0t

Istumapaikkoja 52

Seisomapaikkoja

93 Helsingin mitoituksella
(112 Mannheimin mitoituksella)

Kaikista HKL:n vaunutyypeisté on lisétietoja seké valokuvia SRS:n
kotisivuilla osoitteessa www.raitio.org > Suomen raitiotiet ja raitio-
vaunut > Helsinki > HKL raitiovaunut 1945-.
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Mannheimin, Ludwigshafenin seké Heidelber-
gin rataverkot on yhdistetty toisiinsa. Pitkaén
kullakin kaupungilla oli omat liikkennelaitok-
sensa vaunuineen, varikkoineen ja vérityksi-
neen, mutta useat linjat ulottuivat kaupungista
foiseen jo ennen muutama vuosi sitten tapah-
tunutta hallinnollista yhdistémisté. Kuvassa
Mannheimin 453 eli nykyinen HKL 151 on lin-
jalla 4 Ludwigshafenissa Pfalzbaun pysdkilla.
Ralph Diflinger 12.6.1982.

Vaunu 451, joka myytiin myéhemmin vara-
osavaunuksi Helsinkiin, ldhdéssé kouluvau-
nuna Kéfertalin rautatieasemalta 19.5.1987.
Rata jatkuu tésté naapurikaupunkiin eli Wein-
heimin kautta Heidelbergiin ja sitéa pitkin kul-
kee nykyisin linja 5. Vaunua 451 kéytettiin hy-
vin paljon kouluvaununa, eiké ole liioiteltua
sanoa, ettd suurin osa nykyisistd raitiovaunun-
kuljettajista Mannheimissa on oppinut aja-
maan raitiovaunua juuri vaunulla 451. Kuva
Ralph Dilinger.
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Raitiolinjan 8 liikenne Jat-
kdsaareen alkoi suunnitellusti
sunnuntaina 1.1.2012 klo
7.12. Luomme tdssd nume-
rossa katsauksen uudisradan
viimeistely- ja koeajovaihee-
seen. Raidetta tuli pidennyk-
sen myé6td liséd 1912 metrid
kaksiraiteista rataa, eli vajaa
kilometri kaksoisraidetta. Ra-
dan rakentaminen maksoi
2,9 miljoonaa euroa ja lisdksi
rakennettiin uusi sadhkénsyé6t-
téasema, jonka hinta oli noin
miljoona euroa.

1.12.2011

Saukonpaaden rata valmistui litkennekelpoi-
seksi joulukuun alkuun mennessé, kuten ta-
voitteena oli. Ensimmaéinen koeajo uudella
radalla toteutettiin heti aamulla 1.12. Vau-
nuna tdlld kaupungin uusimmalla radalla oli
luonnollisesti kaupungin uusin raitiovaunu
eli tyévaunu 2010.

9.12.2011

Radalle kytkettiin pysyvisti ajojdnnite. Sa-
mana péivina suoritettiin koeajo vaunulla
33, josta tuli siten ensimmaéinen uudisradal-
la kulkenut linjaliikennevaunu.

13.12.2011

Radalla testattiin jannitteen tasoa ja suori-
tettiin koeajoja vaunuilla 90, 2010 ja 2122.
Vaunu 2122 suistui kiskoilta paétepysékin
sivuraiteen myotivaihteen kohdalla. Suis-
tuminen johtui siitd, ettd harjavaunun laipat
olivat kuluneet kovin mataliksi.

14 1/2012

00 (OX0)

18.12.2011

SRS teki tutustumisajelun uudelle radalle
vaunuilla 12 ja 35. Vaunusta 35 tuli ensim-
miinen matkustajia uudisradalla kuljetta-
nut vaunu. Tutustumisajelulla pidettiin usei-
ta kuvaustaukoja, vaikka raa’an syksyinen
sdd ei ollutkaan kuvausta suosiva. Mukana
oli noin 80 SRS:n jdsenta.

Vaunu 12 katsastettiin ja korjattiin meité var-
ten, mistd SRS kiittdd lampimaésti huoltoa
sekd T6010ssd ettd Koskelassa. Tarkoituk-
semme oli alunperin ajaa my®os variotramil-
la, mutta rataa ei ollut ajelupdivaén mennes-
sé koeajettu eikd hyviksytty variotramilla
ajettavaksi, joten vaunu vaihtui sen vuoksi
nivelvaunuksi.

Trama{

Jatkésaaren ensimmédinen raitiovaunu
1.12.2011: vaunu 2010 on juuri saapunut
saaren puolelle. Kuvassa ollaan Lénsisataman-
kadulla ja taustalla nékyy alueen maamerkki,
Crusellinsilta. Silta on antanut nimen myés ku-
vassa ndkyville raitiovaunupysékille. Kun tark-
kaan katsoo, nékee kuvassa pysdkkitolpan ja
-katoksen paikoillaan korokkeilla. Oikeanpuo-
leinen rakennus on yksityinen Docrates-syd-
pésairaala, vasemmalle puolestaan on valmis-
tumassa asuintalo. Ylhéélté nostolava-auton
lavalta otetusta kuvasta nékyy hyvin, miten kis-
kot tekevét pysdkin tallé puolen sivuttaissiirty-
mdn siirtyen aivan levedn raitiovaunukaista-
alueen reunaan, rinnalla ajavien autojen peili-
en armoille. Kuva Mika Laaksonen.



Lucian-pdivéing suoritettiin koeajo harjavau-
nulla 2122. Vaunu suistui kiskoilta péétepy-
sakin sivuraiteen mydtévaihteessa. Linjaliiken-
nettd ei tuo suistuminen vielé pédssyt haittaa-
maan. Kuva Teemu lkonen.

Vaunu 89 median tutustumisajolla Jétkdsaa-
ressa 30.12.2011. Kuva Arto Hellman.

Suistuminen tapahtui iltapdivéllé klo 13-14
vélilla, ja klo 17 mennessé vaunu oli saatu ta-
kaisin kiskoille. Se kuitenkin suistui uudelleen
vielé Lansisatamankadun ja ltédmerenkadun
risteyksessd. Kuva Teemu lkonen.

Ajelu alkoi T66l6n hallista. Sielld vaunu
12 kilvitettiin linjalle 12 ja vaunu 35 SRS:n
omalla peltikilvelld linjalle 15. Reitti kulki
suorinta tietd Itimerenkadulle. Uudisradal-
le siirryttdessé vaihdettiin Lansisatamanka-
dun pysakilld molempiin vaunuihin tunnus
8. Paluumatkalla vaihdettiin jdlleen kilvet
mantereen puolella ja jatkettiin suorinta tie-
td T6616n halliin.

20.12.2011

Sparakoff vieraili raitioliikenneyksikon
omalla tilausajolla Jétkdsaaressa. Sekid
vaunu 12 ettd Sparakoff ottivat helmastaan
kiinni Léansisatamankadun pysékkikorok-
keen reunakiveen. Neliakselisilla vaunuilla
on toistaiseksi ajokielto uudisradalle, kun-
nes reunakivestd saadaan hiottua ylimaa-
rdiset pois.

22.12.2011

Ensimmaéinen variotram (vaunu 239) koe-
ajolla uudisradalla. Kaikki sujui hyvin, jo-
ten linjalla 8 kéytetédén variotrameja kuten
ennenkin.

Spérakoff vieraili raitioliikenneyksikén omal-
la ajolla Jétkésaaressa 20.12.2011 noin klo
17.00. Vaunusta 175 tuli siten kolmas matkus-
tajiakin kuljettanut raitiovaunu Jatkésaaressa,
edelliset olivat SRS:n tutustumisajelun vaunut.
Kuva Antero Alku.
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SRS:n talviajelu tehtiin talvettomissa merkeissé
Jatkésaaren uudisradalle 18.12.2011. Kuvassa
vaunut ovat saapuneet Saukonpaaden pééte-

pysdkin léhtoraiteille ja jGsenistd on siirtymds-

sa kuvausasemiin. Taustalla pilkottavat Lautta-
saaren kerrostalot. Kuva Daniel Federley.

30.12.2011

Uudisrataa esiteltiin medialle. Vaunun 89
kilvityksend oli tuntemattomaksi jddneesta
syystd Eldintarha ilman linjanumeroa. Mu-
kana kierroksella olivat HSL:n toimitusjoh-
taja Suvi Rihtniemi, HKL-Raitioliikenteen
johtaja Pekka Sirvio, joukkoliikennesuun-
nittelija Lauri Raty HSL:std sekd Jatkésaa-
ren rakentamisprojektin johtaja Timo Lai-
tinen. Useita esitelmid pidettiin kyseisestd
laajennuksesta, raitioliikenteen muusta ke-
hittdmisestd sekd Jatkdsaaren rakentamises-
ta. Matkan aikana oli mahdollisuus keskus-
tella raitioliikenteen ja Jatkdsaaren rakenta-

Taté maisemaa kannattaa kéydé nyt kuvaa-
massa, vaikkei se keskeneréisend rakennus-
tydmaana niin kuvaukselliselta néytakaan.
Muutos tulee nimittéin olemaan suurta jo ai-
van vuoden-parin sisélld. Vaunu 12 on SRS:n
ajelulla saapumassa kaantésilmukkaan. Vaunu
35 jaé kuvaajan selén taakse. Kuva Daniel Fe-
derley 18.12.2011.

Saukonpaadessa oli hémyisé tunnelma ensim-
mdisen vuorovaunun 219 saapuessa uuden-
vuodenpdivén aamuna, sillé pysékkikatoksessa
ei ollut vielé valaistusta ja maakin on téysin lu-
meton. Ainoa valaistus tuli sataman valomas-
toista. Kuva Aarne Alameri.



misen ajankohtaisista asioista asiantuntijoi-
den kanssa.

1.1.2012

Linjaliikenne alkoi aamulla aikataulun mu-
kaisesti klo 7.12. Ensimméisessd 1&hdossa
oli vaunu 221 vuorossa 61. Kyydissd uutta
rataa juhlistamassa oli vain muutama har-
rastaja ja yksi satunnainen kulkija. Uudel-
le osuudelle kadnnyttéessd ilmeni ongelma,
silld Lansisatamankadun ja Itdimerenkadun
risteyksen liikennevalot eivit suostuneet an-
tamaan nuolta kuin Salmisaareen. Piti ajaa
sitten silla.

Seuraavat kaksi Saukonpaadessa kdynytta
vaunua olivat 213 (vuoro 56) ja 223 (vuo-
ro 57), kummatkin vailla matkustajia. My6-
hemmin paivélld vaunut kulkivat 1hes sei-
somakuormassa, kun kaupunkilaiset kdvivat
huviajelulla uudella rataosalla. Téllin Lén-
sisatamankadun ja Itdimerenkadun liikenne-
valot oli kytketty vilkulle, joten litkenne su-
jui normaalia nopeammin, kun raitiovaunut-
kin paisivit risteyksestd pysdhtymaétta lapi.

Timdinkertaiseen Jitkdsaari-seurantaan
toimittivat kuvia, havaintoja ja muistiin-
panoja

Aarne Alameri

Antero Alku

Tero Hagberg

Arto Hellman

Teemu Ikonen

Tuomas Karppinen

Mika Laaksonen

Crusellinsilta on pysékkikilvessé, samoin
kuin vaunun kilvissé ja aikatauluissa, kir-
joitettu yhteen, kuten kuuluukin. Valitetta-
van monessa muussa, ei siis raitiovaunu-
yhteydessé, nimi on kirjoitettu virheellisesti
erikseen. Pysdkkikilvet olivat uudisradalla
ajoissa paikoillaan, mutta muualla linjan
8 reitillé madranpdadteksting oli Salmisaari
pitkélle tammikuun loppupuolelle saakka.
Kuva Daniel Federley 14.1.2012.

Muutamat aktiiviset harrastajat ovat nousemas-
sa ensimmdisen vuorovaunun 219 kyytiin Saukon-
paadessa varhain uudenvuodenpéivén aamuna.
Télla hetkelld péétepysékin maisemaa hallitsevat
aukeat kentét ja suuri kivikasa. Lahtéraiteiden vé-
liin on varattu tilaa toistakin lahtélaituria varten,
jos sellainen tilanne toteutuisi, jossa tatéd tilapéista
kaantésilmukkaa kéyttéisi myéds Vélimerenkadulta
tuleva raitiolinja. Kuva Tuomas Karppinen.

Myés pysdkkindytot néyttivat alkuvuodesta virheel-
lisesti Saukonpaatta Jatkésaaren asemesta. Kuva
Daniel Federley 12.1.2012.

Linjan 8 variotram 232 on lahtenyt hetki sitten
Saukonpaaden pddtepysdkilté ja saapuu juuri Cru-
sellinsillan pysdkille. Taustalla nékyy Jétkésaaren
maamerkkejé: raitiovaunun vasemmalla puolella
on mustaksi maalattu merikontti, johon on teipat-
tu iskulause "Jatkéllé on vetovoimaa”. Vastaavia
on ympéri saarta enemménkin. Seuraavana on ns.
bunkkeri, Jatkdsaaren massiivisin rakennus. Siité
kunnostetaan seitsenkerroksinen, pinta-alaltaan
jalkapallokentén kokoinen liikkunta- ja vapaa-ajan
talo. Bunkkeri valmistuu arviolta 2016 ja siihen tu-
lee vimahalli, palloilusali, tanssitiloja, naapuriin
rakennettavan koulun liikuntatilat seké kirjasto ja
muitakin kulttuuripalveluita. Katolle on suunnitel-
tu asuntojakin, mutta niiden toteutuminen on vieléd
epdvarmaa. Bunkkerin vasemmalla puolella puo-
lestaan on Verkkokaupan uusi myymélé ja varas-
to. Raitiovaunun oikealla puolella nékyy sataman
rakennuksia seké Tallinkin matkustajalautta. Kaik-
ki néma peittyvat vuosien mittaan nékyvistéd, kun
alueen rakentaminen etenee. Lansisatamankadun
varsi téyttyy asuintaloista. Kuva Daniel Federley
14.1.2012.
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Olin parhaimman koulukaverini Jaakko Ha-
maldisen, tulevan rakennusmestarin, kanssa
kiirehtiméssd Viidennelld linjalla Kallion yh-
teiskoulun — myéhemmin Ilmaisutaidon lu-
kion —urheilutunneille Haapaniemen kentil-
le, joka sijaitsee Himeentien varrella 1dhella
kouluamme. Kdvimme tuolloin IT B -luok-
kaa syksylld 1946. Oli alkamassa pesépallo-
ottelu. Kun ehdimme Porthaninkadun kul-
malle, ndimme K-linjan Jumbon kaartavan
kohti pysdkkid. Jumbot eivit olleet aivan jo-
kapdivéisid vierailijoita K:1lakaan. Siksi kat-
selimme sité tavallista tarkemmin.
Varmaan kumpikin hetkessd kalpenim-
me: oven jilkeen takateliin oli takertunut
ruumis! Takki vain repsotti pahasti telin alla.
Mitédn valitusta ei kuulunut. Aloimme voida
pahoin. Olikohan Jumbo raahannut ruumista
vaikka Kauppatorilta asti? Vaunu oli jo py-
sakilld ja 1dhti kovaa vauhtia kohti Képylaa.
Mietimme dkkid, mitd meidén nyt pitdi-
si tehdd. Pitihdn asia saattaa kuljettajan tie-
toon, vaikka voikkatunnit alkaisivat muuta-

18 12012

Teksti Ensio. Virta

man minuutin kuluttua. Pddtimme, ettd heti
seuraavalla K:1la ajaisimme Képyldén ja jéi-
simme Mikeldnkadun loppupééssd Jumboa
odottamaan.

Kun seuraava K:n vaunu tuli, hyppasim-
me sithen. Képyldan Renlundin litkkeen luo-
na (asukkaat tuntevat timén pysékin edel-
leen “Renskan” pysédkkind, toim. huom.)
odotimme Jumboa, joka pian tulikin taas
kohti keskustaa. Hermostuneina kiipesim-
me portaat vaunuun ja huusimme rahasta-
jalle, ettd vaunun alle on takertunut ihmis-
ruumis! Rahastaja oli himmaéstyneen né-
kdinen ja ryntdsi kuljettajalle ilmoittamaan
havainnoistamme. Kuljettaja tuli ulos vaih-
derauta kddessédn ja alkoi varovasti irrot-
taa uhria, joka melko varmaan oli jo me-
nehtynyt. Kohta alkoi tilanne selvitd. Vau-
nun alta paljastui iso, kai parinsadan litran
voimapaperipussi, samanlainen, joissa mm.
myytiin pilkkeitd hikaponttéautoihin! No-
lostuneina olisimme halunneet painua maan
rakoon. Onneksi ei kumpikaan henkilokun-
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nasta alkanut moittia meité. Sattuuhan sitd
erehdyksié.

Oli palattava noloina samalla Jumbolla
Viidennelle linjalle ja kiiruhdettava kental-
le toiselle kaksoistunnille. Ilmoittauduim-
me punakalle, jarkdlemaiiselle voikkaopelle,
kuuluisalle kuulanty6ntéja Hannes Torpolle,
joka hetken tuijotti epduskoisena meitd, kun
kerroimme “ruumiista” ja sanoi sitten, ettd
painukaa nyt dkkid pelaamaan siita!

4

Jumbo Képylén K-linjalla Pohjolanaukion pé&é-
tepysdkilla. Kulosaaren raitiotieosakeyhtién
omalle linjalleen hankkimilla vaunuilla ei enéé
voitu ajaa huonokuntoisen Kulosaaren sillan
yli vuoden 1936 jélkeen. Niinpé ne kulkivat l&-
hinné Képylén ja Munkkiniemen linjoilla tun-
gosaikoina. Myés esim. linjalla 8 on tehty jum-
bohavainto 1940-luvulla. Park Hotel Képylén
arkistosta saadussa kuvassa on vastavalmis-
tunut hotellirakennus, tuolloin nimeltéén Ki-
nohotelli. Kuvausvuosi on hotellin valmistumi-
sesta pddtellen todenndkoéisesti 1949, kuiten-
kin viimeistdéan 1951,
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Teksti Daniel Federley

Kun vusi raitiolinja 9 elokuussa 2008 aloitti liikenteensd, korvasi
se samalla bussilinjan 17. Bussilinja oli kuitenkin ulottunut Me-
rikadulle asti, kun raitiolinjan padtepysdkki jéi Kolmikulmaan.
Avaijaisissa HKL:n suunnittelujohtaja Ville Lehmuskoski kertoi,
ettd Ullanlinnan asukkailta oli tullut palautetta ja toiveita siitd,
ettd raitiolinjaa olisi syytd jatkaa eteldmmds, aina Merikadulle
saakka. HKL:ssd pddtettiin kdynnistdd linjan 9 jatkamista kos-

JUNNITELMA

keva selvitys.

Pitkdaikainen haave
Uusi ajatus Merisataman raitiotie ei kui-
tenkaan ollut. Jo vuoden 1990 Raitioliiken-
teen kehittdmissuunnitelmassa on mukana
rata Korkeavuorenkatua ja Kapteeninkatua
pitkin Merikadulle. Takaisin keskustaan pa-
lattiin tdssd suunnitelmassa Neitsytpolun ja
Pietarinkadun kautta, siis samaa reittid, jota
bussi 17 kulki. Tarkoitus oli, ettd titd Kirur-

gille paittyvén linjan 10 jatketta olisi voitu
hy6dyntdd myohemmin myos Hernesaaren
joukkoliikenneyhteytend.

Merisataman raitiotie nousi uudelleen
esille vuonna 1999, kun linjan 9 esisuunnit-
telu alkoi. Tuolloin linjan reitiksi kaavail-
tiin nykyistd pidempéa reittid Ullanlinna—
Ilmala. Eteldinen pédtepysékki sijaitsi Kap-
teeninpuistikossa, ja suunnitelmiin sisdltyi

=
%,
4 ponjoisesplapad KATAJANOKKA
pigesp 4%, SKATUDDEN
® " KAARTIN- )
- @ ‘w KAUPUNKI S,
gﬂu"a_:-‘ @P@# ré:‘._ Eaal et aiia
O‘d@ 'Egﬂ'-““ % Selvitettavat vaihtoehdot
é';.-b::fﬁanﬂ' N E m Ofemassa oleva ritiorata
G = - i yahtoehto 1
Fiieralahii . SULLANLIN e vsibtoshio
Komdviken %% ULRIKASE iSTORTn A
% 2
= KAIVOPUISTO
S S0 BRUNNSPARKEN

Tramo{

rata Korkeavuorenkadulle ja Kapteeninka-
dun pohjoispadhin. Aivan Merikadulle asti
ei menty.

Linjan 9 suunnittelun edetessd HKL sai
eniten palautetta juuri Ullanlinnasta. Kor-
keavuorenkadulta 16ytyi ddnekkaiti raitio-
tien vastustajia sekd asukkaiden ettd kaup-
piaiden keskuudesta. Raitiossa 4/2006, jota
on vield saatavana toimituksesta, on kerrot-
tu, miten HKL ja kaupunkisuunnitteluvirasto
(KSV) palautteiden johdosta selvittivit vield
lukuisia muita eteldistd Helsinkid koskevia
reittivaihtoehtoja linjalle 9, my6s Merika-
dulle paattyvia.

Viimein vuonna 2002 tehtiin kuitenkin
paitos, jonka mukaan eteldén ei rakennet-
taisi uusia kiskoja lainkaan.

Vuonna 2008 puolestaan oltiin tilan-
teessa, jossa uusi ysi oli tulossa ja ullanlin-
nalaisille selvisi, ettd bussilinja 17 lakkau-
tetaan joka tapauksessa, vaikka raitiolinja
jadkin kauemmas. Bussia yritettiin osittain
korvata alueen muiden bussilinjojen reitti-
muutoksilla, mutta jérjestelyt eivit asukkai-
ta tyydyttaneet. Pyynnot ja ehdotukset rai-
tiolinjan jatkamiseksi eteldiseen Helsinkiin
alkoivat lisdéntya, ja asiasta kdynnistyi jul-
kinen keskustelu. HKL-liikelaitos lupasi sel-
vittdd mahdollisuuksia reitin jatkamiseen, ja
joukkoliikennelautakunta antoi loppuvuo-
desta 2008 kaupunginhallitukselle timéansi-
sdltdisen lausunnon kahdesta linjan jatka-

Vuonna 2009 laaditussa yleissuunnitelmassa
tutkittiin kaksi linjausta. Vaihtoehto 1 on lenk-
ki Korkeavuorenkadun ja Kasarmikadun kaut-
ta, vaihtoehto 2 on Korkeavuorenkadun kak-
sisuuntainen, Huvilakadun kautta kulkeva rai-
fiotie.
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mista koskevasta valtuustoaloitteesta. Sil-
loinen joukkoliikennelautakunta, nykyisin
HKL:n johtokunta, oli osoittanut aikanaan
linjan 9 perustamissuunnitelmaesityksessa,
ettd tulevaisuuden tavoitteena olisi Merika-
dulle asti ulottuva reitti.

Yleissuunnitelma 2009
HKL:n, KSV:n ja rakennusviraston (HKR)
yhteistyoné teetetty tekninen selvitys rai-
tiotien jatkamismahdollisuudesta Kirurgilta
eteldiseen Helsinkiin Merikadulle kdynnistyi
alkuvuodesta 2009 ja valmistui saman vuo-
den syksylld. Konsulttiselvityksessa tutkit-
tiin kahden vaihtoehtoisen raitiotielinjauk-
sen toteuttamismahdollisuuksia. Vaihtoehto
1 oli yksisuuntainen ratalenkki reitilld Kor-
keavuorenkatu — Kapteeninkatu — Merikatu
— Neitsytpolku — Kasarmikatu ja vaihtoehto
2 muodostui kaksisuuntaisesta rataosuudes-
ta Korkeavuorenkadulla ja Kapteeninkadul-
la seké yksisuuntaisesta paatelenkista reitilla
Pietarinkatu — Huvilakatu — Merikatu — Kap-
teeninkatu.

Konsulttityossé selvitettiin radan toteut-
tamismahdollisuuksia ja toteuttamisen edel-
lytyksid, kuten muun muassa vaikutuksia ka-
tuihin, pysékdintiin ja kadun alla oleviin put-
kiin ja johtoihin sekd rakentamisen kustan-
nuksia. Selvityksen yhteydessé tehtiin myds
yleissuunnitelma kummastakin reitisté.

Selvityksen mukaan rata olisi teknisesti
mahdollista toteuttaa kummankin reittivaih-
toehdon mukaisesti. Kumpikin vaihtoehto
edellyttéisi runkovesijohdon ja kaukoldm-

polinjan siirtoty6td. Kummassakin vaihto-
ehdossa litkenndintikelpoisuuden saavutta-
minen edellyttiisi myods pysikointipaikko-
jen vidhentdmisté. Lisdksi vaihtoehdossa 1
olisi loivennettava Kasarmikadun tasausta
vélilla Tahtitorninkatu — Tarkk’ampujankatu
leikkaamalla nykyistd katua enimmillddn
noin puoli metrid Tarkk’ampujankadun
eteldpuolella. Tdstd huolimatta kyseinen
Tarkk’ampujankadun eteldpuolinen méki
on ilman enempié toimenpiteita liian jyrk-
ki osalle nykykalustoa sekd Kasarmikadulla
ettd Korkeavuorenkadulla.

Liikenteen ja pysékdinnin toimivuuden
kannalta kaksisuuntainen vaihtoehto oli-
si parempi kuin yksisuuntainen. Vaihtoeh-
don 1 rakentamiskustannukset olisivat olleet
noin 6,5 miljoonaa euroa ja vaihtoehdon 2
noin 7 miljoonaa euroa. Kustannusarvioihin
ei sisdltynyt sihkonsyottdasemaa eiké va-
laistuksen siirtoa.

Teknisen selvityksen alkuvaihetta esi-
teltiin 18.8.2009 avoimessa asukastilaisuu-
dessa. Asukkaiden ja muiden asianosaisten
nédkokantoja ja mielipiteitd haluttiin kuulla
mahdollisimman varhaisessa suunnittelu-
vaiheessa niin, ettd heilld olisi mahdollisuus
vaikuttaa koko suunnittelun ajan suunnitel-
maan ja paitoksentekoon. Vaikka suunnit-
telu oli kdynnistynyt asukkaiden aloitteesta,
niin tilaisuus kerési paikalle ldhinné vastus-
tajia. Siten valtaosassa palautteesta vastus-
tettiin radan jatkamista selvitettdvéna ole-
villa reiteilla.

Raitiolinjan tarve
Eteldisen ratajatkeen tarpeellisuudesta on
keskusteltu vuosia. Useat tahot ovat esit-
tdneet kannanottonsa radan jatkamisen tar-
peellisuudesta tai tarpeettomuudesta pe-
rustellen kannanottojaan monista nakokul-
mista. Rata olisi palvellut ennen kaikkea
eteldhelsinkildisid asukkaita sekd yritysten
tyontekijoiti ja asiakkaita. Ullanlinnassa on
noin 10 200 asukasta. Palvelualue on osit-
tain paillekkdinen raitiolinjojen 1A, 3B ja
10 palvelualueen kanssa.

Sujuvaa yhteyttd keskustaan on alu-
eella kaivattu bussilinjan 17 lakkauttami-
sen jilkeen. Radan tarvetta ja hyodyllisyyt-
td HKL:n oli vaikea méadritelld laskelmilla.
Radan toteuttamista ei HKL:n mukaan voi-
si perustella pelkéstidén alueen omalla mat-
kustajapotentiaalilla tai sill4, ettd asukkailta
puuttuu yhteys rautatiecaseman liepeille. Ra-
taa ei voisi my06skédén perustella litkkenndin-
tikustannusten sddstolld. Merikadun radan
hyétyjen arvioinnissa on kysymys ensisi-
jaisesti rataverkon laajentamisesta palvelun
parantamisen mahdollistamiseksi ja kaupun-
gin kokonaiskehittdmiseksi. HKL totesi, ettd

Raitioliikennettd jugend-Eirassa: linja 1A lii-
kennéi ruuhka-aikaan Tehtaankadun pééhén,
Punavuoreen. Linjan tulevaisuuteen vaikutta-
vat seké mahdollinen Tehtaankadulle tuleva
ajantasauspaikka rengaslinjan 3B/3T vaunuille
sekd Telakkakadun raitiotie. Kuvan vaunu 77
on saanut vélipalan vuonna 2010. Kuva Da-
niel Federley, 31.5.2006.
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raideliikenne tekee joukkoliikenteen entista
houkuttelevammaksi, ja sen osuuden lisda-
minen tukee kaupungin pyrkimysti edistda
kestavad kehitystd. Sdhkokayttoisen liiken-
teen lisddminen on tirked keino vdhentdd
haitallisia ympéristovaikutuksia ja lisdtd
ympdriston viihtyisyyttd kantakaupungissa.

Hyotykustannuslaskelmaa ei Merisata-
man raitiotielle tehty, eikd my6skaén linjas-
tosuunnitelmaa. Linjan 9 jatkaminen Lénsi-
terminaaliin alkoi vaikuttaa selvidltd, joten
Merisataman linjaksi olisi valikoitunut jokin
muu raitiolinja.

Linjastosuunnittelu
2010-2011

Investointi Merisataman raitiotiehen oli saa-
taviin hy6tyihin ndhden suhteellisen korkea
ja asukkaiden palaute oli kovin ristiriitaista.
Suunnittelua péétettiin jatkaa erilaisia lin-
jastovaihtoehtoja tutkimalla. Tarkoitus oli
saada selville, mitd kaikkia linjastoa kos-
kevia toiveita ja tarpeita alueen asukkailla
oli ja miten ndma4 voitaisiin parhaiten hoitaa
siten, ettd palvelutaso ja kustannukset pysy-
vt tasapainossa.

Linjalla 6 ei toki endd téllaista kalustoa néy.
Kuvanottopdivénd 17.9.2006 juhlittiin Arabian
raitiotien 80-vuotispéivid, minké vuoksi vaunu
12 (Karia/Strémberg 1959) kulki kuutosella
linjaliikenteessé. Linjan 6 on tarkoitus jatkua
Bulevardilta Telakkakatua pitkin Hernesaareen
2020-luvulla. Kuva Daniel Federley.

Tavoitteena oli méadritelld Ullanlinnan,
Eiran, Kaartinkaupungin, Punavuoren ja Kai-
vopuiston kaupunginosien sekid Hernesaaren
joukkoliikennelinjaston periaatteet ja uusi-
en raitiotieyhteyksien tarve. Suunnittelun en-
simmadisessé vaiheessa laadituista alustavis-
ta vaihtoehdoista jarjestettiin yleisotilaisuus
kevadlld 2011.

Keviin linjastovaihtoehtoja olivat muun
muassa uuden bussilinjan 17 perustaminen
Merikadulta Asema-aukiolle, kutsuohjatun
Jouko-bussin tuominen Eteld-Helsinkiin tai
linjan 10 jatkaminen Kirurgilta Merikadulle.
Raitiotie olisi toteutettu vuoden 2009 vaihto-
ehtojen pohjalta. Raitiotien tuominen Huvi-
lakadulle epéilytti kuitenkin kaupunginmu-
seota, joka antoi asiasta kielteisen lausunnon:
”Raitiovaunulinjan rakentaminen kapeahkol-
le Huvilakadulle toisi tullessaan kadun koko-
naisilmettd oleellisesti muuttavia elementteja
kuten ajolangat tolppineen, kiinnityksineen
rakennuksiin yms. Joten kaupunginmuseo ei
voi puoltaa raitiovaunulinjaa Huvilakadulle.”

Liséksi tutkittiin Fredrikinkadun raitio-
tietd sekd linjaa Pasilasta T6616n kautta Ei-
raan.

Ylivoimaisesti suurin osa yleisotilaisuu-
den yhteydessd tai sen jélkeen saaduista pa-
lautteista koski Merisataman raitiotietd. Pa-
lautteista valtaosa oli raitiotietd vastustavia.
Merisataman raitiotien liséksi palautteissa
sekd vastustettiin ettd kannatettiin Fredri-
kinkadun raitiotietd (osuudella Urho Kek-
kosen kadulta Bulevardille) ettéd toivottiin
sailytettdviksi nykyistd raitiovaunuyhteyt-

ta Kirurgilta Mannerheimintietd pohjoiseen
ydinkeskustan 14pi.

Kesilld ja syksylla 2011 laadittiin kehi-
tetty linjastoehdotus, jossa huomioitiin ke-
vadlla saatu palaute. Suunnitelma perustuu
suoriin runkolinjatyyppisiin yhteyksiin ja
niitd tdydentdviin tukilinjoihin, jotka pal-
velevat paikallisia tarpeita ja yhteyksié pal-
veluihin.

Etelaisen niemen

joukkoliikennesuunnitelma
2011

Kehitetty linjastovaihtoehto sai nimekseen
Eteldisen niemen joukkoliikennesuunnitel-
ma 2011. Suunnitelman tavoitteena on ol-
Iut méiritelld Helsingin niemen eteldosien
joukkoliikennelinjaston rakenne 15-20 vuo-
den péddhén. Tyossi kidsitellddn Kampin ja
Aleksanterinkadun eteldpuolisia alueita eli
Ullanlinnan, Eiran, Kaartinkaupungin, Pu-
navuoren ja Kaivopuiston kaupunginosia ja
Hernesaarta palvelevaa linjastoa. Linjasto-
vaihtoehdot on suunniteltu ja vertailtu koko-
naisuuksina, joissa huomioidaan myds linjo-
jen jatkeet varsinaisen tarkastelualueen ul-
kopuolelle. Vaihtoehtoja on vertailtu vuoden
2030 liikenne-ennusteen avulla.
Suunnitelma on laadittu Helsingin kau-
punkisuunnitteluviraston liikennesuunnit-
teluosastolla yhteistydssé Helsingin seudun
liikkenne -kuntayhtymén (HSL) kanssa.
Suunnitelman l&dhtdkohtana oli alueen
nykyinen raitio- ja bussilinjasto mukaan lu-
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kien linjan 9 jatke Rautatieasemalta Ruoho-
lahdenkadun kautta Jatkédsaareen. Linjan 9
jatkeeseen liittyen ydinkeskustan bussilin-
jastoa on perusteltua tarkistaa. Merikadulle
ulottuvan raitiotien lisdksi alueen joukko-
liikenteen kehittdmiseen liittyy myds muita
suunnitelmia ja muutospaineita. Esimerkiksi
linjan 6 jatkaminen Hernesaareen vaikuttaa
alueen bussilinjastoon.

Linjojen 16, 18 ja 55/A osuudet Esplana-
deilla ja Kaivokadulla puolestaan kérsivit
vakavista ruuhkista ja epdluotettavuudesta.
Eteldisten kaupunginosien terveysasema on
suunniteltu siirrettdvén Viiskulmasta Mari-
an sairaalalle, mikd luo uusia yhteystarpeita.

Linjan 6 jatko
Hernesaareen

Hernesaaren ja Telakkarannan alueiden kaa-
voitus on kidynnissi. Kaavoituksen yhteydes-

séd Telakkakadulle ja edelleen Hernesaareen
on suunniteltu raitiotie. Liikennesuunnitel-
maluonnokset ovat jo valmiina, eli radan ja
pysékkien sijoitus katutilaan on alustavas-
ti tehty. Tdmanhetkisten suunnitelmien mu-
kaan raitiotietd kéyttdisi linja 6, jonka ny-
kyinen paitesilmukka poistuisi linjaliiken-
teen kaytostd. Silmukka toimisi edelleen
varakddntopaikkana ja varayhteytend Jat-
kdsaareen. Nykyistd linjaa hyodyntdmalla
litkkenndintikustannukset olisivat edulliset
eikd Bulevardille jouduttaisi lisddméén rai-
tiovaunuvuoroja. Riittdva kapasiteetti saa-
vutetaan kdyttdmalla véliosallisia vaunuja ja
uusia matalalattiavaunuja, jotka ovat aiem-
pia vaunuja suurempia.

Hernesaaren laajempi rakentaminen
kaynnistyy vasta 2020-luvulla. Raitiolinjan
johtaminen alueelle tulee ajankohtaiseksi ta-
ménhetkisten arvioiden mukaan noin vuon-
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na 2025. Eiranrannan alue on jo rakennettu
ja Telakkarannan alueen asemakaavoitus on
kéynnissd. Ndiden alueiden palvelemiseksi
selvitetddn raitiotien rakentamista ensi vai-
heessa viliaikaiselle kddntopaikalle Eiran-
rannan lounaispuolelle. Liikenne tilld osuu-
della voisi alkaa vuonna 2018.

Tutkitut vudet raitiotiet:
Korkeavuorenkatu—
Merikatu sekd Fredrikinkatu

Edelld kuvatun Merisataman raitiotien lisak-
si linjastosuunnitelmissa otettiin huomioon
myo6s mahdollisuus rakentaa raitiotie Fredri-
kinkadun ns. puuttuvalle osuudelle eli Urho
Kekkosen kadulta Bulevardille. Fredrikinka-
tu on tdlld osuudella yksisuuntainen pohjoi-
seen. Fredrikinkadun kaksisuuntaistamisesta
paatettiin osana Kampin keskukseen liittyvia
likkennejérjestelyjd jo vuonna 2005, mutta
kaksisuuntaistamista ei ole toteutettu. Sa-
massa yhteydessa laadittiin alustavia luon-
noksia raitiotien sijoittamisesta katutilaan.
Fredrikinkadun raitiotie olisi osa Kam-
pin ja T6616n ldpi eteldstd pohjoiseen kulke-
vaa joukkoliikenneakselia. Raitiotielld kor-
vattaisiin nykyistd erittdin vilkasta bussilii-
kennettd ja parannettaisiin joukkoliikenteen
palvelutasoa. Samalla Fredrikinkadun raitio-
tie tarjoaisi tirkeén vaihtoehtoisen yhteyden
Helsingin ruuhkaisimmalle raitiotieosuudel-
le Mannerheimintien ja Kaivokadun riste-
yksen ympéristossd. Ohitusyhteydesti oli-
si hyotyé seka paivittdisessa litkenndinnissi
ettd liikkenteen héiridtilanteissa. Esimerkiksi
taannoinen Kaivokadun risteyksessé tapah-
tunut, nosturiauton aiheuttama ajolankojen
tippuminen lamautti kdytannossé koko kau-
pungin raitioliikenteen, silld lahes kaikki lin-
jat kulkevat tuon yhden risteyksen kautta.
Jérjestelmén héiridherkkyys pienenisi mer-
kittavasti, kun téllaisia kriittisi pisteitd olisi
verkolla mahdollisimman véhén.
Fredrikinkadun raitiotie on tunnusluku-
jen perusteella lupaava hanke. Koska Fred-
rikinkadun liikenndinti liittyy kiintedsti T66-
16n ja Munkkivuoren linjastoihin, raitiotien
tarve on syytd selvittdd osana ndiden suunti-
en linjastosuunnittelua. Munkkivuoreen kul-
kevien linjastovaihtoehtojen osalta tarkaste-

Linjan 6 jatkaminen Hernesaareen on ajan-
kohtaista 2020-luvulla. Seké Telakkakadun
ettd Hernesaaren osuuksista on valmistunut lii-
kennesuunnitelmaluonnos. Muutokset esimer-
kiksi pysékkien sijoituksiin ovat kuitenkin vielé
mahdollisia. Tarkasteltavana on myés mahdol-
lisuus aloittaa liikenne Eiranrantaan 2010-lu-
vun aikana, jos kartassa nakyvé tilapéinen
kaéntépaikka voidaan toteuttaa.



luja tehddén vuoden 2012 alussa, kun HSL
aloittaa raitiolinjan 5 esisuunnittelun. Linja
liikkenndisi Eirasta Kampin ja T6616n kautta
Munkkivuoreen. Raitioliikenteen kokonais-
kehittdmisselvityksessd timén linja yhdistet-
tynd bussiliikenteen uudelleenjirjestelyyn
havaittiin alustavasti kannattavaksi.

Tavoitteet

Uuden linjastovaihtoehdon yhteydessé to-
dettiin, ettei Merisataman raitiotie ole talou-
dellisesti perusteltavissa. Kun se liséksi he-
ratti asukkaiden keskuudessa jélleen dédne-
késtd vastustusta, ryhdyttiin linjastoa suun-
nittelemaan pelkéstddn bussilinjaston uudel-
leenjérjestelyn pohjalta.

Linjastosuunnitelmaan on vaikuttanut
my0s sen rinnalla kdynnissd ollut johdin-
autoselvitys. Kaupunginhallitus kuitenkin
paitti, ettei Helsinki ota johdinautoja kayt-
toon, joten Fredrikinkadulle ei endd suunni-
tella johdinautoliikennetta.

Suunnitelman 1&htokohtien, saatujen pa-
lautteiden ja johdinautoliikenteen hylk&dami-
sen perusteella linjaston muutoksille méaari-
teltiin seuraavat tavoitteet, jotka on kirjattu
artikkeliin suoraan suunnitelmaraportista:

» Helpotetaan linjojen 14 ja 14B yli-
kuormitusta T6616ssé

+ Palautetaan linja 18 Kamppiin, kos-
ka Kampin ohittava reitti on heikosti
kuormittunut

* Poistetaan linjojen 16 ja 18 jatkuva va-
kava myohéstely

*  Mahdollisuuksien mukaan poistetaan
bussiliikenne Kaivokadulta ja Esplana-
deilta, koska néilla kaduilla ei voida
litkkennoidé luotettavasti ja Kaivoka-
dulla on erittdin vilkas raitiovaunulii-
kenne

* Huomioidaan linjan 9 tuleva reitti
Rautaticasemalta Kampin kautta Jat-
késaareen

*  Huomioidaan linjojen 65A ja 66A
paéttyminen Rautatientorille Lansimet-
ron valmistuttua

* Palautetaan sdénndllinen bussilitkenne
Kirurgilta Merikadulle

*  Pyritddn tarjoamaan suora yhteys ete-
ldiseltd niemeltd Marian sairaalalle

Kaupunkisuunnitteluviraston kartta esittéé Ete-
léisen niemen joukkoliikennesuunnitelman
2011 mukaisen suosituslinjaston. Kaupunki-
suunnittelulautakunta ehdotti 8.11.2011 kau-
punginhallitukselle, etté se puolestaan suosit-
telisi HSL:lle kartan mukaisen linjaston toteut-
tamista. Uudenlaista ajattelua edustaa linjojen
14 ja 18 yhdistéminen voimakkaaksi runkolin-
jaksi, ikéén kuin raitiolinjan esiasteeksi.

* Suositaan selkeiti ja suoria runkoyhte-
yksid, joiden rinnalla voi olla kiertele-
vampié tukilinjoja

Linjastosuositus
Tavoitteiden perusteella syntyi oheisen kar-
tan mukainen suositus linjastoksi.

Suosituslinjastossa linjaryhméa
14/14B/18 on selkeytetty huomattavasti.
Linjan 14 paétepysédkki palaa Laivurinka-
dulle, linja 14B lakkautetaan kokonaan ja
linja 18 kulkee Kampin ja Viiskulman kautta
Hernesaareen. Télloin linjat 14 ja 18 muo-
dostavat yhtendisen runkolinjan, joka pais-
tddn haarautuu. Tavoitteena on litkenndida
kumpaakin linjaa ruuhka-aikaan 10 minuutin
vuorovililld, jolloin Munkkivuoren ja Teh-
taankadun vilille muodostuu tasainen ja ti-
heé runkobussiliikenne.

Raitioliikenteen alkaessa Hernesaareen
kulkevan bussin reittid lyhennetédén joko Ei-
ranrantaan tai Laivurinkadulle.

Bussilinjojen 14 ja 18 ratkaisu voidaan
néhdd my0s tietynlaisena raitiolinjan esias-
teena. Parhaimmillaan onnistunut ldntisen
Helsingin runkobussilinja kerdd matkusta-
jia niin paljon, ettd edellytykset runkobus-
sin korvaamiseksi raitiolinjalla paranevat.

Linjat 11 ja 16 on yhdistetty yhdeksi,
Rautatientorilta lahtevéksi linjaksi, jonka
reitti Kruununhaassa kulkee Liisankatua pit-
kin. Téssé on ennakoitu Laajasalon ja Som-
pasaaren raitiotichanketta siten, ettd Kruu-
nunhaan sisiltd on poistettu bussiliikenne
kokonaan. Ndinhén tulee joka tapauksessa
kdymaéén siind vaiheessa, kun Liisankadun
raitiotie aikanaan valmistuu. Uuden bussi-

linjan vuoroviliksi tulee 20 minuuttia ja sen
itdinen péétepiste sijaitsee Mustikkamaalla.

Merikadun yhteyksisté huolehtii jatkos-
sa bussilinja 24, joka myds korvaa bussilin-
jan 55/A léntisen haaran. Samalla Erottajan
terminaali jdd ainoastaan bussin 20 pééte-
pysékiksi. Bussin 24 vuoroviliksi tulee 20
minuuttia.

Kaivokadulta, samoin kuin Esplanadeil-
ta, poistuu kaikki bussiliikenne.

Esitetyt muutokset laskevat liikenndin-
tikustannuksia nykytilanteesta noin 800 000
eurolla vuosittain. Summa on laskettu olet-
taen, etté linjalla 14 vuorovili on vain 8 mi-
nuuttia. Jos linjojen 14 ja 18 vuorovili voi-
daan pitdd 10 minuutissa ja synnyttéa tasai-
nen 5 minuutin vuorovéli yhteiselle osuudel-
le, kasvavat sddstot entisestddn palvelutason
samalla parantuessa.

Linjaston matka-aikahyodyt ovat 1,9
miljoonaa euroa. Matka-aikahyoty laske-
taan siten, ettd kun matkustajien matkojen
lyhentyessé sdéstyy aikaa, télle ajalle anne-
taan tietty euromédrdinen arvo. Arvo sitten
kerrotaan matkustajien lukumaérélla. Saatu
loppusumma ei ole oikeaa tuloa kaupungin
kassaan, mutta se antaa kuitenkin arvokasta
tietoa suunnitellun hankkeen tehokkuudesta
ja mielekkyydestd. Tdmén linjaston aikaan-
saama matka-aikahydty on merkittéva.

Liséksi on selvitetty mahdollisuutta saa-
da linjoille 3B ja 3T ajantasauspaikka ete-
léan. Ajantasausmahdollisuus parantaisi
merkittdvasti linjojen tdsméllisyyttd. Ensi-
sijaisesti ajantasauspaikan tulisi olla linjo-
jen véhiten kuormitetulla osuudella eli joko
Kapteeninkadun tai Neitsytpolun pysakilla.
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Naistd Kapteeninkadun pysakki vaikuttaisi
helpommalta vaihtoehdolta toteuttaa. Aja-
tuksena on, ettd pysékit ovat jalkakaytavilla
ja kadun keskelld nyt kulkevat kiskot siir-
rettdisiin pysédkin kohdalla aivan jalkakdy-
tdvin reunaan. Alustavan tarkastelun perus-
teella ratkaisu on mahdollinen niin, etté ajan-
tasauspysékeilld seisovien vaunujen véliin
mahtuu kaksi autokaistaa. Ohitusmahdolli-
suutta ja vaihteita paikalle ei tulisi toisaalta
kustannussyistd, toisaalta vaihteiden aiheut-
taman melun vilttamiseksi.

Kéytdnnon syisti ajantasausta saatetaan
joutua harkitsemaan myds joko Kaivopuis-
ton tai Olympialaiturin pysékille. Asian sel-
vittdminen on vield kesken.

Merikadun raitiotiesuunnitelmasta luo-
vutaan eli raitiotietd linjan 10 nykyiseltd
paétepysakiltd Kirurgilta Merikadulle ei to-
teuteta.

Jatkojalostus HSL:ssd
Linjastosuunnitelma oli kaupunkisuunnitte-
lulautakunnan késittelyssa 1.11.2011. Lauta-
kunta jétti suunnitelman poydalle, silld val-
tuustoryhmit halusivat keskustella asiasta.
Liséksi kokouksesta oli poissa useita jase-
nid. Varsinkin Kruununhaan bussiyhteyksi-
en muuttuminen herétti lautakunnassa kes-
kustelua. Késittelyd jatkettiin seuraavassa
kokouksessa 8.11. Tuolloin lautakunta an-
toi suunnitelmasta mydnteisen lausunnon
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kaupunginhallitukselle. Kruununhaan asia
hoidettiin lisdadmalla esityslistatekstiin lause
”Jatkosuunnittelussa on huolehdittava siitd,
ettei Kruununhaan joukkoliikenteen palvelu-
taso heikkene nykyisestédin eteldisen kanta-
kaupungin liikenteen kehittdmisen seurauk-
sena.”

Bussi- ja raitiolinjastosuunnittelu tapah-
tuu nykyisin HSL:ssé, joten asian oli tarkoi-
tus edeti niin, ettd kaupunginhallitus antaisi
lausunnon linjastosuunnitelmasta HSL:lle.
Tété lausuntoa ei kuitenkaan tammikuuhun
mennessd ollut laadittu. HSL ottikin ohjat
omiin késiinsé ja laati tammikuun alussa val-
mistuneen Etelé- ja Lénsi-Helsingin linjas-
tosuunnitelma 2012 -nimisen suunnitelman,
joka tuotiin HSL:n hallituksen késittelyyn
24.1. yhdessé koko HSL-alueen ensi kauden
likkenndintisuunnitelman kanssa.

HSL:n suunnitelmassa paivitettiin linjas-
toa KSV:n suunnitelmaan néhden siten, etti
Hernesaareen kulkeekin linja 14 ja 18 puo-
lestaan kadantyy Laivurinkadulla. Linja 18
myos kiertdéd Ulvilantien kahteen suuntaan,
jolloin matkustajille ei enéé tule odottelua
padtepysakilla. Lansi-Helsingissa reititet-
tiin myos Konalan bussi 39 uudelleen Huo-
palahdentien kautta, jolloin Munkkivuoren
ostoskeskuksen ja Kampin vilille muodos-
tuu erittdin tihed bussiliikenne. Linja 39 jat-
kuu pohjoisessa Martinlaaksoon asti ja kor-
vaa poikittaislinjan 539. Ruuhka-aikaan sitd

ANTERO ALKU

Yha edulliseen hintaan!

27,80 €

+toimituskulut

Raideli{kenteen kalusto
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Antero Alku

tuetaan linjalla 39B, jonka pédtepyséikki on
Hankasuontielld.

Linjat 14 ja 18 kulkevat ruuhka-aikaan
10 minuutin vélein ja linjat 39 seké 39B 20
minuutin vélein. Ndmai linjat tahdistamalla
tulee vuorovéliksi Munkkivuoren ostoskes-
kuksen ja Kampin vilille hiukan yli 3 mi-
nuuttia. Pdivalla linjat 14, 18 ja 39 kulkevat
kukin 20 minuutin vélein, jolloin yhteiseksi
vuoroviliksi tulee 6—7 minuuttia.

Muita muutoksia KSV:n suunnitelmaan
néhden ovat linjan 16 ohjaaminen Pitkélle-
sillalle ja linjan 55 tuominen S&rniisten
rantatien ja Liisankadun kautta keskustaan.
My6s linjaa 24 hienosdéddettiin pariinkin ot-
teeseen: Kampin metroaseman kautta kier-
tdmisestd luovuttiin ja bussi reititettiin su-
juvammalle reitille Rautatiekadulle. Lisaksi
sille liséttiin koukkaus Hietaniemen kautta
korvaamaan 55A:n lantisintd osaa. Ahtaal-
ta Lapinlahdenkadulta poistuu bussiliiken-
ne kokonaan.

Julkisuuteen tultuaan suunnitelma herét-
ti vilkasta keskustelua seké lehdistossd ettd
kaupunginosayhdistyksissd. Varsinkin Kruu-
nunhaka-seura oli huolissaan oman alueensa
vihentyvisti bussiliikenteestd. HSL:n pa-
lautejarjestelméén tuli ldhes 2000 linjasto-
suunnitelmaa koskevaa palautetta, ehdotusta
ja toivetta. Kruununhaka-seuran aloittees-
ta tehtiin vield aivan viime metreilld erillis-
tarkasteluja Kruununhaan bussiliikenteesta.

Suomen paras
ratikkakirja?

Antero Alkun kattava kirja raitioteista, raitio-
vaunuista ja muusta kaupunkiraideliikenteesta
on nyt ajankohtaisempi kuin ehka koskaan.

Raitiovaunut tekevat tuloa Tampereelle ja
paluuta Turkuun. Valtiovalta kaavailee tuke-
vansa uusia raitioteitd 30 %:lla. Raitiovaunujen
valmistus Suomessa on taas kaynnissa.

Nyt on hyva tietaa raitiovaunuista melkein kaikki!

Kysy Akateemisesta ja muista hyvin
varustetuista kirjakaupoista seka
Suomen Rautatiemuseostal!

Mennaanké metrolla? — Joukkoliikenteen uusi aika
Kustantaja: Anria Kustannus Oy, ISBN 978-952-99885-0-1
140 sivua, 225 valokuvaa, sidottu, A4

www.kaupunkiliikenne.net/mennaanko.html



Yhteni tdllaisena tarkastelun kohteena oli
hitératkaisu uudesta bussilinjasta 17 Kruu-
nunhaasta Kampin kautta Viiskulmaan.

Linjasto uudistuu elokuussa
Tie suunnittelupdydaltd toteutukseen ete-
ni alkuvuodesta jouhevasti. HSL:n hallitus
kokoontui paattdiméain bussilinjaston uudis-
tuksista sekd koko HSL-alueen tulevan kau-
den liikenndintisuunnitelmasta 24.1. Etela-
ja Léansi-Helsingin muutokset toteutetaan
13.8.2012 alkaen oheisen kartan mukaisina.
Kartassa on mukana my®s erillistarkastelun
uusi bussilinja 17, jolla HSL:n hallitus le-

pytteli kruununhakalaisia. Téllainen keskus-
tan sisdinen tynkélinja on kuitenkin liiken-
teellisesti ongelmallinen, silld sen reitti on
ruuhkainen, luotettavuus huono ja vuorovili
pitkd. Kokemusten mukaan timéntyyppinen
hitératkaisuna toteutettu linja ei tule juuri-
kaan kerddméaan matkustajia, joten voinee
olettaa, ettei linjasta tule kovin pitkéikéinen.

Kruununhaka-seura jatkaa myos taiste-
lua oman alueensa bussilinjojen puolesta.
Seura tahtoisi linjojen 16 ja 18 jaddvén en-
nalleen. Yhdessé kahdeksan muun asukas-
yhdistyksen kanssa se jatti HSL:1le oikaisu-
vaatimuksen asiasta.

(" Miten kévi Merisataman
raitiotien?
Nékokulmasta riippuen kysymykseen
voi vastata joko “hyvin” tai huonos-
ti”. Nailld ndkymin rataa ei tulla toteut-
tamaan. Mutta koskaan ei pidi sanoa ei
koskaan. Luulimmehan Kampin raitio-
tiestékin, ettd se on pysyvésti haudattu
(Raitio 1/2002) mutta niin se vaan yli
30 vuoden suunnittelun jélkeen sitten-

kin toteutui.
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Raitioliikenne

Selvityksié

Lahti. Vuonna 2011 valmistuneen Pii-
jat-Hameen joukkoliikennesuunnitelman
155-sivuisesta raportista on varattu yksi
sivu raitioliikenteelle. Lahden Liipolan ja
Mukkulan vilid kulkevan, 9 km pitkén rai-
tiolinjan kalustotarve olisi 7 vaunua ja kar-
kea investointikustannusarvio 104—173 M€.
Suunnitelma ei suosittele raitiotien toteut-
tamista.

My®6s Oulussa tutkittiin vuonna 2009 kar-
keasti raitioliikenteen mahdollisuuksia. Kau-
pungin laatiman selvityksen mukaan Kau-
kovainiolta keskustan kautta Linnanmaalle
ulottuvan, vajaa 13 km pitkén radan toteu-
tuskustannuksiksi arvioitiin 57—-64 M€, mika
on selkedsti alakanttiin. Samalla tarkastel-
tiin myds litkennettd Oulunsalon lentoase-
malle asti sekd ratoja Kaakkuriin, Hiukka-
vaaraan ja Herukkaan. Jo ensimmdisen lin-
jan toteuttaminen edellyttiisi huomattavaa
maankdyton tiivistimisti raitiotien vaiku-
tusalueella. Jatkosuunnittelu ei ole Oulussa
ajankohtaista.

Munkkivuoren raitiotien tarve- ja toteut-
tamiskelpoisuusselvitys kdynnistyy maalis-
kuussa. Tdman piti olla jo alustava yleis-
suunnitelma, mutta toisin siis kdvi.

Jokeri
Kaupunkisuunnittelulautakunta péitti
22.11.2011 merkita tiedoksi Raide-Joke-
rin kehityskdytivin maankdyton kehitta-
misperiaatteet sekd Raide-Jokerin hankear-
viointi 2011 -raportin. Lautakunta hyvéksyi
samalla useita toimenpide-ehdotuksia. Kau-
punkirakennetta tiivistetdén Raide-Jokerin
kehityskaytavalla ja tirkeilld raideliikenteen
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risteysasemilla maankayttda tehostetaan ase-
maa kohti siirryttdessa.

Raide-Jokerin pysikeille ehdotetaan raken-
nettavaksi nykyaikainen pyordpysikdin-
ti, jotta pyordilystd muodostuu realistinen
vaihtoehto liityntdliikenteelle. Pirjontien ja
Takomotien pysékkien poistamista tutkitaan
tarkemmin. Roihupellon, Latokartanon, Ou-
lunkylén aseman ja Makitorpantien pysak-
kien sijaintia tutkitaan tarkemmin. Raide-Jo-
kerin varikosta tehdéan selvitys.

Liséksi lautakunta péétti esittdd kaupun-
ginhallitukselle, ettd se kehottaisi kaupun-
kisuunnittelulautakuntaa kéynnistdméén
Raide-Jokerin hankesuunnitelman laatimi-
sen sekd hankkeen edellyttamien kaavamuu-
tosten valmistelun.

Raide-Jokerin alustava yleissuunnitelma val-
mistui vuonna 2009. Suunnitelmaa késitel-
tiin kesdkuussa 2009 kaupunkisuunnittelu-
lautakunnassa ja HKL -liikelaitoksen johto-
kunnassa sekd Espoon kaupunkisuunnitte-
lulautakunnassa. Lautakuntien paatoksissa
esitettiin Raide-Jokerin hankesuunnittelun
kdynnistamistd. HKL-liikelaitoksen johto-
kunnan péétdsesitys oli varauksellisempi.
Alustavassa yleissuunnitelmassa hankkeen
hyotykustannussuhteeksi saatiin 0,7. Hyo-
tykustannuslaskelmassa hanketta verrattiin
kehitettyyn Bussi-Jokeriin. Muun muassa
hankkeen matalasta kannattavuusluvusta
johtuen sovittiin, ettd Raide-Jokerista tulee
tehda lisdselvityksid ennen hankesuunnitte-
lun aloittamista.

Raide-Jokerin alustavan yleissuunnitelman
valmistumisen jélkeen Helsingin seudulla on
otettu kdyttoon uusi liikennemallijérjestelma
jamyds hankearviointia koskevaa yleisti oh-
jeistusta on merkittavasti uudistettu. Raide-

Tramo{

liikkenteen hyodyistd valmistui laaja erillis-
selvitys vuonna 2010 ja tutkielma pikarai-
tioteiden maankayttovaikutuksista kevéalla
2011. My®0s hankkeen vertailuvaihtoehtona
olevan Bussi-Jokerin liikenteen kehityksestad
ja linjan kehittdmissuunnitelmista on saatu
uutta tietoa. Helsingin seudun liikennejérjes-
telmésuunnitelmassa HLJ 2011 Raide-Jokeri
siséltyy vuoteen 2020 mennessd aloitettaviin
hankkeisiin.

Raideliikenteen hyodyt -selvityksessa tuo-
tiin esiin raideliikenteen vaikutuksia, jotka
yleensé jadvét normaalin hankearvioinnin
ulkopuolelle, mutta jotka tulisi huomioida
raidehankkeista padtettdessd. Naitd vaiku-
tuksia ovat muun muassa raideliikenteen
maankdyttod tiivistdva ja joukkoliikenteen
kéayttod lisddva vaikutus, pitkdn aikavélin
kaupunkirakenne- ja liikennejarjestelma-
vaikutukset, raideliikenteen vaikutus maan
jakiinteistdjen arvoon seka vaikutukset rai-
deliikenteen vaikutusalueen vetovoimaan,
kaupunkikuvaan ja imagoon.

Turku

Turun pikaraitiotien yleissuunnittelun
kidynnistiminen hyviksyttiin 5.12.2011.
Kaupunginvaltuusto on tehnyt pikaraitiotien
toteuttamista koskevan periaatepdétoksen,
jonka mukaan raskaimmin kuormitetuille
linjoille toteutetaan pikaraitiotie, kun sille
on rahoitukselliset ja kaavalliset edellytyk-
set sekd valtionrahoitus. My6s muiden seu-
dun kuntien osuus toteutuksesta pitdd olla
sovittuna.

Kaupunginhallitus paétti, ettd pikaraitiotien
yleissuunnittelu kiynnistetdan MAL -aieso-
pimuksessa (maankdyton, asumisen ja lii-
kenteen aiesopimus) kuvatulla tavalla vuon-
na 2012.

Tampere
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Tampereen kaupunginvaltuusto hyvik-
syi kokouksessaan 12.12.2011 modernin
kaupunkiraitiotien ensimmiisen vaiheen
alustavan yleissuunnitelman.




Tampereen kaupunginvaltuusto péétti ko-
kouksessaan yksimielisesti, ettd Tampereen
modernin kaupunkiraitiotien ensimmaéisen
vaiheen alustava yleissuunnitelma hyvék-
sytddn jatkosuunnittelun pohjaksi. Valtuus-
to pétti myds teettdd raitiotien yleissuun-
nitelman.

Yleissuunnitelman tekoa kiirehditéén, jot-
ta varmistetaan tavoiteaikataulussa pysy-
minen eli kaupunkiraitiotien ensimmaiisen
vaiheen rakentamisen aloittaminen vuonna
2015. Yleissuunnitelma valmistuu vuoden
2013 aikana. Rakentamisesta paittda ensi
lokakuun kunnallisvaaleissa valittava kau-
punginvaltuusto. Kaupunginvaltuusto esittia
hankkeen siséllyttdmisté hallituksen tekeil-
18 olevaan liikennepoliittiseen selontekoon.
Tavoitteena olisi saada raitiotielle 30 % val-
tionosuus.

Kaupunkiraitiotieverkon ensimmaéinen linja
on tarkoitus toteuttaa vlilld Hervanta — Kes-
kusta — Lentdvénniemi. Mydhemmin raitio-
tie on tarkoitus ulottaa myds Hervannasta
Vuorekseen.

Samalla valtuusto pédtti myds, ettd kaupun-
gissa kdynnistetddn bussiliikenteen laatukay-
tdvitoimenpiteiden suunnittelu.

Liikenne
Linjan 4 yoliikenne jatkuu. Edellisessd
Raitiossa kerrottiin HSL:n suunnitelmasta

Minchenildinen R3.3-vaunu 2209 ja R2.2-
vaunu 2160 Effnerplatzin silmukassa. Taustalla
oleva Mae West -taideteos on 52,5 metria kor-
kea ja kuuluu vuden St. Emmeramiin vievéin
ratahankkeen "taidetdihin”. Uusi rata kulkee
teoksen lépi. Taiteilijan nimi on Rita McBride.
Kuva Jorma Rauhala 4.12.2011.

lakkauttaa raitiolinjan 4 yoliikenne. HSL:n
hallitus péitti kuitenkin kokouksessaan 24.1.
yksimielisesti, ettd linjan 4 yoliikenne séi-
lyy nykyisellddn.

Kalusto
Karian 4-akselinen moottorivaunu nro 11
on saanut uuden eldmén. Vaunusta on raken-
nettu uusien Transtechin vaunujen séétotek-
niikan koekappale eli vaunuun on asennettu
Voithin tehons&éto, jollainen tullaan asenta-
maan myds Transtech-vaunuihin. Vaunu on
katsastettu litkennekelpoiseksi ja sen koeajot
alkoivat viikolla 5. Vaunu 11 on kaytdnnds-
séd ainoa vaunu, joka on voitu kohtuullisen
helposti varustaa Voithin tehonsédddon koe-
vaunuksi. Se on ainoa HKL:n omistama mat-
kustajakéyton telivaunu, jossa on oikosulku-
moottorit. Muuten oikosulkumoottoreita on
HKL:114 vain uudessa tydvaunussa ja Bom-
bardierilla Variotrameissa. Vaunu ei kuiten-
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HKL 164 on saanut uudet Domino-keksimai-
nokset. Karhupuisto 11.1.2012. Kuva Jarkko
Korhonen.

kaan tule matkustajaliikenteeseen. Kun tes-
tikdytto padttyy, vaunu siirtyy mahdollisesti
Vallilan hinausvaunuksi.

NrII -vaunujen viliosahanke on loppusuo-
ralla. Vaunua 95 lukuun ottamatta kaikki Nr
II -vaunut ovat jo linjaliikenteessa vélipalal-
lisina. (01.2012)

HKL:n raivausauto H055 on saanut lop-
puvuonna 2011 uuden yksikkdtunnuksen
HE 125.

HKL lisdd matalalattiaiset véliosat myos
kymmeneen 1970-luvulla valmistettuun
nivelraitiovaunuun niiden peruskorjauksen
yhteydessd. HKL:n ja saksalaisen kiskoka-
lustovalmistajan VIS Verkehrs Industrie Sys-
teme GmbH:n vélinen sopimus asiasta alle-
kirjoitettiin 1.12.2011. Ensimmaéinen vaunu
léhetetddn Saksaan Halberstadtiin maalis-
kuussa 2012, ja vaunu saadaan takaisin mat-
kustajakayttoon peruskorjattuna ja véliosalla
pidennettyné alkukeséstd. Kokonaisuudes-
saan tilaus valmistuu vuoden 2013 aikana.

Ratatyot

Kesiksi on luvassa poikkeusreitteji useil-
la linjoilla kiskotdiden vuoksi. Oopperan ris-
teys on poissa kéytostd ndilld ndkymin vii-
kon verran eli 7.7.-13.7.12. Liikenne ohja-
taan reitille Runeberginkatu—Ruusulankatu—
Sibeliuksenkatu—Mannerheimintie (linjat 3,
4,7, 10). Linja 8 kulkee my0s em. reittid ja
Elaintarhan kautta Helsinginkadulle.
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Mannerheimintien siltaa Tilkanvierron koh-
dalla kunnostetaan niin ikd4n heindkuussa.
Linja 10 kédntyy Kuusitielld arviolta 7.7.-
22.7. Tarkoitus on ohjelmoida tuoksi ajaksi
my0s vaunujen madrianpaitekstiksi Kuusite.

Ulkomaat

Tukholma

Keskustan raitiolinjalla 7 korvattiin valtaosa
Frankfurt am Mainista ja Norrkopingista lai-
natuista vaunuista omilla samantyyppisilld
A34-vaunuilla syksylld 2011. Nama vaunut
on numeroitu sarjaan 1-6, joista ainoastaan
vaunu 6 ei ehtinyt viime vuonna saapua.
Vaunua odotetaan Tukholmaan tdni kevaa-
ni, ja sen tullessa viimeinen lainavaunu pa-
lautetaan Norrkopingiin.

Elokuussa 2011 tehtiin myds paétds Li-
dingdn linjan 21 jatkamiseksi Ropstenista
keskustaan Virtanin ja Hakbergetin kautta.
Reitti yhdistyy linjaan 7 Djurgéardenin sillan
kupeessa, ja linjoille tulee keskustaan yhtei-
nen péitepysiakki laajennuksen valmistues-
sa. Linjojen 7 ja 21 nykyiset vaunut, myos
vasta hankitut A34-vaunut, korvataan laajen-
nuksen valmistuessa uusilla A35-vaunuilla,
jotka toimittaa espanjalainen CAF.

Tvérbanan jatko Alvikista Solnaan valmis-
tuu ndilld ndkymin kesdkuussa 2013. Nykyi-
sid A32-vaunuja ei tulla hankkimaan endé
nykyisid 37 vaunua enempais, joten ensim-
maéinen 15 vaunun erd A35-sarjaa tulee tél-
le radalle.

Norrképing

Linjan 2 pitkddn suunniteltu pidennys
Klingsbergistd Kvarnbergetiin Ringdanse-
nin kaupunginosaan avattiin kokonaisuudes-
saan liikenteelle 21.10.2011. Laajennus to-
teutettiin kolmessa osassa, aiemmat vaiheet
Ljuraan ja Trumpetaregatanille valmistuivat
2006 ja 2010.

MO6-matalalattiavaunuja on Norrkdpingissa
tété kirjoitettaessa kahdeksan hankituista vii-
destétoista. Kuusi vaunua on yhé rakenteilla,
ja yksi on toistaiseksi lainassa Tukholmas-
sa. Sekd lainavaunun ettd viimeisten uusien
vaunujen on tarkoitus saapua kaupunkiin ke-
véilld 2012. Vaunuilla korvataan kaikki te-
livaunut, sekd kotimaiset M67K-vaunut etti
Berliinistd hankitut M11-Tatrat. Jilkimméi-

Ulvsundassa Tvarbanan rakenteilla oleva jat-
ke on jo huomattavasti pikaraitiotieméisempi.
Kuva Lauri Raty 5.12.2011.
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Tukholman uudet A34-sarjan sinivalkoiset raitiovaunut tulivat katukuvaan loppuvuonna 2011. Ku-
van vaunu 4 on kdé@ntymdssé Strandvégeniltd Djurgdrdsbron-sillalle 18.1.2012. Kuva Ingvar Gé-
ransson.

Tvérbanan jatko rakenteilla Sundbybergissé 5.12.2011. Katurata kulkee kovin keskustamaisessa
ympdristossd. Kuva Lauri Raty.




sistd tosin muutama jéi tyo- ja kouluvau-
nuksi. M98-matalalattiavaunuista numero 21
palautettiin kevailla 2011 Bremeniin, jos-
ta se oli ostettu. Sarjan muut vaunut ostet-
tiin kdytettyind Miinchenisti, eikd niité ole
aikomus poistaa. Sen sijaan M97-vaunuis-
ta, viliosalla pidennetyistd Diiwagin nivel-
vaunuista, voidaan puolet poistaa ajosta, jos
MO6-vaunujen kiyttdaste voidaan pitda toi-
votulla tasolla.

Goteborg

Ansaldobredan valmistamia Sirio-vaunuja
(tyyppi M32) on hankittu kaikkiaan 65 kap-
paletta, ja sarjaa on toimittamatta endd 14
vaunua. Periaatteessa sarjalla olisi pitdnyt
voida korvata ainakin vanhemmat M28-te-
livaunut vuosilta 1965-67, mutta kaytannos-
sd ndin tuskin tapahtuu matkustajaméiérien
kasvun ja matalalattiavaunujen epéluotetta-
vuuden vuoksi. M28- ja M29-sarjojen teli-
vaunuja on kdytossd edelleen 117 kappalet-
ta, ja nyt molempien sarjojen korvaamisek-
si kaavaillaan kokonaan uuden vaunutyypin
hankintaa.

Oslo

Norjan padkaupungissa on oltu erittiin tyy-
tyméttomid Ansaldon ja Fireman valmista-
miin SL95-tyypin osittain matalalattiaisiin
raitiovaunuihin. Vaunuja ovat vaivanneet
mm. melutasoon liittyvit ongelmat, liialli-
nen virrankulutus sekd huomattava ylipai-
no: vaunut painavat jopa 12 tonnia enemmén
kuin valmistajat lupasivat.

Téménhetkisissd suunnitelmissa on kaikki-
aan 67 uuden vaunun hankinta Euroopan ta-
lousalueen laajuisella tarjouskilpailulla. Ny-
kyisistd vaunuista vain 15 viimeisintd SL79-
vaunua, numerot 126-140 on tarkoitus pitia
litkenteessé uusien vaunujen tultuakin, ja lii-
kenteen tilaajayhtio Ruter toivoisi uudishan-
kintaa ndidenkin tilalle yhtendisen vaunu-
kaluston mahdollistamiseksi. Vaunumaééra
kasvaa hankinnan my6ta kahdellatoista 84
vaunuun. Tdmén on tarkoitus ehk&istd vau-
nupulaa ja toisaalta mahdollistaa verkoston
laajennuksia.

Vield tdnd vuonna on tarkoitus jatkaa linjaa
13 metron Kolsasin rataa pitkin Bekkestu-
aan, jonne asti rata tulee olemaan sahkdistet-
ty seké ajolangalla ettd virtakiskolla. Lisak-
si keskustaan on jo péétetty rakentaa kaksi
uutta raideyhteyttd, joista merkittdvampi ns.
Bjervika-linja, on ajateltu korvaamaan Eke-
bergin radan nykyinen keskustayhteys paa-
rautatieaseman pohjoispuolitse vuosikym-
menen puolivélissa.

Aarhus
Vuosina 1948-2010 nimelld Arhus tunnet-
tu kaupunki lakkautti metrin raideleveyden
raitiotiensé vuonna 1971, mutta nyt kaupun-
ki, alue ja Tanskan valtio ovat padsseet so-
puun raitioteiden palauttamisesta. Ensi vai-
heessa kaupunkiin toteutetaan 12 kilometria
pitka raitiotie yhdistdméaan Grenaan rautatie
pohjoisessa ja Odderin rautatie eteléssé yh-
deksi pitkiksi linjaksi. Varsinainen raitiotie
sahkoistetddan, mutta rautatieosuuksilla vau-
nut tulevat litkkennéimééan dieselmoottorein.
Liikenne on tarkoitus aloittaa vuonna 2015.

Lundtofte - Ishgj
Myds Koéopenhaminan seudulle raitiotiet
ovat tekemissd paluuta. Kéopenhaminan
ympéryskunnat ovat sopineet raitiotien to-
teuttamisesta alueen ja valtion kanssa. K66-
penhaminan kaupunki itse suhtautuu raitio-
teihin varauksellisesti, joten luonteeltaan
suuresti Helsingin Raide-Jokeria muistut-
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tava linja kulkee kokonaan naapurikuntien
alueella. Linjalle on tulossa pituutta 28 ki-
lometrid, mutta avaus liikenteelle on edessi
ndilld ndkymin vasta vuonna 2020.

Geneve

Geneven raitiolinjat jédrjesteltiin uudelleen
11.12.2011 alkaen. Linjojen keskindiset
paéllekkdisyydet on vihennetty minimiin,
jakaupungissa on nyt kolme linjaa, numerot
12, 14 ja 15, joista linjalla 14 on pohjoises-
sa kaksi haaraa. Ndmé kolme linjaa riittavat
tarjoamaan vuorovililtddn tihedn palvelun
koko verkolle. Samalla raitiolinjasto laaje-
ni huomattavasti, kun linja 14 pidennettiin
Bernex’n kaupungin ldnsiosiin. Linja korva-
si padllekkdisen johdinautolinjan.

Mannheim
Viimeiset Diitwagin perinteisistd mutta mata-
lalattiaisella véliosalla pidennetyistd GT8N-
nivelvaunuista on poistettu Mannheimin seu-

Geneven raitiolinjan 14 vaunu saapumassa 5 % nousun jalkeen pysékille Quidort. Vaunu on me-
nossa kohti Bernex’'n padatepysékkid. P+R merkitsee liityntépysékaintié, park & ride. Toistaiseksi
paikkoja on Bernex'n pddtepysékilla kuitenkin vain tusinan verran. Kuva Martti Pimié 22.1.2012.

Pl ™
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Geneven raitiolinjan 14 padatepysékki uudella rataosuudella Bernex'ssé. Péaétepysékki on maaseu-
dulla, peltomaisemassa kaukana asutuksesta. Taustalla komeilee Jura-vuoristo. Kuva Martti Pimid

22.1.2012.
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dun linjaliikenteesta jokin aika sitten. Yksi
vaunu on yhi ajossa kouluvaununa, ja nelja
vaunua myytiin joulukuussa 2011 Gothaan
Thiiringeniin, jossa niilld korvataan kaupun-
gin viimeiset vastaavat viliosattomat vaunut.

Minchen

Miincheniin hankitut Variobahn-raitiovau-
nut on otettu vihdoin kayttdon noin kaksi
vuotta kestdneen tyyppihyvéksyntiproses-
sin jilkeen. Vaunuja on hankittu kaikkiaan
14 kappaletta. Ensimmaiset ehtivét lyhytai-
kaisesti olla jo ajossa vuonna 2010, kunnes
viranomaiset méérésivit vaunut seisomaan.
Keskeisin syy pitkéksi venyneeseen hyvik-
syntéprosessiin lienevit olleet huolet auke-
an tilan ulottuman riittdvyydestd vaunuille
jyrkissd, noin 15 metrin séteisissa kaarteissa.
Nain kaarteikkaille raitioteille Vario-vaunuja
on hankittu Miinchenin lisdksi vain Helsin-
kiin, mutta Miinchenin vaunuissa telittomét
moduulit ovat huomattavasti pidempié kuin
Helsingin vaunuissa. Vaunujen kayttolupa
on ainakin toistaiseksi rajoitettu linjoille 19,
20ja21. Liséksi vaunujen kayttdonottoa hi-
dastaa se, ettd yksi vaunu on vasta rakenteilla
jatoinen toistaiseksi varattuna akuilla ajami-
seen liittyviin valmistajan kokeisiin. Koko
vaunusarja on myéhemmin tarkoitus varus-
taa akuilla, koska kaupunkiin on suunnitteil-
la lyhyehkd ajojohdoton reittiosuus. Vario-
bahn-sarjan kdyttdonotto tarkoittaa lisdksi
loppua pitkdén jatkuneelle vaunupulalle, ja
viimeisten korkealattiaisten moottori- ja pe-
rédvaunujen odotetaan ldhimmaéssa tulevai-
suudessa poistuvan kéytosta.

Miinchenissd avattiin myds 11.12.2012 uusi,
4,3 km pitkd raitiotie Effnerplatzilta St. Em-
meramiin. Osuudella litkkenndi linja 16 seké
aamuruuhkassa myos linja 18. Uuden radan
varrella on 5000 asukasta ja 900 tyopaikkaa.
Koko osuus on omalla, erotetulla raitiovau-
nukaistallaan.

Metro

HKL on automatisoimassa Helsingin met-
roa. Projektiin liittyy myds rakenteilla ole-
van Lénsimetron automaattisen kulunval-
vontajdrjestelmén toteuttaminen. HKL ja
Siemens ovat 13.1.2012 sopineet, ettd met-
ron automatisointiprojektia muutetaan siten,
ettd metro tulee kulkemaan automatisoituna
mutta kuljettajat jadvit juniin. Kyseessi on
télloin ns. puoliautomatisoitu metro, jollai-
sia maailmalla on runsaasti.

Puoliautomatisoitu ratkaisu sisdltdd valta-
osaltaan ne ominaisuudet, jotka tdysauto-
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maattisessa metrossakin olisivat. Esimer-
kiksi liikenteen vuorovili voidaan lyhentdd
suunniteltuun 2,5 minuuttiin, jolloin siirry-
tddn myds lyhyempiin juniin. Tarvittaessa
vuorovilid voidaan tadstikin lyhentdd. Tur-
vallisuudesta ei tingitd, mutta nykyiseen
metroon ei tdssd ratkaisussa tule laiturio-
via. Uusi Lansimetro tulee saamaan laitu-
riovet alkuperdisten suunnitelmien mukaan.
Muutos ei muutenkaan vaikuta merkittavéasti
Léansimetron suunnitelmiin.

Muutoksen ansiosta viivdstyméssd ollut
automaattimetro saadaan toteutettua alku-
peréisen aikataulun mukaisesti eli projekti
valmistuu Helsingin alueella vuonna 2014
ja Lénsimetro avataan suunnitelmien mu-
kaan vuoden 2015 lopulla. Muutetun pro-
jektin kustannukset tulevat alenemaan mer-
kittavasti Helsingin metron, metrovarikon
laajennuksen ja Lansimetron yhteenlaske-
tuista 170 miljoonan euron budjetoiduista
kustannuksista

Uuden tekniikan istuttaminen Helsingin van-
haan metrokalustoon on osoittautunut ko-
vaksi palaksi seka tilaajalle ettd toimittajalle.
Helsingin kaupungin liikennelaitos ei kui-
tenkaan suostu myontdméén tilanneensa jo-
tain sellaista, mitd on mahdotonta toteuttaa,
toimitusjohtaja Matti Lahdenranta painottaa.

Helsingin kaupungin liikennelaitoksen
johtokunta paitti 1.12.2011 Siilitien met-
roaseman peruskorjauksesta. Maaliskuussa
alkava peruskorjaus maksaa 9,4 miljoonaa
euroa. Asema pysyy auki matkustajille koko
urakan ajan.

Korjausurakan aikana nykyinen katutason
sisaéinkdynti ja kulkuyhteys laituritasolle pu-
retaan ja tilalle rakennetaan uusi lippuhalli.
Vuonna 1982 valmistuneen aseman esteet-
tomyys parantuu, silld lippuhallista laituri-
alueelle pddsee kolmella liukuportaalla sekd
uusittavalla hissilld. Nykyisin asemalla on
vain yhdet liukuportaat.

Remontin jélkeen asema sopii myds mah-
dolliselle automaattimetrolle. Pelastusvi-
ranomaisten vaatimuksesta aseman lénsi-
péddhén tulee toinen hétépoistumistie. Sen
kautta matkustajat padsevit laiturilta vie-
reiseen puistoon porrastornin kautta.
Aseman sdhkontarpeesta noin neljénnes ai-
otaan saada katosrakenteisiin asennettavis-
ta aurinkopaneeleista. Sddst0d syntyy myos
uusista led-valaisimista. Aseman viereen on
tulossa uusia pysakainti- ja polkupyorapaik-
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Muvuta

24.1. HSL:n hallitus valitsi uuden lippu-
ja informaatiojérjestelmin toimittajaksi
Tieto Finland Oy:n

Nyt hankittavaa jarjestelmiéd voidaan jat-
kokehittdd  toimittajariippumattomasti,
mika vidhentdd HSL:n kustannuksia pitkél-
14 aikavililld ja antaa paremmat mahdolli-
suudet lisdti jarjestelméiédn uusia palveluita
kustannustehokkaasti myds tulevaisuudes-
sa. Ylldpitokustannukset ensimmaéisen vii-
den vuoden aikana ovat yhteensi noin 30
miljoonaa euroa.

Matkustajille jarjestelmidn uudistus alkaa
ndkyéd vuonna 2014 entisti kattavampina,
ajantasaisina informaatio- ja verkkopalve-
luina. Matkustajan on mahdollista tarkastaa
esimerkiksi pysdkkindytosti, tietokoneelta
tai kdnnykésté, koska ajoneuvo saapuu py-
sékille. Liséksi reitin hallintaa helpottavat
kaikkiin busseihin asennettavat niytot, joissa
nékyy seuraavan pysékin nimi.

Uusi jérjestelma rakentuu vahvasti ajoneu-
vojen paikkatiedon hyddyntdmiseen. Satel-
liittipaikannuksen avulla parannetaan esi-
merkiksi poikkeustilanteiden informaatio-
ta. Viestintdjirjestelma ajoneuvojen ja va-
rikoiden vililld mahdollistaa reaaliaikai-
set hétdviestit ja muun ajantasaisen tiedon
vilittdmisen kuljettajille ja matkustajille.
My®ds joukkoliikenteen luotettavuus ja su-
juvuus paranevat, kun joukkoliikenteen lii-
kennevaloetuuksia voidaan toteuttaa nykyis-
td laajemmalla alueella.

Avustajat
Antero Alku Johannes Erra
Daniel Federley  Jarkko Korhonen

Mika Laaksonen Jaakko Pertila

Jorma Rauhala

Kuva Jyrki Laingman 3.2.2012, Paévartio.



Avustuksia Padatepysdkille voit jatku-
vasti toimittaa séhkdpostitse osoit-
teeseen lehtivutiset@raitio.org
tai postitse Seuran postilokeroon
PL 234, 00531 Helsinki.

MYYDAAN
- Tramways & Urban Transit
-lehden vuosikerrat 1999-2001
seka lehti 1/2002. Hinta yhteensa
10 € tai sopimuksen mukaan.
Tarvittaessa myyd&édn myés
erikseen.

- Raitio-lehdet 1/1981, 3/1985,
2/1988. Hinta 2,50 € kappaleelta.
Postimaksut eivét sisdlly hintoihin

Johannes Erra, johannes.erra@
gmail.com, p. 050-367 8326

MYYDAAN
DVD Tallinnan ratikoista

Filmissé “Med spérvagn genom
Tallinn” eli “Raitiovaunulla
Tallinnassa” matkataan Tatran
KT4- ja KT6 -vaunuilla Tallinnan
neljé raitiovaunulinjaa pédsta
pdadahén. Raitiovaunundkymié on
koko verkostolta ja paéavarikolta.
Elokuvassa on mukana myés
séhkéjunia ja johdinautoja.
Kuvakavalkadi kauniista vanhasta
kaupungista tdydentdd esitystd.

Kuvattu vuosina 2007 ja 2009.
DVD-R, kuvakoko 4:3, kesto 45
minuuttia.

Tilausohje: Lahetd séhkdposti
ruotsiksi tai englanniksi
osoitteeseen bild@dressinen.se

ja mainitse vahintaankin “Tallinn”
seké nimesi ja osoitteesi. Hinta
on 244 SEK posti- ym. kuluineen
kotiin lahetettynd, eli noin 28
euroa. Lasku tulee ldhetyksen
mukana. Maksaa voi myés netissé
PayPalin kautta, jolloin hinta lienee
huokeampi. Téstd maksutavasta
pitéé erikseen ilmoittaa tilausta
tehtdessa.

Tuottaja Bilddressinen (www.
dressinen.se) on tuottanut dvd:n
myés Helsingin raitiovaunuista
vuonna 2004 "Pé& spérvagnsspdr i
Helsingfors”.

SUOMEN

PL 234

00531 Helsinki

Nooa Sadstépankki

IBAN: FI54 4405 4020 025891
SWIFT (BIC —koodi): HELSFIHH
Jasenmaksu 20 euroa
Perustettu 16.1.1972
Jasenilla iimainen
siséiéinpédsy pohjoismaisten
raitiotieseurojen yllapitamille
museoraitioteille ja museoihin.
Tiedustele lipunmyynnisté.

SIHTEERI

Juhana Nordlund
puh. 044 339 3910
juhana.nordlund@raitio.org

VARAPUHEENJOHTAJA
Daniel Federley

puh. 040 702 8488
daniel.federley@raitio.org

RAITIOTIESEURA JOHTOKUNTA VUONNA 2012

PUHEENJOHTAJA

Jorma Rauhala

puh. 040 862 0957
jorma.ravhala@raitio.org

RAHASTONHOITAJA
Kimmo Sateri

puh. 050 522 9588
kimmo.sateri@raitio.org

ARKISTONHOITAJA
Pertti Leinomaki

puh. 050 538 4495

JASEN

Mikko Alameri

puh. 0400 475 352
mikko.alameri@raitio.org

VARAJASEN

Teemu Collin

puh. 040 820 2337
teemu.collin@raitio.org

Jasentapahtumia
Tutustumiskdaynti SRS:n kevatajelu 12.5.2012

SRS:n kevitajelu tehddén koevaunul-
la 11. Katso lisdtiedot vaunusta Paite-
pysékiltd sivulta 27! Laht6 on Koskelan
varikolta klo 13. Ei ennakkoilmoittautu-
mista. Ajelu on maksuton. Vain jasenille!

metrovalvomoon
SRS:n jisenten tutustumiskdynti HKL-
Metron Hakaniemen metrovalvomoon
jarjestetddn ke 11.4.2012 klo 16.00.

Kokoontuminen on Hakaniemen ase-
man pohjoisen eli Toisen linjan puolei-
sen portaikon alatasolla. Esittelyyn paa-
see kerrallaan kymmenen henked, eli va-
raudu jonkinmittaiseen odotukseen, silld
kaikki eivdt mahdu ensimmaiselle/toisel-
le kierrokselle samalla kertaa. Hakanie-
men metrovalvomon eli liikkenteenohja-
uskeskuksen toiminta loppuu nykymuo-
dossaan myohemmin tdnd vuonna, kun
asetinlaitteen muutostyét ja liikenteen-
ohjaajien tyOpiste siirtyvit uuteen Hert-
toniemen aseman metrotaloon.

Téma on ehdottomasti viimeinen ja-
sentilaisuus tutustua Helsingin metron
nykyiseen liikenteenohjauksen keskus-
paikkaan eli Hakaniemen kauko-ohjaa-
moon! Tutustumiskdynti on mahdollista
vain SRS:n jésenille.

Takakannen kuva. Etelé-Amerikan ehké tunne-

tuin raitiotie on Brasilian Rio de Janeirossa.

Kaksilinjainen, avovaunuilla liikennéitava jér-

jestelmé yhdistéé keskustan ja Santa Tere-

san kaupunginosan. Raideleveys on erikoinen

1100 mm. Elokuussa 2011 raitiotiellé sattui

vakava onnettomuus, jossa yksi vaunu suistui
kiskoilta jyrkdssé méessé. Suistuttuaan vaunu
oli jatkanut matkaansa vieléd 50 metria alamé-

keen, kunnes se osui lyhtypylvédseen. Kuusi

ihmisté sai surmansa ja yli 50 loukkaantui. Lii-
kenne linjalla on siitd lahtien ollut keskeytyk-
sissd ja on epévarmaa, avataanko linjaa endé
liikenteelle. Kuva Daniel Federley 2.12.2010.

Oy Stadin Ratikat Ab:n museoliikenteen
lahtopysakki on linjan 1 paatepysakki
Kauppatorilla. Kierros kestdad 15-20
minuuttia.

Liikennettd on lauantaisin ja sunnuntai-
sin 19.5.-26.8.2012 klo 10-17. Juhannus-
viikonloppuna 23.6.-24.6. ei lilkenndida.

Lipun hinta on 5 euroa seka aikuisilta
ettd lapsilta, 0-2-vuotiaat sylissa
maksutta.

Museoraitiovaunuliikenne kesalla 2012

SRS:n jdsenetu: SRS:n jasenet voivat mat-
kustaa aamuldhdéilla klo 10.00, 10.30 ja
11.00 kaksi yhden hinnalla -periaatteella,
eli kahdelle matkustajalle myydaan yksi
lippu ja yksi vapaalippu.

Edun saa esittdmaéllad vuoden 2012 jasen-
kortin. Etu on voimassa, kun enintian
neljan hengen ryhmaésta ainakin yksi on
SRS:n jasen.

(S:) Oy Stadin Ratikat Ab
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