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Utom vad i magistratens reglemente f&r
trafik med elektriska spdrvagnar #r faststillt,
dligger det konduktdren att noggrant stilla
sig foljande sirskilda bestimmelser till efter-
rittelse,

5.1
SKYLDIGHETER MOT CHEFSKAPET.

Konduktéren ir omedelbart underordnad
direktbren, trafikchefen, ingenibrerna, trafik-
mistaren, kormdéstaren, 6verkontrolldren, kon-
trolldrerna, hallforestindaren och dennes still-
foretridare,




Konduktdren skall obetingat uppfylia alla
av befil och f6rmdn givna befallningar och
foreskrifter; och alltid, sivdl i som utom
tjansten iakttaga ett nyktert, anstindigt hed-
rande och f6r kiren virdigt uppférande,
dvensom alltid upptrdda hovligt och tillmé-
tesgdende sdvil mot allmidnheten, som mot
befdl och kamrater.

§ 2.
HALSNING.

Konduktor, iklidd uniform, bor hilsa pé
militdriskt satt,

§ 3.
BOSTAD.

Konduktor skall & kontoret uppgiva sin
bostadsadress och da #ndring av bostad dger
rum, genast ddrom & kontoret skriftligen
anmila.

§ 4.
VARD AV UNIFORM OCH EFFEKTER.

Konduktér bor hilla sig och sin kliddsel
samt till uniformen hdrande féremal i snyggt
och vérdat skick, pa det att ett oférmanligt
omddme betriffande den enskilde ej mai
drabba personalen i dess helhet.

Utom tjinsten fir uniformen icke anvin-
das. Uniformen, liksom alla dirtill hérande
delar, skola i fall mindre bristfdlligheter dird
yppa sig, repareras genom konduktdrens for-
sorg.

Avgar konduktdr frin sin befattning skall
uniformen Aterlimnas rengjord och oskadad.

§ 5.
TJANSTEFORESKRIFTER,

Det dligger konduktoren att noga kinna
till sina tjdnstefreskrifter, dvensom magistra-
tens reglemente.

Vid dterintrdde i tjinst efter sjukdom
eller tjdnstledighet skall konduktdr genast




skaffa sig ki#nnedom om de bestimmelser,
som mdjligen tillkommit under hans frinvaro;
och 4r han ansvarig for olycksfall eller skada,
som uppstdr dirigenom att foreskrifterna ej
blivit f6ljda.

§ 6.
ALLMANNA SKYLDIGHETER,

Konduktéren har befilet i vagnen och
ansvarar for att allting gdr stddat och ordent-
ligt tillviga samt att uvtfirdade foreskrifter
noga efterlevas. Konduktdren skall med nit,
omtanke och vaksamhet egna sig At sin tjinst
och alltid i sitt upptridande vara hovlig och
vinlig, men bestimd. Forefinnes skil att
pdminna passagerare om fOreskrifternas efter-
levnad, bor detta ske hovligt genom anvind-
ning av tilltalsorden ,olkaa hyvd*, ,var si
god“. Vid tal med allmidnheten skall han
fora handen till mdssan och intaga en vir-
dad stillning.

P& passagerares frigor skall konduktoren
beredvilligt ldmna svar pa det sprdk, han till-
talas, men icke Oppna eller inlita sig i ond-

digt samtal och ordvixling, &ven om han
tilltalas ohdvligt,

Konduktéren bér ihdgkomma, att han en-
dast genom ett stidat, men tillika bestdmt
och virdigt sitt kan tillvinna sig allminhe-
tens fortroende.

§ 7.
TJANSTENS EMOTTAGANDE, SJUK-
DOMSFALL, FORSUMMELSE 1
TJANSTEN, AVLOSNING.

Konduktéren skall infinna sig till tjdnst-
géring i sd god tid, (om morgonen 10 min.
fore avgingstiden) att han hinner Gvertyga
sig om, att vagnen ir i reglementsenligt skick
och fir icke limna sin vagn utan tillstind av
nirmaste, tillstidesvarande forman.

Vid emottagning av vagn dligger det
konduktéren efterse, att vagnen #r vil ren-
gjord, att ordning rdder i densamma, att
fonsterrutorna #ro klara, alla beslag blanka
och skurade, sitsarna damfria, golvet sopat,
fotstegen befriade frin smuts eller sné o. s. v.
Han skall vidare tillse, att vagnen dr forsedd
med ritta linjebeteckningar (skyltar, lykiglas




och nummer), att &ndskyitarna iro ritt stillda,
att signalklockorna och lamporna #ro i full-
gott skick och att dvriga tillbehor 4ro i god
ordning.

Skulle ndgot vara i olag eller nigot brista
i renglringen, skall han anmila detta till
kontrolloren, hallfrestdndaren eller dennes

 stédllforetrddare. Sedan konduktdren &verty-

gat sig om, att allt dr klart och erhllit av-
gdngsorder, giver han avgingssignal it fo-
raren.

Konduktér 4 heltickt vagn bér ovillkorli-
gen ihdgkomma att stinga vagnsdérrarna fore
utfarten ur hallen.

Ar konduktdr genom sjukdom hindrad att
infinna sig till tjfinstgéring, skall anmdilan
ddrom ofdrdrojligen goras till hallférestdnda-
ren, dennes stillféretridare eller kontrollsr;
och bor sjukdomen med likarintyg styrkas
inom 24 timmar.

Om konduktor under tjdnstgéring insjuk-
nar, miste han omedelbart 13ta anmila detta
fér sin nirmaste overordnade, vilken har att
draga ibrsorg om den sjukes avldsning.

Instdller konduktor sig f6r sent till tjanst-
giring betalar han i plikt Fmk. 5: —. Varar
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forsummelsen si ling tid, att vikarie maste
anskaffas, betalas denna av konduktdren,
varjdmte den felande bétar Fmk, 5: — fér
varje forsummad timme eller del dérav,

Frinvaro utan laga skil under en dag
eller didrdver, kan medfora tjdnstens omedel-
bara férlust,

Avldsning frdn tjinsten fir ske endast
pd angivna tider och platser; och skall av-
l6saren infinna sig pa platsen, didr personal-
ombyte sker, 5 minuter fre den utsatta tiden.

Vid intrdffande avldsning bor konduktoren
Overtyga sig om, att vagnen befinner sig i
reglementsenligt skick, varférutom han ovill-
korligen skall taga reda pa, huruvida alla
passagerare erlagt sina avgifter, eller ej,

§ 8.
TJANSTEBYTE, TJANSTLEDIGHET.

Tjdnstebyte kan i tringande fall beviljas
av trafikmistaren f6r hogst en dag.

Onskar konduktér for lingre tid 4n en
dag befrielse frin tjinstgdring, skall han i
god tid anhilla dirom hos trafikchefen.
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§ 9.
TOBAKSROKNING.

Konduktdr, iklidd uniform, fir icke roka
i spirvagn eller 4 dess plattiormer.

§ 10.
RENGORING OCH VENTILATION.

Under tjinsten skall konduktoren efter
bista forméga hilla vagnens inre re'nt och
snyget (dammiritt). Under sommaren i varmt
vider skola ventilationsfénstren och even-
tuellt bakre dorren i de svenska vagnarna
hillas Oppna. Desslikes ma i sidant fall
bakre plattformens 4 de heltdckta vagnarna
dndruta neddragas. S& snart nﬁgm}_ av pas-
sagerarena sddant Onska, skola dorren och
fonstren stingas. Den frimre dorren hﬁlle.s
alltid stingd. 1 starkt solsken skola gardi-
nerna dragas for fonstren.
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§ 11.
KONDUKTORENS PLATS,

Konduktérens plats &r i regel pi bakre
plattformen med ryggen vind mot vagns-
gaveln.

Dd konduktdren f8r anvisande av plats
dt passagerare, upptagning av avgift och dy-
likt méste 1dmna sin plats, skall han, si fort
sig gbra lter, atertaga densamma. Sirskilt
mdste han iakttaga, att han 4r pi bakre
plattiormen vid vagnens ankomst till station
eller hdllplats. Han fir i regel icke giva av-
gdngssignal inifrin vagnen, ty annars kan
han ej vara forvissad om, att alla passage-
rare hunnit helt bestiga vagnen.

Det ir konduktdren forbjudet att uppe-
hélla sig pi frimre plattformen mera #n vad
tjdnsten fordrar, att samtala med foraren un-
der vagnens ging eller att sitta inne i vag-
nen, oavsett om den #r i rorelse eller ej.

§ 12.
STATIONER OCH HALLPLATSER.

Vagnen stannas endast vid bestimda sta-
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tioner och hillplatser. Vid de férra skall
vagnen alltid stannas utan at_t stoppsignal
avgives, vid de senare blott i fall att pas-
sagerare stiga av eller pa. Yld de plfnkter,
ddr passageraretrafiken dr livlig och tr:ingsel
rider 4 bakre plattformen, skall konduktbrep
stiga av vagnen foOr att limna plats och bi-
trida vid, samt overvaka och ordna av- och
pistigningen, sdlunda att avstigningen forst
miste slutforas, innan pastigningen fir be-
gynna. :

Efter morkrets inbrott, dd lamporna i vag-
nen #ro tinda, dvensom om dagen, di fonst-
ren dro igenisade, skall konduktSren i god
tid indt vagnen tydligt utropa de stationer
och héllplatser, vilkas namn finnas upptagna
i sdrskilda, hirfor utgivna hiften.

Négra vagnsldngder fore hillplats skall
kondukttren noga se sig om for att utréna
huruvida nigon passagerare Onskar avstiga.

Konduktéren 4 vagn, som vid inkOrnin-
gen om aftonen icke mera utstricker sin tur
till dndstation, skall till pdstigande passage-
rare omedelbart meddela, vart vagnen gér.

Om sldpvagn avkopplas, skall konduktd-
ren 4 slipvagnen i god tid uppmana passa-
gerarena att Gverflytta till motorvagnen.
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Avldgsnar sig konduktdren fran vagnen 4
kontrollstation f6r att vixla eller i annat
tjanstedrende, skall han underritta antingen
foraren eller, ifall - sldpvagn medféljer, den
andra kondukttren dirom.

: 8 loe
ANVISNING AV PLATSER.

Konduktéren skall overtyga sig om att
varje passagerare uti vagnen erhiller det ut-
rymme, som #r berdknat f6r en sittplats och,
om si erfordras, pa ett hovligt sitt anmoda
de redan i vagnen sittande passagerarena att
bereda plats for nyinkomna. Likasd skall
han se till, att 4 plattformen utrymmet blir
téttvist fordelat mellan passagerarena.

Han skall tillse, att passagerare utan fara
or olycksfall skall kunna stiga av eller pd
vagnen och skall sirskilt hjilpa fruntimmer,
barn, gamla och orkesldsa personer vid pé-
och avstigning.

Nar alla platser #ro upptagna, skall fora-
ren dirom underrittas medels avgivande av
tre korta, pA varandra f6ljande signaler. Dess-
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forinnan bor konduktdren med hdg rost un-
derritta vintande passagerare om att vagnen
#r fullsatt.

Den plats & bakre plattformen, som ir
anvisad f6r kondukitren, fir ej upptagas av
passagerare. A de svenska vagnarna bor
konduktdren tillse, att bakre plattformens
hogra sida halles s4 mycket som mojligt iri
i och ftr passagerarenas av- och pdstigning.

Konduktor &4 heltickt vagn bor i samma
syfte hovligt, men bestimt uppmana passa-
gerarena att intaga plats & framplattformen,
nir tringsel uppstitt pd den bakre.

Konduktoren fir pad inga villkor lata sitta
vagnen igdng, forrdn passagerarena fullstin-
digt hunnit av- eller péstiga. :

A de heltickta slipvagnarna skall noga
overvakas, att inga olyckor infrdffa vid till-
slutandet av frimre dorren, vilket far ske
forst sedan alla passagerare hunnit ordentligt
avstiga.

Innan avgingssignal gives, skall konduk-
toren snabbt se sig omkring &t alla hdll,
dven bakat, for att Gvertyga sig om att alla,
som sidant Gnska, hunnit f6lja med vagnen.

A plats didr sparvigslinjer korsa varandra,
dligger det konduktdren att invinta passage-
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rare frin annan linje, om sj utan nimnvird
tidstorlust ske kan.

§ 14.
AVGIFTENS ERLAGGANDE,

Omedelbart efter det vagnen satts iging,
skall konduktoren begynna med uppbirandet
av passagerareavgifterna silunda, att avgiften
uppbéres i de svenska vagnarna férst 4 bakre
plattformen, dérefter & frimre plattformen och
sist inuti vagnen, samt i de heltickta vag-
narna forst 4 frimre plattformen, direfter in-
uti vagnen och sist 4 bakre plattiormen.

For att mojliggdra kontroll ddrdver, hu-
ruvida passagerare betalt eller icke, skall kon-
duktoren noga fakttaga var nyinkommen pas-
sagerare placerar sig.

Avgiften av passagerarena 4 frimre platt-
formen & svenska vagnarna upptages genom
luckan i dorren. Ar kondukidren osiker
ddrom, huruvida alla faktiskt erlagt sin av-
givt, bor hela doérren dppnas och skall kon-
dukttren i sd fall gd ut pd plattformen och
stdnga till dorren efter sig. Ar plattformen
fullsatt md konduktdren sta i sjilva dérrdpp-
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ningen och upptaga betalningen, men fir
detta ske forst sedan konduktdren ifdrsikrat
sig om, att bakre dorren &r tillsluten.

Fér barn, som dro sd smé, att de hillas
i famnen, hogst 4-—5 4r, uppbires ingen
avgift, men bor konduktdren se till, att de
ej upptaga skild plats.

§ 15.
VAXLING, VAXELKASSA.

Konduktdren skall stidse wvara forsedd
med tillrickligt antal biljetter av alla slag
dgvensom med véxelpengar.

Vid vixling skall konduktéren vid myn-
tets mottagande till forekommande av miss-
tag tydligt uttala dess valor,

Skulle konduktéren icke hinna uppbira
avgiften av alla passagerare innan vagnen
ndtt nidsta station eller hdllplats, skall han
avbryta detta sitt arbete och begiva sig till bakre
plattformen {or att noga kunna iakttaga pub-
liken bdde i och utom vagnen.

Om vid avgiftens erliggande mynt av
hogre vdrde 4n 20 mark framldmnas, skail
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konduktoren tillhandahélla vixling, sdvida
l6sa penningar finnas till sidant belopp. Ar
vixling icke mojlig, bdr han hévligt med-
dela passageraren, att storre belopp 4n 20
mark i regeln icke vixlas.

Varje helgfri dag #4r konduktéren redo-
visningsskyldig for vixelkassan och bor den-
samma ovillkorligen stimma. Visar vixel-
kassan brist bér konduktéren omedelbart
tdcka balansen. Tillgrepp i kassan medfor
tjidnstens forlust.

§ 16.
FRIPASSAGERARE.

Féljande personer #ga utan erliggande av
avgift medfolja sparvagn:

A. Var som helst & vagnen:

1) Personer, innehavande bolagets mirke
av guld och vit emalj med #garens namn
ingraverat (alllid gillande).

2) Personer innehavande bolagets tjinste-
mannakort.
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3) Personer innehavande drskort (giller
for l16pande 4ret).

B. Endast & frimre plattiormen:

1) Uniformerade polismin, hdgst 2 sam-
tidigt, sdvida ledig plats finnes.

2) Person, tillhorande trafikpersonalen,
som framvisar avtalsbok med bolaget.

3) Person, innehavande plattformbiljett.

Arskort och plattformbiljetter skola alltid
kontrolleras att de #ro giltiga. Skulle oegent-
lighet upptickas, behdller konduktdren kortet
eller biljetten och fordrar hovligt erliggande
av stadgad avgift.

Di passagerare bestiger frimre plattfor-
men 4 motorvagn, skall foraren of6rdrdjligen
giva signal ddrom till konduktéren, vare sig
foraren vet, att den nykomne passageraren
dger ritt att dka fritt eller ej; for i uniform
klidd polisman och i uniform klddd person
anstilld vid bolaget avges dock icke signal.

Omedelbart efter erhillen signal skall
konduktéren gi fram och overtyga sig dir-
om, huruvida passageraren, som pdstigit, dger
4rs- eller plattformkort eller om han bér er-
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ligga avgift, i vilket sistnimnda f i
e all avgiften
. Konduktéren bor, oaktat han ej erhillit
signal frin f6raren, hilla reda pd, om nigon
stigit pd frimre plattformen genom att, efter
passerandet av hallplats, gi fram till frimre
dorren och kontrollera passagerareantalet.

Konduktoren 4 slipvagn bor iakttaga allt
vad hir ovan 4r sagt om konduktdr pa mo:
torvagn.

§ 17.
BILJETTER.

Biljetter avskiljas frdn block eller hifte
genom att anviinda gummiringen pi tingen.
Fuktning av biljetten med spott #r férbjudet.

£ biljetten markeras vergdng blott pi
begidran antingen vid avgiftens erliggande
eller senare. Hirvid bor konduktdren for
undvikande av misstag upprepa stillet, dit
Overgdng oOnskas. ;

Innan biljett med markering fér dvergdng
utlimnas, skall konduktéren Gvertyga sig om,
att Overgangsklippet, tid och datum blivit
ritt placerade 4 biljetten.
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D4 konduktér av passagerare emottagit
overgingsbiljett, skall han noga efterse, att
den dr giltig.

Skulle framlimnad biljett icke vara giltig
och konduktdren icke vara pa grund av fel-
aktighetens beskaifenhet Gvertygad om, att
biljetten verkligen i detta skick utldmnats
skall han hovligt fordra erldggande av ny
avgift; hdrvid m& dock icke onddigt krangel
forekomma, utan bor om mdjligt kontrolldr
tillkallas.

Overgangsklipp berdttigar endast till tvéinne
omstigningar och giller endast frin det mar-
kerade stillet for omedelbart fortsatt fird med
férsta icke fullsatta vagn.

14,
BAGAGE.

Passagerare dger ritt att medféra i vag-
nen ett kolly, ej stérre, dn att det kan hal-
las pd kndet utan att stéra medpassagerare.
En vanlig handkappsick, en torgkorg eller
dylikt skall stillas pd frimre plattiormen.
Kollyn stérre dn 60 x 50 X 30 cm. samt
sidana, som genom dalig lukt, orenlighet

21

eller annat kunna f6rorsaka obehag f6r med-
passagerare, fi ej medtagas i spirvagn.

§ 19.
KVARLAMNADE EFFEKTER.

I vagnen kvarlimnade effekter avievere-
ras fortast mojligt till ndrmaste kontrollplats.

§ 20

ORDNINGSFORESKRIFTER FOR
PASSAGERARE.,

Uttver bestimmelserna i de hir nérslutna,
av Guverndren i Nylands 1#n den 11 mars
1901 faststillda foreskrifterna bor jakttagas,
att passagerare icke md lita barn sti pi
bdnkarna; att spottning ej dr tilliten nigon-
stddes i vagnen, siledes ej heller pi platt-
formerna, samt att damer med oskyddade

hattndlar ej mid medgivas ftilltride till spar-
vagrn.
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§ 21.

PASSAGERARE, SOM BRYTER MOT
ORDNINGSFORESKRIFTERNA.

Konduktor bor tillse att personer, som
synbarligen #ro berusade eller genom osnygg-
het eller oanstindighet skulle fororsaka med-
passagerare obehag, icke fa tilltrade till vag-
nen. Skulle likvil nigon sidan person lyckas
komma med, eller ndgon vigra att erligga
avgift eller att stilla sig till efterrittelse de i
§ 20 nimnda ordningsforeskrifterna eller
kondukttrens i tjinst givna tillsigelse, skall
vagnen stannas och personen ifriga avvisas
frAn densamma. Horsammas ej tillsdgelsen
hirom genast, #ger kondukidren att pakalla
nddig handrickning av nidrmaste kontrollor
eller tjinstgdrande polisman.

§ 22.
SIGNALER.

For att meddela sig med fOraren har
konduktoren ait anvinda sig antingen av sig-
nalklocka eller visselpipa.
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Klocksignalerna dro & motorvagn;

1 slag — ,sétt i ging“

2 slag — ,stanna vid nidsta hillplats“

3 slag — ,fullt antal passagerare“ fill
ned skylten: [ Tdynnd“ ,Fullsatt®.

Flere hastigt pd varandra féljande slag
(n6dsignal) = ,stanna genast®.

Signalerna 4 sldpvagn iro:

1 slag — ,sldpvagn klar®

2 slag — ,stanna vid nidsta hillplats“

Dessa signaler gilla motorvagnens kon-
duktor, som har att repetera dem till foraren.

Flere hastigt pd varandra féljande slag
(n6dsignal) — ,stanna genast®.

Vid denna signal skall féraren genast
stanna dven om motorvagnens konduktdr ej
hunnil repetera den. :

Med visselpipa ges enahanda signaler
som med klockan.

Foraren signalerar till konduktdren pé
foljande sitt:

1 slag — ,passagerare pdstigit 4 frimre
plattformen*

2 slag — ,bromsa & skipvagnen*
3 slag = ,kom och hjilp“.
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§ 23.
ELEKTRISKA BELYSNINGEN.

Vid' mdrkrets inbrott skall konduktoren
tinda de elektriska lamporna. Dessf6rinnan
bor konduktéren i god tid avprova belys-
ningen. Ar denna felaktig, skall anmilan
ddrom goras hos nirmaste kontrolldr, sd att
felet han avhjdlpas fore mdorkrets inbrott.

Medfdljer sldpvagn, skall konduktéren &
motorvagnen hopkoppla de bida vagnarnas
ljusledningar medels den hirior medférda ka-
beln. Hirvid 4r att iakttaga, att bygeln
dessfdrinnan neddrages frin ledningen for att
undvika olyckshidndelse.

Vid Askvider skall det elektriska ljuset
omedelbart tindas och bor, si linge dskvid-
ret pAgdr, brinna antingen det ir dager eller
morkt.

§ 24,
ELEKTRISKA UPPVARMNINGEN.
Konduktéren bor kontrollera, att de elekt-

riska viéirmebatterierna funktionera sd snart
strommen tillkopplats. Skulle av nigon or-
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sak vdrmebatteriet vdrma daligt, licka, eller
hava ndgot annat fel, skall anmilan omedel-
bart gbras hos nirmaste kontrollor,

§ 25.
KORNING MED SLAPVAGN.

Den & slipvagn anstillda konduktSren
skall i tillimpliga delar stilla sig till efter-
tittelse vad for konduktér & motorvagn #r
f6reskrivet.

Vid tillkoppling av slipvagn skall kon-
duktdren 4 motorvagnen med bistind av
konduktdren 4 slipvagnen anbringa det 3
motorvagnen medférda kopplingsjirnet och
dirvid tillse att kopplingen sker omsorgsfullt
och varsamt,

Direfter insittes bromskabeln, vilket skall
ske sirdeles omsorgsfullt, si att kabeln un-
der korningen ej lossnar. Till sist pisittes
sikerhetskedjan.

Vid frinkoppling av slipvagn, vilket ej
fdr verkstillas, di tig dr i rdrelse, skall ljus-
ledningen och bromskabeln &ter forsiktigt
borttagas, skkerhetskedjan och kopplingsjir-
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net avtagas, varefter sprinten insittes pd sin
plats, si att den ej sldpar.

§ 26.
KOLLISION.

Konduktdren aligger vid intrdffade kolli-
sioner med #kdon anteckna nummern eller
firmaskylten pi dkdonet samt namn och ad-
ress pid minst tvd ndrvarande sdkra vittnen,
dvensom soka fA reda pd adressen eller nam-
net pa #garen till dkdonet, eventuellt genom
tillkallande av polisman. Kondukttren skall
tillsammans med foraren faststdlla dkdonets
art av automobil, hyrvagn eller vanligt for-
don, om detsamma #r lastat eller tomt etc.
samt omedelbart avliimna utférlig rapport till
kontrolloren eller hallen. Finnes polisman
nirvarande, uppgiver konduktoren namn och
nummer samt uppmanar polisen att verkstilla
understkningen.

§ 27.

TJANSTEN VID ANDSTATION, UPPSIKT
OVER VAGNEN,

Vid framkomsten till Z#ndstation skall
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konduktbren omedelbart avputsa sittbdnkar
och golv, bortskrapa sno eller smuts frin
fotstegen m. m. Kvarliggande begagnade
biljetter eller annat pappersavfall etc. br
efter hand, di {illfdlle erbjudes, upplockas
och sdttas i papperslddan, som vid #ndsta-
tionen t6mmes.

Sopning i vagnen fir ske endast om
vagnen dr utan passagerare eller om dessa
giva sitt bifall ddrtill. Fore sopningen skall
borsten doppas i vatten uti den vattenss,
som for dndamdlet uppstillts vid varje dnd-
station.

Konduktdr fir icke glémma, att han #r
i tjinstgoring dven d4d vagnen stir vid dnd-
station. Han fir dérfor ej sysselsitta sig med
tidningslisning och dylikt, utan skall han
fortfarande ha uppmirksamheten riktad pd
sin vagn och fir ej avligsna sig lingre frin
vagnen, #n att han fullt kan se, vad som
ddr tilldrager sig, att icke tor stora kolly
stillas pd vagnen och att okynniga personer
ej skada vagnen m. m.

Skulle konduktdren f6r naturbehov eller
{jinstedrende behdva avligsna sig frin vag-
nen, skall han Aldgga foraren eller sldpvagns-
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konduktéren att under frinvaron hava upp-

sikt Gver vagnen.
Konduktor och forare i aldrig samtidigt

avldgsna sig.

§ 28.
STORINGAR I TRAFIKEN.

[ hindelse av driftstdring bor konduktor
omedelbart hirom meddela per telefon till
ndrmaste kontrollplats eller vagnshalil.

§ 29.
SKADOR A VAGNEN.

Skadas vagnen eller annan bolagets egen-
dom genom d4tgbrande av passagerare eller
annan person, dr kondukt®ren forpliktad, att
ensam eller tillsammans med fGraren taga
reda pd den skyldige och oftrtdvat dirom
avgiva rapport till kontrollor. Underlater
konduktoren detta, ansvarar han sjilv for
skadan.
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§ 30.
OLYCKSFALL.

Har olycksfall intriffat genom o6verkdr-
ning av person, eller om passagerare halkat
eller fallit vid pd- eller avstigning frin vag-
nen, skall konduktdren genast giva nodsig-
nal, och #r skyldig limna bistind &t den
forolyckade. Over hindelseforloppet bor en
mdjligast samvetsgrann rapport &tféljd av
uppgift dver nirvarande namngivna vittnen,
ldmnas till forst antrdffade kontrollor.

[ fall att foraren genom sjukdom eller
olycksfall skulle fbrlora herravildet 6ver vag-
nen bor konduktGren omedelbart sld ifrdn
den automatiska avbrytaren samt med brom-
sen sd fort som mdjligt stanna vagnen.

§ 31.
BRANDKAREN.

Om brandkiren nalkas, korsar vigen eller
kdr i samma riktning som spdrvagnen, skall
konduktdren lita stanna vagnen.
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§ 32.
BESTRAFFNING.

Brott mot dessa ordningsregler straffas
med varning, penningebdter, avhdllning frin
tjanstgoring eller omedelbart avsked.

Bedrigeri eller forsok dirtill straffas med
tjinstens omedelbara forlust samt &tal infor
laga domstol.

Samma straff drabbar konduktdr:

a) som under tjinsteutovning fortdr eller
ir paverkad av starka drycker; :

b) som utom tjénsten, men iklddd uni-
form, upptrider drucken pi gata eller allmédn
plats;

c) som utom tjinsten blivit av polis in-
stilld for fylleri, oljud eller storande upp-

tridande.
Direktionen.
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Utdrag ur
ORDNINGSREGLER

gillande for Spérvigsbolagets
ldse- och samlingssalar.

1) Tilltrdde till ldsesalen #ger endast i Spir-

vigsbolagets tjinst anstilld person, eller
"~ medlem i dennes familj.

2) Ett stidat upptrddande, ordning och akt-
samhet bor av de salen besdkande stin-
digt iakttagas.

3) Tidningar, tidskrifter och bdcker mé icke
utan sirskilt tillstdnd bortforas.

4) For skada 4 bolagets egendom ansvarar
den som skadan fororsakat.

9) For sammankomster och fester upplites
salen, efter didrom skedd anhillan hos
girdens disponent eller verkstillande di-
rektdr, som dven #ger godkdnna program-
met for tillfdilet,

6) Berusad person dger ej tilltridde till bolagets
allmidnna lokaliteter. Ej heller fi starka
drycker hdmtas till eller fortiras inom de-

samma.
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7) Deltagare i sammankomst eller fest bor
ovillkorligen stilla sig till efterrittelse dessa
bestimmelser och de anvisningar, som i
varje sirskilt fall limnas av ndrvarande
medlem i styrelsen for Spérvigsmanna-
foreningen eller av for tillidllet valda ord-
ningsmén.

8) Brott emot bestimmelserna i punkterna 6
och 7 straffas som om de vore begingna
under tjinsteutdvning.

Sparvdgs- och Omnibus Aktiebolaget
i Helsingfors,

|
|

ORDNINGSREGLER 0CH FORESKRIFTER

FOR FORARE
ViD

SPARVAGS- OCH OMNIBUS AKTIEBOLAGET
I HELSINGFORS




ORDNINGSREGLER OCH FORESKRIFTER
FOR FORARENA VID SPARVAGS- OCH
OMNIBUS AKTIEBOLAGET I
HELSINGFORS

Utom vad i magistratens reglemente {6r
trafik med elektriska spdrvigar samt i gillande
trafikreglemente for Helsingfors Stad &r fast-
stdllt, dligger det forare att noggrant stilla
sig foljande sirskilda bestimmelser till efter-
rittelse.

§ 1.
SKYLDIGHETER MOT CHEFSKAPET.

Foraren dr omedelbart underordnad direk-
loren, trafikchefen, ingenitrerna, trafikmista-
ren, kOrmistaren, o&verkontrolloren, kontrol-
16rerna, hallforestdndaren och dennes still-
foretridare.
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Han skall obetingat uppiylla alla av be-
fil och formdn givna befallningar och fore-
skrifter; och alltid, sdvil i som utom tjdns-
ten iakttaga ett nyktert, anstidndigt, hedrande
och for kéren virdigt uppiforande, dvensom
alitid upptrida hovligt och tillmbtesgdende
sivil mot allminheten som mot befdl och
kamrater.

o
HALSNING.

Hilsning av i uniform klddd forare sker
pd militdriskt sdtt. Under vagnens ging ir
det foérbjudet for foraren att hilsa eller be-
svara hilsning.

§ 3.
BOSTAD.

Foraren skall 4 kontoret uppgiva sin bo-
stadsadress och dd #ndring av bostad &dger
rum, genast ddrom 4 kontoret skriftligen an-
mila.
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§ 4.
VARD AV UNIFORM OGH EFFEKTER.

Foraren bor hédlla sig och sin klidsel
samt till uniformen hérande féremdl i stidat
och virdat skick, pd det att ett orittvist och
oférmdnligt omddme betridffande den enskilde
ej md drabba personalen i dess helhet.

Utom tjdnsten fir uniformen icke anvin-
das. Uniformen, liksom alla dirtill hoiande
delar skola i fall mindre bristfilligheter dird
yppa sig, repareras genom forarens forsorg.

Avgir forare frin sin befattning skall uni-
formen dterlimnas rengjord och oskadad.

§ 5.
TJANSTEFORESKRIFTER,

Det dligger foraren att noga kinna till
sina tjinstefdreskrifter dvensom ovannimnda
av magistraten utgivna reglemente rérande
trafik 4 de elektriska spérvigarna.

Vid aterintride i tjéinst efter sjukdom eller
tjnstledighet skall han genast skaffa sig kin-
nedom om de bestimmelser, som m&jligen
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tillkommit under hans frinvaro och &r han
ansvarig for olycksfall eller skada, som upp-
stir dirigenom att foreskrifterna ej fdljts.

§ 6.
TOBAKSROKNING.

Forare, iklidd uniform, fir icke roka i
sparvagn eller 4 dess plattformer.

§.7.
TJANSTEBYTE, TJANSTLEDIGHET.

Tjinstebyte och tjinstledighet kan i trin-
gande fall beviljas av trafikmistaren pd hogst
en dag.

Onskar forare for lingre tid &n en dag
befrielse frdn tjéinstgdring, skall han i god
tid anhalla didrom hos trafikchefen.

§ 8.
ALLMANNA SKYLDIGHETER, SJUK-
DOMSFALL, FORSUMMELSE I
TJANSTEN, AVLOSNING.

Foraren skall med nit, omtanke och vak-
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samhet egna sig 4t sin tjdnst och alltid i
sitt upptridande vara hovlig och vinlig, men
bestdimd. Forefinnes skidl att piminna pas-
sagerare om fbreskrifternas efterlevnad bor
detta ske hovligt genom anvidndning av till-
talsorden ,var si god*.

Ar idraren genom sjukdom hindrad att
infinna sig till tjintgdring, skall anmdilan
dirom oftrdrojligen dga rum till hallférestdn-
daren, dennes stillféretrddare eller kontrollor;
och bér sjukdomen med ldkareintyg styrkas
inom 24 timmar.

Om féraren under tjdnstgdring insjuknar,
miste han omedelbart Ilita anmila detta till
sin ndrmaste dverordnade, vilken har att draga
férsorg om den sjukes avlgsning.

Instdller forare sig for sent till tjinstgdring
betalar han i plikt Fmk. 5: —, Varar for-
summelsen si ldng tid att vikarie méiste an-
skaffas, betalas denna av foraren, varjimte
den felande boter Fmk. 5: — for varje f6r-
summad timme eller del dirav.

Frinvaro utan laga skdl under en dag
eller mera kan medféra tjinstens omedelbara
forlust.

Avlosning frin tjinsten fir ske endast pi
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angivna tider och platser; och skall avldsa-
ren infinna sig pa platsen, ddr personalom-
byte sker, 5 minuter fore den utsatta tiden

Nir avlésning dger rum, skall den till-
tridande foraren forvissa sig om att vagnen
med alla dess delar &r i fullgott skick, me-
dan den avidste bdr giva upplysning om
mojligen forekommande fel, om order be-
komna under vakten, #vensom om alla iakt-
tagelser, som ur trafiksynpunkt kunna vara
av vikt.

§ 9.
TURLISTAN, UR.

Foraren skall tillse att den faststilda tur-
listan noga foljes. Han bor vara forsedd
med ett rittgdende ur samt ofta konirollera
detsamma med normaluren.

§ 10.
SKADOR A VAGNEN.

Skadas vagnen eller annan bolagets egen-
dom genom Aatgérande av passagerare eller
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annan person, #r foraren forpliktad, att till-
sammans med konduktdren taga reda pd den
skyldige och of6rtovat dirom avgiva rapport
till- nirmaste férman. Underlites detta, an-
svara de for skadan.

For ovrigt ansvarar forare med sin 16n
och egendom for varje genom uraktldtenhet
férorsakad skada.

§ 11.

BRANDKAREN OCH MILITAR-
KOLONNER,

Om brandkdren nalkas, korsar vigen, eller
kor i samma riktning som spdrvagnen skall
foraren stanna vagnen.

Korsar militdrkolonn spdrvigen, bor vag-
nen stannas till dess truppen passerat.

§ 12.
VAGNENS [ORDNINGSTALLANDE.
D& sividl passagerarnas, som #ven till

stor del den allminna gatutrafikens siker-
het, vilar pd foraren, méste det f6r honom
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vara av allra storsta vikt att vara forvissad
om, att den vagn, han f0r, &r i alla av-
seenden fullt tjinstduglig.

Han skall dirfor instdlla sig i vagnhallen
minst 10 minuter fére den for vagnen be-
stimda utryckningstiden for att &Gvertyga sig
om sin vagns driftduglighet, och har dérvid
att iakttaga:

1. att kontrollerveven ldtt kan vridas runt,
sedan han forst dvertygat sig om, att huvud-
sttdmbrytaren dr frinslagen;

2. att handbromsarna & bAada plattfor-
merna #ro ritt instillda, d. v. s. att de verka
vid cirka 3/, varvs kringvridning av hand-
veven, och att bromsklossarna &ro s juste-
rade, att de ligga vil an;

3. att luftbromsarna funktionera;

4, att lamporna dro i ordming, och att
provlampa finnes;

5. att sikerhetssmiltstyckena dro insatta
och i brukbart skick, samt att sidana finnas
i reserv;

6. att sikerhetskettingen mellan motor-
och sldpvagnen #r hel;

7. att ljus- och bromskopplingskablarna
for sldpvagn dro i gott skick och pd sina
platser;
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8. att sandlidorna &ro fyllda med full-
komligt torr sand, samt apparaterna i gott
skick;

9. att alarmklockorna ljuda ordentligt;

10. att vixelstilljirnen 4ro pd sin plats
och brukbara;

11. att foreskrivna reservdelar, koppel-
jarn och domkraft finnas.

Skulle nigot fel upptickas, som icke ge-
nast kan avhjilpas av foraren, eller ndgon
del saknas, skall anmilan dirom genast go-
ras till hallforestindaren eller dennes still-
foretridare.

Foraren ansvarar for, att ovan uppriknade
delar vid vagnens utryckning finnas och dro
i brukbart skick.

Innan vagnen limnar hallen, skall fraren
Overtyga sig om, att ingen person befinner
sig under vagnen eller 4 dess tak.

TR
IGANGSATTNING OCH STROMMENS
TILLKOPPLING.

Innan vagnen sittes i ging, forvissar fora-
ren sig fbrst om:
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1. att, & de heltdckta vagnarna, dorrarna
dro ftillslutna;

2. att bakre handbromsen #4r lossad;

3. att bygeln ligger mot kontaktlednin-
gen i korriktningen; dérefter:

1. slutes huvudstrémbrytaren;

2. kontrollerveven och omkastningshand-
tagen pdsittas och det senare stilles i den
blivande korriktningen,

Vagnen 4r nu klar i6r igdngsittning, men
fir icke sittas i rorelse, forrdin signal hértill
erhéllits fran konduktoren.

D4 signal erhillits:

1. gives signal med alarmklockan;

2. bromsen lossas och

3. strommen pdslippes genom kontrol-
lervevens kringférande.

Vid kontrollervevens kringvridande, som
sker med vinsta handen, skall noga iakttagas
att den vrides hastigt, séikert och utan uppehdll
mellan kontakterna frdn kontakt till kontakt.

P4 kontakterna 1, 2, 6, 7 och 8 i de
svenska samt 1, 2,5 och 6 4 de amerikanska
motorvagnarna fir kontrollerveven endast
kvarhillas sd lang tid, som &atgdr for att ut-
tala ett tvdsiffrigt tal och pd kontakterna 3
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och 4 resp. 3 i amerikansk vagn, s lang
tid, som dtgir for att uttala ett ensiffrigt tal.
Endast de storre kontakterna 5 och 9, ame-
rikanska 4 och 7, fi anvindas som viloldge
under fart. Tillkopplingen sker siledes pi
féljande sitt och tid:

svenska motorvagnar: ,tjuguen*, »tjugu-
bR e Jiyra®, .fem*;

amerikanska motorvagnar: ,tjuguen*, » tju-
gutvd“,  tre, ,fyra“.

Skall Overging ske till de hdgre kon-
takterna, miste kontrollerveven forst kvarhil-
las pa femte, resp. fjirde kontakten, i minst
4_sekunder; ddrefter fortsittes: »tjugosex*,
Htiugusju®, ,tjugudtta®, _tjugunio®; ameri-
kanska: ,tjugufem*, »Ljugusex, »tiugusju«.

Behdver den elekiriska strommen tillkopp-
las, skall foraren, f6r att undvika onddig
stromférbrukning i motstdnden, koppla till
strommen fortare, om vagnen férut har god
fart; didremot dr det forbjudet att sl Gver
en eller flera kontakter eller att vid langsam
fart koppla till strommen fortare, in som ovan
sagts. I stigningar och kurvor samt di ske-
norna iro sliriga skall tillkopplingen ske ling-
sammare och med forsiktighet, eljest kunna
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till foljd av overbelastning sii!cerhetsanord-
ningarna pd vagnen litt komma i verksgmhet.
Vagnféraren fir pd inga v1llkor"fdrsﬁka
minska vagnhastigheten genom_att.for‘a kon-
trollerveven blott till en ldgre instélining.

§ 14.
KORNINGEN.

Under vagnens ging skall foraren dgna
hela sitt intresse &t sin tjinst; och dr qet
honom stringeligen forbjudet att under kor-
ningen inldta sig i samtal med nﬁ%on.

Han skall hava hela sin uppmirksamhet
riktad pd linjen framfor sig, och vad som
dir tilldrager sig, samt stﬁqse__hava vagnen
sd i sin hand, att han i varje dgonblick kan
stanna densamma; det #r bittre att nigon
ging onodigtvis stanna, dn att utscfitta pas-
sagerare for fara och sin vagn for risken att

i amponerad. _
bllv:ljztirr eﬂt kunna i varje dgonblick stanna
vagnen skall han, isynnerhet om strommen
ar tillkopplad, stidse halla den vinstra han-
den pa kontrollervevens trihandtag. Skulle
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av nidgon orsak fdraren behdva den vinstra
handen fri, skall han férst stilla kontroller-
veven pd 0.

Han fir icke lita nigon obehérig vidrora
kontrollerveven, omkastningshandtaget, broms-
inrdttningar, eller Gvriga for vagnens drift
avsedda apparater.

Marker féraren nigon sten eller dylikt
féremdl i sparet, skall han stanna vagnen
borttaga hindret och fir pa inga villkor kéra
Gver detsamma; skulle fdraren diremot pé
grund av morker icke mirka ett i spéret be-
fintligt mindre féremal, férrin en skakning i
vagnen visar, att ett sidant blivit Overkort,
fdr han icke utan vidare fortsitta farden, utan
skall stanna och anmoda konduktdren att
borttaga mojligen kvarliggande delar av fore-
milet pid det att nistkommande vagn icke
mé rika ut for samma misséde.

Har konduktéren givit avgingssignal med
klockan, 16sgtr foraren bromsen, ser om vi-
gen dr Klar och fér ddrpd med vinstra han-
den regulatorveven smdningom jimnt framat
sdsom det dr foreskrivet i § 13, medan den
hdgra handen fattar bromsen.

Vagnen fir p4 inga villkor sittas i ging
med tilldragen broms.
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§ 15.
SIGNALER.

Foraren skall signalera med alarmklockan:

1. minst 20 meter fore passerandet av
tvirgata, gathdrn eller dylik plats;

2. di tvd vagnar moétas;

3. di gdende eller dkande befinna sig &
sparet eller i dess nirhet;

4, i allminhet, dd sammanstdtning eller
olyckshindelse kan vara att befara.

Med den de 4 heltickta vagnarna forekom- ‘

mande visselpipan fir signaleras endast d
fara for kollision dr for handen.

Signalerna skola vara klara och skarpa
utan att dirfér vara onddigt bullrande.

Foraren skall omedelbart forrdn han sit-
ter vagn i rorelse giva en signal med alarm-
klockan.

Forare bor noga iakttaga trafikpolisens
tecken, sirskilt vid passerandet av gatukors-
ningarna.

Foraren skall meddela sig med konduk-
toren genom foljande signaler med signal-
klockan:
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1 slag — passagerare péstigit 4 frimre
plattformen*;

2 slag — ,bromsa 4 slipvagnen*;

3 slag — ,Kom och hjilp!*

For att meddela sig med fdraren anvin-
der konduktoren antingen signalklocka eller
visselpipa.

3 Signalerna frdn konduktéren & motorvagn
dro:
1 slag = ,sitt { ging®

?slag = ,stanna vid nidsta hallplats*

3 slag — ,fullt antal passagerare“ fill
ned skylten: ,Fullsatt ,Tdynni“

Flere hastigt pid varandra foljande slag
(nddsignal) ,stanna genast*.

Signalerna frin sldpvagn #ro:

1 slag — ,sldpvagn klar“

2 slag — ,stanna vid nista hillplats“

Dessa signaler gilla motorvagnens kon-
duktdr, som har att repetera dem till foraren.

Flere hastigt pi wvarandra foljande slag
(nddsignal) = ,stanna genast“.

Vid denna signal skall foraren genast
stanna, dven om motorvagnens konduktdr ej
hunnit repetera den.
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§ 16.
STROMMENS FRANKOPPLING.

Vid strdmmens frinkoppling féres kon-
trollerveven hastigt, dock ej vildsamt, tillbaka
till 0 utan uppehdil pd mellankontakterna.

Skulle veven av ndgon orsak ej kunna
vridas tillbaka till 0, skall den i taket be-
fintliga strdmbrytaren égonblickligen slis ifrin
och bromsen tilldrages.

D4 linjestrémbrytare passeras, skall strom-

men frdnkopplas genom kontrollervevens in-
stillande pd 0. Om ledningen av nigon
orsak Dblir strémlds, skall kontrollhandtaget
genast stillas pd 0.

: §517)
HASTIGHETEN OCH DESS REGLERANDE.

Foraren skall noggrant kiinna tillitna kot-
hastigheten {6r linjens olika delar och fir pa
inga_villkor Gverskrida denna.

A starkt trafikerade strickor skall i all-
minhet ej anvidndas hogre kontakt in den
o:te, pd de amerikanska vagnarna 4:de, och

a1

bdr i Ovrigt denna kontakt si mycket som
mdéjligt anvidndas, sdvida tiderna med den-
samma kunna héllas.

Vid korning med stdrre hastighet eller
dd mera kraft erfordras, fir 3 de svenska
vagnarna 9:de och . 4 de amerikanska
7:.de kontakten tillkopplas, men Overgangen
frdn 5:te resp. 4:de till de higre kontakterna
far endast ske, om fbraren anser sig kunna
hinna koppla till 9:de & de svenska och 7:de
kontakten 4 de amerikanska vagnarna och
kvarhdlla veven dir minst 6 sekunder. I
annat fall skall endast 5:te resp. 4:de kon-
takten komma till anvindning.

Frénslagning frdn 6, 7 eller 8:de kon-
takten 4 de svenska samt 5 och 6:te 4 de
amerikanska vagnarna fir siledes i vanliga
fall ej ske,

Vill man ej kvarhilla veven lingre pa
9:de resp. 7:de kontakten, si skall den iter-
foras till ,0%, varefter den direkt kan foras
till 5:te, resp. 4:de kontakten, om kraft forl-
farande erfordras.

Féraren fir diremot pi inga villkor f6r-
soka minska hastigheten genom att fora kon-
trollerveven till en ldgre kontakt, utan skall
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frnslagning till ,0% alltid forst ske, varefter '

strtémmen, om s& erfordras, dter kan till-
kopplas.

Skulle pd grund av trafikhinder eller an-
nan orsak den bestimda turlistan vid nigot
tillfdlle icke kunna foljas, far foraren pd inga
villkor forcera. hastigheten Gver den i regle-
mentet foreskrivna, utan skall alltid trafiksé-
kerheten stillas i forsta rummet. Genom
lugn och jimn korning samt avknappande av

uppehillen vid 4nd- och hillstationer bor sd -

smaningom, sivitt mojligt &r, férlorad tid
tagas in.

Vid passerandet av motkommande vagn
skall strémmen avbrytas.

Skt

PASSERANDET AV VAXLAR, GATU-
KORSNINGAR ETC.

Vid infart i vidxlar, kurvor och korsnin-
gar, vid passerandet av tvirgator eller stille,
diar gatuarbeten pdgd i spérets omedelbara
nérhet samt i dvrigt dédr hinder plotsligt kunna
upptrida skall komingen ske sirdeles i6rsik-
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tigt och om mojligt med frdnkopplad strdm,
dnda ftills att sdvil motor- som slipvagn om
sddan medfores, passerat den farliga punkten.

Fore infart i vixel skall fSraren noga
Overtyga sig om, att den ligger ritt.

Vid elektrisk vixel fir vagnen aldrig pas-
sera omstéllningskontakten, forrin féregdende
vagn helt och hillet l4mnat vixeln.

§ 19.
STIGNINGAR OCH KURVOR.

Vid koérning uppfor storre stigning skal
hastigheten reglas sd att vid stigningens bor-
jan kontrollerveven stir pd kontakt 5 eller 9
(amerikanska vagnarna 4 eller 7) och f& inga
andra kontakter dirvid anvindas.

Vid koérning nedfor sluttning fir hastig-
heten aldrig bliva stérre, dn att foraren stidse
har vagnen fullkomligt i sin hand, och skall
sttémmen dérvid vara frinkopplad.

Skulle vid] igdngsittning i en sluttning
vagnen ej av sig sjilv sitta sig i rorelse,
kunna en a tvd kontakter tillkopplas for att
genast slds ifrdn, sedan vagnen kommit i
géng.
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Inkdrning 1 kurva skall ske lingsamt och
helst utan strém, sd att vagnen ej utsittes
for stotar. Sedan vagnen kommit fullt in i
kurvan, pdslippes strém och &kas hastighe-
ten si sminingom. Kontrollerveven fir ej
vridas ldngre in till 5:te, amerikanska vag-
narna 4:de kontakten, vid gdng genom kurva.

§ 20.
STATIONER OCH HALLPLATSER.

Endast vid olyckstillbud eller av annan
tvingande omstindighet {4 vagnarna stanna
annorstides dn vid de med skyltar utmérkta
stationerna eller hdllplatserna.

Vid station stannas vagn alltid, vid héll-
plats endast om passagerare vill stiga av
eller pi.

Fore ankomsten till hillplats dligger det
foraren att noga efterse, om ndgon person
Onskar medfolja.

Foraren skall i sd god tid fore ankomst
till stationen frinkoppla strdmmen genom att
féra kontrollerveven till 0, att vagnen med
lagom hastighet gir fram ftill den bestimda
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platsen, didr den sedan stannas med luft- eller
handbromsen.

A de heltickta vagnarna fir foraren icke
Oppna dorren forrin vagnen stannat, ej heller
fir han under den kalla drstiden hilla dérren
oppnad mer #n det allra nddvindigaste.

Skulle vid hallplats ingen passagerare vilja
stiga av eller pd, tillkopplas strdmmen igen,
utan att vagnen stannats.

Har vagn stannat fir den aldrig avgi,
forrdn foraren erhdllit avgingssignal frdn egen
konduktor.

Om station eller hillplats befinner sig
vid gatukorsning, stannar vagnen innan den
passerat tvirgatan.

Skulle stoppsignal givas si sent, att mo-
torvagnen redan hunnit in pd tvdrgata, fir
vagnen icke stannas fOrrin densamma jimte
sldpvagn passerat gatukorsningen. Detta gil-
ler dock icke vid avgiven nddsignal.

Vissa platser, vilka ur trafiksynpunkt #ro
farliga, hava utmirkts med ett ,S% Vid
sidan plats boér foraren alltid kora sin vagn
med sd sakta fart, att den i fall nddigt, kan
stannas pa platsen.
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5.2l
BROMSAR.

Vagnens driftsdkerhet 4r i hdgsta grad

beroende av, att bromsarna #ro i fullgott skick ,

och verka kraftigt.

Foraren skall darfor dgna sirskild upp-
mirksamhet & bromsinrittningarna och fir han
under inga villkor kora med fel 4 nidgondera
bromsen. Skulle dirfor fel & ndgon broms
uppstd under kdrningen och foraren ej sjilv
kan avhjilpa detsamma, skall forhéllandet
fordersammast anmdlas till forsta antrdffade
forman eller direkt till verkstaden, pa det
att vagnen ma bliva utbytt.

§ 22.
LUFT- OCH HANDBROMSEN.

Luft-, likasom ock handbromsen, skall
atdragas jimnt och lugnt, si att bromsklos-
sarna si smdningom verka pd hjulen.

Drages bromsen at for hiftigt, stanna
hjulen, och féljden hirav kan, isynnerhet vid
fuktigt véder eller frost, 14tt bliva, att hjulen
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yslira®.  Handbromsen boér vara sd instilld,
att den verkar efter c:a 3/, varvs kringvrid-
ning av veven, och fi klossarna ej ligga an,
dd bromsen ej dr angjord.

Handbromsen fir ej lossas fGr hastigt ge-
nom bromsvevens ldsgdrande, utan skall vid
sidant fall densamma hdllas varligt tillbaka.

Pé stillastdende vagn skall bromsen alltid
vara atdragen.

§ 23.
ELEKTRISKA BROMSEN.

Férutom med luit- eller handbroms ir
varje motorvagn dirjimte forsedd med elekt-
risk broms, vilken mandvreras genom kon-
trollerveven pi sd sdtt, att densamma fdres
frdin O-punkten &ver till broms-konakterna.

Elektriska bromsen skall anvindas d4 fara
dr for handen samt vid halt fore, di det 4r
svart att stanna, utan att vagnen slirar,

Vid ordindr eller hastig fart fir icke mer
in l:sta kontakten inkopplas, och forst sedan
vagnens hastighet nigot minskats, fi de andra
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kontakterna smaningom inkopplas; sker detta
fort stdter vagnen.

Ar farten obetydlig, kunna flere kontak-
ter hastigt inkopplas efter varandra.

Luft- eller handbromsen skall dock i férsta
hand och samtidigt som elekir. bromsen
alltid anvindas; sedan vagnen stannat, till-
drages densamma ytterligare, och den elekt-
riska bromsen lossas.

Alla sldpvagnar dro forsedda med elekf-
risk broms, vilken arbetar samtidigt med mo-
torvagnens och mandvreras av dennes forare.

Vid fird utfor svdra backar skall foraren,
om si erfordras, signalera till konduktdren
slipvagnen att bromsa med handbromsen.

§ 24.
BROMSARNAS ANVANDNING.

Motorerna anstringas givetvis i hog grad
genom att hela dagen vara i oavbrutet, arbete.
Den uppvirmning av desamma, som hdrav
blir en foljd, 4r mycket skadlig och minskar
deras héllbarhet. Ju varmare de bliva, desto
kortare tid hilla de ut. Till denna upphett-
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ning bidrager till stor del bromsningen med
den elektriska bromsen.

For att i nigon min spara motorerna
skall f6raren i regel anvdnda luft- eller hand-
bromsen. Vid korning utan sldpvagn skall
luft- eller bandbromsen uteslutande anvindas.
Men dven vid korning med sldpvagn kan i
de flesta fall luft- eller handbromsen ensam
anvindas, och strdmbromsen endast i nodfall
tillkopplas. [ allmidnhet skall strdmmen slds
ifrdn 1 s god tid fore ankomst till hillplats,
kurva eller vixel, att farten av sig sjilv
minskas, sd att endast en ringa bromsning
ir nOdvindig f6r vagnens stannande. P3
grund hirav #r det tillrickligt att vid dylika
platser endast anvinda luft- eller handbromsen.

For vagnarnas stannande vid kdrning med
sldpvagn utfér brant backe skall, i fall nddigt,
sttombromsen alltid tillkopplas.

Foraren fir aldrig lata vagnen id for stark
fart vid fird nedanfér en sluttning for att
sedan minskas med en hiftig bromsning.
Vagnen kan dirigenom ldtt fA si stark fart,
att foraren helt och héllet férlorar herravildet
over densamma, i vilket fall varken den ena
eller ens bidda bromsarna dro tillrdckliga att
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stanna vagnen i synnerhet om densamma
slirar, Farten skall dérfér vid sluttningens
borjan genast sd regleras, att féraren har
vagnen fullstindigt i sin hand, vilket ernds
genom att luft- eller handbromsen i god tid,
lugnt och sansat anvindes.

Foraren skall, for att dvertyga sig om,
att magnetbromsen dr i ordning och verkar,
alltid tillkoppla densamma vid féljande till-
fallen:

1) snarast mdjligt efter utkdrning fran
vagnshallen;

2) vid forsta lampliga tillfille efter av-
losning t. ex. vid héllplats eller nedfor slutt-
ning;

3) efter tillkoppling av slipvagn.

Bromsarna skola mandvreras sd, att hju-
len ej lisas fast, vare sig den ena eller andra
bromsen eller bida samtidigt anvindas.

§ 25.
NODBROMSNING.

D4 nddsignal (oupphorliga, hiftiga ring-
ningar med signalklockan eller upprepade
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visslingar) gives eller vagnen eljest, om ni-
gon fara hotar, hastigt skall stannas, bér i
regel fOrtaras pi foljande sitt:

A den elektriska bromsen tillkopplas ge-
nast 3 kontakter, under det att luft- eller
handbromsen samtidigt tilldrages dock ej si
hirt, att fara for hjulens fastldsande uppstar.
Sedan strombromsen borjat verka, tillkopplas
de iterstiende kontakterna, en i sinder ome-
delbart efter varandra, tills tiget stannat, di
luft- eller handbromsen tilldrages, s att vag-
nen ej glider.

Sandstréanordningen skall samtidigt an-
vindas f6r att forekomma slirning.

Mangvreringen bor om mojligt ske i fol-
jaude tempo:

tredje bromskontakten,. — tre,

samdning: . S v = sand,
bromsen®fast .l o = hand,
sista bromskontakt .... = slut.

Genom sidan mandvrering stannar vag-
nen pi kortaste viglingd.
Vid nodsignal frin sldpvagnskonduktoren

skall fdraren genast stanna, dven om signa-
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len ej hunnit repeteras av motorvagnens kon-
duktor. :

Av storsta vikt dr att foraren vid kritiska
tilifdllen bibehaller lugn och besinning samt
mandvrerar bromsarna i enlighet med givna
foreskrifter.

Om vid f6rsok att i stigning stoppa en vagn '

med hand- eller luftbromsen, denna av nigon
anledning ej skulle verka, utan vagnen borjar
gé tillbaka, skall foraren genast stdlla omkast-
ningshandtaget pid ,back® och bromsa med
den elektriska bromsen. Kontrollerveven skall
hdrvid genast foras till sista bromskontakten
och dir kvarhillas, under det att bromsen
samtidigt &tdrages, f6r den hindelse att den-
samma senare skulle komma att utan vidare
funktionera.

§ 26.
SANDNING.

For att {4 motorvagnen att stanna vid
bromsning, ir det sirdeles angeldget att fore-
komma ,slirning®, vilken ofta intrdffar vid
fuktig vdderlek eller frost. Ett medel mot

63

»Slirning®  dger foraren i sandning av ske-
norna, varfor han, di sd erfordras, i tid bor
anvénda sandstréapparaterna.

§ 27.
SANDSTROAPPARATER.

Dessa apparater bdra endast anvindas i
nddfall. Sandlidorna finnas inuti vagnen
under sofforna i vagnens #4ndar. Foraren
skall vid varje #ndstation overtyga sig om,
att sand finnes i lidorna, att roren ej #ro
tdppta och att ventilerna sluta till, si att
sanden ej rinner bort,

Féraren ansvarar for att alltid torr sand
finnes i sandbehillarna.

§ 28.
VAGNARNAS AVSTAND SINSEMELLAN.

Vagnar tillhdrande samma trafiklinje i
under rorelse i samma riktning icke komma
varandra nirmare 4n omkring 100 meter,
vagnar tillhdrande olika linjer, men gdende
dd samma spdr, ej nirmare An 50 meter.
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Foraren pi efterkommande vagn ansvarar
for, att dessa avstind héllas.

Vid inkérning till stationer eller héllplat-
ser skall storsta forsiktighet iakttagas, om
annan vagn befinner sig ddr forut.

Om mojligt bor foraren reglera farten sé,
att framfor stiende vagn hinner avgd frin
station eller hillplats, innan inkorning sker.

§ 29.
FORFARANDE VID TRAFIKSTORINGAR.

Hava vagnar av ndgon anledning samlats
efter varandra, si fi ej alla samtidigt sittas
i ging, utan skall den efterfljande vagnen
alltid vinta, tills den foregdende avldgsnat
sig c:a 30 meter, d. v. s. en tidrymd av
ungefdr '/, minut,

Om nimligen alla vagnar samtidigt sdttas

i ging, skulle sd mycket strém - fdrbrukas,
att sikerhetsanordningarna vid kraftstationen
komme i verksamhet, varav foljden bleve, ait
ledningen gjordes stromlds, och saledes ett
nytt trafikhinder skulle uppsta.

Pi inga villkor fir under forsta minu-
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terna efter en sddan trafikstdring anvindas
mera #n S:te kontakten 4 kontrollern, (i de
ametikanska vagnarna 4:de).

§ 30.

DA VAGNAR MOTAS ELLER KORSA
VARANDRAS BANOR.

Vid vixlar, ddr olika trafiklinjer 16pa till-
samman eller skiljas at, och vid korsningar
dr givetvis faran f6r sammanstdining ganska
stor. :
Det dr ddrfor av allra storsta vikt, att
foraren noga f6ljer de foreskrifter, som gilla
betriffande foretridesritt for viss vagn vid
dessa platser.

Foretridesratt har vagn som kommer in
frin hoger sida.

Undantag frin denna regel gores endast
i det fall aft sérskilt utfdirdade bestimmelser
skola 4 viss plats tillimpas.

Pd de stillen, ddr pd grund av vissa or-
saker vagnarna icke alltid obehindrat kunna
framgd (vissa gatukorsningar, enkelspdr), 4ro
antingen signalvakter utstillda eller automa-

5




66

tiska signalapparater uppstillda. Signalerna
givas med roda eller grona flaggor, skivor
eller lanternor och betyda:

Rott — Stopp!
Gront = Klart!

§ 31.
KONTAKTBYGELN.

Foraren skall tillse, att bygeln 4r i goft
stind och att den ej sitter snett eller skeft.

Kontaktskenan, som av sirkild personal
vil smorjes, fir ej ha nigra rdnnor eller spdr,
i vilka kontakttriden kan kvarhdilas. Upp-
star under gingen ett pipande ljud frdn by-
geln, #r det nodvindigt att {4 vagnen utbytt.

A de svenska motorvagnarna skall vind-
ning av bygeln utféras af féraren. Under
vindningen fir bygellinan aldrig sldppas 10s,
emedan bygeln ej stannar vid en viss hojd,
utan kan sla upp mot ledningarna, anstiila
kortslutning och mojligen brinna utav dem,
i synnerhet dir, varest telefonskydd anord-
nats, eller utliggare och andra jirnkonstruk-
tioner finnas i ndrheten och varigenom obe-
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rikneliga skador och trafikrubbningar skulle
kunna uppsta.

Sedan bygeln blivit vdnd i sitt ritta lige
liser den sig av sig sjélv och kan liggas
intill ledningen. Att bygeln ocksa verkligen
dr fastlist skall alltid synnerligen noga kon-
trolleras, vilket sker genom en dragning i
bygellinan it bida sidoma, varvid bygeln
icke fir folja med eller vrida sig.

§ 32,
BACKNING.

Méiste vagn av ndgon orsak foras mera
dn 1 meter tillbaka, skall foraren begiva sig
till den bakre plattformen. De svenska vag-
narna f4 forst sedan bygeln blivit omlagd,
sittas i rorelse.

Di vagnen vid detta tillfille ror sig i
motsatt riktning mot den Ovriga gatutrafiken,
miste den storsta forsiktighet iakttagas.

Skulle vagnen ddremot icke behéva foras
tillbaka mer #n omkring 1 meter, m& det &
svensk vagn vara tillitet att, sedan konduk-
téren hdrom meddelats, backa densamma utan
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att ligga om bykeln, men fir didrvid kontrol-
lerveven ej foras ldngre &n till férsta kon-
takten, och fir vagnen icke siittas i rorelse,
forr 4n signal hirtill erhdllits frdn konduktd-
ren, vilken i detta fall ansvarar for att linjen
bakit dr klar, samt att bygeln ej fastnar i
ledningarna.

Vid tillfdlle di vagn, 4tiljd av sldpvagn,
skall backa, #r slipvagnkondukiSren under
alla forhillanden ansvarig f6r att linjen bakal
dr klar.

§ 33.
SAKERHETSSMALTSTYCKENA.

1. Huvudsakerhetssmiltstycket har till
uppgift att skydda motorer, apparater och
ledningar i fall att for stark strom skulle till-
foras, varvid smiltstycket smilter och strom-
ledningen till motorerna ddrigenom avbrytes.

Orsaken till att for stark strdm inkommer,
kan vara:

om vid igingsittning luft- eller hand-
bromsen ej #r lossad;

om strommen tillfres for hastigt, i syn-
nerhet uppfor stigningar m. m.
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Att smiltstycket smultit ned, mirker f&-
raren didrigenom, att strdm icke ldngre {ill-
fores motorerna, varfr vagnen stannar. Skulle
detta intridffa, skall han genast stilla kontrol-
lerveven pid 0 och draga till bromsen, var-
efter omkastningshandtaget stilles pd 0 och
avlyftes.

Sedan bygeln neddragits frin ledningen,
borttagas noggrant alla bitar efter det gamla
smiltstycket, wvarefter ett nytt insittes. Si-
kerhetsskruvarna mdste atdragas sikert, si att
kontakten blir god. Skulle huvudsmiiltstycket
omedelbart direfter smilta ned dnnu en ging,
sd skall, motor I kopplas ifrdn, i fall siker-
hetsmetallen smultit under koppling till femte
kontakten. Ddremot bor motor II avkopplas,
om metallen smultit vid tillkoppling till ni-
gon av de hogre kontakterna. Nedsmilter
metallen, #ven sedan detta skett, miste by-
geln genast neddragas frin ledningen, och
vagnen fortast mojligt sittas ur trafik. I fall
omvixlande smiltmetallen smilter utav och
den automatiska strémbrytaren slar ifrdn, skall
genast forsok goras att avhjilpa felet genom
frinkoppling av en motor och, om forhillan-
det dock upprepas, férfares sd som ovan
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sagts, varefter den driitsodugliga vagnen av
nistkommande vagn varligt skjutes till ndr-
maste vagnshall.

2. Av de ovriga och mindre sikerhets-
smiltstyckena pd vagnen #ro tvd avsedda for
motorvagnens belysning — ett f0r varje serie
och det tredje for sldpvagnsbelysningen.
Dessutom finnes 2 st. sikerhetssmiltstycken
for de elektriska uppvérmningsbatterierna samt
4 de heltickta vagnarna ett smiltstycke for
kompressormotorerna.

§ 34.

SKADAD VAGNS HEMFORANDE TILL
VAGNSHALLARNA.

Skadad vagn hemidres antingen genom
att den kopplas efter annan vagn eller skju-
tes av nist efterféljande vagn till hallen,

[ bida fallen skall foraren & den skadade
vagnen bibehdlla sin plats 4 den i korrikt-
ningen frimst varande plattformen och i god
tid giva de i § 15 nimnda signalerna, som
boéra repeteras av konduktoren i slipvagnen i
fall siddan finnes. Den péskjutande vagnen
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far dock icke, efter det vagnen stannat vid
hillplats, igingsittas forrdn signal dirom av-
givits sdvdl av konduktdren i den trafikdug-
liga vagnen, som av konduktdren eller iora-
ren i den skadade vagnen.

A motorvagn, som ute d linjen satts ur
trafik, skall bygeln alltid ligga ritt i forhél-
lande till korriktningen och vara neddragen
frdn ledningen.

Motorvagnens bada huvudstrombrytare
skola hirvid vara frinslagna.

§ 35.
HUVUDSTROMBRYTARE.

I motorvagnens huvudstrdmkrets finnes
tva strombrytare, som bada #ro sjilvverkande
(automater), sd att de Gppna sig och bryta
sttbmmen, om denna av ndgon orsak, t. ex.
vid f6r hastig gdngsittning, blir f6r stark.
Endast den frimre plattformens automat skall
vara inkopplad, for att strom skall tilliGras
kontrollern 4 samma plattiorm. Skulle auto-
maten sli ifrin strommen (,sld frdn), skall
foraren genast stilla kontrollern pd O, bromsa
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vagnen och sld till automaten. Skulle den-
samma vid igdngsattning dter sli frdn, och
detta upprepas tre gdnger efter varandra, utan
att kontrollerveven handterats oforsiktigt, eller
att vagnen befinner sig i kurva eller stigning,
har antagligen nagot fel uppstdtt, varfér vag-
nen fortast mojligt skall sittas ur trafik (se
34).

: T)ill och frinkopplingen av huvudstrom-
brytaren skall ske med handen, och fir hir-
for inga metalliska eller andra hirda féremadl
anvindas.

De heltidckta vagnarna, som #ro f6rsedda
med luftbromsar, hava i ena #ndan av vag-
nen en automat f6r kompressormotorerna.

§ 36.

OM KONTAKTLEDNINGEN AR
STROMLOS.

Skulle vagnen vid inkoppling av en eller
hogst tvd kontakter utan mirkbar anledning
ej sitta sig i ging, skall forararen genast
aterfora kontrollerveven och omkastnings-
handtaget till O samt genom lampornas in-
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koppling underséka huruvida strém finnes i
ledningen. Brinna icke lamporna, #r led-
ningen antagligen strémlds, och skola di
lamporna bibehillas inkopplade, pi det fora-
ren mi mirka. ndr strém dter inkommer;
mojligt dr dven att, ehuru ledningen #r
stromférande, is 4 densamma, smuts eller
snd pd skenorna m. m. hindra strommens
glng till eller frin vagnen.

Om lamporna ej lysa, skall foraren
med tillhjdlp av konduktoren ligga om by-
geln eller genom J3stadkommande av bittre
kontakt mellan hjul och skenor dvertyga sig
om, huruvida felet hdrrér av nyssnimnda
orsaker.

Da strommen &ter inkommer, skall fora-
ren vinta en kort stund, innan vagnen sit-
tes i gdng, ty har felet berott p4, att strom
ej tillidrts frdn kraftstationen, drbjer det ni-
got, innan dennas maskiner kommit i full
verksamhet.

Absolut forbjudet f6r férare eller kon-
duktér & att i detta fall sluta nigon linje-
strombrytare, sdvida ej sirskild befallning
givits hdrtill av f6rman. Arbeten kunna nim-
ligen pdgd & linjen, utan att vagnspersona-
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len har vetskap ddrom, och om vid sidant
tillfalle strombrytaren skulle slutas, kunna
oberikneliga olyckor intréifa.

§:37.
FEL A MOTORER.

Uppticker foraren fel 4 nigondera mo-
torn, skall denna kopplas frin stromkretsen.
Detta sker genom att sedan huvudstrombry-
taren frinslagits, och bygeln avligsnats frdn
kontaktledningen, kontrollern &ppnas, och den
felaktiga motorns strombrytare slds fran.

Vagnen drives direfter med blott en mo-
tor tills utbyte av vagn kan ske. Vid kor-
ning med en motor fir och kan kontroller-
vevens visare ej vridas ldngre in till 5:te
kontakten och & de amerikanska vagnarna
till 4:de. Tillkopplingen skall ske ndgot
lingsammare &n vanligt.

§ 38.
FEL 1 OVRIGT A VAGNEN.

Mirker fdraren ndgon felaktighet 4 vag-
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nemn, sdsom klappning i lager eller pipande
ljud frin bygeln, att lagren #ro ovanligt
varma, att vagnen gir tungt, kastar it si-
dorna eller dylikt, skall han snarast mojligt
anmila detta till nirmaste férman eller till
verkstaden.

: Ar vagnen forsedd med luftbroms, bir
fdﬂraren noga observera kompressormotorns
ging och gora anmilan i fall hir ndgot
ovanligt iakttages.

§ 39.
VARMEBATTERIERNA.,

Under den kalla 4rstiden, di vidrmen pa-
kopplats, skall foraren se till att batterierna
funktionera. Skulle ndgot slags fel visa sig,
bor foéraren i tid borttaga sikerhetsproppen
samt ddrefter anmila ddrom till ndrmaste for-
man.

§ 40.
URSPARNING.

Sku_Ile en motorvagn spira ur mdste den
om mojligt stannas, innan alla fyra hjulen
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komma ur spiret. Har detta likvil redan
intraffat skall foraren omedelbart kalla pd
hjdlp frin nigon av de ndrmaste kontroll-
stationerna eller hallen. Har endast det ena
hjulparet ursparat skall foraren, genom att
kora bakat, forséka fi vagnen tillbaka i spa-
ret. Dirvid skall han std pa den vid denna
tillidlliga rorelse framst varande plattiormen
och noga observera att spiret r klart.

§ 41.
UPPEHALL VID ANDSTATION.

Efter vagnens ankomst till &ndstationen
skall foraren gora motorvagnen klar for nésta
tur och dirvid bland annat dndra frontskylten
s att densamma anger den nya firdrikt-
ningen.

" Under uppehdllet vid #ndstation bor
foraren begagna tillfdllet att understka lager,
byglar, kopplingar och bromsar.

Stiger ftraren & de heltickta vagnarna
ned av vagnen, bor dorren tillslutas,

Forare och konduktdr fi aldrig samtidigt
limna motorvagnen.

i

Foraren skall alltid, innan han ldmnar
plattformen, Oppna huvudstrémbrytaren och
medtaga omkastningshandtaget. Han fir en-
dast i yttersta nodfall 1dmna vagnen och far
detta ske blott for naturbehov.

§ 42.
ANKOMST TILL VAGNSHALLARNA.

Inkdrningen i vagnshallarna skall ske med
stor forsiktighet.

Nér vagnen kommit pd sin plats, tilldra-
ges bromsen, omkastningshandtaget avtages
och ligges pi anvisad plats, varefter bada
huvudstrdmbrytarna Oppnas och bygeln ned-
drages.

Fel 4 vagnen, som foraren under dagens
lopp pd grund av sin tjinstgdring upptickt,
skall han anteckna i den vagnen medfél-
jande rapportboken med risk, att annars an-
svaret for mdjligen intriffad skada drabbar
honom sjilv.
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§ 43.
BESTRAFFNING.

Brott mot dessa ordningsregler straffas
med varning, penningebd&ter, avhillning fran
tjinstgoring eller omedelbart avsked.

Bedrigeri eller f6rsok dirtill, straffas med
tjinstens omedelbara forlust samt étal infor
laga domstol.

Samma straff drabbar forare:

a) som under tjinsteutdvning fortr eller
4r pdverkad av starka drycker:

b) som utom tjinsten, men iklidd uni-
form, upptridder drucken pi gata eller allmén
plats;

c) som utom tjansten blivit av polis in-
stalld for fylleri, oljud eller stdrande upp-

tridande.
Direktionen.
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Utdrag ur
ORDNINGSREGLER

gillande for Spirvigsbolagets
ldse- och samlingssalar.

1) Tilltrdde till ldsesalen #ger endast i Spir-
vigsbolagels ijinst anstdlld person, eller
medlem i dennes familj.

2) Ett stidat upptridande, ordning och akt-
samhet bor av de salen bestkande stin-
digt iakttagas.

3) Tidningar, tidskrifter och bécker mi icke
utan sirskilt tillstind bortforas.

4) For skada 4 bolagets egendom ansvarar
den som skadan fororsakat.

5) For sammankomster och fester upplites
salen, efter dirom skedd anhillan hos
girdens disponent eller verkstillande di-
rektdr, som dven dger godkinna program-
met {or tillfdllet.

6) Berusad person #ger ej tilltrdde till bolagets
allminna lokaliteter. Ej heller fi starka
drycker hiimtas till eller fortiras inom de-

Samma.
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7) Deltagare i sammankomst eller fest Dor
ovillkorligen stalla sig till efterrattelse dessa
bestimmelser och de anvisningar, som i
varje sirskilt fall limnas av ndrvarande
medlem i styrelsen for Spdrvigsmanna-
fdreningen eller av for tillfillet valda ord-
ningsmin.

8) Brott emot bestdimmelserna i punkterna 6
och 7 straifas som om de vore begingna
under tjinsteutdvning.

Sparvags- och Omnibus Aktiebolaget
Helsingfors.

ORDNINGSREGLER FOR BEDRIVANDET
AV TRAFIKEN A DE ELEKTRiSKA SPAR-
VAGARNA 1 HELSINGFORS.

Faststilld av magistraten den 26 november
1900 med i#ndringar den 9 augusti 1913 och
14 februarl 1920.

Kap. 1.

OM TRAFIKPERSONALEN.
§ 1.

Till konduktdr, forare eller bromsare for
spdrvagn mi icke antagas annan #n vilfrij-
dad, pilitlig, nykter och i &vrigt for dnda-
malet 14mplig person, som fyllt 18 ar.

Vagnsforare och bromsare skola dérjimte
vara fullt fértrogna med och indvade uti an-
vindningen av sdvil de apparater, varmed
spdrvagn sittes i rdrelse och styres, som ock.

6
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uti begagnandet av de till vagnen horande
broms- och signalapparater; och md icke né-
gon tillitas utéva vagnsforare- eller brom-
sarebefattning innan f6r honom av kompe-
tent person hirover utfirdat intyg blivit po-
lismyndigheten foretett,

a2

Over konduktdrers, vagnsiftrares och
bromsares tjinstgdring skall foras sddan an-
teckning, att didrur kan hdmtas séker upp-
lysning om vilka av dem vid sirskilt
tilifdlle tjanstgjort & viss spdrvagn. Denna
tjinstgoringslista skall vid anfordran héllas
tillgdnglig for polismyndigheten.

§ 3.
Spérvagnsbetjiningen skall vid tjinstgd-
ring begagna av magistraten godkénd, pryd-
lig och snygg uniformsbeklddnad, och bdra
konduktorer, forare och bromsare & huvud-
bonad, krage eller annat synligt stille béra
dem tilldelad nummer.
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§ 4.

Vagnsbetjining skall under tjinstgéring
iakttaga gott uppfdrande samt beméta all-
minheten med hovlighet och vilvilja. Att
under tjinstgbring roka tobak #r dem for-
bjudet.

§ 5.

Vagnsfdrare och bromsare &4ro skyldiga
att odelat egna hela sin uppmirksamhet 4t
vagnens mandvrering, och vare det dem med
hdnsyn hirtill, stringeligen férbjudet att in-
lita sig i obehorigt samtal med ndgon.

§ 6.

Vagnsforare dr ansvarig ej allenast for

att den nedan angivna farhastigheten icke

overskrides, utan ock for att vagnens ma-
novrering, varvid han har att iakttaga beho-
rig forsiktighet, forsiggdr i noggrann Gver-
enstimmelse med hir nedan givna f6reskrif-
ter; och vare det foraren forty foérbjudet att
hdrander tillita obehdriga personer vidréra
eller skita de apparater, varmed vagnen ma-
névreras; att under ndgon som hilst fére-
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vindning under tjinstgbringen avligsna sig
ifrin sin plats samt att vid uppehdll utan
konduktdrens begivande ldmna vagnen, i vil-
ket fall konduktdren #r skyldig att sjilv i
vagnen kvarbliva for att tillse det ingen obe-
horig mid komma i tillfdlle att vidréra ap-
paraterna for vagnens manovrering.

Om bromsare, som fir tjinstgora endast
i tillkopplad vagn, gille i tillimpliga delar
vad ovan dr sagt.

§ 7.

Signal med alarmklocka skall av fbraren
alltid givas:

1. innan vagnen passerar gathomn eller
tvirgata, pd minst tio meters avstind frdn
hérnet eller gatukorsningen; samt

2. di personer, djur eller féremal &ro i
vigen for vagnen samt vid Ovriga tillfdllen,
di siddant erfordras till forekommande av
olyckshindelse, sammanstdtning eller annan
oldgenhet.

Vid passerandet av platser, som dro da-
ligt belysta, samt vid rddande stark dimma
eller snéyra bor signalklockan oavbrutet ljuda.
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§ 8.
Signal med alarmklocka bér icke givas i
andra dn § 7 ndmnda fall.
Signalen skall vara kort och m4 icke utan
sirskild anledning upprepas.

§ 9.

De for spirvigarna gillande tidtabellerna
md uppgdras med beaktande av att medel-
hastigheten icke overstiger 250 m. i minu-
ten och att maximalhastigheten i intet fall
overstiger 416 m. i minuten, dock att far-
hastigheten i nedannimnda fall minskas dir-
hi#n att vagnen med handbromsen kan stan-
nas pd en vagoslingd vid passerandet av:

1. ‘banstrickor, dir livlig trafik rider;

2. kurvor, sdvil i gathdrn som 3 fri bana;

3. gatukorsningar;

4. annat, farriktningen korsande spér;
samt :
5. dd minniskor, djur eller annat trafik-
hinder f6refinnas § spéret.

§ 10.
Sparvagn skall ovillkorligen stannas:
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1. di hjdlplés person eller barn, som €j
kan skdta sig, befinner sig i vigen f0r den-
samma; '

2. dd sammanstitning eller olycksfall an-
nars bleve oundvikligt;

3. di anryckande brandmanskap nédrmar
sig; samt

4, vid given stoppsignal.

§ 11.

P4 konduktdr ankommer att uppritthdlla
ordning och f6ra befilet & vagnen, i vilka
avseenden han har att, med iakttagande av
nddig papasslighet, handhava tillimpningen
vid trafiken av {oreskrifterna i detta regle-
mente. Konduktoren dligger dirjimte sér-
skilt tillse:

1. att den & vagnen tjinstgbrande per-
sonalen behorigen fullgdr sina skyldigheter;

2. att passagerare, till stdrre antal &n det
faststillda, icke fA taga plats i vagnen;

3. att enskilda passagerare icke pd siit
eller annat opAtalt fi férndrma medpassage-
rares ritt;

4, att ej mindre den tavla, som anger
att alla platserna 4 vagnen 4ro upptagna, in
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dven den skylt, som anger vagnens firdrikt-
ning, ordentligt och i behorig tid utséttas
och borttagas; samt

5. att passagerares pd- och avstigning
icke sker annorlunda dn pd sitt hdrom stad-
gat #r, varvid konduktdren, ddr si utan oli-
genhet ske kan, bor vara sdrskilt fruntimmer,
barn och gamla eller orkesldsa personer be-
hjilplig.

Konduktéren bor giva foraren signal, dd
vagnen fir sdttas i rorelse, vilket vid passa-
gerares pi- eller avstigning vid dndstation,
vixel och haltpunkt ej fir ske forr dn pa-
stigande passagerare bestigit vagnen eller av-
stigande betrdtt marken med bdda fbtterna.

Omedelbart efter ankomsten till #ndsta-
tion dligger konduktdren tillse, huruvida ndgra
effekter blivit av passagerare kvarglomda,
varvid pdtriffade sddana till egaren genast
Aterstillas eller, dir sddant vid tillfdllet icke
kan ske, till ndrmaste polisstation eller spir-
vigsbolagets kontor avlimnas, varifrdn de-
samma senast péféljande dag Dbdéra polisen
tillstéllas.

I fall passagerare bryter emot foreskrift i
detta reglemente samt underliter att stilla
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sig av konduktdren hi#rom meddelad erinran
till efterrittelse, eller eljes uppfér sig oskick-
ligt, bor konduktdren tillsiga sddan passa-
gerare att avligsna sig frdn vagnen; hor-
sammas icke tillsdgelsen, eger konduktoren i
avseende 4 handrickning anmila om forhal-
landet fdr den polisman, som forst antriffas.

Kap. 2.

OM DEN RORLIGA MATERIALEN.

§ 12.

Sparvagn bér, forrdn den for trafik fir
anvindas, i avseende & sin hillbarhet och
konstruktion samt betriffande apparaterna for
dess mandvrering vara besiktigad av stadens
elektrotekniker; detsamma giller fo6r vagn,
som undergdtt forindring eller genomgri-

' pande remont.

Av magistraten utfdrdat intyg Over att
vagnen for trafik godkédnts boér finnas ansla-
get pd synligt stille i varje vagn.
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§ 13.

Spdrvagn skall stindigt hdllas i snyggt,
rent och ordentligt skick.. Férutom f6r vag-
nens drift och mandvrering nddiga apparater
skall varje sidan vara forsedd med:

1. alarmklocka f6r foraren;

2. en signalklocka, varmed kondukttren
sdvidl frdn sin plats som frin vagnens inre
kan giva nédiga signaler &t vagnsforaren,
eventuellt bromsaren;

3. frampid vagnen en lantirna med vitt
sken, sd starkt att detsamma vid morker

. klart belyser spiret pd en stricka av minst

10 meter framom vagnen;

4. bakpa vagnen, om dagen en rddmélad
skiva av minst 25 cm. genomskirning samt
efter morkrets inbroft en lantirna med rétt
sken for att ddrigenom beteckna vagnens
riktning eller, dd flere vagnar #ro tillkopp-
lade, tdgets avslutning;

5. en tavla med tydlig paskrift ,Uppta-
gen* i minst 10 cm. hoga bokstiver, vilken
tavla, di alla platser i vagnen #ro upptagna,
genast bor utsdttas pd en ldtt i Sgonen fal-
lande plats;




6. pi vagnens yttre ldngsida anbragta,
latt och tydligt skonjbara skyltar, angivande
med minst 15 cm, hoga bokstiver den linie
vagnen trafikerar #vensom vagnens nummet;

7. pa synliga platser i vagnens inre {ill-
kinnagivanden ej mindre om den linie vag-
nen trafikerar jimte haltpunkterna & densam-
ma, dn #ven uppgift om den faststillda av-
giften samt sittet for dess erldggande dven-
som Over det antal passagerare vagnen far
f5ra och dessas fordelning 4 olika delar av
vagnen; samt ;

8. anslag, innehdllande utdrag ur detta

reglemente till de delar magistraten i sidant )

avseende bestdmt.
Samtliga forenimnda anslag bora aviattas
sivil pid svenska som pid finska sprdket.

Kap. 3.

OM TRAFIKEN.

§ 14.

Efter morkrets inbrott skall spirvagns inre
och plattformer hillas tillrickligt belysta.
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Avensi boéra hdrunder samtliga foreskrivna
lantdrnor hdllas tinda. Dorrar och fénster
skola sluta vil till och fi4 ej forses med
mattslipat eller firgat glas.

§ 15.

Den tid av dygnet, varunder spirvigs-
trafik enligt av magistraten faststilld turlista,
skall pdgd, md icke inskridnkas, ej hiller de i
samma turlista bestimda avgdngstiderna for-
dndras, si framt ej naturhinder eller andra
tvingande omstindigheter dértill fdranleda.
Om varje avbrott i trafiken, som varar lingre
4n en timme, limnas underrittelse till polis-
myndigheten. Ej hiller fir den for trafiken
gillande taxan oGverskridas.

§ 16.

Det f6r spirvagn eller viss del dirav av
polismyndigheten faststillda passagerareanta-
let fir icke Gverskridas.

Uniformerade polismédn #ro berittigade
att f6r avgiftsfri fdrd begagna sig av hogst
tvinne lediga platser i Aktiebolagets spir-
vagnar & frdmre vagnsplattformen.
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§ 17.

P4 varje motorvagn skall tjinstgbra en
vagnforare och en konduktdr, pa tillkopplad
vagn en bromsare och en konduktdr. S3-
framt pd tillkopplad vagn #r anbragt sd be-
skaffad bromsapparat, att bromsning kan for-
siggd fran vilkendera plattformen som halst,
erfordras for vagnens trafikering endast kon-
duktdr. Detsamma gille ock for sddan till-
kopplad vagn, som #r forsedd med konti-
nuerligt verkande automatisk broms.

§ 18.

Vagn mi icke sdttas i rorelse i tillbaka-
giende riktning (backa) sd att vagnsfdraren
kommer att befinna sig pd bakre plattformen,
ddrest icke pad frimre plattformen en kon-
dukttr 4r posterad och i sd fall leder vag-
nens mandvrering, vilken di bor forsiggd
med ytterst svag fart.

Platsen emellan vagnsdorren och den ena
plattiormddrren #r avsedd for konduktbren.
Plattformens andra dorr bor héllas stingd, s
att passagerarenas pd- och avstigning forsig-
gir endast genom forstndmnda dom. Be-
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tridandet av frimre plattformen sker endast
direkt frin gatan.
§ 19.

; For passagerares pd- och avstigning skall
sparvagn stannas 4 #dndstation, vixel och

" haltpunkt.

§ 20.

Mellan tvd efter varandra gdende vagnar
eller vagnstig skall alltid 14mnas si stort
avstind, att fbraren 4 sista vagnen eller ta-
get under alla omstindigheter med absolut
sikerhet skall kunna stanna sin vagn, utan
att komma i kollision med fSrutgdende vagn
eller tig.

§ 21.

A varje vagn bor omedelbart framfor
hjulen anbringas en skyddsskirm, varvid mel-
lanrummet mellan densamma och skenorna
ej fir overstiga 10 cm., sdvida detta icke ir
oundgingligt for snd eller is, i vilket fall
skdrmens hojd over farbanan icke mi over-
stiga 5 cm.
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Emellan skyddsskdrmen och vagnens #n-
dar ma intet foremal, di vagnen ir olastad,
hinga ligre &n pd ett avstind av 36 cm.

frin skenorna.

§ 22.

For att overvaka efterlevnaden av dessa
foreskrifter eger polismyndigheten, sd ofta
nodigt finnes, lita anstilla besiktning av bot
lagets sivdl rorliga som Ovriga maten.::l; i
tekniskt avseende overvakas sparvagnsdriften
frimst av stadens elektrotekniker, som jim-
vil i fall av behov eger tillhandagd polisen
i sistberdrda avseende.

Kap. 4.

OM ANSVAR FOR OVERTRADELSE AV
DESSA ORDNINGSREGLER.

§ 23.

Overirides eller underldtes nigot av vad
i dessa ordningsregler foreskrives, vare den
felande av magistraten falld till vite av hogst
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femtio mark, dir ej forseelsen enligt allmin
lag & med straff belagd.

Klagomdl mot spérvigsigare eller dess
personal mi anféras antingen 4 polisstation
eller hos tjinstgdrande polisman; och vid-
tager polismyndigheten i anledning dirav
behdrig 4tgdrd utan att den klagande seder-
mera besvdras med instillelse i annat fall 4n
ndr sddant befinnes oundgingligen nédvin-
digt.

FORESKRIFTER ATT IAKTTAGAS VID
ANLITANDET AV DE ELEKTRISKA
SPARVAGARNA I HELSINGFORS.

Faststdllda av Guverndren i Nylands lin den
11 mars 1901.

gt

Tilltrdde till spirvagn limnas icke &t per-
soner, vilka synbarligen #ro berusade eller
genom osnygghet i klidedrdkt, vidrig lukt
eller annan dylik anledning kunna fororsaka
obehag eller oligenhet fér passagerarena.
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I spirvagn méd icke medforas hundar, ej
haller sidant gods, som genom omfdng eller

beskaffenhet kan vara till oldgenhet.
Att roka tobak eller spotta inuti téckt

vagn r icke tilldtet.

859,

Mot konduktdrens forbud méd ingen upp-
stiga i spdrvagn eller dir taga plats; och
skall passagerare pd hans tillsigelse genast
l4mna vagnen eller viss del ddrav likvil med
riit for den, som formenar konduktdren hava
svertritt sin befogenhet, att anmila forhal-
landet hos sparvigens #gare eller polis-
myndigheten i avseende 4 undersdkning eller
beivran.

§ 3.

Passagerare 4r skyldig erligga den for
firden bestimda avgift pd sdtt ddrom genom
anslag i vagnen tillkinnagivits.

§ 4.
Passagerare fir icke tilltala i tjinsteut-
dvning stadd vagnsfbrare.
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. Likaledes vare passagerare forbjudet att
g:va‘“avgéngs- eller stoppsignal, eller vidréra
de:( for vagnens mandvrering avsedda appa-
rater.

§ 5.

Vid spdrvagns annalkande, vare sig frin
dP:nsamma gives signal eller icke, skall all-
nlanl.]eten genast avligsna sig frdn spdret
dérvid sdrskilt dkande och ridande bér vike;
undan sd mycket att spdrvagnen obehindrat
kan komma fram.

‘ Gods eller andra hindrande féremdl ma
icke placeras 4 sparet eller pi ndrmare #n
en meters avstind frin detsamma.

8 6;

: Overtrides eller underldtes nigot av vad
hir ~ovan foreskrivits, vare den felande av
magistraten fild till vite av hogst femtio
mark, dir ej forseelsen enligt allmin lag ir
med straff belagd.

Klagomil mot spérvigsegare eller dess
personal md anforas antingen & polisstation

7
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b
i
L | eller hos tjinstgbrande polisman; och vid-
tager polismyndigheten i anledning darav be-
I horig Aatgird utan att den klagande seder-
il mera besviras med instillelse i annat fall dn
I nir sidant befinnes oundgingligen nddvin-

digt.




