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Jaetaan jZsenlehtend julkaisi jayhdistysten
jdsenille maksuttomana painoksena.

RESIINA on kiskoliikenneaiheinen julkaisu,
joka ilmestyy neljid kertaa vuodessa.

Painosmidri n, 300 kappaletta

Ilmoitushinnat:

Takasivu 250:- Puolicsivu 120: -
Kokosivu 200:- Neljdnnessivu 60:-
Julkaisi jayhdistysten jdsenten rivi-ilmoi-
tukset 3:- ensimmiinen rivi ja l:- seuraa-
vat rivit.

RESIINA 37 (1.1977) ilmestynee huhtikuun
alussa. Lehteen tarkoitetun aineiston on
oltava toimituksessa viimeistiddn 15.2.1977

Suomen Rautatiehistoriallinen Seura ry:n
tarkoituksena on ylldpitdd ja kehittdd jd-
sentensi harrastusta rautatiekalustoon,
kerdtid ja tallettaa siihen liittyvHd asia-
tieto-, kuva- ja esinemateriaalia.

Suomen Raitiotieseura ry:n tarkoituksena
on yllipitdd ja kehittdd jHsentensd har-
rastusta raitioteihin, sdhkbistettyihin
rautateihin ja teollisuusratoihin sekd
muihin ldhiliikenteen joukkokuljetusvdEli-
neisiin ja niilld toteutettuun liikentee-
seen.

Museorautatie Porssa-Humppila ry:n tarkoi-
tuksena on sdilyttdd jdlkipolville Suomen
viimeinen 750 mm:n raideleveyksinen reasuta-
tielinja vd1illd Forssa — Humppila, pyridd
kokoamaan ja kunnostamaan tdlle rautatiel-
le mahdollisimman edustava kokoelma 1iik-
kuvaa kapearaidekalustoa eldviksi rauta-
tienuseoksi, sekd ylldpitdd Ja kehittidd
harrastusta kapearaiteisia rautateiti koh-
taan,

Kansikuvassa IRJ:n  henkilokuntaa, oikealta
lukien Carl Johan Bicksbacka (konduktsori/jarru-
mies), Kari Tuomecla (Jokirannan asemapiillikkd) ,
Jouni Narhi (lammittija) seki PTJ Koskinen (kul-
jettaja); foto Siiskonen, kesidkuu 1976.

IRJ eli ILahnuksen Rautatie — Lahnus Jarnvidg on
my6s aiheena takakannen kuvassa kuin myts varsi-
naisessa artikkelissa sivuilla 31-33.

Samalla viittaamme RESIINAn numercon 31 (sivu5).
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Kuluva vuosi on pHAttymdssd Ja t@mdn vucden
RESIINA-lehdistd viimeinen eli n:io 41976 on
titen valmistunut. IEnsi vuonna arvelemme RESTI-
NAn ilmestymistahdin tasoittuvan; sivulla 35 on
julkaistu vuoden 1977 RESIINA-aikataulu lukijoi=-
den tiedoksi.

RESTINANn teemoittuminen jatkuu. Pyrimmehin kes—
kittymain kiskoliikennealan eri ilmidihin tiet-
tyini kokonaisuuksina (esim, RESIINA 2-1976 sy-
ventyi Suomen suuriruhtinaskunnan matkustajavau-
nuihin ja RESIINA 3.1976 pohjoisen naapurimaamme
Norjan rautatieoloihin), Tdmé&n numeron tecemana
on sucmalainen tyd. Haluamme kiinnittdi lukijoi-
den huomion kotimaisen tydn osuuteen kiskolii-
kennchistoriassamme sekd myds kiskoliikenne-
kulkuncuvojen teollisuutemme vaikutusta yleiseen
historiaamme ja kulttuuriperinttomme.
Nihddiksemme meidin suomalaisten ei tule salailla
korkeatasoista kiskoliikennekaluston rakennus-—
taitoamme. Ui meidin tydtimme voi .arvostaa ku-
kaan muukaan ecllemme itse ole vakuuttuneet te-
kemidmme tyon tasosta ja mahdollisuuksista., Ndin
vucden kallistuessa lopuilleen nostamme hattua
suomalaiselle tytlle.

Tdssd numerossa on myos
"gsuuri mielipidetiedus-
telu" Jukijoillemme,
Jaimme odottamaan mie-
lenkiinnolla palautet-
ta. RESIINAhan muuttuu
joka tapauksessa ensi
vuonna, mutta lukijoil-

la on nyt hyva tilai-
suus vaikuttaa lehtemme
vastaiseen sisdltoon |
toimituksen valitessa |
parhainta mahdollista

ratalinjaa RESIINAllem-— O

me.

Kuten jo viime numerosta k&y selville, jattdd
Suomen Raitiotieseura ry lehtemme tdmdn RESIINAn
myot&. SRS alkaa nidet julkaista omaa lehte&dn,
joten tiemme erkanevat. RESIINA toivottaa uudel-
le lehdelle parhainta menestystd ja toivoo, et-
tei raition tielld olisi autoja sen enempdd kuin
muitakaan matkaa haittaavia esteiti.

18.11.1976
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RESIINA aloittaa tdssd numerossa uuden palstan,
nimittdin "RUUSUT" ja +toisaalta "RISUT", Toimi-
tus ottaa vapauden ojentaa — milloin todellista
tarvetta ilmenee = ruusuja tai risuja jollekin
kiskoliikenteeseen liittyvidlle yhteistlle, jJoka
on menettelyllddn ansainnut kiitokset tai moit-
teet, Toimituksen tarkoituksena on ruusuillaan
ja risuillaan kiinnittdd lukijakunnan huomiota

sellaisiin mydnteisiin ja/tai kielteisiin ilmi-
6ihin, jotka vaikuttavat merkittivisti tasaval-
tamme kiskoliikenteessi.,

RUUSUT ja RISUT eivat kulje kisi kidessi eivitki
valttadmdtts joka numerossa. Aikataulukdsitetts
lainataksemme voimme todeta, etti RESIINA pysih-
tyy tarpeen vaatiessa ojentamaan ruusu-
tai risukimpun sellaisen ansainneelle.

T4114 kertaa ojennamme suuren kimpun oranssinpu-
naisia ruusuja Helsingin kaupungin metrotoimis-
tolle, jonka voidaan katsca vaikuttaneen ratkai-
sevasti siihen, ettd Helsingin metron 39:n vau-
nuparin tilaus annettiin kotimaiselle teollisuu-
delle.

Kaupan arvo on 260 miljoonaa markkaa, ja tilatun
metrokaluston tyon sekd materiaalin kotimaisuus-
aste on 87 %. Sekd Valmet Oy:lle ettd Oy Strom—
berg Ab:lle tilaus merkitsee noin 1 500 miestyo-
vuotta. Vuosina 1979-1983 toimitettavien vaunu-
parien teknisistid yksityiskohdista lihemmin RE-
SIINAssa 31976 sivulla 43.

Tapa, milld suomalainen ty6, tieto ja taito on
nyt tehdyn metrovaunutilauksen myctd saatettu
kunniaan, on ndhddéksemme esimerkillinen. lLaajas-
ti ottaen voimme vdaittdid, ettd jo runsas vuosi-
sata sitten alkanut maamme kiskoliikenteen liik-
kuvan kaluston kotimainen tuctantokyky on pysty-
nyt seuraamaan alan nopeaa kehitystid ja voi vas-
tata menestyksellisesti aikamme vaativaan haas-
teeseen.

RUUSUT

Tehdylld kaupalla ei ole ainoastaan kansantalou-
dellista suurmerkitystd — metro ei jarkytd kaup-
patasettamme, vaan raha jd4d kiertidmiin kotimaa-
han hytdyttden wvaltiota -ja kansaa — vaan myé8s
kansainvdlistd kantavuutta: nyt Jos koskaan
vientimarkkinat voivat avautua t4114 korkeata-
soisella alalla,

Paitds metrokalustotilauksen suuntaamisesta ko-
timaahan osoittaa ilahduttavalla tavalla kauko-
nikOisten pddttdjien tervetti ja kansalliset ar-
vot oikein asecttavaa ajattelutapaa.

Lainaamme tHdssd yhteydessd Aamulehden 24.9.1976
Jjulkaiseman  pdikirjoituksen "Metroesimerkki®
loppucsan:

"oo. yleismaailmallisen suuntauksen olevan, ettid
raideliikenteen kalustotuotannossa pyritiin kan-
salliseen omavaraisuuteen.

Toivottavasti tuo yleismaailmallinen suuntaus
pitdd +tHH11#kin, Silloinhan saattaisi kiyda

niin, ettd ainakin osittain maanalaisesta — sel-
lainenhan Helsingin metro on — saattaisi kehit-
tyd uudelleen maanpiddllinenkin raidekalustotuo-
tanto aina sZhktvetureita mytten."




Mikko Alameri:
SALTSJOBANAN SAI UUDET VAUNUT

Tukholman Slussenilta itdkaakkoon Saltsgﬁbaden-
iin johtavalla rautatielld (Saltsjtbanan) suori-
tettiin kuluneena kesidnd matkustajaliikenteen
vaunukaluston tdydellinen uusiminen. Tissid yh-
teydessd viittaan ldhdeaineistoon, mm RESIINA
n:o 18 sivut 11-13 sekd RAUTATIELIIKENNE 6~7/
1976 sivut 44-45. -
Ylikuvat (foto MA 6.5.1976) kertovat jo histori-
allisesta kaudesta mainitulla radalla, alakuvat
(foto MA 20.8.1976) puclestaan nykypaiviasti.
Kouriintuntuva esimerkki rautatieromantiikan ka-
toamisesta, Mutta mikd mielenkiintoisinta: wvii-
meistifn parin vucsikymmenen kuluttua nditd mei-
dén juuri t811& hetkell#d eldmidmme aikoja sano-
taan "niiksi vanhoiksi hyviksi ajoiksSiec«.".
Yldkuvissa siis kuuden vuosikymmenen takaista
sdhkomoottorivaunumuoteilua ja -sisustusta vie-
hattivine yksityiskohtineen, Joista muodostui
tasapainoinen kokonaisuus.

Alakuvissa puclestaan pitkille pelkistetty liu-
kuhihnaisuutta henkivdn nykymuotoilun edustava
) edustaja: Tukholman standardimetrovaunujen
muunnos normaalin rautatien ldhiliikennejunaksi.
Huomaa helmalevennys (p# svenska: bulb), jotta
tavallista rautatievaurua kapeamran vaununkorin
Ja laiturin vdliin muodostuva matkustajille tur-
vaton "raile™ +tulisi peitetyksi mahdollisimman
tarkasti. Vaunut on maalattu Tukholman metron
kolmannen jirjestelmén (asiaan palataan Tukhol-
man metron esittelyssid RESIINAn palstoilla ensi
vuonna) tapaan vazleansiniciksi. Jotta en tulisi
riisténecksl kiskoliikenneharrastajan loytoret-
keilijén vaiston soveltamista tyystin, jatan
téssd luettelemalta ne periaatteelliset erot,
Jjotka ilmenevidt ndissd ldhiliikennemuunnoksissa
"tavallisiin metrovaunuihin" verrattuna. Ken kiy
Tukholmassa, suorittakoon vertailun itse! Se on
kiehtovampaa kuin yleensi luullaankaan.

RESIINA 41976
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Ismo Leppénen:
TALLINNAN JOHDINAUTOT

Tehokas julkinen liikenne on t4hi#n mennessi ol-
lut hyvin tHrked Neuvostoliiton kaupungeissa.
Henkildauton hinta on erittdin korkea, ja vaikka
onnistuisikin sd&dstdmidsn tarpeeksi rahaa, joutuu
autoa odottamaan vuosikausia kovan kysynnin ta-
kia.

Raitiotiet muodostivat 1950-luvun lopulle julki-
sen liikenteen rungon kaikissa vidhinkin kook-
kaammissa kaupungeissa. Kun monet keski-euroop-
palaiset alkoivat purkaa johdinautcjsirjestelmi-
&in 1960-luvulla, "keksittiin" tuo mainio kulku-
véline Neuvostoliitossa. Lukuisiin viime vuosina
rakennettuihin verkostoihin kuuluu myss Tallin-
nan viisi linjaa k#sittdavid jidrjestelmi.

Tallinna on jo satoja vuosia ollut tirked kaup-
papaikka. Tdndin kaupungissa on paljon raskasta
teollisuutta, mm. kaksi suurta laivaveistidmoi.
Julkinen liikenne juontaa alkunsa vuoteen 1888,
jolloin avattiin hevosraitiotie Kadriorgin ja
keskikaupungin v#1illd. Toinen raitiolinja Nar-
van maantietd pitkin  paikalliselle paperiteh-
taalle. Viimeinen Tallinnan raitiotielinja sdh-
kdistettiin suhteellisen mythdzn eli vasta 1945.
Témd linja liikenn©i Baltian aseman ja Koplin
vdlilld, (Tallinnasta raitiotiekaupunkina enem-
midn RESIINA-lehden numeroissa 21 (sivu 24) seki
23 (sivut 18-20).) Tallinnan raitio- ja johdin-
autoliikennettsd hoitaa nykyidan TALLINNA TRAMMIDE
JA TROLLIBUSSIDE VALITSUS (1lyh. TTTV; Tallinnan
raitiotie- ja johdinautohallinto).

Johdinautoliikenteen alku vuonna 1965

Kuusikymmenluvun alussa Tallinnan asukasluku
kasvoi sgellaista vauhtia, ettd oli rakennettava
aivan uusi 18hid. DMustamden uusi satelliitti-
kaupunki suunniteltiin noin 200 000 asukkaalle.
Koska useimmat asukkaat joutuisivat matkustamaan
muualle kaupunkiin +tydpaikocilleen ol1i Mustami-
keen suunniteltava julkisen liikenteen verkosto.
Johdinauton katsottiin olevan paras vaihtoehto.
Raitiotieverkosto olisi edellyttinyt suurempia
matkustajamiirid, ja tavallisten bussien kapasi-
teetti olisi ollut riittimiton.

Tallinnan ensimmdinen johdinautolinja avattiin
kuitenkin Estonia-teatterin ja Baldiskin maan-
tien varrella sijaitsevan Hipodroomin (ravira-
dan) +v#1i114 vuonna 1965. Vaunuhalli rakennet-
tiin aivan Hipodroomin ldhelle. Estonia oli myé&s
ensimmdisen Mustamden linjan toinen pddtepiste.
Linja avattiin vuonna 1968, jolloin rakennustydt
olivat vield kesken. Linjan 1 ajojohtimia kiy-
tettiin osan matkaa, ja uudet johtimet ripustet-
tiin pitkin seuraavia katuja: Tulika, Sdpruse
puiestee ja E. Vilde tee. Linjan toinen piitepy-
sdkki oli E. Vilde tee. Toinen linja Mustamikeen
avattiin seurzavana vuonna eli 1969, THtd reit-
tid varten rakennettiin suora yhteys Estonian ja
SOpruse puiesteen v#lille Endla-katua pitkin.
Mustamidessd wuusi linja vedettiin pitkin Akadee-~
mia teetd,

Linjalaajennuksia vuosina 1970—1971

Monet mustamikeldiset kAyviAt tdissi Tallinnan
pddrautatieaseman, Balti jaamin, ympiristossi

‘suurissa tehdaslaitoksissa. Mustamien (Akadeemia

tee) ja Balti jaamin vilinen ensimmiinen reitti
avattiin vuonna 1970. Valmiita ajojohtimia pys-
tyttiin kdyttiamidan miltei koko matkalla. Uusia
johtimia jouduttiin ripustamaan Baldiski maan-
teen ja Balti jaamin silmukan vidlille. Samanai-
kaisesti reitin 4 avaamisen kanssa linja 2 muu-
tettiin kulkemaan suoraan Endla-katua pitkin.

Viides, Jja samalla silld kertaa viimeinen reitti
avattiin vuonna 1971. Uudet ajojohtimet ripus-
tettiin Mustamden tietd pitkin. 73118 kadulla
alkoi 1liikenndidd linja 5, Balti jaam-—Mustamie
tee.

RESIINA 4+1976

TALLINNA [KMM-K-21 &
TROLLIBUSS| ™
—

Kompostieerimata
k:f;. eiE S:hti g
KOMMOCTHPOBABMA ]
X1 He JeliCTBHTE.TeH D
«Parnutriikk» 28

Johdinautoliikenteen luonteesta

Kaikkien linjojen 1liikennetiheys vaihtelee 3=5
minuuttiin ruuhka-aikoina, ja muina aikoina bus-
sit kulkevat 10-12 minuutin vdlein. Ensimmiiset
vuorot ldhtevat noin kello 5 aamulla, ja liiken-
ne loppuu kohta puolenydn jidlkeen. Ajonopeudet
ovat yleensd 50~60 km/h leveillid esikaupunkika-
duilla. Linjan 4 vaunut pysdhtyvidt matkalla vain
tdrkeimmills pysikeilld, Kaikilla Mustamdessi
kddntyvillsd linjoilla on suuri yhteinen termi-
naali. Alueella sijaitsevassa rakennuksessa si=-
Jjaitsevat henkildkunnan sosiaslitilat ja liiken-
teenohjaajan toimisto., Liikenteenohjaaja on tir-
ked henkild, silli kuljettajille maksetaan mii-
riatty palkanlisid aikataulun noudattamisesta.
Liikenteenohjaaja antaa myos lidhtomerkin valo-
ja ddniopasteen avulla,

Julkisen liikenteen 1lippujen hinnat ovat samat
kaikissa neuvostokaupungeissa, Johdinautolippu
maksaa neljd kopeekkaa eikd oikeuta siirtoon.
Tallinnassa on kidytetty kul jettajarahastusta
alusta alkaen. Elokuuhun 1973 kdytettiin kerta-
lippujen myyntiin vaunuihin sijoitettuja auto-
maatteja. Ne vaativat paljon huoltoa, koska ko-
neen hyviksymdat 1, 2 ja 3 kopeekan kolikot kor-
vattiin usein napeilla. Nykyzdn kuljettajat myy-
vat lippuja (SOIDU TALONKI) kymmenen kappaleen
nipuissa. Liput leimataan yksinkertaisella kidsi-
kdyttoiselld 1laitteella (KOMPOSTERilla), joka
ldvistdd lipun kirjain/numeroyhdistelmzlli. Kuu-
kausilippuja ja 20 matkan lippuvihkoja myydiin
katujen varsilla sijaitsevissa kioskeissa. Kaik-
kialla TTTV:n linjoilla kelpaava  kuukausilippu
maksaa kaksi ruplaa. Johdinautolippujen painatus
on punainen, ja raitiovaunulipuissa on sininen
teksti. "Pommilla ajavia" ei juuri tavata, sillid
rangaistukset ovat erittiin ankaria  (3-4 kuu-
kautta vankeuttal).

Johdinautokalusto

Ensimmdistd reittid varten hankittiin kotimai-
selta valmistajalta yhdeksdn johdinautoa. Niille
Z1U-5 -merkkisille vaunuille annettiin numerot
1-9, Skoda toimitti jo seuraavana vuonna 10 kap-
paletta (numerot 10-19) Tr9-mallisia "standardi-
johdinautojaan". Toista reittid varten tilattiin
naiti vaunuja 20 kappaletta lisZi., Reitin avaa-
mista Jjouduttiin kuitenkin I1ykk#imdidn, koska
vaunujen (n:ot 20-39) toimitus mythistyi. Tidmin
sarjan maalaamiseen kdytettiin seuraavia vEriyh-
distelmi#i: punainen/keltainen, norsunluu/keltai-
nen ja harmaa/keltainen, 21Ut olivat sini/val-
koisia, kun taas ensimmiisten Skodien virit oli-
vat oranssi/sininen. Neuvostoliittolaiset joh-
dinautot eivdt tdyttdneet niille asetettuja vaa-
timuksia, joten ne poistettiin liikenteestid kol-
men vuoden kdytdén jdlkeen ja jatettiin seisomaan
hylattyind varikkoalueelle. Kolme vaunua sidstyi
romutukselta: N:o 8 toimii t&n#Hdn Mustamien ter-
minaalissa henkiltkunnan sosiaalitilana, kun
taas vaunuja n:ot 1 ja 5 k&ytetdsdn wvarikkoalu-
eella verstas— ja varastotiloina.

Nyky#d&n 1liikennettd hoidetaan yksinomaan Skoda
Tr9-johdinautoilla, jotka on hankittu vuosina
1966-1974., Vaunujen numerot ovat: 1, 8-104., TTTV
onistaa myds vhden ajoneuvon, joka on ilmeisesti
ainoa laatuaan., Tdamd vaunu, numeroltaan T-2, on
Tr9-vaunusta rakennettu liikkuva kanttiini.
Normaali sisustus poistettiin ja korvattiin
siirrettdvilli tuoleilla ja kiinteillid poydilli.
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Mustamien terminaali, kuvassa 1linjojen 2 ja 5
aikatauluntasauspaikka.

Mustamien terminaali, (vuosimallia

1974) linjalla n:o 5.

uusi n:o 1

Depoon (varikon) ulkosiilytysalue., Huomaa alas—
vetdjdt johdinauton n:io 100 takapidissil

Hipodroomin pddtesilmukka: oikealla linjan n:io 1
kdantopaikka, vasemmalla linjan n:o 5 johdinau-
toja.

e

Estonian piditesilmukka kaupungin keskustassa;
johédinautolinjat 1, 2 ja 3.

Tekstissd mainittu
kodan, sisustus TTTV:n. =—=— Miten olisi, HKL?

"kanttiinijohdinauto", kori

20 RESIINA 4+1976

"Ajoneuvossa" on myos yksinkertainen keittid.
Kanttiini ajetaan pdivittdin eri pdidteasemille,
jotta henkildkunta voi nauttia ldmpimin aterian.

Ilmajohtoverkosto

Kaupungin keskustassa, missid ajonopeudet ovat
muutenkin alhaiset, kdytetidin jaykdsti ripustet-
tuja ajolankoja. Ripustimet on kiinnitetty poik-
kikannattimiin Ja n#mid puolestaan kadunvarren
talojen seiniin. Esikaupunkialueella nopeudet
ovat huomattavasti korkeampia Ja pysdkkivilit
ovat jopa 800=1000 m. Ajojohtimien ripustukseen
kiytetddn rautateillsd hyviksi havaittua jarjes-—
telmdd pylvidineen, orsineen ja kiristyslaittei-

neen; nehian sallivat suuret nopeudet. Tyd on
tehty huolella, eivdtkd sarvet yleensd suistu
langalta. Normaalista yleisliittolaisesta kidy-

tdnndsti poiketen Tallinnan johdinautot on va-
rustettu virroittimien alasvetdjilli.

Ilmajohtovaihteiden ohjaamiseen kidytetddn kan-
sainvilisesti vakiintunutta menetelmz#d eli suo-—
raan ajetaan rullaamalla ja kayrdlle pyrittdessa
vedetddn liinat liki ja annetaan pari nastaa
virtaa. Koska akkujen kapasiteetti ei riitd vau-
nun siirtdmiseen h#tdtilanteessa, kdaytetéan

useissa risteyksissd erityisid lyhyitd ajolangan
patkis kulmien kiertidmiseen, Johdot ovat jinnit-
teiset, mutta wvaihteet puuttuvat (vrt. Tampe-
reella vield vuosi sitten ollut ns. Koskipuiston
silmukka). Linjojen 2, 3 ja 4 pohjoisessa ris-
teyskohdassa on tdydellinen itsendinen ympyri,
jota voidaan kayttdd vaunujen kiintimiseen mm.
hiiridtilanteissa.

Tuplat tulevaisuudenndkymdt

T5114 hetkelld Tallinnassa ei ole aincatakaan
linjaa rakenteilla, mutta verkoston koko kaksin-
kertaistuu muutaman vuoden kuluttua. Uusi laaja
nukkumalihid rakennetaan Mustamden toiselle puo-
lelle Uismikeen. Tdlle alueelle rakennetaan vii-
si linjaa kdsittdvi Jjohdinautoverkosto. Linjojen

liikenntintiin tarvitaan noin sata uutta johdin=-

autoa.

Tallinna on malliesimerkki siitd, kuinka nykyai-
kainen johdinautoverkosto pystytddn rakentamaan
hyvinkin lyhyessid ajassa., Mutta kdyntid Tallin-
nassa on syytd suositella johdinautoharrastajan
lisdksi myos kiskoliikenneharrastajille, silléd
nikemistd Ja kokemista 1loytyy kylld koko rahan
edesti.
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Johdinautojen historian alkutaipaleelta...

AEG valmisti wvuonna 1904 trolleyvaunuja (todel-
la, "trolley" tarkoitti alun perin pientid, ajo=-
Johtimien varassa kulkevaa vaunua) seki henkilo—
ettd tavaraliikennettid varten. Tai oikeammin:
vain vetovaunua, johon oli saatavissa "rekkoja"
eri tarkoituksiin ikuvassamme bussiversio),

Kaksipaikkainen vetovaunu oli varustettu 949 hv
kaksoismoottorilla, joka hammasratasvilitykselld
0li kytketty takapydriin. Vaunun nopeus tidydelli
kuormalla ja tasamaalla oli 18 km/t — oilkeastaan
aika paljon, silld moottorin teho ei ollut edes
nykyisen "ridttisitikan" tasoa. (ps)

RESIINA 41976

21




SUOMEN
RAITIOTIESEURA Ry

Nivelraitiovaunun teknisia tietoja ja ominaisuuksia

Vaunun tyyppimerkinta
Vaunujen HKL-numerointi
Vaunujen muotoilu
Vaunujen suunnittelu

Valmistajat
- Paahankkija ja korirakenteen valmistaja
— Telit, nivelrakenne, ovet ja matkustajaistuimet

— Tyristorisaatolaitteet, ajomoottorit ja padosa
sahkolaitteista

Kotimaisuusaste

Vaunun kokonaispituus

Leveys

Raidevali

Telietaisyys

Akselivali telissa

Pyorien halkaisija uutena

Suurin korkeus vastuskanavan paalta
Vetokytkimien korkeus kiskosta
Askelkorkeudet kiskon tasosta

Matkustajamaara: istumapaikkoja
seisomapaikkoja norm.
suurin sall. matk.maara

Nettopaino
Bruttopaino norm.kuormalla { = 144 matk.)

Suurin tehollinen ajonopeus

Sallittu rakenteellinen ajonopeus ilman
tehovaatimuksia

Kayttojannite

Teleista ensimmainen ja viimeinen ovat moottoriteleja

ja nivelen kohdalla on juoksuteli

Ajomoottorit
— teho/r/min
— tyyppi
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VALMET Nr |

31—-70

Sisustusarkkitehti Olavi Hanninen, Espoo
Valmistajatehtaat yhteistyossa liikennelaitoksen
kanssa

Valmet Oy Lentokonetehdas, Tampere

Oy Suomen Autoteollisuus Ab, Hameenlinna ja
Karjaa. (Telit, nivel ja ovet lansi-saksalaisen
Duwagin lisenssilla)

Oy Stromberg Ab, Helsinki ja Vaasa
2/3 vaunun arvosta

200m

2355

1.0 »

64 »

1.8 »

720 mm

Aol m

470 mm

380 mm + 235 mm + 235 mm

41
103
188

2811
39,1t

60 km/h

70 km/h
600 V=

2 kpl (1 kpl/moottoriteli)
130 kW/1340 r/min jatkuvasti
GHCU/H 6232

ASETUS ON
MUUTTUNUT

VARO
ldhtevaa
bussia

Jos pysiakilld olevan linja-auton
kuljettaja tielld, jolla suurin
sallittu nopeus on enintéin

60 km/h, osoittaa suunta-
merkilld aikovansa lahted hik-
keelle, pysidkkid ldhestyvin ajo-
neuvon kuljettajan on vihen-
nettivd nopeutta ja tarvittaessa
pysahdyttavi, jotta linja-auto
voi esteetti lahted pysikilta.
Tama asetus on voimassa

I. 10. 1976 alkaen.

Liikenneministerié — Liikenneturva

W |

RESIINA 4+1976

Lapuan kauppalan sisfisen liikenteen hoitaminen
on keskittynyt paikallisen linja-autoyhtitn eli
KE,A.Himeenniemi Oy:n k&siin. Vaikka yhtio toi=-
miikin neljilld erilaisella linjalla, voidaan
ndmid kaikki .ajaa pdivdn aikana periaatteessa yh-
delld vaunulla - esimerkillisen hyvin tédsmiyte-
tyn aikataulusuunnittelun wvuoksi. Toisaalta lin=-
Jojen pituudet eivdt ole jirin suuria; alla ovat
eri linjat saaneet kirjoituksellisen lyhyyden
vuoksi numerotunnukset 1, 2, 3 sekZ 4, joita ei
luonnossa kuitenkaan esiinny. Linjapituudet ovat
esitetyt keskustasta takaisin keskustaan mdirind
Jjolloin yhdensuunnan matkan saamiseksi tdytyy lkm
maddrdt joko kertoa luvulla 0,5 tai jakaa luvulla
2. Linjana 4 esiintyvd reitti on poikkeukselli =
sesti rengaslinja.
Linja 1 : 8 ¥m, liikenndiddin 0540-0615
Linja 2 : 4 km, liikenndiddidn 0625-1725
Linja 3 : 4 km, liikennstidi#n 0825-1T40
Linja 4 : 8 km, liikenndidddn 0645-1800
Lopuksi ndmd neljd eri reittii; valitettavasti
meillsd ei ole Lapuasta minkdidnlaista karttapoh-
jaa, Jjohon olisimme voineet sijoittaa linjat.

¥ 1; Keskusta-Ritamdki-Honkim&Zki-Lankila-Keskus,

2 Keskusta-Pouttu-Saarenkatu~-Pouttu-Keskusta.,
3) Keskusta-Ritamdki-Keskusta..eeeeoovecevcoese
4) Keskusta-Sairaala-Nahkatehdas-Honkimiki-Kes

TURKU

Turun Linja-autoilijain Osuuskunta i,1. (TLO) :n
ainut tdysverinen turistibussi, A, Laaksosen
TEM=9 nidyttdd siirtyneen historiaan. Laaksonen
on hankkinut uuden Wiiman sekid kiytetyn 2-ovisen
Kutterin,
A,Laaksonen ja hénen nykyinen kalustonsa:
TJP-709 EKutter 7/ ? 19707 1-000~1
EKH-10 Wiima/Volvo B-T71 1966 1=-000-1
EYN-11 Wiima/Volvo B-58 * 1968 1-000-1
EJV-12 Wiima/Volvo B-58 1971 1=000-1
TEB-813% Wiima/Volvo B-58 1974 1=-000-1
TJP-514 Wiima/Volvo B-58 1976 1-000-1
Laaksosbusseja ovat joskus olleet myds seuraavat
TR=-974 Nummela/Vanaja 56-68 0-101=0
FE=5 Wiima/VolvoB635 61=75 0-100-1
TEM-9 Wiima/VolvoB655 63-76 1-000-0

Laaksosella on huomattavissa = kuten niin monil-
la muillakin TLO:laisilla - ettd jirjestysnume-
rot alkavat Jjostakin ja pddttyvdt johonkin, Ny-
kyiset Laaksosen numerot ovat siis 9-14, kuten
rekisteritunnuksistakin voi saada selville,

RESIINA 41976

Laivan tormattyd Lauttasaaren nykyisen sillan
ldappddn joutui HKL jarjestdmidn saaren sisdisen
liikenteen tilapdisesti uudelleen. Kuvassa lin-
jan 21X bussi suljetun sillan luona 19.9.1976.

HELSINKI

Maanantaista 20,02,1961 alkaen on liikenndiminen
Lauttasaaren sillalla viranomaisten middrdyksestd
kielletty yli 11 tonnin vaunuilla, ja on tatd
madrédystd ehdottomasti noudatettava.
N&in kertoo vanhat paperit, mutta entid mit-
ki sitten olivat sellaisia vaunuja, joita
HEL pystyi ajattamaan lLauttasaaren vanhaa
siltaa pitkin, Olemme koonneet alle muuta-
mia tietoja ldhihistoriasta: :

Vaunu no Valmistus

1
2 Scania-Vabis B-62 V/Valmet

21=30 Volve B-617

39=-59 Volvo B-617

60 Volvo B-617/Helko

116~120 Leyland Tiger PS 1

121=135 Scania-Vabis B-15 ja B-15 V3/Kutter&
148-159 Scania-Vabis B-62 V Helko
168=-17T7 Scania-Vabis B-62 V

178-203 Scania-Vabis B-62 V

210-219 Volvoe B-617

N&illd vaunuilla sai siis ainoastaan liikenndidi
Lauttasaaren linjoilla ylld olevasta paivisti
ldhtien. Seuraavasta listasta selvidvit niiden
vuorojen numerot, jotka pdivin mittaan ylittividt

Miki timd on? Arvauskilpailu kaikille SRS:n j&=-
senille.

*9/,61°6°Ql BSSAIATA UBWASEATIERINEBI UETTSed
wpex¥redsnejyoy, usloxueTurjeuuey  uslfojyoleuwT Tt
ueynNUIIS04uUEBeY U:z o:u elurleTloTrTey 1snelsep
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Lauttasaaren vanhan, kapean ja jyrkin maantie-

sillan:

Yuoro no Kulussaolopdivdt Vuoro no
100 ma-la ma-pe 250
118-119 ma-la ma-la 251
122-124 ma-la la 252

129 ma-pe ma-la 258
130-140 ma-la ma=-la 261-262
144-146 ma-la ma-pe 263

147 ma-pe ma-la 265-266
153 ma-la la 275
155=157 la la 283
165-166 ma-la 1a 299

169 ma-pe ma-la 300

170 la ma=-la 327
179-180 la ma-la 349

184 la ma-la 352

190 ma-pe ma-la 354

191 ma=1la ma-su 362-364
192-195 ma=-pe ma-su 374

197 ma-la ma-la 375

201 ma-pe ma=-su 376-380
203=-204 ma-la ma-la 381
206-207 ma=-la ma=-su 382

208 ma-pe ma-su  384-385
209 la ma~la 386
210 ma=-la la 42%

215 ma-la la 428

216 la su 445

223 ma-pe su 474
225-226 ma=-pe la - ATT
248-249 la su 478
Y1/35 la la Y1l/52
¥1/55 ma-la

Vuorot 362-364 1linjalla 20 hallina Ruha

- 122-124 ="=20ruuhka ="- Eoskela
- 374-382 ="= 23 =ta Ruha
- 130-140 ~"=23ruuhka ="=- Eoskela
="~  384-386 -"=- 24 =~ Ruha
- 144=-146 ="=24ruuhka ="- Koskela

Muut mainitut wvuorot pdHasiallisesti myds muilla
linjoilla.

VANTAA

Oy Liikenne Ab (LOY):n autojen huoltopaikat ovat
aiheena seuraavassa luettelossa., Tilanne ei ole
tdsmdlleen tdminpdivdinen, mutta osoittaa kyllid-
kin tyhjentdvdsti suuntaviivat, Listan laatimi-
sen jalkeen on tapahtunut suuria perhe- ja omis-
tussuhdemuutoksia, jolloin LOY jakaantui kahtia,
Toinen puolisko ja lihinnid kaupunkiliikenneyhti-
Bksi muuttui vanhaa mitddnsanomattomaa LOY:n ni-
me&d kantava haara = toinen puolisko ryhtyi etu-
pédssd hoitamaan vanhan LOY:n pitkiZ linjoja jJa
nimekseen se sai Tikkurilan Liikenne Oy, Tuo ni-
mi ei kauan ollut esilld, johtuen siitd, ettd on
Joskus ollut ennenkin samanniminen, mutta aivan
eri liikenneyhtid. Uusi toiminimi, jota ei sit-
ten ennen ole kukaan huomannut kiyttizi, on ehkid
hieman hakemalla haetun tuntuinen Sipoon Liiken-~
ne Oy.

Vanhan LOY:n Viikin varikko on nykyddn SLOY:n..,
jos tuoc nimilyhenne sallitaan, hallussa, Nykyi-
sen LOY:n kalusto sdilytetdiin ainakin Hakunilan
varikolla, Tapanilan ja Sipoon pienistid vari-
koista ei ole tietoja kiytettivissiZmme,

Luettelon tiedot ovat 1976~01-05 ja 1975-syksyi.
1975 tilanne, mikili se on ollut eri lkuin 1976,
on ilmoitettu sulkeiden sisfdn, Olkaa hyvi:

Vaunu no + huoltopaikka tai muu selvitys

{ Hy 2vH, Biylim, 4 .ylim, 5 H, 6 $i), 7 ¥, 8 H,
9 §, 10 ylim, 11 H, 12 H, 13 H, 14 H, 15 H,

16 H, 17 v, 18 H,19'v, 20 ¥ (i), 21 v, 22
23 ylim, 24 Vv, 25 V?, 26 V (H), 27 v, 28
297, 30:H, B1eV =52 11, 33 -H 24 ¥, 36
368 (V). 37 t42, 28 V, 30 v, 40 H, 41 K
42 H, 43 til, 44 V, 45, 46 H, 47 H, 48 V
50 ylim (H), 51 V (H), 52 H, 53 H, 54 H,
(¥)y..56 457 ¥, 58 ylim .(H), 59 H, 60 H, 61, 62,
63, 64, 65 v, 66 H, 67 ylim, 68 ylim, 69 ylim,
70 ylim, 71 ylim, 72 H, 73, 74 H, 75 v, 76 H
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(v), 77 ®H, 78 H, 79 H, 80 ylim, 81 ylim,

82 ylim, 83 H, 84 H (V), 85 ylim, 86 ylim,

87 V, 88 H (V), 89 H, 90 V, 91 ylim, 92 E, 93 V,
94 H (V), 95V, 96 H, 97 V, 98 ylim, 99 H (V),
100 H, 101 V (&), 102 v (#), 103 B lylim),
104 V, 105 H, 106 V, 107 E {ylim), 108 H, 109 H,
10 H; 11 Hy 102 H, 113 H (v, 1414 H (ylim;,
115 H (V), 116 # (ylim), 117 Vv, 118 ylim (H
119 ¥, 120 H (V), 121 £ {V), 122 § (ylim),

123 H, 124 H, 125 V, 126 H, 127 H, 128 H, 129 V,
130 H (ylim), 131 B (ylim), 132 Vv (H), 133 H,
134 ylim, 135 H, 136 ylim, 137 ylim, 138 H,

r

139 H, 140 V, 141 H, 142 ylim, 143 H, 144 V,

145 H, 146 ylim (V), 147 H, 148 H, 149 H, 150 H,
151 v (H), 152 ¥, 153 H, 154 H, 155 H, 156 K,
157, 158 H, 159 H, 160 H, 161 H, 162 H, 163 H,
164 Vv, 165 H, 166 H (ylim%, 167 H, 168 H (ylim),
169 ylim (V) 170 yiim (V) 71 H; 172 ¥, 1750
174 H gv). 175 H, 116.E; 177 Vi 1785 179; 180 H;
187 v (H), 182 Vv, 183 ylim (H), 184 ylim (H),

185 ylim (V), 186 ylim (H), 187 V (H), 188 H,
189 H, 190 H, 191 H (), 192 H, 193 H, 194 H,
195 H, 196 H, 197 ¥, 198 v (H), 199 V (H),

200 ylim, 201 til, 202 H, 203 H, 204 ylim,

205 H, 206 H, 207 H, 208 V, 209 V (H), 210 V,
PUTAH, e () e i 2 e 25216
()5 200 0 (W), 218 H (V)L 2198 (), 22207V,
2EVCH AT, 2220 Vall),; 223 H, 200u o 2o 5iigs

226 H, 227 H, 228 V, 229 V, 250 V, 231 H, 232 H,
235 0/, 234 H,; 235 W, 256 @, T2 0 paguy ()l
239 v (H), 240 V (H), 241 H, 242 H (V), 243 V
GH), 244 H,~245 'V, 246:H, ‘247 H.- 2480, 249V,
250 H (V), 251 H (V), 252 H (V¥), 253 ¥V (H),

254 H, 255 V, 256 V, 257 H (V), 258 H, 259 H,
260 V' (H), 261 Vv (H), 262 m, 263 & (V), 264 H,
265 H, 266 H, 267 V, 268, 269 til, 270 ylim,
200 ylim:

V = Viikinmden varikko

H = Hakunilan wvarikko

til = tilausajoauto

ylim = ylimd&rdinen auto

sijoittelu oli siis 1976-01-05 tilanne, sulkeis-
sa mahdollinen poikkeava sijoitus syksylli 1975.

1
i
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Hyvdt ihmiset!
takaa,
Meilld itse kullakin
liset ja mahdottomat
ja bussikuvat.
Mutta onko meilld mnHiden liikennemuotojen toi-
minnan edellytyksid varmistaviin ammatteihin
liittyvii kuvia? Onko ammattiryhmii, joita ei
tulevaisuudessa endid ole? Onko meillid kuvia tek-—
nisistd laitteista, joita ei enidd ole?
Katsellaanpa ymparillemme
muutakin — t@min pidivin tapakulttuuri on jo huo-
menna eilispdivan kulttuurihistoriaal

Mikko Alameri

Raitiovaunu eestd, raitiovaunu
raitiovaunu kulkee, raitiovaunu mataa...

on varmasti kaikki mahdol-
raitiovaunu-, johdinauto-
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ja kuvataanpa hiukan

LITIKENNEMAINONTA

HXL:n ja VR:n kalustossa olevia mainostiloja vuokraa

yksinoikeudellisesti helsinkil&inen 0y Merkonomi-Mai-

nos Ab. Seuraavassa muutama sana raitiovaunuissa esiin-

tyvistd mainospaikoista,

| 1yhyelle ovien pucleiselle sivulle joko 250 x 50 cm
' tai 350 x 50 cm kokoisia tarroja. Kaksiakselisigsa

vaunuissa esiintyi aikoinaan 450 x 47 cm:n tatroja.

Alasivumainosten vdhin vuokrausaika on yksi kuukausi

ja pienin mainosten md&drd on 30 kappaletta.

Raitiovaunujen sivuikkunamainokset vuokrataan yhtend

erdnd kidsittdméidn koko telivaunukaluston vZhintédin

Raitiovaunuihin veidaan teipata vasemmalle eli pitkél-
le sivulle 750 x 50 ecm kokoisia tarrolja , oikealle eli

vhdeksi kuukaudeksi, Tarrat ovat 50 x 6 cm:n kokoisia

kaksipuolisesti painettuja PVC- muoveja ja niitHd si-

joitetaan vaunuihin siten, ettd pitk#lld sivulla on

Vanaja
Vanaja
Vanaja
Vanaja
Vanaja
Vanaja

vanaja

Sisu

VLK3-60~5450
VILE3-68-6250
VILE4-68-6000
VLE4 -68-6000
V1E4=-68-6000
LT6l

VLEK4-68-6000

B53 SP/5850

RESTINA 41976

1976203202

Wiima 1961 5
Ajokki 1964 1
Wiima 1966 208-237
Autokori 1967 178-180
Wiima 1967 181-207
Wiima 1967 800
Wiima 1966 2222
Autokori 1967 801

(&
(1

(2

yhdeksédn ja lyhyelld sivulla (etu- ja keskiovien vi-
1issd) kolme mainosta, ;

Viirejd vuokrataan vuorokaudeh erissi koko vaunukzlus-
toon, viirin muoto on muuten vapaa, paitsi kannan pi-

tuus pitdd olla 30 cm.

Raitiovaunujen sisZmainoksien suhteen onkin hieman
enemmdn valikoimaa Ja yleisesti sanottuna niitd pide-
t&4dn myynnissd kahden viikon erissd, Sivuseinimainok-
set sekd muotokilvet ovat ainoat, joiden vuokra-aika-
erd on yksl kuukausi. SisZmainoksia ovat etuseinimai-
rHkset, 1stuinselustamaiﬁoksat ja riippukilpimainokset.
Viimeksi mainittuja valmistetaan kolmen millin vah-
vuisesta mainospahvista., Lisdksi omat kattokaarimai-
nokset, joita tehdddn joko PVC-muovista tai Duplex-
kartongista. Sivuseinimainoksia ikkunoiden sek® ovien
vdliin valmistetaan PVC:std tai paperista. Muofokilvat
ovat joko yhden millin alumiinia tai laminaattia ja
niiden sijoituspaikkana ovat tukitangot. i

gisu B53 SP/5850 Autokori 1968 802-821
sisu B53 SP/5850 Wiima 1968 822-861
Sisu B53 SP/5850 Wiima 1970 862-891
Sisu B53 SP/5850 Wiima 1972  238-256
Sisu BT69 CR/5850 Wiima 1972=3 257-311
Sisu BT53 CR/5850 Wiima 1972 +  322-325
Sisu BT69 CR/5850 Wiima 1973 312-321
Sisu BT69 CR/5850 Wiima 1973  326=367
Sisu BT69 CR/5850 Wiima 1973 368=-3T74
Sisu BT69 CR/5850  Autokori 1974 400-409
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sisu BT69 CR/5850 Autokori 1975 500-519 seania CR76 Sc-Vabis 1966 10 (1
sisu BT69 CR/5850  Autokori 1975 520-533 Scania  CR76-SVA Wiima 1968 2
sisu BT69 CR/5850 Wiima 1976 610-639 Scania  BR110 TB124 Wiima 1969-70 892-921
Sisu B84 Wiima 1970 1501 (3 scania  BR110 TB126 Wiima 1971 922-941
Sisu BK84 BO/5000 Wiima 1974 1500 (3 ccania  BR110 TB134 Wiima 1972 942-951
geania CR111M 59 Scania 1972 8 (4
Mercedes I 408/28 1960 1583 (1  scania  BR110 TB134 Wiima 1973  952-953
Beng 608/3600 Autokori 1967 56=-59 Scania  BR111M TB148 Wiima 1973 954-958
Teyland World LCRT 1/1 Wiima 1962  700-719 (1 scania BR111M TB15éB Autokori 1974  411-419
Leyland world LCRT 2/1 AJokki 1965 660-664 (1 Scania  BR111M TB156B Wiima 1975 = 560-579
Leyland World LCRT 1/1 Wiima 1965  665-699 (1 Scania  BR111M TB156B Autokori 1975 580-590
Scania  BR111M TB156B Wiima 1976  640-654
volvo B59-~59 Wiima 1972 9 scania  B7563F Helko 1965 29,31,33, (5
volvo  B59-59 Wiima 1974  421-430 34.,36,42, L5
Volvo B59-59 Wiima 1974 410 50,52,53. (5
Volve B59-59 Wiima 1975 540-559
volvo B59-59 Wiima 1976  600-609
(1 = ¥V 1976 romutettavat autot.
scania  B7563 Wiima 1960 4100-4240 (1 (2 . . paariauto (4 = vuokra-auto
Scania  B7563 Wiima 1961 4250-4340 (1 (3 = tilausliikenneautot (9 = kouluautot

GOTTFRIED LINDNER:

AmmendorfbHalleaS

gegr‘u ndet+1823
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StraBenbahn - Eisenbahn-ulastan hangewagen
Ornrnbuskarossemen

(A921) Stolpmann
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Tampereen kaupungin liikennelaitos (TKL tai TaKL)
suworitti kesdkuussa koeajoja Helsinki-Maaseutu-
Liikerne Oy:n nivelbussillan:o 54 (Volvo/Wiima).
Tamg bussi oli asetettu liikenteeseen Keskusto=

rin = Hervannan linjalle (n:o 23) ajalla Tebo—
30.6.1976,
Koeliikenne osoitti nivelbussin soveltuvan mai-

niosti Hervannan linjalle ja muutoinkin kokemuk-
set muodostuivat siingd maHrin mybnteisiksi, ettd
ilmeisesti ennen pitk#d TKIL hankkii omia nivel-
busse ja.

Viimeisetkin TKL:n johdinautot huutokaupattiin
5.11.1976. Kuitenkin kaksi tamperelaisjohdinau-
toa on pelastettu - tdmd on luettava nimenomaan
paikallisen liikennelaitoksen johdon ansioksi.
Johdinautot n:ot 2 ja 5 odottavat museoimistaan.
Tampereen johdinautoista enemmin RESIINAssa n:o

RESIINA palaa paikallisliikennehistoriamme kul-
kuneuvojen museointiongelmiin seuraavassa nume-

I'ossadale.

TAMPEREEN KAUPUNGIN LIIKENNELAITOS

BUSSIKALUSTO 1.10.1976

hankinta- n:ot

vuosi

1952 136, 137, 138 1969:

e I B g 2 1 2ok

1954: 1 146, 1 148, 1 7

224 F e A 148 14 1971+ 280, 281, 282, 283, 284,

1955 153, 154, 158 285, 286, 287, 288, 289

1956: 159, 160, 161, 164, 165, 1972: 290, 291, 292, 293, 294,
166, 167 295, 296, 297, 298, 299,

1957: 184, 185, 187 400, 401, 402, 40%, 404,

19583 188, 189, 190, 192, 193, 405, 406, 407
194, 195 1973: 408, 409, 410, 411, 412,

1959: 196, 197, 198, 199, 200, 413, 414, 415, 416, 417,
201 418, 419, 420, 421, 422,

19603 202, 203, 204, 206 423, 424, 425

1961: 205, 207, 208, 209, 210, 1974: 426, 427, 428, 429, 430,
240217013 4317 432, 435, 434 435,

1962 214, 215, 216, 217, 218, 436, 437, 438, 439, 440,
519, 220, 221, 222, 223, 441, 442, 443, 444, 445,
224, 225, 226, 227, 228, igﬁ, 447, 448, 449, 450,
229

1963 105, 106, 230, 231, 232, 1975 452, 453, 454, 455, 456,
2355, 254, 235, 236 457, 458, 459, 460, 461,

1964: 237, 238, 239, 240, 241, 462, 463, 464, 465, 466,
242, 24%, 244, 245 467, 468, 469, 470, 471,

]322’ = §;$' i;g, i$4, 475, 476,

: - 9, 480, 481

1967 247, 248, 249, 250, 251, 482, 483, 484, 485 486
252, 254 1976: 487, 488, 489, 490, 491,

1968: 253, 255, 256, 257, 258, 492, 493, 494, 495, 496,
259, 260, 261, 262, 263, 497, 498, 499, 500, 501,
%gg, 265, 266, 267, 268, 283, ggg, 504, 505, 506,
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Hyvid SRHS:n ja MFH:n jisen! Ainoastaan ja vain
Sinusta riippuu, onko tidmi viimeinen RESIINAsi!

K14 siis unohda maksaa vuoden 1977 jisenmaksuasi
ensi tilassa.

Niin ik&dn tarkistanet vdlittomdsti, ettd osoit-
teesi on oikein seuraavan sivun osoitelipuk-
keessa). Kaikki virheellisyydet ja puutteelli-
suudet tulee korjata pikimmiten RESIINAn posti-
tusosoitteiston keskusrckisteriin, jota hoitaa

Sakari K. Salo

Pamppulankuja 5

00700 HELSINKI 7T0.
RESIINAn toimitus ei suorita osoitteenmuutoksial

Alaks unohda ilmoittaa oikeaa osoitettasi mybs-
kdadn yhdistyksesi omalle sihteerillel

Muistathan, ettd oikeaan postiosoitteeseen kuu~
luvat:
1) lehden saajan nimi. Alivuokralaisen on hyvi
merkiti myds asunnon haltijan ni-
mi,
2) taajamissa kadun tai tien nimi, +talon nume-
________ ro, portaan kirjain sekid huoneis-—
ton tai oven numero;
maaseudulla kylin nimi tai postinjadttopaikan
——————————— nimi sekd autolinjan numero tai
nimi, jonka varrella jattopaikka
sijaitsee.
3) postinumero seki postitoimipaikka
A13 unohda merkiti huoneistoasi tai postilaa-

tikkoasi selvdsti. Ja kun muutat, ilmoita osoit-
teen muutoksesta  suoraan (tilaamasi) lehden

konttoriin ja postitoimipaikkaasi.

Suomen Raitiotieseura ry on sanonut irti omalta
osaltaan ns, RESIINA-sopimuksen 20.10,1976. Tami
merkitsee kdytdnnossd sitd, ettd tdmd RESIINA
(n:o 36 eli 4.1976) on viimeinen SRS:n jisenille
Jaettava; viittaamme pHikirjoitukseemme "kytki-
men koukuissa"' sivulla 2.

Vaikka RBESIINA jatkaakin ensi vuonna ainoastaan
SRHS:n ja MFH:n jisenjulkaisuna, ei lehti silti
vaikene raitioteistd eikd johdinautoista, Ovat-
han raitiotiet oikeastaan wvain kapearaiteisia
sihkdrautateitd (joiden kdytts on rajoittunut
Suomessa 1lihes yksinomaan matkustajaliikenteen
vilittamiseen) ja johdinautoliikenne puolestaan
Juetaan saksalaisessa liikennevdlineluokittelus-—
pa myos kiskoliikenteeseen (tosin "kiskot" ovat
joustavia Ja riippuvat ilmassa).

Luonnollisesti RESTIINAn sis#llén pHipaino kes-—
kitetidn OSRHS:n ja MFH:n toimialoille, mutta
edellid mainitut kaksi tecmaa ovat nidytelleet
siind md3drin merkittivid osaa, ettd niista vai-
keneminen osoittaisi rajoittunutta kokonaisnike=—
mystd kiskoliikennehistorian tunnetuksi tekemi-
sessi.

RESIINA 41976

RESIINA pyrkii siis vastaisuudessakin kertomaan
raitioteistd ja johdinautoliikenteestd milloin
tédmdn voidaan katsoa olevan perusteltua. Lihinnid
tulevat kysymykseen aihepiirin aiemmin kdsitte-
lemittomit alat, Seuraavassa RESIINAssa (n:o 37)
Mikko Alameri kertoo tekstein, kartoin ja kuvin
Viipurin raitioteistd. Kaupungin vaiheet nimen-
omaan maamme kolmantena raitiotiekaupunkina ovat
tiettdvdsti vidhdn tunnetut kiskoliikenneharras-
tajien keskuudessa.

Hyvda Suomen Raitiotieseuran jdsen! Mik#li olet
kiinnostunut seuraamaan RESIINAa vielid tulevai-
suudessakin, liity jdseneksi Suomen Rautatiehis-
torialliseen Seuraan tai Museorautatie Forssa—
Humppila ry:een (ellet jo sattuisi olemaan  ji-
senend niissd yhdistyksissi)!

RESTINAhan on luonteeltaan SRHS:n ja MFH:n ja-
senlehti. Epdkaupallisena RESIINAa ei voi tila-
ta, mutta mainittujen kahden seuran jisenet saa-
vat lehtemme jidsenetuna,

RESIINAn toimitus saattaa

tdten arvoisien lukijoidensa
tietoon mitd parhaimmat hyvian
joulun sekid menestyksellisen
uuden vuoden toivotukset

RESIINAn aikataulu_ajokaudella 1977

Lehtemme ilmestynee alkavana vuonna seuraavasti:
n:o 11977 (373 huhtikuun alussa,

n:o 2.1977 (%8) kesdkuun alussa,

nio 3«1977 E39) lokakuun alussa ja

n:o 41977 (40) joulukuun alussa.

Kaikille avustajille ilmoitetaan samalla, ettd
lehteen tarkoitetun aineiston viimeiset Jatt6-
paivat ovat:

15.02.1977 (n:o 37§

15,04,1977 (n:o 38

15.08.,1977 gn:o 39)

15.10.1977 (n:o 40)
Aineiston on siis oltava viimeistdin mainittuina
paivind teoimituksecssa; osoite

Toimitussihteeri

Mikko Alameri

Torkkelinkatu 15 A 20
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