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Ruuhkavuorot kidyttdvat 200~luvun numerocita, niin
ettd Vallilan hallilla ovat kdytossd 201-217 ja
To6lon hallilla 218-240. MyGhemmin jaottelu on
poistettu, Ennen v 1948 ruuhkavuordt
"ylimddridinen" -kilvitettyin&, jotka poistuivat

kevidttalvella v 1948,

BUOM;

kulkivat

(x)~-muutokset ilmaisevat syksylld v 1948
lisdtyt vuorot (+), poistetut vuorot (=)

ja ko=

konaan uudelleen jarjestetyt vuoronumerot (=).

Osoite:
PL 38, 00521 Helsinki 52.

Suomen Raitiotieseura ry

haluaa vuokrata sopivaa sii-
lytystilaa (lato tai vastaava)
museoraitiovaunuiile.

Kirkkonummen Sanomat 24.4.1876
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Raitiolinjoja on t&td nykyd neljid, yhteispituu-
deltaan nein 35 km, Niitd liikenndiddin vuosina
1550-58 reakennetuilla varsin kulmikkailla teli-
moottori- ja perdvaunuilla, Valmistaja on nor-
Jalainen H{KA eli Hgnefoss Karosserifabrikk joka
samoihin aikoihin sal tehtividkseen rakentsa sa-
mantyyliset wuudet korit vonhoille kaksiakseli-
sille Siemens-alustoille, WMHitd erehdyttivisti
telivaunujen ndkdisid moottorivaunujs kiytetssn
nyttemmin vain ruuhkaliikenteessd, vastaavia
perfvaunuja sensijsan ndkee muinakin aikoina.

Raitiotieliikenne silloisessa Kristianiassa sai
alkunsa vuonna 1876, Jjolloin ensimmidiset hevos-
vaunulinjat ryhtyivdt kilpailemaan kauvpunkilais-
ten suosiosta, Vuonna 1894 tulivat sZhkdvaunut
ja vuonna 1224 tanahtui kahden raitiotieyhtisn
fqusio. MNyttemmin t3Em3d kunnallinen osakeyhtid,
A/3 C(Cslo Sporveler hallitsee tosiasiallisesti
koko kenttiid Joko omalla nimell&idn tail kaupungin

24

haltuun tulleiden esikaupunkiratayhtididen kaut-
ta. Altonorjalaiseen tyyliin pyritd38n ndiden
entisten yksityisratojen identiteetti kuitenkin
sdilyttdmisin; ei olla kovin hanakoita liimaam=aan
kaupungin liikennelaitoksen tarroja vanhan vau-
nun kylkiin tail pyyhkimZ&n yhtion nimeid aikatau-
lusta. Timd Jo siit8kin syystd, ettd kansa on
tottunut kidyttdmidn "Ljabrutrikkeniid" ("trikken"
=raitiovaunu osloksi) eikd v=unua numero sejase.
A/S Cslo Sporveler kuljetti v 1973 71 milj mat-
kustajea., Tdstd oli tunnelbanen osuus 29 milj.

Ensimmdisend tuli kaupungin haltuun A/S Baerums-
banen, Jjonka ensimmiinen osuus Skéyen—Lilleaker,
avattiin liikenteelle vuonna 1919; Haslum saavu-
tettiin v 1924 ja Xolsds 1930, Yhtid rakensi
my#s radan  kaupungin itdlaidalle, Vilerengasta
(itidisen rautatieaseman luota) Oppsaliin (1926)
Ja Béleriin (1958), mikd nyt on kappale metroa,
Nykyinen Baerumshanen kisittsid vain 16.7 km lin-
jan Nationalteatret-Majorstua—Kolsds Ja kulkee
"virallisesti" nimelld Kolsdsbanen. KXalusto on
peridisin vuosilta 1940-65, joukossa pari uudella
korilla varustettua 20-luvun saksalaista,

Ekebergbanen A/S oli seuraavana vuorossa. Se oli
vield pari vuotta sitten melkoinen ndhtdvyys Jos
ei muuten niin erikoisen kalustonsa wvuoksi, Nyt
se on yhdistetty Lilleakerbanen kanssa ja — niin
on sitd oikeastaan vieldkin. Vaunut ovat Oslon
kuuluisia kultakaloja, Skabo'n Ja Strdmmen'in
Elin-vaunuja kolmekymmenluvun lopulta. Entisid
kaupunkivaunuja, Joissa nyttemmin on kuljiettaia-
rahastus Jja Joita nZkee jopa kaYsinajossa rei-
tilld Ljabru-Jar.

Rata avattiin liikenteelle kolmessa vaiheessa:
Gamlebyen—Saeter 1917, Jomfrutréten—Simensbriten
1931 (purettiin 1967) ja GSeeter—Ljabru v 1341,
Radan "oma" Ja varsin fantsstinen kalusto, joka
vuonna 1971 kAsitti 26 mootiori- ja rerivaunua,
Joista vanhimmat — tosin usezan otteescen moder-
nisoituina — periytyivit radan avaamisvuosilta,
poistettiin reittiliikenteesti svyskuussa 1974,
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Uusimmat yksilsdt (vuosilta 1932-53) 1010-1014 Ja
1016 seisovat vield koskemattomina Holtet'in va-
rikolla, muut on jo joko romutettu tai muutettu
tytvaunuiksi,

Viimeiseen saakka vastaan rimpuillut kunni=nar-
voisa vanhus, vuonna 1898 toimintansa eloittanut
A/S Holmenkolbanen, Jjonka osakekannasta vield v
1971 46% oli yksityisten kans=laisten hallu=sa,
kuuluu nyttemmin joutuneen kaupuncgin liixenne-
laitoksen midrdysvaeltaan. T&mA herkkujen herkhku,
Jonka kalustolla el liene vastinetta koko Furco=-
passa (Saltsjsbanan mukaan lukien), 1ilvenndi
kolmea linjaa yhteispituudeltaan n 31 k=. Tuurin
osa vaunuista edustaa perinteistad puukoriliista
tyyppid; vanhimmat nZistd ovat vuodelta 13905 ja
nuorimmat (n:ot 601-612) vuosilta 1952-55! Vtes-
ki-ikd on siind 40 vuoden paillkleilla., Fikd pidi
Juulla ettd vehkeet olisivat mitenk#Hn rihjiisia
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32: FKultakalat 192 + i87 (Strdmmen/Vickers/I:
vuodelia 1939 kaksinajossa linjalle (st
Jar) kesilli 1971. TEgsd vaiheecsa vaunuls
vield "vaeltavat rshastajat", muita psri vuoita
myShemmin siirryttiin kuljstiajaranastukseen mi-
kii tiesi mybs kaksinajon pidttymiszid. Rykyisin
Aitd oslolaisten kovasti rskastamia kultakaloja
kiytetdin yhdistelmdlinjalla (Ekebergsbanen+Lil-
leakerbanen) Ljabru~Jar Jja arvellasn vaunujen
pysyvan kasassa vield kymmenisen vuotta.

33: Kultakala edestid, tH114 kertaa Skabo/AEG:a
rakentama vaunu 183 vuodelta 1539,

34: A/S Holmenkolbanen: kilassillists ns "inter-
urban"-tyyppld oleva vaunu 107 (Strgmmen/ 1923

QLB ),

y—

35: A/Z Holmenkolbanen: Vaunu 19850 ~iuva



ol muuten  epikelpoja nykvalkaiseen lilkentre- : BERGEN
seen! TDeltivaunujakin Holmenkolibanells on, :
viisi karpaletta, rakennetut 40-luvulla, LINJENETTET
on luvassa, Jjoz kaupungin talous antaa mys
Joskus ensi vuosikymmenen alussa, THstHd saattas Oversiktskartet viser sporveiens linjenett pr. 22/8 19270.
tosin seurats, etti vanhimmat puuvaunut hidipyvit
idksi, mutta varmaan sanamme vield moniaita vuo-
sia ihailla muutamsn suuri-ikkunaisen pystypone- h) E
loidun "vanhan aJjan vaunun" verkkaista menoca J//
7 o= <z EQRAANNS VE!
-

LAEGDENE

&y STAREFOSS

ylds Holmenkollenin rinteiti,

T-baneliikemne aloiteltiin kymmernkunta vuotta TR =

sitten. COslon ensimmiinen masnalainen, Holmen- ‘é ; HATLANDSVEIER
kolbanenin tunneliosuus WVMajorstua-iiasjoralteat- g 2
ret oli tosin avattu. jo 1628 mutia, kuks mitdkin LONBORG .
miksikin kutsuu — metro ei oikeastasan tarkoita 2 \

muuta kuin kaupunkirataa — monik=2zan el “tuidiut A ;

tuota tunnelinpidtkdd "oikeaan metroon" rinnasta-
neeksi. Tunnelbane on Oslon kaupunein yr‘iv” Ja

siin esikaupunkiratoihin kesbhustan alitse cvat ——————— TROLLEYRUSS

MESELBUSS ; )/

kattaa nykyisin laajat osat it#isistd k nein- AIDEVEE V. pITakhTe VEp
osista. Tyst T-baneverkon yhdistimiselsi linti- \

olleet kdynnissi Jo muutaman vucden ja - SOLHEIMSLIEN
raiteiston olevan lipiajettavassa kunnoz
kolmen vuoden kuluttua., Saapi n¥h3id
virtakisko silloin korvaamaan ilm
taaltaan vail tullaanko siti kidytts 0 500 1000 meter X
kustatunnelissa 1lmajohdon rinnalla, Faurungin b ]
nykyinen metrokalusto kdsittd#s puolisentoista-
sataa norjalaisvalmisteista vaunua, Vuoteen 1572

niitd oli toimitettu 135 kpl, kolmea eri sarjaa Linie 1 Fngen — Minde 4,4 km
Ja uusin tilaus koskee 40:33 vaunua, % EREERL S AR RIS 61 »

v 3 Byparken — V. Bjerknes vel 65 » DRTUSTRANDEN

» 4 Licgdene — Radhusgaten 61 » Za

» 5 Mghlenpris — Mulen 41 » o

> 4 Nordnes — Mindeveien over 5. Skogveien 5.5 »

rjan toiseksi suurimman kaupungin, Rergenin, ¥ M, Bovloweet, = Tavstakkalitiet Bo FYLLINGSDALEN ‘

raitiotieliikenne likvidoitiin 51 : 12'1965_ Q[iita ® 8 Formanns vet — Gyldengris — Formanns vel 10,5 . »
huolimatta kaupunki on viel#kin matkan arvoinen. » & Torgalinenning — Ldnborg S48 » @ ‘C?;:}b
Tdssi yhteydessd on turha mainita kaupungin "ns * 10 Torgalmenning — QOyjorden 5.7 e Q ST ;
yleistd arvostusta nauttivia" nihtdvyyksi¥ koska » 11 Parkveien — Starefoss 50 » \Hfﬂ
kunnon kiskoliikenneharras taja vidhdt viElittas » 12 Sverres gate — Smiberget — Skarphaugen 80 » HESJAHOLTEN ,;)pgdﬁ
anhOlSta rakesnuksista tal TFhPVﬁSt?i 1uorm~ata. » 13 Wewnannsigl, — Hesjaholten -- Varden 598 » i it —/‘i’/‘-_
Todettakoon kuitenkin, ettd kaupunki on Pohjolan » 15 Solheims'ien — Meumannsgt, 50 » flﬁ_j Cr‘\\:?
kenties juhlavimman rqutatlematkan toinen pHEite- 5y }g:ug///
piste ja kohta my3s Fohjoismaiden ainoa johdin- inase L
autokavpunki. Sihkobusseja kdyletHEn tH114 het- et
kelld kahdella linjalla, mutta vakavia suunni- : Be A0
telmia on olemassa liikenteen ulottamisesta pa-
rille muullekin reitilie, Alkuperdiskalustona % 2 : o e i ;
oli Jouxko Sunbeam/Munck vaunuja, Joista osa on 1-F2C)ﬁd[)}ifflnﬂ et . oty g
vieldkin kZytdssd; pari vuotta sitten hankittiin i ey i i

~me 36 ~r3 flhcda-busseja korvaamaan heikkokuntoisinta

) 5 vanhaa kalustoa, T&md ilmeinen koeosto tehtiin

36: A/S Ekebergsbanenin vaunut olivat Buroonaa tietoisesti edullisen tarjoushinnan perusteella

kenties suurikokoisimpia raitiovaunuja. Skato'n Ja samoihin aikoihin kun HKL painiskeli saman-
Q g e - 015 st e LT ot . : : .

1932 rekentama 1015 edvsti kantlkacsia tyyrppid laisen rulman kanssa. Vaikkakin Skodat saatiin

: P S ! i halvalla ja niihin samaan hintaan Joukko kAytti-
37: Tavallinen ndky Oslon kaupunkilinjoilla 1, 3%n vastimia rakennemuutoksia on jo nyt havaittu j

2, 7 ja 11: Hgka-telivaunu ynni perédvaunu, joi~ hankinnan olleen tyypillinen "k&yhin miehen rat-
te vuosina 1950-58 rakennettiin 50+30 kpl. kaisu", jonka axnggptodellinen zn51o oli siind,

ettd piuhat saivat pysyd ylh#H114.

f‘.)-

Bergenissd on myds "Flgibanen') 830 m pitkd vai-
jerirata, Joka alkaa kaupungin keskustasta ja
Johtaa 220 m korkealle ni4kédalavuorelle. Vaunut
iiikkuvat s@nkén avulla ja ovat vaijerin vidli-
tykselld kytketyt +toisiinsa +toimien toistensa
vastapainoina kuin "punttikellon" painot. Rata
sal vastikiin undet vaunut, sen historian kol-
mannet, Hiamrdstyttdvdnd erikoispiirteend tHsti
tyypillisestd turistiradasta mainittakoon, ettid
raikkakuntalaiset kdvttiviat sitd paikallislii=-
kenteeseen — kun eivit viitsi kiiveti kotiin...

e ELGESETER
\,J\ DALSENGET

MUNKNVCL L

Norjan kolmanneksi suurin kaupunki Trondheim on Trondheim Trafikkselskap A/S, joka muodostettiin  mistdlld, ettd raitiotiet tullaan sdilyttémiénl
nypktonmin . todeanikolsedtl pokjolisin patkks koko 1.1.1972 fuusioimalla Trondheim Sporvei, entinen  Puitds tarkoittaa kiytinnissi sité, ettd jo kau-
Qaailmassa,rmissa val sgam raltiovaunu}lf. o yksityinen esjkaupunkirata Graakalbanen A/S sexi an vireilld olleet hankkeet mnykyisten 1linjcjen
isrivostadl ton Blodn: Dunkeva smattag tamn glens paikallinen bussiyhtis A/S Eynesruten, liikernti  teknisen tason kohottamiseksi ja uusien rakenta-
tamuksen kyllaﬁiﬁ kgwota i}moittama}la e?ta es}m nykyisin kahta ra lt10u161lnjaa. No 1-5, Volds- miseksi voivat toteutua. THmd taas tietds siti,
Arkanzelissa kidytet#in ratikoita, jolloin ylld- mlnde-nunfvoll—Llan (13.4 ¥m) seks 2, Zlgeseter—  ettd nykyinen vaunukalusto ei riitd, Uudet vau-
mainitun lauseen loppu pitéi lukea ,..jossa voit lade (6.5 km). Raitioteiden tulevaisuus ndyttid  nut (Joita ei vield ole tilattu) tulevat kenties
soMe folliovainbilly (Ja Qopaﬁvnlokuvata niitd), tall; hetkelld eritt&in valeisalta: kaupungin- olemaan kahdeksanakselisia nivelvaunujae.. VoOi,
Troniheimin vaunut ovat NERB/Str@gmmen valmistet- valtuusto piddtti kesdkuussa 1975 suurella enem- miksei Turussakin, "Suomen Trondheimissa"...?

ta vuosilta 1949-51, neliakselisia telivehkeiti,
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Trondheimildinen raitiovaunu n:o 15, fote J
Javhalzs, syyskuu 1975,

joiden koko (pituus 1260 ja leveys 260 cm) on
nelkoinen. Erdiden tietojen mukaan on tallessa
my3s jokunen yksild v 1824 avatun A/S Grdkalban-
enin alkuperdisestd kalustosta, joita kEytetiin

.yisen Jjuhlavina hetkini,., TdmZ viime-

mainittu rata on ny<yisin osa Trondheimin toista
kandesta raitiolinjasta Ja Johtaa esikaupunki-
asutuksen halki keskelle erdmaamaisemaa, Ndkdala
kuuluu sekin olevan piletin hinnan arvoinen,

A/L Urskog—Hg@glandsbanen, joka 1liik
S6rumsand-Fossum,., Toinen tass on
hiukan syrjissid, etelZisi~mbissd “oriass

14 Kristianszndin keupunkia sijaitseva 1067
Grovane-DBeihglen eli Setesdalsbanen,

-

Museoradcista rautatiemuseoon. Uorisn seliair
sijaitsee Ham-rin ¥eaupungissa Cslosts karrya
matkaa pohjoiscen., Museo sijaitsee puist
sessa ympdristdssd ja kisittéi pienod lien ‘a
valokuvien lisidksi myds 1:1 mittak A

‘uten aina, on

reita, opastimia Jja rakennuksia,

Norjassakin {onneksi) talticitu enermin tavaraa
kuin mitid voidasn asettam niaytteille, Csa tistd
on NJdK:n eli Norjan imutntieklubin omistuksessa.
Seuran kalustoa sdilytetdin sekd Orefsenin nse-
malla Cslossa ettd ¥1gftefossissa, laxkal
sivuradan varressa fixaupungin linsipuolel

39: Setesdalsbanen Vo 2 (Dibs 3173/1895) ei ole
mikdi tahansa museoveturi. ZEnsi nikem&ltd tulee
mieleen disneymiinen "villin l&nnen" wviritelmd,
mutta tarxemmin tuskittuna veturi tekee tdysin
autenttisen vaikutuksen, Eipa silti  uskoisi,

ettd briteiltd on syntynyt ndin hyvinndkdinen...

MUSECKALUSTON SIJAINTIFPAIKAT JA MUSEORADAT

Al A/L Urskog—tidlandsbanen (750 mm)

Noin kolmen kilometrin jd%nne 1886-G2 sv:itusia
ja kansan syvisti rakastamasta Aurskog-Hglancs-
banen (Sgrumsand—Skulerud, 57 km) rsutatiesti,
joka 1Bhes puoli vuosisataz oli tim3n rajaseudun
ainca kontakti muvhun valtaXuntaan, Foztijunsn
szapuminen oli piivEn tdrked tapantuma, jJotaz oli
tapana tulla asemille katsomaan. Fesdisin Juna
kuljetti myde turisteja, Joille tami "Tertitten®
nimelld (Tertitt = lempinimi ndtille tytdlle - vrct
suomalaisten kapearaiteisille keksimi pidssil)
tunnettu matkustusvdline oli Jjénnittdvi kokemus
NSB:n Jja Skulerudista Haldeniin jcohtavan laiva-
reitin v&lills,

Kaikki hyvd loppuu sikanaan. NGB otti rautatien
haltuunsa v 1945 ja totesi vuoteen 1GA0 pilistyi,
ettei kapearaiteista enid tarvita. Kansalaicet
olivat kuitenkin toista mielt&. Kun perustettu
museorata-osuuskunta monien vaikeukslen JHlkeen
kesHdl14 1966 piaisi aloittamasan liikenteen, tuli-
vat entiset radan kdyttdjdt Jjoukolla verest&miZn
muistojaan, KivijamAsrdt ovat kiivenneet melxo
tasaista tahtia Ja ylim&drdisid Junia Joudutaan
ajamaan Jopa keskelld viikkoa., Normzalia 1ii-
kennettd yllipidetddn neljdlld Junaparilla noin
kesdkuun puolivdlistd syyskuun puolividliin joka
sunnuntai,

B) 3etesdalshznen, Grovane—Reihdlen (1067 mm)

Toreningen Setesdalsbanen on Jo kymmenisen kes#i
liikenndinyt 4.7 km:n ratasnsa, Joka ulottuu NSB
Crovanen aseman viereltd Otra-joen poikki raken-
netulle padolle Beihglenissd. Alkuperdinen 1896
avattu Setesdalsbanen oli 78.5 km pitkd ja kulki
Kristiansandista Byglandsfjordiin erittiin luon-
nonkauniissa maisemassa, Museoradan matkustajat
eivit tistd kuitenkaan paljon pysty nauttimazn,
£i11% nadon alapuolella on vain pueclikuivaa joen
pohjaa... =— Setesdalsbanen oli NSB:n viimeinen
kapearaiderata ja oli kiyt8ssid vuoteen 1962 asti
lukuunottamatta vdliZ Grovane—Kristiansand, Joka
muutettiin normasaliraiteiseksi v 1938, -~ lMuseo-
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