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Hyvd Lukija:

Suomen Raitiotieseura ry on perustettu vucnna 1972 ja sen tarkoituk-
gsena on kuljetusliiketté harjoittamatta ylldpitda Ja kehittdd jédsen-
tensd harrastusta raitioteihin, gihkoistettyihin rautateihin ja teol=-
lisuusratoihin seka muihin ldhiliikenteen joukkokuljetusvélineisiin ja
niillid toteutettuun liikenteeseen. Mainittuihin pddm8driin pyrimme
julkaisutoiminnan kautta, pitdmdlld illanviettoja, jirjestdm&dlla jé-
senille tutustuniskdyntejéd ja matkoja sekd kerdimdlld asiatieto-, ku-
va- ja esinemateriaalia. Seuran arkisto k#sitt@d jo tdlla hetkelld
edustavan kokoelman alan kirjallisuutta; tulevaisuuden kohdettamme,
museoraitiotietd varten on varattuna jo Jjoukko vanho ja turkulaisia
raitiovaunuja. Seuran jarjestdmdt matkat ja tutustumiskdynnit ovat
olleet suosittuja: usean pidivén kestinyt Tallinnan raitiotielaitok-
gselle suuntautunut vierailu on ollut toistaiseksi ainutlaatuisin, ko-
timaassa kdynnit ovat kohdistuneet raitiotielaitoksiin ja muihin 18-~
hiliikennettd hoitaviin yhtidihin, ndihin voidaan lukea myds vierai-
lut uutta kaupunklllikennekalustoa valmistavissa teollisuuslaitoksis-
sa., Seura jérjestéd myde ajeluja historiallisesti sekd teknisesti
mielenkiintoisilla vaunuilla., Illanvietoissa katsellaan koti- ja ul-
komaisia liikennendkymid xuul tokuvina, mutta usein myds elokuvapro=-
jektori on kiytossd, Lisdksi toimintaa on monilla muillakin paikal=-
lisliikennesektoreilla, mutta ndistd asioista, xuten enemmin myds yl-
lémainituistakin, gaat lisdtietoja kdtevimmin joko kirjoittamalla lo-
keroomme tai soittamalla sihteerille, J&senmaksu vuodelle 1976 50 mk.

Tiedustele !
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Eorjaamosca kdyneistd Mustangeista (301 - 330) on
ryhdyttry poistamaan takapdissi olevia ilmaletkuja.
Témid on yksinkertaisena seurauksena ziitd, ettei-
vit Mustangit endd hinaa perissdHin kaksiakselisia
perdvaunuja.

T66lodn hallin eteldinen tulovaihde on saanut ai-
van uuden erikoisuuden 'vastavaihde'-kilven 1i-
gdlksi, Y1h#&11l8 korkeuksissa roilkkuu ns, "vaihde-

lyhty" eli yksivaloiren S-opastin. Kun raudat
ovat kidyrille, palaza S«valo t:sivulle). Taasen
rautojen ollessa sucrille, koko laitos on téHysin

pimeznd,

Salmisaaren radalle on lisdtty yksi keltaista jJa
vilkluvaa valoa ylikdytdvdllé risteidvidlle auto-
liikenteelle ndyttivid opastin., Mainitiu ylikiyti-
vd ei ole yleiselld tielld, vaanpa viinatehtaan
laajennustyormaan rudus-kujan varrella,

Luotettavalta ja korkealta taholta on kerrottu,
ettd T6516n vaunuhallikorttelista ei purettaisi-
kaan sdilytyshalleja, vaan ne jétettdisiin palve-
lemaan nykxyisid ja tulevia tarpeita entiseen ta-
paansa, Sipoen kirkko sek# korjaamot revitidinalas
J& osa korjaamoteciminnastva on jo ehdittykin siir-
ti4d Vallilaan. Cen jdlkeen kun T65lom halleja el

enid tacvita siiilytyshallikei, joskus zrinkol-
menkymmenen vuoden pdidsti, halliin muvdostetaan
paikallisliikennemuseo, johon tultaneen saamaan

kalustoa myts muualta Suomesta. Hallin liikenemi-
nen museesi johtuu 2000-luvun alun odotetusta
liirencepolitiikan muutoksesta. Lidnsisuunnan met=-
ro on valmiina ja mikd pahinta, =se yhtend syylli-
send tulee vihentdmidn railtiovaunujen lukumdidrii
nykyisestd pileuemmidksi. Ndin vapautuu hualli muse-
olle, ..

HEL:n uudistettu linjatunnuskirjaimisto:

pddlinjan reittid suurimmalta osalta kulkeva
linja, Jjoka on Joko lyhyempi tai pitempi kuin
pddlinja.

ybliikennelinjan tunnus sillein, kun
poikkeaa pdilinjan reitisti.

pddlinjan reitistd Senaatintorin, Kauppatorin
tai Kasarmitorin suuntaan johtava linjareitti

pddlinjan reitistd poikkeavat linjareitit,
tunnuksilla ei ole mitddn alueellista erikais-
markitystd, vaan niitd voidaan kidyttdd kaji=-
kissa tapauksissa, pddlinjaan verrattuna nid-
m4d linjat voivat poiketa keskiosaltaan, haa-
rautua Johonkin suuntaan ja kulkea jopa vas-
takkaiseen suuntaan. ruuhkalinjoilla pyritiidn
mahdollisuuksien mukaan kdyttdpddn V:td.

tilapiiset linjat.
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HEL:n heikkovirtakorjaamo on valmistanut kiytosti
poistetuista radiopuhelimista 11 kpl pOytdradio-
puhelimia, jotka on tarkecitettu halli- ja &asema-
tarkastajille, Ndiden radiopuhelimien avulla voi-
vat hallit seki tarkastusasemat olla suorassa yh-
teydessd liikkuvaan kalustoon tai liikenteenohja=
uskeskukseen (LOEkiin), joten vaunujen vaihdot ym
tulevat joustavammiksi,

Eulosaaren Huvilakaupunki Oy, joka . litkenntitsi
raitiotietd Helsingistd Kulosaareen v 1910 - 1914,
perustutti EKulosaaren Raitiotie Oy:n., THmd yhtib
harjoitti liikennettd v 1915 - 1928, jollein ra-
dat osti Helsingin Raitiotie ja Omnibus Oy, Kulo=-
saaren Raltiotie Oynemidyhtidnd sidilyi Huvilakau=
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punkiosakeyhtid, mutta niinkuin vauraan Kulosaark
konsernin yritiyskuvaan hyvin sopilkin, raitiotie-
osakeyhtid el ollut ainoa sateliitti. Kulosaaren
Paviljonki Oy, Kulosaaren Tennis Oy, Kulosaaren
Rakennus Oy, Kulosaaren Puhelin- Ja 5Hhkd Oy ....
... Hertonds Gods Ab, Botby Gods Ab, Norrkulla
Ab ja konnerniila oli tiettyHd valtaa vield eal=
merrxiksi EKulosaaren-Herttoniemen KiinteistSpanikds-
sa ja Etelid-Suomen Voimaosakeyhtilssi,

HEKL:n kuriiriraitiovaunut tulivat liilkenteeseen
lokakuugsa 1945, Ensimmiisend linjalla K, sitten
linjoilla 9, KB ja M.

Kuriirit kulkivat ma-pe 16-17 ja la 14-15 pysdh=-
tymdtti keskustan pddtepysikin ja alla lueteltu-
jen laitakantakaupunkialueen pysHdkkien vdlin:

linjalla K ensimmidinen pysdhdys Mikeldkadun sekd
Sturenkadun kulmassa.

linjalla KB Pddskylinkadulla,
linjalla 9 Jalavatielld,
linjalla M Munkkiniemessi,

HKL ryhtyessdin uusimaan raitiovaunujen numeroin-
tia v 1945 maalasi entiset HRO:n keltaiset nume=
rot piilcon vihredlld ja lisisi timén ylipuolelle
mustalla uudet numerot., HEKL:lle luovutetuissawm-
sissa vaunuissa o0li heti alusta ldhtien uusien
nunerosarjojen mukaiset keltaiset numerot ja sa=-
moin pajalla Ja maalauksessa kZyneissd vaunuissa
6li palattu vanhaan numerovdriin. Ennen pitkid o=-
livat kaikki vaunut k8yneet pajassa, joten musta-
numerokausi j&ai lyhytaikaiseksi ilmicdksi.

1947-06-29 geké seuraavana pdivind Jédrjesti  HEL
gelostetut raitiovaunukiertoajelut Rengasmatkalla,
'Rengasmatka'=kilvill4 varustettu vaunu kuljetti
turisteja seuraavalla reitilld, jolle pHisi osta=-
malla 30 markkaa maksaneen lipun:

T§6l6n halli-Mannerheimintie-Runeberginkatu-Arka-
diankatu-taunerheimintie-EBrottaja-Iso Roobertin-
katu-Fredrikinkatu-Tehtaankatu-Eteldranta - Unio-
ninkatu-Eauppatori-Katajanokka-Snellmaninkatu-Jii-
sankatu-Unioninkatu~-Hakaniemi~Porthaninkatu-Kaar-
lenkatu-Brahenkatu-Porvoonkatu-Viipurinkatu- Nor =
denskitldinkatu-Mannerheimintie-T66lén halli,

HEL jédrjesti vield v 1968 ja 1969 vappuybliiken-
teeseen "Linnanmiki® -kilvitettyjd ylimdHdrdisid
3X-linjan vaunuja, jotka kulkivat reitilli Posti-
taleo - Linnanmdkl rengaslinjana kumpaankiin suun-
taan. Linnanm#en linja o0li ndin ollen kuin typis-
tetty linja 7, 3% oikaisi Etu-T&dldn Mannerhei-
mintietd pitkin sekd kdytti Hakaniemen ja Urhei=-
lutalon vdlilld Karhupuiston rataa, Ensimmdinen

14htt Postitalolta oli 2039, viimeinen Linnan=-
mideltd 0222,

Fiittyneet on pdivat, Jjolloin tdllaista jérjes-
tettiin. Ennen oli huomattavastikin pidennetyt

liikenndintiajat - uusivuosi, vappu, Juhannus,...
Mutta nykyddn, vdittdvit, kaikille riittdd taxeja

V 1968, esimerkiksi vain, oli vappuydnd kiéytissd
myGs perdvaunut. Lista alla selvittdd tapauksen:

38/13 1815-0017 8/79 1905-2%09
3B/15 1827-00%2 8/80 1825-2%18
3B/18 1840-0047 8/81 1B35-2327
37/25 1841-0050 8/82 1845-2%35
37/27 1854-0105 8/83% 1855-2343
37/30 1817-0035

linjoilia 4 ja 10 mukana normaalit lauantaiydpe-
rdvaunut!
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Eadettikoulu toimi v 1923 - 1940 Munkkiniemeasl
Laajalahdentie 5:58ld sijaitsevassa jyhkelissi ra-
kennuksessa, jota Ilmavoimien Esikunta sittemmin
piti hallussaan v 1973 loppuun saakka, Kadeiticen
kulkuvilineend kaupungille olil luonnollisestdi rai-
tiovaunu, joka on saanut sijansa mydsa kadettina
v 1933=-1935 olleen Ake Astrimin muistelmissa, joi-
ta on julkaistu Kylkirauta-lehdessd,

Vekseli eri muodoissaan oli kadetille tdrked vi-
line. S5itd varten oll kadettioppilaskunnan keg=-
kuudessa sdidetty erityinen "vekseliohjesHddnto" ,
jonka kohdan 1.B,4. (rautavekseli, raitiotielld
kdytettivd, kdsin vidnnettHvid) tdrkein sovellutus
oli ns nilkkaheitto. Radan ylitettyd yksiraitei-
gena Pikku-lluopalahden oli nykyisen Munkkiniemen
Puistotien alkupdissd Munkkiniemen ison piitesil-
mukan sulkeva kisivivulla varustettu vaihde, joka
luonnollisesti o0li kHdnnettévi mennen tullen.

"Kddntidminen suoritettiin aina, mik#dli kadetteja
0li matkagsa, heiddn toimestaan seuraavasti: yh-
den simpun (= nuoremman kurssin kadetti) aset-
tuessa vaunun etusillalle Jja toisen takasillalle,
vaunun tullessa kaupungista pdin Ja ldhestyessd
ko vaihdetta, kuljettaja hiljensi vauhdin, . T&l=-
16in etusillalla seisova kadetti hyppédsi vaunusta
Juosten vaihteelle, k3intden sen ja hypdten ta-
kaisin etusillalle vaunun tultua kohdalle, Vaih=-
devipu vastapainoineen oli nyt 459 kulmassa si-
vullepdin vaunun menosuunnasta. T&11& vilin oli
takasillalla oleva kadetti ‘asettunut seisomaan

vaunun takasillalle alimmalle askelmalle. Itsedidn
kddensijoista kiinnipitZen ja seisten vasemman
Jalkansa varassa hédn kallistui ulospdin vaunusta
ojentaen oikean jalkansa suoraksi sivulle nilkal-
la tavoittaen vaihteen k&densijan ja vaunun taka-
pyorien sivuutettua vaihteen hén oikealla jalal=-
laan veti vaihdevivun takaisin alkuasentoon, Vaih=~
de oli tdl10in vaelmiiksi k#Znnetty vaunun paluuta

varten, joten se saattoi pysdhtymittd ohittaa
vaihteen ajaessaan takaisin kaupunkiin, Suurin

vaikeus oli suorittaa jalalla veto niin hallitus-
ti, ettei vaihdetarko kimmonnut takaisin. Voi si-
td simppua, Jjolle niin sattui! Mikidli vaunussa
0li vain yksi kadetti mukana, yhdentekevdd oliko
téméd vanhempi tai nuorempi, h&n hyppidsi alas etu-~
sillalta ja Juoksi vaihteelle kddntzen sen ja veu-
nun takapyorien sivuutettua vaihteen hén kddnagi
sen takaisin juosten vaunun kiiani hyp&ten sen
takasillalle.,"

Kerrottu vaihteenk#intdperinne lienee perdisin jo
1920-1uvulta ja se eli Munkkiniemen kadettien mu=-
kana aina 1920-luvun loppuun saczkka. XKadetit oli-
vat raitiotienenkildkunnan kanssa eritt&in hyvis-
sd vidleiss® Ja antoivat henkilostélle mm lempini-
mid. Eréds suosittu rahastaja oli "Heluna". M-lin-
Jan vaunu oli taasen kadettien kielessd "Monito-
rif,

Hdin naistenvuoden J4dtyd taakse sopinee todeta,
¢ttd maamme nuorin raitiotiekaupunki Viipuri ehti
ensimmidisend ottamaan raitioteiden palvelukseen
naispuolisia 'konduktédrejd', Heistd ensimmBinen
0li neiti Emmi Joukainen, Joka tuli taloon joulu-
kuun ensimmiisend 1916,

Helsingissd JRO:n Jjohtokunta kidsitteli mainittua
kysymystd kokouksessaan vasta 1917-03-16. Ensin-
miiunen naisrshastaja tuli palvelukseen aprilli=-
péivdnd 1917, Aluksi kokeeksl vain perdvaunuihin
sijoitetut rahastajattaret saavuttivat pian niin
yhtion kuin yleistnkin suosion ja syrjidyttivitkin
mythemain ldhes kokonaan miespuoliset kolleegansa.

Turkuun lienevdt naisrahastajat tulleet ensim-
mdisten perdvaunujen myotd v 1919 marraskuussa,

Tdssd yhteydessd tulkoon myds ueinituksi, ettd
kaikilla kolmella raitiotielaitoksella on ollut
kKidytoasi matkaranakkeet eli poletit. Turun Jja
Viipurin poletit olivat soikedita, messinkisid tai
pronssisia., Helsingin poletti oli pydred ja jos-
tain hopeanvirisestd metallista valmistettu.
Lisdksi ainakin Tampereen Omnibussilla ja viipu-
rilaisella Torkkelin Liikenteellid on ollut kdy=-
tUssd poletit, Ja onhan niitd ollut joillakintoi-
aillakin yhtiilld, kuten monilla lauttafirmoilla
(mm Lauttasaaren lautalla).



4=gkseliset moottorivaunut

1 =15
16 = 30
301-330
IS 1=AT5H

6-akseliset moottorivaunut

Karia/Strémberg

HELIINKD =

- o v

Valmet/Tampella/Strimberg
Karia/Stromberg-BBC
Valmet/Tampella/Strémberg-MV

31 = 70 Valmet/Sisu-DiiWag/Strémberg

4-akseliset peridvaunut

501=530

Liedksi jouwluna 1975 olivat

Karia

jHl1jel1l1d

seuraavat

2-a2xseliset ja poistetut 4-akseliset raitiovaunut

Koskela

160 ASEA

163 Sisu/AEG

167 Sisu/ASG

168 3isu/AEG

169 Sisu/AEG

186 fiSEﬁ/Kiepe

192 Karia/Stromberg
193 Karia/Stromberg
671 ASEA

576 ASEA

680 ASEA

684 ASEA

714 ILHW

725 LEW
Harjavaunut:

ex
ex
ex
ex
ex
ex

ex
ex
ex
ex
ex
ex

H-20 (ex 122), H-21 (ex 125),
H-22 (ex 127).

8018
H-4
91
139
181
182

30

ASEA
NDWF/AEG
ASEA
ASkA/Kiepe
ASEA/Kiepe
ASEA/Xiepe
ASEA/Kiepe
Kaipioﬁsgrﬁmberg
ASEA

ASCA

LHW

TLHW

LHW

Kaipio

ex
ex

ex
ex
ex
ex

ex
ex
€X
ex
ex

410
413
417
418
419
436

321
326
330
334
364
373

H-26 (ex 132),

5 & 50
171

431
432
433
435
265
345

367
369

1930
1940
1941
1941
1941
1941
1947
1947
1928
1928
1928
1929
1940
1940

1909
1923
1928
1941
1941
1941
1941
1951
1920
1930
1939
19490
1940
1948

BALTIOVAUNNT 1003-12-24

Hallivaunut:

H-16 (ex 112 & 192), H-17 (ex 106 & 186).

Museojohdinautot: 615, 625,

Museolinja-auto: 157,

Yallila

1:9 Scandia 1890

19 ASZA/AEG ex 64 1911

109 NDWF/Strémberg ex 189 1924

164 Sisu/ABG 7 ex 414 1940

165 Brill/GE 4 x 85 1920

166 Sisu/AEG ex 416 1941

173 Sisu/AEG ex 423 1941

o Sisu/3tromberg ex 427 1941

179 Sisu/Stromberg ex 429 1941

201 Karia/Strémberg 1947

202 Karia/Stromberg 1847

204 Karia/Strémberg 1950

243 Hietalahti ex 560 1919

582 Eummer ax 34 1901

692 ASEA ex 342 1930

698 ASEA ex 348 1930

700 ASEA ex 350 1930

703 LHW ex 353 1939

710 LHW ex 360 1939

715 LHW ex 365 1940

Hiomavaunut: 1, 2,

Hallivaunut: H-5 SEX 135), H-6 (ex 152 & 402)%

H-7 (ex 157 & 407), H-18 (ex1102190)

Harjavaunut: H-23 (ex 141), H-24 (ex 121).

Yalmistajat:

Karia Oy Karia Ab, Karjaa,

Valpet Valmet Oy Lentokonetehdas, Tampere.

Strémberg Oy Strémberg Ab, Helsinki.,

Tampella Oy Tampella Ab, Tampere.,

Sisu Oy Suomen Autoteollisuus Ab, Hki/H1,

Hietalahti Hietalahden Laivatelakka Ja KonepajaOy
Helsinki, A

Kaipio Kaipio Cy, Tampere.

Scandia Vognfabrikken Scandia A/S, Randers.

Fummer O0.L.Kummer & Comp AG, Dresden.

Br{ll J.G.Brill & Co, Fhiladelphia.

ASEA Allmédnna Svenska Elektriska AB,Vigterds,

ND4F Norddeutsche Waggonfabrik AG, Bremen,

Lﬁ# Linke-Hofmann-Werke AG, Breslau,

ARG Allgemeine Elektrizitats-Gesellschaft.
Berliini.

EBC Brown, Boveri & Cie AG, Baden,

QE General Blectric Co, Schenectady,

hﬂepe Firma fheodor Kiepe, Diisseldorf.

MV Metropolitan-Vickers Co Ltd, Manchester,
Sheffield.

DitWag Waggonfabrik Uerdingen AG, Dlisseldorf.
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Kuva 1. Helsingin raitiotien 600 V:n ajojohtoverkko
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KATAJANOKKA

Pieni vertailu kolmen suurimman kunnallisen 1lii=

kennelaitoksen kukkaron suuruudesta:
Tilanne vuodelta 1974:

HXL HKL TuKL TKL
Menot 241,1 Mmk 12,8 Mmk 7445
Tulot toiminnasta 131,4 Mnk 9,1 Mmk 23,0
Kaupungin avustus 109.7 Mmk 3,7 Mmk 11,5

TuFL = Turku , TKL = Tampere , HEKL = Helsinki

Vantaan Liikenne Oy siirtyi 1975-07-01 Vantaan

kaupungin hallintaan.
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Vuoden vaihteessa olivat ldhes kaikki Liikenne-
laitokselle TLO:1ta siirtyneet bussit saaneet ro-
mutustuomion. Sitavastoin HEKL:1td tulleet sini-
set bussit ovat kaikki liikenteessi, Jopa pitkis-
34 pHivavuoroissa keskustalinjoilla. Hesalaisten
numeroct ovat:

720, 721, 728, 731, 732, 738, 740, 749, 754, 756,

763, ‘767, 768, 773, 780, 7181, 786, 791, 795, 798,
T99.

HKL 720-759 Leyland/Wiima 1963

HXL 760-789 Leyland/Wiima 1564

HXL 790-799 Leyland/Helko 1964
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Syyskuun alussa 1975 jidivit liikenteeseen seuraa-
vat kaksitoista johdinautoa:

8, Gy Ty Uy 9;02%, Ok, P5; 26, 27. 28 Ja 29,

Kahdeksan autoa eli numerot 10, 13, 14, 15, 17,18,
19 Ja 20 seisoivat Nekalan halleilla myyntid odo-
tellen ja vanha kunnon kakkonen mnéAitten 1lisikai
vield ilmeisen selvisti museointia kaivaten, Vuo-
den lopulla romurivistddn ilmestyivit vield kolme
liikenteessd ollutta johdinautoa, not 9, 25, 26,
Fyynikin { johdinautohalli) on aivan tdynnd  die=-
seleitd ja "sarvijaakot" ovat seisseet tuulessa
Ja tuiskussa ulkosalla, Johdinautojen huoltotoi-
minta on kaiken lisdksi ollut vidhittelevdn pieni-
muotoista - ovathan tosin viimeiset kuukaudet jJo
alkaneet,

Eri kulkuvilineiden energian kulutus
yhtd matkustajaa kohti

0e
&) T
& ob UERIRE

¢ 66 THELLEE

'YYYES
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6666666666668 ummpmmy

Lahde: Gerard Leach, Transport moves off oil, New Scientist 8
Nov. 1973. Raitiovaunu: HKL :n arvio.

Suhteelliset luvut

A/S Osle Sporveier saanee ensi toukokuuksi kokei-
luja varten kolme nivelvaunua BRD:std sek¥ yhden
Alankomaista. Tarkoituksena on hankkia uutta ka-
lustoa sekd rakentaa uusia raitiotielinjoja. T&md
kalkki johtuu siitd, ettd ns Hdyre otti vallan (s-
lon kaupunginvaliuustossa. Hdyre piti vaalilu-
pauksenaan raitiotieystdvidllisyyden, seilan minkd
muut olivat jo unohtaneet. Venstren haaveena on
ollut jo kauvan lakkauttaa koko hoito ja korvata
asia busseilla sekd metrolla, mutta inhimillisyys
voitti, vai kuinka?

Nivelvaunut tulevat kokxeiltavaksi linjalle 9.

Bergen Sporvei on vucokrannut muutamaksi viikoksi
Genevestd niveljohdinauton, jota kokeillaan BS:n
linjalla 2, Engen-Natland, Auton alustan on ra-
kentanut Volvo. Bergen Sporvein tarkoituksena on
hankkia lis#8 uusia johdinautoja kaupunkiliiken=-
teeseen sekil laajentaa nykyistd verkostoa, Kalus-
ton uusimiskysymystd kidsiteltiessd on tullut myds
esille Skodan uusi prototyyppiauto, mutta tZmid on
hylitty jo ensi vaiheessa. BS:n uusimmat sarvijaa-

kot ovat wuutaman vueden takaisia Skodia, joiden
hyvd puoli on ollut huokea hinta. Muuten niistd
on ollut vain ylimddrdistd vaivaa, BS suunnitte-

leekin joko sveitsildisien tai aivan uutta ransg-
kalaisien johdinautojen sarjaa ndiden kédyttovar=-
muunden vuoksi.
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PORTUGALIN RAITIOVAUNUT

Svenska SpArvigssidllskapet Jirjestii tutustumis-
matkan Portugaliin elckuussa 1976, Matka kestHi
yhden viikon ?a hinta on noin 1500 Skr (Tukhol-
masta l&htien). Mainittuun hintaan sis#ltyvit
hotellit aamiaisineen sekd bussikuljetukset jJa
oppaiden palvelut,

Yhtevshenkilonid toimii SSS:n Bjérn Alnebo, osoi-
te: Dalagatan 74 A 2 tr. 8.g., S-113 24 STOCK=-
HOLM, Sverige, (Puhelin: 08 - 3311 73)

LINJA-AUTOJA HELSINGIN KAUPUNEILIIEKENTEESSA - 2

kuva 1: Leyland Royal Tiger ovet 1=-001-=2
HK% not 700-T719
hankintavuosi 1962
alusta: Leyland Motors Co., UK
kori: Oy Wiima Ab, Helsingin maalaiskunta

Engimmiiset 1960-luvulla hankitut kuljettajara-
hastusbussit, jotka hankittiin korvaamaan silloi-
set vanhat Volvo B-655, Leyland L.0,P.S.U., Sca-
nia-Vabis B-15V sekd BF-61 bussit. Nyttemmin au-
tot ovat sijoitetut ruuhkavuoroihin vanhuutensa
takia. Bussi 714 on romutettu.

Euvassa no 1 on nihtédvissi bussi T07.

kuva 2: Leyland Royal Tiger ovet 1-002-2
EKL not 660-664
hankintavuosi 1965

alusta: Leyland Motors Co., UK

kori: Ajokki Oy, Tampere

Némd AjJokit olivat nékyvimmin rakennettu vastaa-
maan nykyisid kaupunkibussien pituusvaatimuksia —
kokopituus 11985 = jatketulla alustalla. Muuten
autot vastaavat edellistd tyyppid.

Kuvassa no 2 on nihtdvissi bussi 662,

RESIINA 1-1976

kuva 3: Leyland Royal Tiger ovet 1-001-2
HKL not 665-699
hankintavuosi 1965

alusta: Leyland Motors Co., UK

kori: Oy Wiima Ab, Helsingin maalaiskunta

Ndmd "tiikerit" olivat 1962-mallin Leylandin "uu-
sittuja" painoksia. Ndkyvimmin eroa on vain etu-
pédn rakenteessa.

Kuvassa no 3 on n&htdvissid bussi 688,

kuva 4: Mercedes-Benz LB 608 ovet 0=-100-0
HKL not 56-59
hankintavuosi 1967

alusta: Mercedes-Benz AG, BRD

kori: Autokori Oy, Iieto

Pikkumersut hankittiin aikoinaan linjan 11 ( Rus=
keasuo - Invalidisiitis ) tarpeeseen., MyGhemmin
bussit ovat sHdstyneet suuremmilta kiyttiltid; 234,
415 (Varna-Siilitie) ja vilkonloppuisin %3 liene-
vdt niitd harvoja linjoja joilla MB:11li on voinut
matkustaa. Bussi no 59 on rakennettu turistikidyt-
t04 varten, eikd sitd juuri olla vuoroazjossa nih-
tyk&&n,

Kuvassa no 4 on nidhtidvissid bussi 56.
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Enon maalalskunta jatkaa tiettividsti edelleen
ainoana "pitdjind" kunnallista linja-autoliiken=~
nettd Pohjois-Karjalassa.

Keskustelut Esppon sekd Porin kaupunkien tulevie-
ta kunnallisista liikenneosakeyhtibtistd ovat ol=-
leet valtuustoissa kuumana peruna, Asioiden on-
nelliset ratkaisut selvidvdt tuskin témin wvuoden
alkana.

5AL0

J.Vainion lLiikenne Oy:n no 4, 1971-mallinen Sca=-
nia/Kutter 6 on muutettu turistibussista kaupun-
kibusulini. liikenn8i nykyllin Salossa,

RESIINA 11976

Turun Kaupungin Raitiotielaitoksen (TER) raitio-
tielinjat olivat vuonna 1946 1, 2, 3 seki K, K-
linjaa liikennditiin arkitungosaikaan Xlo 06 - 10
2ek§'14 - 18. E-linjan tarkempia tietoja kaiva-
aan,

Turun raitiotieliikennepaikkojen lyhennykset 1946

Sma, Link, Ak, Ptri, Pla linjalla 1
Nmki, Hmk, Ak, Y-Hk, Kk, Pk linjalla 2
Mk, Itk, Uk, Erk, Ak linjalla 3

KULTAA KULTAA KULTAA

Vihdoinkin SRS voi tarjota jisenkunnalleen tosi
edulliseen jisenetutarjoushintaan aitoca 14 ka-
raatin kultaa rvinnuksiin kiinnitettiviksi.
Verrattoman komeita Jja kauassiintidviid jHisen-
merkkejd on valmistunut hovikultasepaltimme
hintaan 50 mk/kpl. Merkki on tarkka pienoisjal-
Jennos oikeasta urakiskosta; ainoastaan valmis-
tusaineen kdytossd ei olla tingitty.

Tilaukset, jotka ovat sitovia, osoitetaan SRS:n
prostilokeroon. HMerkkejd on nahtivind kokouksien
aikana, jolloin voi myds jattHd& tilauksensa.
Clisi outoa jattidd kHyttamitta hyvaksi tatad ti-
laisuutta. Muista n#ind hHtdtilan aikoina:
hankkimasi merkki muodostuu vakaaksi sijoitus-
kohteeksi.

Raitiovaunukaistojen vaikutus
matka-aikoihin

Mannerheimintiella,
véalilld Tukholmanka-
tu — Ylioppilastalo
aamuruuhkan aikana

1969 1973
ei omia raitio- omat raitio-
vaunukaistoja vaunukaistat

Hameentiella, vélilla
Makelankatu — Haka-
niemi aamuruuhkan
aikana

SR3:n palstalle aineistoa hankkivat:
J.Hannikainen, T.Manner, T.Pulkkinen, J,Rauhala,
T.Tuomi sekid E.Virta.



