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maksuton painos seitsemds vuosikerta 02.08.1975
jaetaan jdsenlehtend seuraavien julkaisijayhdistysten jdsenille:

Suomen Rautatiehistoriallinen Seura ry PL 729 00101 Helsginki
Suomen Raitiotieseura ry PL 38 00521 Helsinki
Museorautatie Forssa-Humppila ry FL 30 30707 Forssa
toimitus Suomen Rautatiehistoriallinen Seura ry

pddtoimittaja Pauli Sdderholm Louhentie 20 H 63 02130 Espoo
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MADJAARIT

Unkari on muutakin kuin sukulaiskansamme maa ja Budapestissi on muu—
takin kuin vain Julifka. Seuraavassa ei tarkoitukseni ole kertoa Un-—
karista niink&in matkailumaana, koska t&#sti aiheesta on tehty monta-—
kin ansiokasta esitystd. Pyrin sitd vastoin 1yhyehkdsti kertomaan
lahinn&-kiskoliikenneharrastajaa kiinnostavista piirteisti eli eri-
laisista raidekulkuneuvojédrjestelmistd, joita on niin hyvin paikau-
pungissa Budapestissid kuin myds muualla maassa.

Tém& pieni kooste on tulos muistikuvista, joita tulin tallentaneeksi
kesdkuussa 1973 Soproniin ja Nagycenkiin seki huhtikuussa 1974 Buda-
pestiin ja Soproniin tekemillidni matkoilla, erikseen mainitun lihde-
kirjallisuuden parin viikon tiiviistid tutkimisesta seks ankarasts
innoituksesta Unkariin ja sen kansaan = liekd sitten verenperintos,
mene tieds.

Toivonpa todella, ettid usea suomalainen kiskoliikenneharrastajas ot-
taisi vakavasti harkittavakseen Unkarin ulkomaisia matkakohteita va-
litessaan, Tai kdintden: jos yhdellekin Unkarinmatkazjalle +5mi jut-
tuni on ollut virikkeiden antajana tai muutoin avuksi, olen iloinen
= onhan Jjaettu ilo kaksinkertainen.

Reima T. A, Tuoto kirjoittaa Unkarinmatkaoppaassaan hakusanan "Kiire"
kohdalla seuraavaa:

"Kiire on Unkarissa tarpeetonta. Vaikka matkailija ehk# uskoo ole-—
vansa kiireinen, se ei merkitse, ettd hidnti palvelevaan toimihenki-
16tn tai laitokseen tuo kiire tarttuisi. Ei ole my®sk&in syytd vi-
hastua, jos unkarilainen mythdstyy kohtuullicesti sovitusta tapsami-
sesta, sill&d h&n on kdyttédnyt aikansa hyvin ja keksinyt taatusti ve-
denpitévin syyn. Jos menette vierailulle sovittuna aikana, &lk#s
héammastykd, jos em@intinne on vield kylvyssi; pankaa vaikkapa tupa-
kaksi, sillad teid&dn uskottiin saapuvan vasta puolen tunnin tai tun—
nin kuluttua. Junilla on kuitenkin kiusallinen tapa lihtes aivan ai-
kataulun mukaisesti."

Edellinen lienee totta, vaikka itse en joutunut turhia odottelemaan.
Thtéd kaikki unkarilainen eldminmuoto vaikuttaa vihemmsn kiireiselts
kuin monasti turhantirked suomalainen hosuminen. Jos JBudapestin ka-
dulla tulee vastaanne tyynen ja raukean nikdinen kansalainen, voi
vaikka lyodd vetoa siitd, ettd hdn tulee jostain paikallisesta kyl-
pylaitoksesta. Reima T. A, Iuoto jatkaa: "Kylpyldt ovat monille un-
karilaisille miehille samaa kuin kampaajat naisille. Niihin tullasn
lepdamé&n kiireiden keskell#, tapaanssn tuttavia tai vain laiskotte-
lemaan. Kylpylidt ovat osa unkarilaista eliminmiotoa." — Koska olette
muuten kuulleet suomalaisen veltion virkamiehen kiyvin Yrjonkadun
ulmahallissa ruokatunnillaan kauhaisemassa parit vedot? —kysyn vain!

Valokuvauksesta kertoo matkasopas, ettd se "on Unkarissa yleensi sal-
littu kaikkialla eriditi poikkeuksia lukuunottamatta. Kiellettyja ku-
vauskohteita ovat yleensd sotilaskohteet, rautatienristeysasemat,
lentokentit, jne. Tarkempia ohjeita saa viranomaisilta seki raja-
agsemilla jaettavista esitteistdi. Usein valokuvaus on kielletty 1ii-
kennemerkein ao. kohteissa", Tiedot vaihtelevat jonkin Yerran, matta
varsinkin rajojen liheisyydessd licnec joustavinta pitii komera lau-—
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kussa. Rautatiekohteiden kuvaaminen kuuluu harkinnanvaraisiin asioi-
hin, vaikka hoyryvetureita Unkarissa liikkuu voimakka: sta sihkoistii-
misestd ja dieselfinnistid huolimatta varsin kiitettévisti.

Informdcid-kilpi kertoo siinid kuin felvildgositds-kilpikin, ettd
tietoa on, nimittdin matkailijalle jaettavana. Yleensd kannattaa
kayttis hyvikseen IBUSZin (= Idegenforgalmi, Beszerzési, Utazdsi és
Sz411{tdsi R, T.) matkatoimistoketjun palveluksia., Esinerkiksi juna-
lippujen ostaminen vailkkapa saksaksi kHy luontevammin kuin asemien
kassoilla unkariksi, varsinkin kun takana on pitki#d jono muita mat-
kaajia.

Yksi kiintoisa tieto on hyvié muistaa: Unkarilaiset ilmaisevat nimen-—
s aina siten, ettd ensin sanotaan sukunimi ja sitten vasta etunimi.
Vaikka Jjos ulkomaalaisena sattuisi puhuttelemaan korkea-arvoista
henkilda etunimelld (eli koko nimen jélkimmiiselld osalla), mennee
tdmid "tunkeilevuus" tahattomuuden tilille., Muutoinkin unkarilaiset
ovat ystdvallisid ja huomaavaisia, niin ettd Joskus oikein hdrmialii-
nen saa hidvetd tupsuniskaisuuttaan, kun tilannetta soveltaisi suoma-
laisiin ympyroihin ajatellen omia reaktioitamme.

Tilos on yhtd kuin kielletty. Milloin kohtaa kilven, jossa todetaan
Tilos a bemenet, on syyté olla jatkamatta pidemmélle — pdisy kun on
kielletty. Jos taas el suvaita tupakoitsijoita, kielletddn +EmiA
tekstilld Tilos a dohdnyzds.

Liikkumisen yksinkertaistamiseksi on syytd pitdid mielessd, ettd be-

jérat on sisddnkdynti ja kijdrat uloskdynti. Bik# hidiss#Hiinkdin sal-
. s r'd 3 0 - . s . .

si unohtaa, ettd férfiak on miehille ja ndik naisille.

Posti on unkariksi ytimekk#dsti posta, ja postilaatikot ovat viril-
tddn punaisia. Budapestilidiset roskalaatikot puolestaan ovat keltai-
sia, joten on syytd tarkkailla, mihin oikeastaan aikoo postilidhe-
tyksensd tuikata.

Rahayksikkd on forintti (forint, lyhenne Ft.), joka jakautuu sataan
filleriin (fillér, f.). Kolikoiden valikoimasta 18ytdi myds kahden
forintin lantin, Jjolla toimivat esim. asemien kahvi- Ja kaakaoauto-
maatit (siis 1x2Ft., eikid suinkaan 2x 1t ).

N5ldn ylldttdessd on tarjolla Ilegendaarinen unkarilainen keittid.
Tosin nédlkd taatusti sammuu, mutta samnutukseen voi kokematon tarvi-
ta yhtd jos toista nestettéd =— vihred paprika dkkim8ltHEn nautittuna
salpaa hengityksen ja pusertaa vedet silmisté. Sammutuksesta puheen
ollen: Budapesgtin lukuisten museoiden joukossa on mycs Palontorjun-
tamuseo, joka saattaisi kiinnostaa muitakin kuin t&mdn lehden péi-
toimittajaa.

Jos siirrymme saman tien jElkiruokiin ja herkkuihin, kannattaa kidydad
ehdottomasti Unkarin vanhimmassa Ja maineiklaimmassa Biedermeier-
tunnelmaisessa Vorosmarty-konditoriassa (Helsingin Kluuvikadun Fasu
on kalpea hiivihdys tidsti Budapestin kaloripommivarastosta). En us-
ko loytyvdan ketd8n niin kovaluontoista suomalaista, joka ei sortuisi
pienen vilkaisun jdlkeen leivonnaisten yltikylliisen tiriseviin pat-
teristoon.

Lihomieta wvastaan vol Suesitella 1HhtB8E pienelle kidvelylle pitkin
kaupungin tiettdviasti kuuluisinta ostoskatua, Vdci utcaa (V kaupun-
ginosassa; alkaa Vordsmartyn aukiolta, jonka varrella mainittu kon-
ditoria sijaitsee). Toisaalta on miti todennikoisinti, etti kisko-
liikenneharrastaja tuupertuu konditoriasta suoraan maan alle vanhan
maanalaisen eli Ioldalattin pédteasemalle. 78118 lianner-Euroopan
vanhimmalla maanalaisella, joka vastik##dn on perusteellisesti uusit-
tu, voi hurauttaa toiselle pHiteasemalle Mexikoi utjalle ja jatkaa
parin kivenheiton pdzhin Liikennemuseoon (Ktzlekedési Mizeum). Siel-
15 vierihtdd puolikin pdivEE huomaamatta. Vaikka museo kasittas
kaikki eri liikennemuodot, on kiskoliikeunne varsin vankastl edustet-
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tuna. Liikennemuseon lyhytkidiin coittely ei ole tdssgid mahdollista =

ge on yksinkertaisesti nihtivil Muistettakoon kuitcnizin ykgi asia,
joka koskee poikkeuksetta kaikkia unkarilaisia museoitacs ne eivat

ole avoinna maanantaisin.

Budapest syntyli vuonna 1873, jolloin kolme erillists kaupunkia yh-
distettiin ja syntyi 300 000 asuklkazn piikaupunki. Kyseiset kaupun-
it eliwvat Bida, jeka g1 jaitees Jlongvan olikesalls (virran suunnassa)
harjanteisella rannalla, Obuda, joka on samalla puolella Tonavaa,
mutta ylidjuoksun varvella, sekd Fest, joka sijaitsee tasangolla vir-
ran vasemmalla puolella. Kaupungin valheista sa hyvéan kdsityksen
Budan puolella sijeitsevassa linnan museossa.

Kartta on syytd pitdd mukanaan, £illid sen verran sokkeloisia katuja
tapaa idkkadmmistsd kaupunginosista, ettd ilmansuurnat ehtii hukata.
Eikd sitdkididn pida hatkdhtsdd, vaikka samannimisiid katuja l1loytyisi
useita: paras kun yrittiid muistaa kaupunginosien numerot ja niiden
mukaan suwunnistaa oikeaan osoitteeseen.

Tamin artikkelin yhteydessi on joulkko karttoja ja luetteloita, jotka
antavat yksioikoista perustietoa. Tdaméin lisZksi keskityn kuhunkin
kiskoliikennejéirjestelmisn pdfillisin puolin, joten taustatiedon tar-
peellisuuden vaatimus tullee téytetyksi.
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Budapestin maanalaisen verkko muodostuu td1lid hetkellZ kahdesta eri
jirjestelmisti, vanhemmasta Foldalattista sekid uudemmasta Metrdsta,
Foldalatti (fold = maa, alatt = alapuolella) avattiin liikenteelle
2.5.1896 unkarilaisten Maahantulon 1 000-vuotisjuhlien yhteydessi.
Ratalinja lkulkee Vorosmarty-tériltd maanalaisena Déak Ferenc-térin
(vaihtomahdollisuus Metrdon, asemasolmussa myds pieni maanalaisen
museo) kautta Népkdztdrsasdg dtjan (Kansantasavallan kadun, jonka
varrella ovat mm. ooppera ja Unkarin Valtionrautateiden (MAVS paEma—
ja) alla Vdrosligetiin eli Kaupunginmetsikkésn., Alun perin rata nou-
si t8#115 maan pinnalle ja paidttyi Széchenyi fHrddon. Kesdlld 1973
Foldalatti suljettiin muutostoiden takila. Alusta alkaen vasemman—
puoleisena liikenndity rata tehtiin olkeanpuoleiseksi, ja linja muu-
tettiin maanalaiseksi Vdrosligetissid jatkamalla sitid Széchenyin kyl-
pyliastd Mexikoi uUtjalle saakka., Kun vield suurimmaksi osaksi alkupe-
rdinen vaunukalusto korvattiin upouusilla kolmiosaisilla =~ yksikoil-
18, voitiin tHysin ajanmukaistettu Foldalatti avata jElleen liiken-
teelle 30.12.1973. Kuten yllid olevista piirroksista havaitaan, oli-
vat varsinkin vanhat moottorivaunut eriiinlaisia "syvEkuormavaunuja".
Syy tdmidn pystytilan kiyton tehollistamiseen on yksinkertainen: tun-
nelin korkeus kiskonharjasta on ainoczstaan 2.75 metrii.

Foldalattilla matkustetaan keltaisilla yhden forintin hintaisilla
railtiovauvnulipuilla. Mikili Foldalatti on tilapidisesti suljettu, ku-
ten valitettavasti oli asian laita Budapestissid ollessani, Jja linjaa
liikennoidddn reittid noudattavalla korvaavalla K~kirjaintunnuksin
varustetulla bussiyhteydellid, kelpaavat keltaiset raitietieliput
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myos ndissi busseissa.

7oldalattin sisdankdynnit maan alle on merkitty keltaisin kilvin. On
kuitenkin oltava tarkkana, ettei vahingossa joudu maanalaiseen k&y-
milidin — kunmankin laitoksen kapeat portaikot kun muistuttavat toi-
sizan.

Foldalatti on vaiheineen siinid midrin mielenkiintoinen, etti tarkoi-
tukseni on tulevaisuudessa palata perusteellisemmin t&h&n aiheeseen,

Upouusi Metrd on sekin tbtarkemman k#siitelyn arvoinen, mutta tassé
kuitenkin tirkeimpiid tietoja. ILiikennettd vHlitetdZn klo 4.30 ja
23,33 viilisend aikana siten, ettd hiljaisimpinekin aikoina joutuu
junaa odottamaan korkeintean viisi minuuttia. Ruuhka-aikoina junat
seuraavat toisiaan 2 minuutin ja 15 sekunnin vilein. Suurin mahdol-
linen junatiheys on 90 sekuntia ja keskimi#irdinen matkanopeus on
%2.8 km/t. Metrdn kul jetuskyky on 42 000 nmatkustajaa tunnissa yhteen
suuntaan. Rakennustytssi on kilytetty apuna neuvostoliittolaista asi-
antuntemusta. Ensimmiinen osuus Déak tér — Fehér Ut (Ors vezér tere)
avatltiin liikenteelle 2.4.1970 ja toinen osuus (Déak tér — DE1i pu.)
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22 A7)0, Psmi lokonaisuus (10.1 km) muodeostaa metrdn itil-linsi-
akgelin, joka kulkee maan alla 1liihes koko pitundeltaan; vain osuus
Pillangd u. = rehér Ut on taivasalla.

Metrdn liikenne on tilysin mannermaista — ripeys ja vauhdiklkuus ova?
leiman-—antavia., Kuitenkin asemien jo junien siisteys, qvarugsﬂsgga
hyvii ilmanvaihto ovat teki joits, jotkq soavat Hatku§taJ;n pitéamilin
metrdsta, voiklei hiin olisikaan kiskoliikenneharrastaja.
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Ennen metrdon menoa on syytd varata yhden forintin kolikko valmiik-
si; se kun on yhdistetty sisddnpiidstiji Jja matkalippu. Eli kun raha
automaattiporttiin kilahtaa, niin matkustaja jo liukuportaille vi-
lahtaa, Mik#ll ei satu olemaan forintin kolikkoja, voi niiti vaihtaa
porttiriviston tuntumassa olevalla kassalla (pénztdr).

Nykyisen it&d-lidnsi-linjan

Sﬁmmﬁgg 1isdksi Lkaivetaan tunne-

|§§$g§‘ lia pohjois-etel&d-linjal-
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i Arpad-hid le (15 km), joka valmis-

{ tuu suunnitelmien mukaan

{ o vuonna 1982,

\ o Bosnyak tér MyShemmin on tarkoitukse-

| L& na laajentaa metrdn verk-
e Godolld HEY koa rakentamalla viides

Hregieia ket ——=—=—=" haara Budan etelZosiin.

Feher ut

Deélipu. Baross tér

Kalvin ter

Moricz Zs kortér

\
|
i
|
Csepel-Erzsébet
Budafok HEV

Raitiotieliikenne kuuluu aloitetun Budapestissid vuonna 1866 hevosve-
toisena. S&hko tuli kuvaan mukaan = kenenkipid muun kuin Siemens &
Halsken toimesta — 28,11.1887,. Silloin voitiin k&ynnistii liikenne
kilometrin mittaisella koelinjalla, jonka raideleveys oli 1 000 mm;
virransyottd tapahtui alavirroittimen avulla, joka "onki" s&hkdvoi-
man kadunpinnan alapuolelle asennetusta virtakiskosta.

30.7.1889 avattiin ensimmiinen normaaliraiteinen ( 1435 mm) sihko-
raitiotie, joka oli samalla Euroocpan ensimmidinen kaupunginsisidinen
sdhkoraitiotie. Vuonna 1897 oli Budapestissid "vaatimattomasti®" 172
cilometrid raltiotieraiteistoa, jJjosta 117 km ilmajohdoin ja 55 km
alasyotdlld varustettuna. Kaksi raitiotieyhtiotd omisti yhteensid 346
raitiovaunua, jotka, kun lasketaan viel#d alkuperiiset 20 Fdldalattin
moottorivaunua, muodostivat lukumifriltdin tuon ajan Euroopan lyd-
madttomimmdn sZhkdisten kulkuneuvojen joukon,

SERT
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Raitiovaunut — joiden wunkarilesisen nimen "villamos" muistaa hyvin
Suomen kielen sanasta villamyssy = ovat keltaisia, kuten forintin
hintaiset raitiovaunuliputkin. Ne on hankittava ennakolta, sillid
raitiovaunuissa ei ole rahastajia. Lippuja voi ostaa lihes kaikkial-
ta: asemilta, hotelleista, matkatoimistoista, kahviloista, kondito-
rioista, tavarataloista, kaupoista, kioskeista, lentokentdltid jne,

Liput tulee itse mitatcidd asettamalla lippu 1ivistyslaitteeseen,
Joita on kahta eri mallia, Periaate on kuitenkin sama: lippu aukkoon
Ja vetdisy nupista., Kun lipun poimii laitteesta, on numeroitu kentti
tullut lavistetyksi tietylla tavalla. Lévistyslaitteita on kaikkien
ovien ldheisyydessi: el ndet ole mitdin erityisid sisdidn- ja ulos-
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VILLAMOS VONALIEGY 1.— Ft O O Io- O' M~ A jegyet az utazdis megkezdége-

Sre, a vil, ) tréli jérataira, ~ kor - 8z utasnak - a jegykezeld

valamint 8 kyzig. hatdron © készlllékkel érvényesiteni kell.

by da o & ifm‘:g' (o) O N ™~ 6 Ervényesités utdn 4t mem ru-

47 4 b : héizhat6, A jegyet ellenbrzésre
wolo | w m|~o | O At kell adni.

meno-ovia 1liikuttavaan helsinkil#iseen tapaan, vaan kaikista ovista
voi mennid yhtid hyvin sisdin kuin uloskin — ja matkustajien vaihtumi-
nen pysdkeilld on ripedd.

Matkalippua ei sovi hukata, silld mahdollisen tarkastuksen sattues-
sa liputtomana oleminen merkitsee tiettyd rahansiirtoa, Niin ik&&n
lipun tulee olla livistetty oikealla eli vaunun omalla koodilla,
Rehellinen kannattaa olla, vaikka tuntuukin siltd, ettei juuri ku-
kaan ldvistele lippuja. Mutta katso: valtaosa matkustajista kayttias
kausilippuja, joita on turha kaivaa taskusta ndyttidmistd varten, kun
kerran vaunuista ei 10ydd rahastajaa hakemallakaan.

Liput eivdt oikeuta vaihtoon, mutta ajakaapa vaikka raitiovaunulin-
ja n:o 51 paidstd pddhin: ajoaika 46 minuuttial Kdsittddkseni ahkera-
kaan matkustaminen ei tule kohtuuttoman kalliiksi, maksaahan yksi
matka vajaat 20 pennii.

Raitiovaunukalusto on kirjavaa
ja siten HHrimm#isen kiintoi-

%3 saa kiskoliikenneharrastajan
BV nakokulmasta, Vanhimmat 1lii-
BUDAPESTI KUZLEKEDES] VALLALAT kenteessid olevat raitiovaunut

UGYVEZETO IGAZGATO
Budopest VL, Akacla utea 13.

ovat vuodelta 1888 ja uusim-
mat kaksiniveliset vaunut par-
5001/198/974. haillaan ‘tuotannossa; Ganz-

VAG toimittaa wuutta nivel-
vaunueris BKV:lle (Budapesti
Ktzlekedési Vdllalat Buda-
pestin Liikennelaitos), jolla
on raitiovaunuja noin 1 500

kappaletta:
needé nogy iikko Alzmeri T oh . = 3
Engedélyezen, hogy Hikko Alameri Finn ur, Lintisen rautatieaseman vie-
1974, dprilis 1lé-dn lftogatist tezyen vil- ressi oleva Marx te’r on yhde .
lalutuninil. 7 sd Moszkva térin kanssa vilk-

kaimpia raitiotieterminaaleja,
G B AR D et R joissa tahtovat sekid aika etté

3 () C LJekoz 8 a & 4 5
A vendég riszére tijcikozta a Filmi loppua e
rendazerérdl Dota Istvdn elvidira de a for-

:zds kérddaeiril Hinael P4l elv- ! S X g
R = Allekirjoittaneella oli miel-

tira, lyttdva tilaisuus saada tutus-
tua BKV:in toimintaan Ja haas-
tatella laitoksen padidllikoits.
Raitioteiden ja metrdn kuvaus-
ta varten sain tuelgseni pEE-
Johtajar., tohtori Baloghin
kirjelmdn. Tahdonkin tdssd yh-
teydessa lausua parhaimmat
kiitokseni tohtori Baloghille
seki kaikille muille BKV:n
henkiltille, Jotka tarjosivat
minulle ainocalaatuisen tilai-
suuden tutustua Budapestin to-
della monipuoliseen Jjoukkolii-
kenne jdrjestelmiin.

B udapest, 1974, dprilis 13,

K. $335 ~ 6000 ~ 73.0571 TMNYY

AUTOBUSZ VONALIEGY

£rv. az autébuszokon, tovéhha 1 -— ) = .. :

a viteldijoak megleleld &réki A legyet ez utazds megkerdésoker
vonaljegy felh. a hajo, vill, | = @z utesnek — o jegykeze!s hbsat-:
foldal., troli és fogasker. jira- lékkel é&rvényesitenl kell.;

tain, a HEV-en a kizig. hata- Ervémyasitds utdn @t nem rubdchend,

ron bellil, egyszeri utazdsra, A Jegyet sllendrzéera &t kell :
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Johdinautot (trolibusz) ovat viariltididn punaisia ja

etupsdidssid neuvostoéliittolaisia Ziu-busseja. Matka-

lippuina kelpaavat keltaiset raitiovaunuliput. Pe-

riaatteena tariffipolitiikassa vaikuttaa olevan IEI:I:D

se, ettd sihkokulkuneuvo — olipa siind sitten ku- SR

mi- tai terispydridt — on halvempi kuin polttomoot-

torikdyttdinen kumipyoridkulkuneuvo.

Bussit (autdbusz) ovat maineikkaita Ikaruksia ja vEriltisn syvinsi-
nisis., Bussiliput maksavat

punlitoista forinttia,  ja ne

ostetaan Ja kiytetddn tdysin

samalla tavalla kuin raitio-
vaunuliputkin,

Intomielisimmillekin kiskoliikenneharrastajalle tekee Joskus hyvai
ajaa bussilla. Seikkailuksi muodostuu epdilem#ttd bussilinjan nio 27
ajaminen, (Tissid yhteydessd huomautettakoon, ettd pelkks linjan nu-
mero ei kerro mitiin: on tiedettdvd, onko kyseessi raitiotie-, Jjoh-
dinauto- vaiko ©bussilinja. Bussilinjojen numerointi yhdestid aina
sataankahdeksaankymmeneenkuuteen — jos kohta kaikkia numeroita el
ole kiytetty = kattaa myds raitiotie- ja johdinautolinjojen numerot.,)
Méricz Zsigmond kortérilts bussimme kipuaa Gellért-hegylle, joka on
eridnlainen Tampereen Pispalan ja Stuttgartin kukkuloiden risteytys.
Heikkoluontoisella saattavat hiukset nousta pystyyn tdlli alppitiel=-
1i, mutta vuoren laelta avautuva nikbala on vihintdin yht& mahtava
kuin viereiseltd Vdrhegylti, Linnavuorelta, jolla sijaitsevat vanha
kaupunki, linna museoineen seki kuuluisa Mityds-kirkko (virallisesti
Maariankirkko) ja kalastajabastioni (haldszbdstya).

Kun nyt midistid puhutaan, siirryttdkotn vield muutaman mden verran
luoteeseen., THE1tE tapaa Buda- e ‘

pestin jo yli satavuotiaan ham-
masradan. ©Sen alapdid sijaitsee
Vdrosmajorissa, minne pdisee mu-
kavasti Moszkva térilti joko jJa-—
lan tai raitioteitse, Hammasrata
(fogaskerekd vasdit) kiemurtelee
lipi mitd sympaattisimpien mai-
semien ylos Széchenyi-vuorelle,
josta avautuu sykdhdyttdvd nsko-
ala yli jattil&diskaupungin, jon-
ka halkaisee sininen - silté se _ bosai, =\
ainakin ndin loitolta katsoen el A Jmsox BRI MAC AR POBRPL SRR
nayttdas — Tonava  arvokkaana ja  EECIeRMT=P S aeleT It ol U NCIEE Y
kunnioitusta herzttivini. ! j ;

Hammasrata avattiin liikenteelle 25.6,1874 = alun perin hdyry, sit-
temmin s8hk® voimanlihteendin., Vuoden 1973 aikana rata perusparan-
nettiin ja liikkuva kalusto uvusittiin hankkimalla Itivallasta seit-
semdn kaksivaunuista moottorivaunujunaa (velmistajat Simnering-Graz—
Pauker (SGP) ja Brown Boweri). Punavalkoisten junaykeiklojen mooltto-

rivaunut on numeroitu 51-57 ja ohjausvaunut 61-67, Hormnaliliiken-—

teessd kiytetdin neljsid yksikksd, Ala-asemalla Vdrosmajorissa ole-
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lukuun ottamatta

GODOLLO

GODOLLO

UJSZASZ

CEGLED

valla varikkoalueella nikee tyojunina vanhaa harmasradan kalustoa.
Radalla kiytetiiin bussitariffia (1:50 Ft/matka), nutta menopaluulip-
pukin (2:50 I't) tunnetann. Dudapestin hammasrata teitaa olla Euroo-
pan halvimpia ellei perdti halvin, Tgssd tulkoon mainituksi, ettd
jos kohta rataa kiytetdin huomattavagsa midrin matkustamiseen ylos
Széchenyi-vuorelle maisemia ihailemaan, on asutuksen lomassa kiemur-
televalla radalla merkitystd Jjokapdividiseni Jjoukkokuvlkuneuvona — se
on erddnlainen "mikiraitiotie”.

Satavuotiaan hammasradan kurniaksil julkaisi Unkarin postilaitos hel-
Jim merkit Blekin 25,.68,1974.

Széchenyi-vuorelta alkaa (tai sinne p3ittyy, miten vain) toinenkin
kiskotie: kapearaiteinen pioneerirautatie. Luoret pioncerit hoitavat
rautatieldisten askareet tyylikléisti tdysi-ikdisten vastatessa vain

veturien kuljettamisesta ja kulunvalvonnasta. Pioneerirautatiells
Sl 1 ea e . .ui i . . . - i
paisee kidtevAsti lihelle Jands-hegyd, joka on 3Judan vuorista kor-

keimpia (529 m). Sen huipulla on nikotorni, jonne ja jonka ylidtasan-
teelle saakka huohottaminen (kunnosta riippuen) malksaa vaivan: onhan
miaki 90 metrii lkorkeampi kuin hammasradan yléaseman seutu.

HEVin (Helyiérdekd Vasdt eli sanakirjsksinntksend paikallisjunarata)
esikaupunkilinjat suuntautuvat eri puolille pilikaupunkis yuparolvad
maaseutua. Budapestin rajojen sisidpuolella matkustettzessa ndissi
junissa kelpaavat keltaiset raitiovaunuliput. Rajan ylittiaviltsd mat-
koilta maksetaan junailijalle normaalin kilometritariffin mukainen
hinta, ellei ole sattunut ostamaan matkalippua jo etukiéteen asemal-
ta.

Budapestin sisidisessid liikenteessd on vield yksi kulkuneuvotyyppl:
taksi (taxi tai bérautd). Sitd joutuu kuitenkin odottamaan, koska
vajaan kahden mil joonan asukkaan aupungissa kysynti on kova ja au-
toja niukanlaisesti. Onni potkaisee, jos tapaa taksin, jonka tuuli-
lagin takaa pilkistdd kilpi szabad - vapaa.

Unkarin Valtionrautateiden (MAV) yhteydet eri puolille

maata kuin myds naapurimaihin ovat hyvdt, ja muualle mea-

harn suuntautuville matkoilla Juna onkin kitevi (Unkarissa

ei ole sisiistd lentoliikennettd). Matkailijoita varten on
jumeove o erityinen matkailulippu, jollaisen voi ostaa 10:ksi, 20:ksi

tai %0:ksi paiviksi joko l:een tai 2:een luokkaan. Kesdai-
kana, jolloin liikenne on varsin vilkasta, suositellaan 1:sen luokan
kiyttidmisti.

Agemilla olevat ravintolat kuuluvat yleensid SgUIASELLATOF ~ketjuun.

ityinen rautatie Gydr—Sopron—Ebenfurti Vasut (GySEV), ks. Resiina
19, on htarpeen sille, joka haluaa tutustua Unkzrin ainoaan mu-
seorautatienen (Széchenyi lizeumvasut, Szl ), ke. Resiips Yio 18.
Tits museorautatieti ei ole merkitty erilliseen Juetteloon maan ka-
pearaiteisista rautateistd, lkoska radan aikatauluilla (gotka on Si-
joitettu Tivatalos menetrendissd taulujen 8 ja 9 vdliin) el ole omaa
nuieroa.
‘Budapestisti piiisee pikajunilla nopeasti vaunua vaihtamatta (tosin
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veturli vaihdetaan Gydtissid) Soproniin, josta voi ajaa paikallisju~-
nilla 11 kilometrin verran tulosuuntaan Fertdbozin asemalle. Se on
unkarilaiselle museorautatieldiselle samaa, kuin mitd Humppila oli
suomalaiselle.

Mik#li matkailijalla on aikaa tehdid matkoja maaseudulle, ei tdtd
mahdollisuutta tule kéihtaa. Budapestin lisdksi Unkarissa on vieli
kolnme muutakin raitiotiekaupunkia: Debrecen, lIiskolc ja Szeged. Kai-
kissa raitiotiet ovat normaeliraiteisia, Unkarissa on ollut viel:d
kaksi raitiotiekaupunkia 1lisidi, Sopron, Jossa liikenne lopetettiin
kohta ensimmiisen maailmansodan jdlkeen, Ja Szombathely, jonka ainoa
raitiotielinja lopetettiin 20.,8.1974. ©Sek&d Sonronin etti Szombat-
helyn raitioteiden raideleveys oli 1000 mm.

Kapearaiteisia rautateitd on Unkarissa paljon (ks. erillistd luette-
loa sekd rautatiekarttaa, Jjohon Y“peoralbe1set on nerkitty paksuilla
mustilla viivoilla). Valitettavasti minulla ei ole mainitiuva museo-
rauvutatiets lukuunottamatta kokemuksia n&iltd radoilta, Jjoita on kol-
mea eri tyyppid: "tawvallisia", maatilarautateitd jJa valtion netsidra-
toja.
Uskon, ettd Jo ndiden ratojen takia kannattaa lihted tutustumismat-
kalle Unkariin.

(Alsétenger Mihdly)

Lihteitd ja kirjallisuutta:

Reima T. A. Imoto: Unkari = matkailijan opas (Tampere 1973)
Czére Béla: Die Ln“%rlucno uloenoﬂhn in Bildern (judapest T2
Medveczki fgnes & Petrik 0%ttd: 75 éves a budapesti foldalatti vasdt

(Budapest 1971)

Ost-West Linie der budapester U-bahn (Zudapest)
”1vatﬁlo% menetrend 74775 (FJfﬂrln rautateiden "luris i 1)

emzetkdzi vasiti Gsszekbttetdsek menetrendje 74775 (Unkarin rauta-

beiden il sl tl”, ulkomaanyhteydet)

Fintair opsstas: 2udapest (Tlelsinki 1974
I'yirkos 1stvdn: Unkarilais-suomalainen sanakirja (ilelsinki 1969)
Pap} Tstvdrns Pinn-nagyar szdétdr (Budapest 1C7O§
Hyirkos Istvén: ykyunkarin oppikirja (Helsinki 1972)

Karttoja:

Sudapest - Stadtfihrer und Atlas (Cartos rﬁwnlb, :UCWWCSt)
Judaqoutl ko&?ckeQO%J valialat vonalhdldzati térképe (BKV)
Magyarorszdg vasuti térikdpe (FAV)
Bonzrie = Carte Routiete (IBUSZ)

Alkalkguslehtis s

Der pladtverkeht
liodern Tranmway

UNKARIN KIELBSTA

a} Asntiminen (tdrkeimmit poiltizeukset Suonen kieleen verrattuna)

= I'vgeine lanli Sdnnetisn pitlsing (e.ad o il 3
= Jyselnen voxaall (annc o PATHAR (exllls O = 00}

a = Suonen A Ja oif vilinen labiaalidiinne

c = %t (vrl. salban z: swei)

es = 8 (vrt. soksan tsch: deutsch)

dz = d Ja z dinnelihin samanailaisesti

dzs = fort enclannin ] tai dg: John tal Uridgc)

e = i (?uon. Lyhyttd suoren e:tid vastanvaa el unkeari tunne)
oy = lindentiunut d

Ty =

n = liudentunut n (vrt, rangkan gn: cognhac)
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b)

s 5 (wvrt, saksan sch: schtn)

BE = 8

ty = liudentunut t

! =

r o= {Tf

z = g

Z8 = Ba

dénténicesimerkke j

Fieni sanaste (Unkaria ¥ielen aall: isesti)
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- THtH kirjoltettaessa on Suomen kesd juuri ehtinyt puoleen. Toivot-
tavasti jHsenistd ei kuitenkaan unohda kokonaan yhteistd harrastus-
tamme, jotta tuleviinkin illanviettoihin riittdisi ohjelmaa.

- SHHnt8jen mukaan on jdsenmaksu vuosittain suoritettava toukokuun
loppuun mennessi. Maksunsa suorittamatta jattdnyt menettdd oikeu-
tensa maksuttoman Resiinan saantiin eik#d maksamaton jédsen voi kdyt-
tif hyvikseen muitakaan yhdistyksen tarjoamia etuja. Jdgenmaksunsa
kaksl kertaa laiminlydnyt yhdistyksen jdsen voidaan johtokunnan
pidtbkselld erottaa yhdistyksestd. Erddntyneiden jhsenmaksujen
Yhteissumma on tdll& hetkelld yli tuhat markkaa. Rahoja tarvitaan
kipetisti, joten maksakaa hyvit ihmiset. Tdgsd yhteydessd wvoitaneen
huomauttaa, ettd vaikka jHsen eroaa tai erotetaan yhdistyksestd, on
hﬂg valvo%linen suorittamaan erddntyneet jHsenmaksut (yhdistyslaki
118 5 mom).

- Yhdistykeen taloutta rasittanut laina, jolla maksettiin turkulais-
ten vaunujen kuljetus Helsinkiin, saadaan maksetuksi elokuussa.
Rahaa tarvitaan kuitenkin jatkuvasti, silld tarkoitus on aloittaa
sdintd jenkin edellyttém¥é julkaisutoiminta lHhiaikoina. On my8s muis-
tettava Resiina. Jotta Resiinan julkaisemisesta aiheutuvat kulungit
ragittaisivat mahdollisimman vihd#n eri yhdistysten taloutta, tulisi
lehdessd voida julkaista maksullisia mainoksia nykyistd enemmédn - ja
se edellyttdd itsekultakin ponnisteluja niiden hankkimiseksi. Lehden
toimittaja ja SRS:n sihteeri mm voivat antaa lHdhempid ohjeita. Ker-
tyvit mainostulot koituvat kaikkien Resiinan lukijoiden hyddyksi.

- Ihmetystd on varmaan herédttdnyt kaikenlaisten tietojen puuttuminen
suunnitellusta ulkomaanmatkasta. Jo teekkarit ovat aikanaan toden-
neet, ettd tyhjHdstd on paha nyhjdistd. KeviHdlld Resiinan mukana ld-
hetetyistd kyselykaavakkeista palautettiin vain nelji. Koska matkaan
tunnettiin ndin vihdn kiinnostusta, pddtti SRS:n johtokunta antaa
asian raueta. Matkoja voidaan tietenkin jédrjestdf myShemmin, mik#dli
kiinnostusta riittdd. Ehdoton edellytys on kuitenkin riittdvd osan-
ottajamtitiri, sill¥ yhdistys ei ota mink#idnlaista taloudellista vas-
tuuta mahdollisista tappioista.

- Yhdistyksen kansainvidlinen yhteistoiminta kasvaa edelleen. Uusin
sisaryhteisd, jonka kanssa on aloitettu materiaalin vaihto, on eng-
lantilainen Light Ra&¥iway Transport League (LRTR). IRTL julkaisee
turnettua ja arvostettua MODERN TRAMWAY nimistd lehted, joka on il-
mestynyt jo yli 30 vuoden ajan. Lehden numeroita sHilytetdin yhdis-
tyksen arkistossa, josta lainataan aineistoa jdsenille. Arkisto on
mauten tdrkeld osa yhdistyksen toimintaa, koska siihen pyritddn tal-
tioimaan kaikkea paikallisliikenteeseen liittyvidd materiasalia, pHi-
asiassa kulitenkin painotuotteita. -Mahdolliset lahjoitukset otetaan
kiitollisena vastaan. Ellet halua kokonaan luopua Jostakin julkai-
susta, vwi yhdistys tarvittaessa ottaa valokopioita arkistoa varten.

Tiedustelut yhdistyksen postilokeroon.
58

- Kaksgiakseliset vaunut poistettiin liikenteestd 29.05.75, jolloin
nditd vield nHkyi linjoilla 1, 1A, 48, 5 ja 10S. Jo tuolloin ajet-
tiin muutamia vuoroja telivaunuilla. Vield ei ole varmaa, otetaanko
vanhukset uudelleen liikenteeseen syksylld talviaikatauluun siirryt-
tdessi. HEKL:n pyrkimyksend on hoitaa ruuhkaliikenne mybs tulevana
talvena yksinomaan telivaunmuilla. Kuinka hyvin témi onnistuu riip-
puu kokonaan séfnhaltiasta, sill¥d erddt vaunutyypit ovat erittdin
arkoja kosteudelle.

- Hubnokuntoisimmat kaksiakseliset vaumut tullaan romuttemaan, mutta
osa vaunuista tullaan varastoimaan pahan pdiviin varalle. Jokaisesta
hHvidvistd vaumtyypistd pyritédlin sdilyttém#in yksi kappale - HKL:n
mgeota varten. Romutettavien vaunujen listalle kuuluu murheellista
kyllédkin myds ilmajohtovaumu H-25. Sitd on viime vuosina kidytetty
kerran vuodessa tapahtuvaan ajojohtoverkoston mittaukseen.

- Ilahduttava uutinen sensijaan on HKL:n suunnitelma palauttaa toi-
nen Kulogaaren jumboista ajettavaan kuntoon. Kérit ovat sHdilyneet
hyvin. SH#hk8lajitteet ja moottorit sekd telit on tarkoitus  hankkia
vanhoista Munkkiniemen telivaunuista. Ndistdi 184 on jo siirtynyt
Intiaanilaakson raitioteille. Suunnitelmia jumbojen entisSimiseksi
on ollut aikaisemminkin, mutta ne ovat kilpistyneet liian korkeisiin
hintapyyntdihin. o

- Nivelvaunuja eli saranoita ei end#d puutu montakean kappaletta.
Ainakin 35 vaumua on jo toimitettu ja wusin liikenteess¥ havaittu
vaumu on mumeroltaan 63. Niéditd maksiraitiovaunuja kdytetddn +tH11d
hetkelld viidelld eri raitiolinjalla. Linjalla 10S on myds havaittu
sarana muutaman kerran ruuhkaliikenteessi ?vuoro 91). Seuraavaksi
mputetaan linja 3B nivelvaunuille, muutos tapahtunee syksylld. Vuoro
20 ajetaan jocnyt nivelelld, mutta tdm# vuoro liikkuu kesdllHd 3T:11H.
Veunun 33 katolle on jHlleen ilmestynyt rekisterdivéi KWh - mittari,
jolla tarkkaillaan vaunun virrankulutusta. Laite o0li aikaisemmin
k#fy t6ss8 kun nivelvaunuliikenne alkoi linjalla 10. Toinen koekaniini
oli tuolloin vaunu 17, joka my8s liikenndi linjalla 10.

- Helsinkiin aletaan pitkdstd aikaa rakentaa lis#d raitioteitd.
Ensimmidisend on vuorossa rataosa Midkelidnkatu-Pasilan asema. Linjan
piti valmistua jo vuoden vaihteessa, mutta rakennustydt aloitetaan
vasta kun talot ovat pystyssé. Ajojohdot ripustetaan seiniin, eik#d
HEKL halua kustannussyistd kHdyttdd edes tilapdisesti pylvHitd. ‘

- Huopalahden asema on myds tarkoitus yhdistHd#d raitioverkostoon muu-
taman vuoden kuluttua. Radan pitdisi n#1l14 ndkymilld olla valmis
vaonna 1978. Huopalahden metroradan rakentamista tullaan lykkéimdén
melko pitkdén, ellei koko ajatuksesta luowvuta.

- Martinlaakson radan liikenne alkoi ilman juhlallisuuksia 1. kesH-
kuuta, kun ensimmiiinen juna l¥hti Martinlaaksoon kello 5.55. Siin#
0li mmtamien bona fide matkustajien lisdksi mySs joukko aamuvirklu-
ja asianharrastajia. Tdytyy todeta, ettd rata ei jHH millH#n lailla
Jdlkeen ulkomaisista vastaavista radoista.

-~ T#hdn lopuksi sopinee annos huumoria raitioteiden parista. Tarina
on lainattu kirjasta "STRASSENBAHNEN IN WIEN VORGESTERN UND UEBER-
MORGEN", julkaissut J.0.Slezak. - Mitds tuwumaat, eukko, otetaanko
auto, vai pannaanko eldm# risaiseksi Jja ajetaan raitiovaunulla ?

- Vield <viimeinen muistutus jisenmaksunsa unohtaneille: -maksakaa
ajoissa, muuten saattaa kidyd#d niin, ettd tém#d Resiina on viimeinen
jota luette. (1Ln)



