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SUCHEN RAITIOTIESEURA ry:n tutbtustumisnatkza jasernillensd
Tampereen Kaupungin Liikennelaitclkselle ja Valmet Oy Len-
Yokonetehtaalle lauventaina 13. tammikuuia. Tutustumme
TXL:n Fyynikin johdinlinje-sutohalliin, Valmet Cy:n rai-

tiotie~ ja rautatviekaluston valmistukseen seki ajamme ti-
lausjohdinlinja-autolla 1ldpi TXL:n koko ajojohdinverkos-—
ton ! Matka tehdZEn seuruecena Helsinki-Tampere-Helsinki,

kdyttden junia P 67 ja P 42 :

1lghtd Hki 03.00 1ahsd Tpe 16.00
tulo Tpe 10.10 tulo Hki 18.30

Jos SRS:ldinen tulee Tanmpereelle oman aeilkaiauwlunsa mukasn
esim. muilta’ paikkakunnilta, pitdd hdnen liittyd P 67:n
tuloaikana porukkaan Tampereen asemalla. Seuruelipan hin-
ta 15.80 mk laitettakoon tilillemme XOP Hki-Aleksanterin-
katu viimeistddn 05.01.1973.
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SUCHEN RAITIOTIESEURA ry ja VETURIEN YSTAVAT ry toivovatb
runsasta osanottoa lauwantaina 27. temmiluute tehtdville
tutustumiskéynnille VR:in sdhkdjunahalleille Pagilaan.
Tutustumme Pasilan Suohalleihin sekid paikalla olevaan ka-
lustoon., lMatkalle l18hdetéddn tyhjavaunusihkdjunalla, joka
lihtee Helsingin asemalta ¥lo 09.30. Tule paikalle jo hy-
vissd ajoin, t8110in varmigval osallistumisesi tille mak-
suttomalle matkalle ja ehdit 10y tdd "meid&n junan". Paluu
omatoimisesti esim. junalla Ilmalasta Helsinkiin.

SUOMEN RAITIOTIESEURA ry:n sEintOmdirdinen  kevitkokous
DP551on vaunuhalleilla ( Ruusawillan waunutallit ), kerho-
huoneistossa Humalistonkatu 4 sunnuntaina 18. helmikuuta
kello 14 reik#reikid. Esilld sdEntdjen miHrddmidt asiat.
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MUSEORAUTATIE - PORSSA-HUIPPILA zy:n sHintOmidrdinen syys-
kokous pidettiin 12.11.1972, jolloin wvalittiin MFH: lle
uusi, vuodenvaihteessa toimintansa aloittava johtolunta,
johon kruuluvat seuraavat henkildt :

- Puhcenjohtaja Vesa Venho

- Sihteeri Ericki Nautio

- Kagdori Dorje SE1llstrim

- Jésen Hannu Heaki

- Jédsen I1kka Hovi

- Jédgen Georg von Pfaler

- Varajdsen Reino Xalliomdki
*

SUQMEN RAITIOTIESEURA ry:n  uwsi johtolunta on valittu :

- Puheenjohtaja Ienio Leppdnen

.= Varapuheenjohtaja Unto Laitila

- Sihteeri Jorma Rauvhala

- Rahastonhoitaja Anters Alku

- Arkistonhoitaja Ensio Virta

- Turun agiamies ilmo Kajala

- Varajédsen Juhani Valanto
'

UUSIA JASENIA

VETURIEN YSTAVAT ry

160 Nils Wallén Albertinkata 30 ¢ 20 00120 Hki 12
161 Ismo Hzavisto Lauivlinnuntie 10 00700 Exi 70

162 Krister Engberg  Rapakivenkuja 4 N 89 00710 Hki 71
163 Tapio Kilpinen Koskelantie 9 C 24 00610 Hkxi 61

164 Halvdan Strim Tornihaukantie 4 02620 Karakallio
165 Ingmar Strom Tornihaukantie 4 02620 Karakallio
166 Marius Tauriainen Kirstinmdki 7 C 52 02770  Espoo
167 Ilmari Juntunen  Pitkdtie 2 : 11650 Friherrs

SUCMEN RAITIOTIESEURA Iy 3
050 Hannu Pulkkinen  Lehmustie 33 4 10 20720 Turku 72



ULKOMAAT

TUKHOLIANY ESIKAUPUNKIRADAT, osa I

NOCKEBYBANAN

Egikaupunkiraitioteilld oli hyvin térked merkitys Tukhol-
nassa. Tdrkeimm&t radat rakennettiin seuraaviin kaupun-
g€inosiin ja l&hikegkuksiin: Enskede, Skarvnick,Sundbybers,
Ulvsunda, Angby, Appelviken ja Orby. Appelvikenin rotaa
jatkettiin vuonna 1924 Alstens Gardiin, jomne rakennettiin
paluusilmukka, ja wvaonna 1529 Nockebyhyn. TH11din radallec
tuli nimeksi Nockebybanan, eli Nockebyn rate.

50-1luvun alussa Tukholman Joulkkoliikenncttd alettiin voi-
nakkaasti kehittdd, ja useimmat esikoupunkiraitiotiet kor-
vattiin maanalaisen linjoilla. Tukholman keskustan raitio-
tieliikenne loppui 2.9.1967, sillé scuraavana paivind tuli
Ruotsissa wvoimaan oikeanpuoleinen liikenne. Nockebyvanan
jai jéljelle, Jja nykydén Tukholman ainoat, jopa matkailu-
ndhtavyy tendkin mainostetut raitiovaunut ajavat linjalla
12- Alvik-Nockeby. Témidnkin linjan lopettamista on harkit-
tu, nutta raitiovaunut osoittautuvat toistaiseksi ainakin
bugseja halvemmakgi ratkaisuksi.

Nockebybanan on raideleveydeltiéidn 1435 mm (Helsinki 4000mm)
ja'rata nuistuttaa Jonkin verran rautatietwi. Se kulkee
erilldtin muusta liikenteestd. Alstens GArdiin saakka rata—
linja seuraa katuja, mutta sieltéd etcenpiin se kulkee tiy-
gin omia teitZ&dn. Radalla on cikeanpuoleinen liikemne lu-
kuunottematta vdlii Alvik- Alléparken, jonka junat kulke-
vat vasemmalla. Ténd johtuu siitéd, ettd maanalaisen ’jupaﬁ
ajavat jatkuvasti vasemmalla. Junien turvaemiseen k&&te-
t88n samanlaisia opastimia kuin rautateilldkin.

Rahastajat poistettiin Nockebybanan junista viime wvuonna.
Lippujen myyntiin ja leimauksecen kiytetiin nykydén ‘auto-
maatteja. Automaattiliput kelpaavat vain raitiovaunuissa
ja maksavat yhden kruunun. #ik&8li matkaa Jatketaan tunnel-
banalla, ostetaan lippu Alvikin agemalta. T&l1l0in on myols
ilmoitettava, milti pysékiltsd vaunuun on noustu. Hintaan
1,75 kr piddsece vidlin T-centralen-Nockeby.



Alvikiin pddcee mukavimmin nasnalsiszclla (tunnelbanan) ja
T-centralenista sinme vievit linjat 17, 18 ja 19, ruuhka-
aikoina my8s 27 ja 28. Liiltennetiheys on ruuhka-ailroina 5
min., pdivdlld 10 min.,iltaisin 20 nin. ja yollid 30 nin,
Lavantaisin ja pyhiisin liikemetiheys on ééivﬁsaikaan
18 min. Ensimméinen Juna ldhtee Alvikista arkisin 5.02 ja
sunnuntaisin 6.12. Viineinen wuoro pHivittdin klo 3.19 &

Radan vaunut velmistettiin vuosina 1944-46. Xaikissa on
keskisisétnkiynti ja ohjaamo molemmissa phissd. Liitevau_
nujen toinen ohjaamo on mydhemmin poisteiiu.
lloottorivaunut : 366-393, velmistarut ASJT 1944
Liitevaunut : 632-651, velnistanut ASJT 1944-46

(ABJ- AB Svenska Jarnvigsverkstiderna).
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Alstens Gard Smedsléidtten
LIDINGOBANORIA

Julkinen liikenne Lidingdn saarella alkoi 26.10.07, Jjol=
loin Norra Lidingtbanan aloitti liikenteen vH1illd Kyrk-
viken-Sommarboo(nyk. Islinge). Yhtiolld ei aluksi  ollut
omia vaunuja, vaan ne vuokrattiin Tukholmasta.llatkustajat
kvl jetettiin Ropsteniin héyrylautalla. Vuodesta 1909 1ldh-
tien joka 4. Ropsteniin liikenndivistd tukholmalaisista
veunuista kul jetettiin lautalla Sommarboohon. Vuonna 1917
Norra Lidingtbanan sai omia vaunuja.

Vuonna 1925 avattiin maantiesilta Tukholmaan. Rataa jat-
kettiin Humlegdrdeniin saakka ja siitd tuli linja 20 Hum-
legdrden-Kyrkviken. 40-luvun lopulla radalle  hankittiin



samanlaisia vaunuje joita SS osti esikaupunkilinjoilleen.
Vaunuja s@ilytettiin Hersbyholnin =oseman 1ihelld olevassa
vaunuhallissa. Rata oli kaksiraiteincn, paitsi vili Torg-
viken - Islinge. Kevi&lld 1971 avatiiin wusi masntiesilia
Lidingdn saarelle ja liikenne Kyrkviken iin lopetettiin.
Huutania poikkeuksia luluunottamatta radan kaikki vaunut
giirrettiin Sédra Lla*noi anzlle. Radan gprsikit olivet
seuraavat: Ropsten, Islinge, K8llbonds, Dalidngen, Norevi-
gen, Vasavigen, Hersbyholmen, Kvarnen Ja Kyrkviken.

Irafik Ab Stockholm-Stdre ILidingta avasi 29.1.14 liiken—
teelle rataosan Parkvigen/Aza - Herscrud. Hoyrylautalla
lul jetettiin matkustajat Herserudista Ropsteniin. Yhsid
hankki heti omat veunut, jotka olivat samanlaisia rallil-
taan kuin Kulosaaren raitiotien Jumbot. Vaumuissa oli ta-
vallisuudesta poiketen kaasuvelaistus, mutta eris syy oli
varmaan se, ettd Gustav Dalén , Agan perustaja, oli yhii-
on t&drkein rahoittaja.

23.5.25 avettiin meaanticsilta, ja myds Stdra Lidingdbanan
jatkettiin Humlegdrdeniin. Siitd tuli linja 21 Huxlegird-—
en - Géshaga. liyds tdmd rata hankki tukholmalaisia  esi-
kaupunkivaunuja vastaavia junia. Vaunut mealattiin  kui-
tenkin " junaruskeiksi", silld rata on Lidingtn kaupungin
alueella normaaliraiteinen yksityinen rautatie, Stockholnm
- S8dra Liding® Jirnvig (SSLidJd). Suurin osa uwusista veu-—
nuista tuhoutui Agan asemalla sijaitsevan vaunubhallin tu-
lipalossa v 1949, nmutta yhtid osti lisdd kalustoa Tukhol-
magta, joka korvasi esikaupunlkilinjansa maanalaisella.

Radalla on edelleenkin vilkas tavaraliikenne, niinpd yh-
t1i0118 on kaksi pientid tavaraveturia. Talluddenin Py sd-
kiltd haarautuu raide laajalle 6ljyvarastoalueelle. G&s-
hagan asemalla gijaitsee suuri pargariinitehdas. ‘Tavara;
junat kulkevat melko usein arkipdivingd, silli Jyrkista
kaarteista ja nousuista johtuen ne ovat lyhyitd (3-6 vau-
nua). Syyskuussa 1967 radan pHiteasema +tuli Ropsteniin.

Radalla on seuraavat pysékit: Ropsten (Ros), Torsvik (1),
Herserud, Baggeby, Bodal, Larsberg, Aga ,Géntralvﬁgen,
Parkvigen (1), Kottla (1), Hogberga, Brevik (1), Kdéppala,
Talludden (2) ja Gashaga (Gaa).

(1)= kohtausraide, (2)= linjavaihde

Vdli Baggeby-AGA kaksiraiteinen



Liikennetihcydet :eriisin 0C-0S 10 nin., 09-16 15 min.,

16-19 10 min. ja 19-24 15 min.,
y  18-24 30 nin..
Ensimmdinen 12ht0 (Ros) ark. 5.46, lau ja myh. 6.43,
viimeinen 1&8ht6 ma-pe, pykh. 1.01, 1 1

£

lauantaisin ja  pyhiisin 06-18 24 in.

Ropsteriin on T-centralenista Lyviat yhteydet maanalaisel-
la (linjat 13 ja 14). latka keskustaste kestdd noin kym-
menen minuuttia ja maksaa 1,25 kr. Lidingtn junan lipun
hinta riippuu matkan pituudesta. Vili Ropsten-Aga maksaa
1,20 kr ja Ropsten-Gashaga 1,70 kr. Lippuja myy rahastaja
ja Tukholmasn padin matkustettaessa voi hineltd myds ostaa
maanalaisen lipun.

Liikkuva kalusto :

A. matkustajaveunut - wmoottoriveunut 6-27 ASJd 1944252
42-4G ASJ 1944
- liitevaunut 24,25 ja

27-39 ASJ 1945-52
Vaunut 37-39, 42-49 ostettu Tukholmasta 1956-63,
.6-12, 24, 25, 34-37, 48, 49 ent. Norra Lidingbbanan LidB.
B. veturit ja tyovaunut

numero teho nopeus valmistaja vuosi
200 2x100 hv 35 km/% ASEA/173 1929
201 2x200 hv 60 ka/t ASEA /241 1934
202 + ? ? ASEA 1924
9207 ++ 2 ? ASEA 1907

+ ty6veaunu,ent.S5/342, SS/9342, SSI1idJ/202 1967

++ auravaunu,ent. SSB/E?, ss/147, SS/1924, S5/9207, ja
SSLidJ /9207 1967.

ASJ =AB Svenska Jarnviagsverxstiderna

SS =Stockholms Spirvigar, nyk.3tor-Stockholms Lokaltrafik

SSB =Stockholms Sédra Sparvigsbolag.

IL =Ismo Leppénen
Kyrkviken

e
~” Ropsten Gashaga
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SAITSJOBANAN

Yksityisilld rautateillid on Ruotsissa olliut huomatitavasti
suurempl merkitys kuin Suomessa. Ratoja rakennettiin joka
puolelle maata ja myls Tukholman ldhelle syntyi kolme V-
sityistd rauvtatietd. Useita ylksityisratoja on sittemmin

purettu tal myyty Sd:lle eli Ruotsin valtionrautateille.

Erds ndistd vwosisadan vaihteessa ralkennetuiste radoista
on Stockholm-Saltsjdnsg Jarnvig (SSnd) eli Saltsjdbanan.
Rata on 18.4 Im pitkid, je se vlottuw Slussenin asemalta
Tukholmasta Salvsjobadenin merikylprliidn. igelbodasta
haarautuu lyhyt rata Solsidanin asemalle. Rataa oli myo-
hemmin tarkoitus laajentaa VErmdon saarelle, ja joissakin
vanhoissa kartagtoissa jopa julkaistiin swurniteltu rata-
linja. Nditd suunnitelmia ei koskezn toteutettu varojen

rauttecassga.

Salisjobanan sdhkiistettiin jo wuonna 1912. latkustaja-
lijkennevtd varten harkititiin 8 suurdta puista moottori-
-vaunue kahdessa erdssgid. IThtidlle on nyds 12 eri-ikiistd
liitevaunue, joigta muutamat ovat aivan vuosgisadan vaih-
teesta., Uusia mathkustajavaunuja el vuoden 1914 jélkeen
ole harkittu.

Radan tuntumassa on myds use
den tavaraliilkenteestd Saltsjdbanern huolehtii. Slussenin
agenan yhteydessd oli pieni ratapiha, sielld on nyds yh-

>ite teollisuuslaitoksia, joi-

teys SJdin rataverkkoon. Tavarajunien vetoon hankittiin
k8ytetty dieselveturi. TEnmin lisdlkei yhtid rakensi itse
matkustajavaunujen varabsista Pienen kaksiakselisen vetu-—
rin., Se on normaali s8hkdveturi, nuitte pieni dieselmoot—
tori kehittdd voimaa kun veturi liikkuu muualla kuin ajo-
lankojen alla. T&t4 veturia kiytetiin pHHagiassae tydjuni-
en vetoon.

Tavaraliikenteen m8&rs on vihentynyt vuosi wvuodelta, ja
suurin osa teollisuusraiteista on purettu. Dieselveturia
tarvitaan ainoagstaan poikkeustapauksissa, ja se tulﬁanee
pilakkoin romuttamaan. Autoistumisen mydtd alkoivat myﬁé
matkustajamdirit laskea. Viime wvuogina on Tukholmassar Jja
sen ldhialueella tehty kovasti tyotd, Jjotta ilhmiset saa-
taisiin jElleen kdyttimiin julkisia kulkuneuvoja.
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On mm otettu kiytitton koke Tukholman lEdnin alueella kel-
Peave halpa kuukeusilippu. Tusiz egikaupunkeja rakenne-
tean ratojen tuntumaan. Yksi tdllainen nousee Pigksitraan

Jja tullee vaikuttamaan Saltgjlbanan matlstajembirsdn po-

W

sitiivisesti. Jo nyt onkin havaittavissa tehtyjen toimen—
Piteiden wvailutuksesta niin huomattavas kasvua mnathkusta—
jien mEHrHssd, etti kalustosta alkaa ruuhka-aikoina olla
rulas.

Saltsjobanan oli ensimméinen rautatie Ruotsissa, joka va-
rustettiin  opastimien ja veihteiden kauko-ohjauksella.
Laitteet harkittiin vuonna 1634 ja ohjeuskeskus sijoitet-
tiin Neglingen agemalle.

Radalla on seuraavat asemat ja pysdkit ¢ Slussen, Hen-
riksdal, Sickla, Nacka, Saltsjo-Jarla, Lillédngen, Stor-
dngen, Saltsjo-Duvnids, Ostervik, Fisksitra, Igelboda, (x)
Neglinge, Ringvigen ja Saltsjtbaden.

(x) haararata Igelboda, Tattby, Erstaviksbadet, Solsidan.

Igelboda \

i saltgjobaden
Solgidan

Matka Slussenista Saltsjtbadeniin kegtdE noin 30 min. jJa
makgaa 2,70 kr. Matkalla kennattaa poiketa myds Neglingen
agsemalle, silld sielld sijaitscvat vaurnuhallit ja konepa-
ja. 8Sielld sdilytetdin mySs vanhaa hiyryveturia ja tie-
tenkin ylempind mainittuja vetureita sekd tydvaunuja.
Tyypillisen matkustajajunan muodogtaa moottorivaunu gekd
liitevaunu. Kesdkautena liitetddn mukaan matkatavaraosas-—
tolla varustettu liitevaunu. Ruuhka-aikoina on kaytossé
myds nelivaunuisia junia, joiden kokoonpano on moottori-
vaunu-liitevaunu-moottorivaunu-liitevaum. Igelboda-Sol-
sidan vHlid liikenn®i pelkkd moottorivaunu.

1=2



Veturit ja nmoottorivauvnutb:

numero Tyyppi
24 Xr
25 LT
5 B XCo
15=20 XCo

“eho
2x15C hv
1x500 hv

4x150 hv
4x150 hv

nopeus
50kn /%
100k /&

70km/s
70km/%

valmistaja
SSnd
K

ASEA
ASEA

viosi

1946
1936

1914
1912

Huomautuksia:

XPF : apudieselin teho 105 hv, veturi valm. varzosista.

AP : ent. Stockholm-NynHs Jarnvig AF 10, SJ T51 140

XCo: 5, 6 90 istumapaikkaa, 15-20 76 istumapaikkaa

KIV: Kockums lekaniska Verkstad, Malmd.

Ottaen huomioon tapahtuneen "kehityksen", on hiZmmiAstytti-

lkuinka védhén vaatirukset ovat timénlaisessa

kuusi

on

vid havaita,
liikenteegsd muuttuneet. Sama kalusto, miki piti
vuosikymmentd sitien, toimii edelleenkin. Sisustuksia

ag igstuessa,
nmutta tilankiyttd on sama, matkustusmukavuudeltaan jopa
wusia tunnelijunia parempikin, eiké matka-ajassakaan ole
mitdin hivitty. Ei edes vaunujen uwlkondkd paljasta asiaa
tuntemattomalle niiden todelliste ikidd., Yrittdisitpd tar-

jota samanikiéisti linja-autoa...
Ismo Leppénen
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Tukholmalainen esikaupunkivaunu 4x50 hv, n vuodelta 1930
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SAANNOT olet jo saanut tai saat viimeistdtn tHmdEn l1she-
tyksen mukana. Huom ! Kuitenkin wviidennestd pykdlistd on
unohtunut pois sen viimeinen wvirke, joka on muuhun teks-
tiin onneksi tHysin irrallinen. Lis#i kyndllid se wraave i
5§ ... Yhdistys voi vastaanottaa lahjoituksia.

JASENMAKSUT vuodelle 1973 ovat :
varsinaiset jésenet 10,00 mk
kannattavat jédsenet 100.00 nl:
wudet varsinaiset jdsenet 11.00 nk ¢
Uudet jdsenct maksavat edelleenkin |
ng sisddnkirjoitusmaksun 1,00 nk
tavalligen jidsenmaksun yhteydessi.
Jisemnmaksulomakkeet saapuvat alkuvuoden kuluessa, nuilla
mahdollisillea lomakkeilla ei maksua tule suorittaal

PIENOISRAITIOTIE

HKL:n muscotoimikunta on ehdottanut SRES:lle pienoisrai-
tiotien rakentamista HKL:n kustannuksella laitoksen muse-
oon. Olemne ottanest agian ilolla vastaan ja perustaneet
erityisen Piecnoisraitiotietoimikunnan, jonka tehtidvenid on
tehdd raidelinjaus— ja hankintasuwmitelmat sekd huoleh-
tia pienoisraitiotien ja maiseman toteuttamisesta ja 1lii-
kennoitdviin kuntcon asettamisesta. Jos sinua kiinnostaa
asia henkiltkohtaigesti;, ota yhteys kortitse lokeToomme .
T&110in pééset osaltasi vaikuttamaan suunnitteluun ja ra-
kentamiseen. Raitiotien mittakaava tulee olemaan 1:60,6
eli kidytdinndssd 1:61, jolloin raicdeleveys on HO= 16,5 mm.,

VAUNUBAVAINTOJA eli mitd on ndhtdvigsid :

181 ja 182 ovat helmikuun puoliviliin saakka mallikuva-
uskelpoisia eli ilman ulkomainostarroja. Ko vaunut ovat
linjan 9 wuorojen 86 ja 87 nimikkovaunut. :
109 1liikkuu vuorossa 140, aamutungoksessa linjalla 8 ,
illalla linjoilla 1 A sekéd 1 . Vaunussa on edelleenkin
hyvin, hyvin pieni saksisankavirroitin kuten mm museovau-

nuissa.
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tehdd raidelinjaus— ja hankintasuwmitelmat sekd huoleh-
tia pienoisraitiotien ja maiseman toteuttamisesta ja 1lii-
kennoitdviin kuntcon asettamisesta. Jos sinua kiinnostaa
asia henkiltkohtaigesti;, ota yhteys kortitse lokeToomme .
T&110in pééset osaltasi vaikuttamaan suunnitteluun ja ra-
kentamiseen. Raitiotien mittakaava tulee olemaan 1:60,6
eli kidytdinndssd 1:61, jolloin raicdeleveys on HO= 16,5 mm.,

VAUNUBAVAINTOJA eli mitd on ndhtdvigsid :

181 ja 182 ovat helmikuun puoliviliin saakka mallikuva-
uskelpoisia eli ilman ulkomainostarroja. Ko vaunut ovat
linjan 9 wuorojen 86 ja 87 nimikkovaunut. :
109 1liikkuu vuorossa 140, aamutungoksessa linjalla 8 ,
illalla linjoilla 1 A sekéd 1 . Vaunussa on edelleenkin
hyvin, hyvin pieni saksisankavirroitin kuten mm museovau-

nuissa.
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VALOKUVIA kerdnnevdt kaikici, ctenitin vanhoista jo Intiaa-
nilaakson Raitioteille siirtyneists vaunuista. Nyt on jd-

senilld tilaisuus, joka ei

-+

warnne winkdinlaista erdpdivid,
tilata itselleen omean kiyttddn kopioite Eelsingin  Kau-
Pungin Liikemnelaitoksen raitioticmuseon valokuva-arkig-—
tosta. Postitse vain tiedot halutusta vewiunkuvasta SRS:n
lokeroon. Tietoi-
hin kuuluvet vau-
mun tyyppi ja nu-
rero, haluttu ku-
vaelkoko sekd tieto

-ﬁ~w1< Tuven valkoreuna-

— tai reunattomuu-~
desta. Tilatuistae

kopioista maksetazan jélkikiteen valokuvaajalle hyvin lii-

kemiestavan edellyttdmd kohtuwllinen ja pyydetty summa,

SAHKOKULKUNEUVOT eli raitiovaunuista dieselszhkoisiin ja
akkumulaattorivetureihin saakka ovat tunnetun ja hyviksi
‘haveitun kirjan "Sihkokulkuneuvot" aihcena. Tatd kirjaa
on vield varastossa muutamia kappaleita (yli kymmenen) ja
kuka tEstd v 1959 julkaistusta ldhes 500 givuisesta teolk-
gesta hintaan 10 mk kiinncstunut on, ilmoittakoon itses-—
tddn Antero Alkulle (puh $0-823 800), hin toimii ystdvil-
lisesti kirjakauppiaana. Xirjen kirjeittaja on TKL:n toi-
mitusjohtaja DI Pentti Savolainen ja tcksti kertoo suju-
vasti ja selkedsti sihktekniikkaa alkeista aina reitio-
vaunun, sdhkéveturin ja jokdineuton ykaityiskohtaiseenkin
teknisten laitteiden kuvauiseen agti. HSysteend muutamia
kuvia mm TKL:n.kalustosta scki mainoksia mm Strimbergiltid
Ja Valmetilta, joissa on puoclestaan HKL:n vaunuja. Toisin
sanoen, kirja kuuluisi jokaisen srs-liisen kirjastoon.

VIIFORI oli raitiovaunukaupunki vv 1913-1957. Karjalan
Liitto ry on painattanut v 1935 Viipurin kaupunkikartasta
uuden painoksen v 1969. Pienen kirjan hintaisessa kartas-
sa on esitetty silloiset raitiolinjat 1, 2, ja 3 . Linja-
merkinndt eividt ole tdysin tyhjentdvii, mutta kartta on
puutteistaan huolimatta kEytttkelpoinen.
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KOVALEVYIIAINIONTA :
Vaunuissa 331-375 ja 501-530 ollect ylisivumainostilat on
poistettu kiytdstd lokaluun ensimmdisen viikon viimeisinig
pdivind. N&m& mainogpaikat, joihin kiinnitettiin molemmin
puolin sileitd, Oljykarkaistustia kovalevysti valmistettuja
kehuskeluilmoituksia, kuten termi "mainos" on alkupuolella
""" menneisyydestd., Vastaa-
vanlaisia ikkunoiden yl&puolella katon ja seindn rajamail-
la olleita uwikomainoslevyj& on ensimmZisen kerran kaytetﬁy
1890-1luvun hevosvaunuissa. Tuon ajan mainostajista voita-
nee mainita "Esplanaati Basaarin Vaatetusliike", joka pi-
Ti itsedén sopivana vaatehtimona niin herroille, naisillie
kuin lapsiliekin. Yldsivumainonte oli kuitenkin poissa lu-
vioista hevosaikojen ja v 1959 vilisen ajan, silld silioin
vasgta ryadyttiin jdlleen "ulkomainostanaan®.
Nyt kun vanhoista VIS-vaunuista ja Karian perdvaunuista on
kyseinen mainontamuctc poistettu, (muista teliveunuista se
on poistettu jo useita vuosia sitten) ja kun ko vauwnuihin
on ilmestynyt tarramainokset, on KL giirdtynyt liikkuvassa
kalustossaan tdydelliseen tarrakiytttiseen ulkomainontaan.
Tarramainosten wvuoksi joudutaan kaupungin vaakuna sijoit-
tamaan ndissid vaeunuissa wuteen paikkaan.

KYSYMYKSIA

K: Mitkd ovat HXL:n retojen nykyiset pddkiskotyypit ?

Ve Urakiskona kiytetdin Phoenix-profiilista NP-4 Xkiskoa
painoltaan 57,9 kg/n; avoradoilla kiytetddn  Vignol-
profiilista X-43 kiskoa painoltaan 43,567 kg/  (JR)

K: HMiksi Raitiotieseuran jdsemmaksu on vain 10 mk ?

V: Koska HKL:n raitiovaunujen raideleveys on 1000 mm ja
on tullut tavaksi perii jésemmeksua 1 penni millilti.

Kysymyksid sea léhettZZ jatkuvaesti osoitteeseemme:

Suomen Raitiotieseura ry, PL 38, 00521 HELSINKI 52.

LYHYESTI : Pddsgidisen aikoihin saapuu Helsinkiin joukkue
ruotsalaisen SSS:n jHdsenid tutustumaan Helsingin Hulinoi-
hin, jolloin on Seurallekin tiedossa ohjelmaa ( yhteistd,
giis ). Loppukevidiksi suunnitellsan matkaa Tallinnaan,to-
denndkdisesti toukokuun lopuksi.

Pamé t4114 kertea, SRS-terveisin fﬁﬂ%é m”‘“’é(
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