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WORRKOPINGIN RAITIOTIET EILEN,TANEAN,JA HUOMENNA

Allekirjoittaneella oli viime pdisifisend ilo tutustua Norr-
kfpingin raitioteihin, jotka yllittavit positiivisesti kenen ta-
hansa kaupunkiliikenteests kiinnostuneen.

Samalla saan kiittss limpimisti pohjoismaisten raitioteiden
'Erikoisasiantuntijaa liikenneinsinééri Lennart Welanderia, jonka
@rvokkaalla avulla on ollut ratkaiseva merkitys t8t4 artikkelia
laadittaessa.

Vastoin Ruotsin kuntauudistusta, joka astuttuaan timsn vuo-
iden 2lusta vnimaan korvasi termin "kaupunki" termilli "karnta®
@lon kuitenkin puhua Norrkdpingin kaupungin raitioteist8,silli
arvelen Torrkdpingin kunnan raitioteiden kuulostavan ainakin
EHOﬁalalqesta hiuvkan oudolta,

Norrkdping, joka mainitaan kaupunkina jo 1284,sijaitsee pai-
Kassa,missi Motala-joki laskee Bra&vikeniin,eriiscen syvidlle
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Ruotsiin tunkeutuvista Itédmeren lahdista.Norrkdping alkoi kehitiyi
1600-1uvulla teollisuutensa kasvun ansibdsta ja ténidin kaupunki on
Ruotsin villateollisuuden keskus.Tdssid 115 500 asukkaan kaupungis-
sa on myos huomattavaa maatalouskone-,paperi-ja graafista teolli-
suutta.

Tat4 lédntisen naapurimaamme eristd suurimmista kaupungeista
vol hyvidlld syylld kutsua Ruotsin Tampereeksi,sills seki Motala-
joen partailla sijaitsevat teollisuuslaitokset etti vehmaat puis-
tot tuovat mieleen heti Tammerkosken maisemat.Norrkdpingin maapin-
ta-ala on 928 km° ja vesipinta-ala 112 km°.

Mita tulee kyseisen kaupungin joukkokuljetuksiin,todettakoon,
ettéd vuosisadan vaihteen tienoilla saattoi ajaa "hevosomnibussilla"
25 8yrin maksusta Pohjoiselta Rautatieasemalta (nyk.PHirautatiea-
sema) liheiseen kylpylaitokseen.Sitdvastoin lukuisille mesilman
raitiotiekaupungeille ominaista sZhkdraitiotien edelt#jss,hevos-

reitiotietd,ei NorrkOpingissid ole koskaan ollut.

RAITIOTIEN TULEMINEN

Kesdkuussa 1902 allekirjoittivat Norrkdpingin kaupunki ja
berliinildinen AEG 1,93 milj. kruunun sopimuksen sdhkovoimalai-
toksesta jakeluverkkoineen ja noin neljin kilometrin mittaisesta
yksiraiteisésta raitiotiestid(raidelev. 1 435 mm) sekid tusinasta
moottorivaunuja.Vucden 1904 alussa ryhdyttiin koeajoihin ja varsi-
nainen liikenne alkoi saman vuoden masliskuun 10. pHiviand juhlalli-
suuksitta.5ilti tapaus sai koko kaupungin liikkeelle ja tdmd "ny-
kyaikainen kulkuneuvo" saavutti kaikkien hyviksymisen,olihan Norr-
képing neljids Ruotsin kolmestatoista raitiotiekaupungista.Tosin
I Jo seuraavana pHivénd lumimyrsky keskeytti tZysin raitiotielii-
: kenteen,muttas oltiinhan jo piisty hyviidn alkuun!

LINJASTON KEHITYS

Ensimmiinen yksiraiteinen linja. jolla oli kuusi kohtausraidet-
ta,muodosti s-kaaren kattaen silloisen kaupungin ydinosat.Raitio-
teiden kehittdmiseen antauduttiin alusta pitden innolla ja jo
Puolisen vuotta liikenteen aloittamisesta jatkettiin linjaa toi-
Seeta piistdin.N&in syntyi varsin merkillinen raitiotielinja, jo-
ta ajettaessa ohitettiin molemmat paatepysdkit kaupungin piikadul-
la,Drottninggatanilla!

Toukokuussa 1906 avattiin uusi raitiotielinja Borgin huvila-
kaupunkiin Kneippbadenin(sittemmin Lintiselle) rautatieasemalle



5=

L seki tilapiinen linja Syltenin kaupunginosassa pidetylle niytte-
1ylle. 1912 rakennettiin raitiotie ItZiselle rautatieasemalle.

' Kasvava liikennetarve aiheutti kuitenkin vaikeuksia yksiraitei-
silla raitioteill&d.Niinpd parani liikenteen sujuvuus huomatta-
vasti,kun vuonna 1914 saatiin kdyttoon kaksoisraiteet Borgin
huvilakaupunkiin johtavaa raitiotieti lukuunottamatta, joka py-
syl yksiraiteisena vuoteen 1926 asti.

Jo 1920-1luvun alusta alkaen oli keskusteltu kasvavan kaupun-
gin d8rialueille suunnattavan julkisen liikenteen vaihtoehdoista:
raitiovaunu, johdinauto vaiko bussi? Vuoden 1926 syksy toi vih-
doin kaivatun parannuksen raitioteille linjanvedossa tehtyjen
kul jetustarpeen mukaisten muutosten johdosta.Llinjoja oli nyt kak-
si,toinen rengaslinja.Linjat olivat mielekkddt ja keskinopeuden
lisZ&ntyessi kasvoivat matkustajamisriat ja tulot aina vuoteen
L 1944 asti.

Seuraavat linjamuutokset tapahtuivat 1930-luvun alussa.
Vuonna 1931 valmistui kauan odotettu linja Ostra Enebyhyn ja vuon-
' na 1933 jatkettiin L&ntiselti asemalta raitiotie Folkets parkiin

asti.Nyt muodostui raitiotieverkko kolmesta linjasta.linja 1:
' Kiertolinja,Linja 2: Folkets park-Marielund,Linja 3: Folkets
park-0stra Eneby.

Vuonna 1945 yhdistettiin Klingsbergin kaupunginosa raitiotie-
verkkoon.Vuonna 1950 muutettiin linjsa 3 siten,ettd se leikkaa
kohtisuoraan nykyisen E 4-valtatien,missi on normealit rautatien
tasoristeyksen varoituslaitteet!Lisiksi vedettiin linja Ré&gdngeniin.

Kiertolinjan(no 1) liikenne lopetettiin vuonna 1958 linjan
vVaikean liikennditédvyyden vuoksi.Sisikaupungin liikenteen tehos-
tamiseksi tehtiin uusi linja (no 4) ja syksylld 1958 oli linjasto
seuraava:Linja 2: Ostra Eneby-Klingsberg,Linja 3: De Geersgatan-
Itdinen asema-Folkets park,Linja 4: Smedstuguplan-Klingsberg.

Syksy 1966 toi viimeisimm&t muutokset t&hin asti: linja 4
i lopetettiin vaunupulan takia,koska muutostyst oikeanpuoleiseen
liikenteeseen siirtymiseksi oli jo aloitettu.H-pHivini (syyskuun
3. 1967) siirtyi Ruotsi oikeanpuoleiseen liikenteeseen; Norrko-
Pingin raitiotieliikenne jatkuu edelleen linjoilla 2 (Ostra Bne-
by-Klingsberg) ja 3 (De Geersgatgn-Folkets park).

Erikoisuutena mainittakoon,ettd jokaisella linjalla on ollut
Cme tunnusvirinsid linjanumeron pohjana:Linja 1 oli valkoinen,
linja 2 on punainen,linja 3 on vihrei ja linja 4 oli sininenj yli-
NE8riiset vaunut ovat keltaisia.
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VAUNUSTON KEHITYS

*Ruten alussa mainittiin,muodosti 12 moottorivaunua Norrkdpin-
gin raitioteiden liikkuvan kaluston perustan.linjalaajennusten
johdosta tuli vuonna 1906 vaunupulaa lievittam#in lis#d kolme
moottorivaunua (joihin mehtui periti nelji istujaa enemmin kuin
glkuperdisiin moottorivaunuihin!) seki kahdeksan avonaista "kesi-
perédvaunua'.

Talvet olivat epdilem#ttd varsinaista koettelemusten aikaa kul-
jettajille, jotka joutuivat hytisemifn avonaisilla vaununsilloilla
tuulessa ja tuiskussa-vaununkul jettamisen lisiksi he joutuivat
huolehtimaan rahastuksestakin,koska menoja vihentdikseen raitio-
tiet siirtyivat kuljettajarahastukseen Jjo vuonna 1909!.Vasta syk-
sylld 1911 okl kaikki NorrkOpingin raitiovaunut varustettu Helsing-
borgin raitioteiden esimerkin muksan umpinaisilla pddtysilloilla.
Nyt vuorostaan tuottivat huurteiset ikkunat haittaa kuljettajille
aina vuoteen 1938, jolloin ikkunoihin asennettiin s8hkdldmmitys.
\Vaunuista otettiin kaikki irti,eiki uwusiin vaunuihin sijoitettu
liik=a rahaa:vasta vuosien 1925-1942 vidlisenid aikana hankittiin
Goteborgista 23 kiytettyid moottorivaunua, joihin tehtiin Norrks-
pingin standardien edellytt&mit muutostyot.Vuonna 1947 joutui
kaupunki toimitusten myShistyttyid ostamaan 10 perdvaunua, jotka
Tukholma o0li jo hylé&nnyt!Ik&loput 15 moottorivaunua sekid kaikki
18 perédvaunua poistettiin liikenteesti 1950-luvun alkuvuosiin
mennessé.25 uutta 2-akselista Mustang-tyyppistd moottorivaunua
( ei pidd sckoittaa helsinkil#disiin 4-skselisiin Mustangeihin!)
asetettiin liikenteeseen vuosina 1948(Tkpl) ja 1951 (18 kpl).
fTémén jélkeen Norrkopingin raitioteillsd oli 48 kpl 2-akselisia

moottorivaunuja.Ajan vaatimusten kasvaessa hankittiin ensimmiiset
telivaunut vuonna 1958, jolloin mySs uudet ajenmukaiset vaunuhal-
i1lit korjouspajoineen otettiin kdyttoon.

Nyky#&n on moottorivaunuja (lukuunottamatta tydvaunuiksi muu-
tettuja Mustangeja) yhteensid 37 kpl.Niistid 18 kpl on mallia 1958
(uudelleenrakennettuja oikeanpuoleista liikennetts varten).Loput
25 ovat alunperin "olkeanpuoleisia" telivaunuja mallia 1967.
Velmistaja on Higglund & Soner,Ruotsi.Kaikissa n#dissd vaunuissa
bn ns.maksimitelit, jottel sivuheitte shtaissa mutkissa olisi liian
Suuri.
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RAITIOTIET TANAAN
Yleisvaikutelma Norrkopingin raitioteistid on ilshduttavan po-

gitiivinen.Keltavalkoiset vaunut cvat erittidin siistejd sekid ul-
koa ettd sisdltid,radst ovat hyvikuntoiset ja liikenne on sangen
tihe#d myds pyh#isin (= 10 min.v#lit).Raitiovaunut ajavat vauh-
dikkaasti,sills niills on etuajo-oikeus ja 35 % linjoista on o-

P nalla kaistallaan muusta liikenteestd erotettuna.Raitiotien omat
kaistat ovat l&hinnd puistoratoja,kuten esim.Helsingissd Mikelin-
kadun raitictie.Vaunuilla on tapana varoittaa muuta liikennetti
kadunkulmiin porhallettaessa rdaikyvdllid kellonpirinidlli,

' Keskikaupungin kadut ovat vanhoina niin kapeita,ettid raitiovaunut
kohdatessaan tayttiaviat koko ajoradan laidasta laitesan-jgljelle
jasiviat ainoastaan 1-2 metrid levedt jalkakiytiviat.Melkoinen osa
kaupungin p#akatus,Drottninggatania,onkin Helsingin kively-Alek-
' sin tapaan pyhitetty yksinomaan jelankulkijoille ja julkisille
kulkuneuveille,siis raitiovaunujen lisZksi myds busseille,

' Kaikissa vaunuissa on sisifnkiynti etuovesta; vaunujen kuljetta-
jarahastushan on vuodelta 1909 ja ilmeisesti samalta vuodelta
tperiytyy rahastusjirjestelmid.Kuljettajan vieressi on "rahapyssy",
lapindkyva suorakulmainen sdrmid, jonka ylipinnassa olevasta rei-
' jistd pudotetaan maksu (85 dyriid).Jos aikoo jatkra matkaa toisel-
la linjalla,pitdd pyyt&dd kuljettajarahastajalta tai -rahastajat-
‘tarelta (molempia ndkee) vaihtolippu,varsinaista yhden matkan lip-
pua (vrt HEL:n 50 pennin lippu) ei ole.Kuljettajen k#det ovat va-
Paat rahastamiseen myods matkan aikana,=silli vaunuja ajetaan pol-
‘kimilla!Vuoden 1958 vaunuissa on uloskdynti ainoastaan keskeltid,
uusimmissa myds taksa.BErikoisuutena mainittakoon,ettd ndiden
1967-vaunujen takaovella, joka perin ksareutumisen takia ei ole
‘Vaunun sivun suuntainen,on pieni sivuttain liikkuva astinlauta.
Oven ollessa auki se on kuin tasakylkinen kolmio, jonka toinen pit-
ki kylki on vaunun kaarevan per#dosan suuntainen,toinen kylki t=as
Pysikkikorokkeen (ja sszmslla vaunun pitkin sivun) suutainen.Kun
Vi sulkeutuu,luiskahtaa astinlautzakin koloonsa oven alle.

Vaunu jen cvet ovat "puoliautomaattiset":kuljettaja avaa ne,
Mutta ne sulkeutuvat itsestdéin (kun kukaan ei en## seiso porras-
Syvennyksessi astuakseen ulos).

N&in Helsingin n3kckulmasta katsoen norrkdpingilédisissi rai-
ﬁiovaunuissa (ja ilmeisesti myds busseissa) on se ennennikemiton
?&pa,etté nuoremmat matkustajat (aina 30 ik3vuoden paikkeflle as-
?i) antavat istuma-paikkansa vaunun tédyttyessd oma-aloitteiseti



jakkédammille matkustajille!

Raitioteiden harrastajalle kaupunki on selvidpiirteinen: kaksi
linjaa Jja yhtd monta vaunutyyppi# on liikenteess#.Halleilla. jotks
gijaitsevat Itdisen aseman (jolta rautetieliikenne loppui tdysin
jo 25/9 1966) liheisyydessid,on muutamia 2-skselisiza tyovaunuja
(kahta eri tyyppid) sekd alkuajoilta perdisin oleva hyvikuntoinen
puseovaunu ( jonka sisar on MalmkGpingin nuseorautatielld) kahden
. A-pyCréisen lumiauran lissksi.

Pa&sy halleille samoinkuin opastus sielld jirjestyy erittdin
helposti-kyll&h&n n&in hienoa jirjestelmii kelpaakin esitelld!
‘Eik& E 4-tien tasoristeystiZkiin sovi unohtaa,siini midrin ainut-
lsatuinen kuin se on!

RATITIOTIET HUOMENNA

Norrk&pingin julkisen liikenteen kehittimistd selvittelevd ko-
mitea on asettanut lihitulevaisuuden tavoitteeksi julkisen liiken-
‘teen hyvaksikidyton lisdémisen-yksityisautoilun"kustannuksella",

| Ahtaassa kaupungin keskustassa tulisi yksityisauton tarve eli-
minoida Jjulkisen liikenteen palveluksia tehostamalla.TiEmi tapahtui-
$1 parhaiten varaamalla osia kaduista julkisen liikenteen kaduiksi,
hankkimalla etuajo-ocikeus julkiselle liikenteelle keskustassa,ke-
hittamAllE linjeja (suorat kaupungin keskustan livistiavit linjat
esikaupunkeihin),samoin pyrkim#ll4 saamesan keskustan (jossa 65 %
matkustajista on midrinpisnsa’ kdvelymatkat mahdollicimman lyhyik-
8i,lis58m8114 vuorotiheyksiid,yksinkertaistamalla taksoja sekd ra-
Joittamalla radikaalisti yksityisautojen liikkumista ja pysdkdin-

' ti8 keskustassa.

Allmé&nna Ingenjorsbyrén (AIB) Tukholmasta laati puolueettonman
tutkimuksen, jossa on kolme pdévaihtoehtoa.Ndmd perustuvat raitio-
tieliikenteen lopettamiseen noin vuonna 1980,noin vuonna 1990 tai
vasta noin vuonna 2000.AIB:n esittdmid vaihtoehtoa no 2 komitea
Piti8 sopivimpana; siis raitiotieliikenne lopetetaan noin vuonna
1990,51114 vuoteen 1987 mennessd nykyinen raitiovaunukalusto on
kuoletettu.

' Vaihtoehto no 2 edellytt#dd seurmavia muutoksia nykyiseen rai-
tiotieliikenteecseen: Ostantill-kaupunginosan kiertivin nykyisen
linjan no 3 liikenne lopetetaan ja kaupungin 18pi kulkevat raitio-
Vaunut kiyttdvit yksinomaa Drottninggatania.lLinjan 3 p#itepiste

Olkets parkista siirretdin linteen pHin Klockartorpetin uuteen
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kaupunginosaan.Lija 2 lopetetaan vuonna 19723 Klingsbergiin joh-
.tava osung korvataan busseilla ja Ostra Enebyn osuutta ajetaan
linjan 3 vaunuilla.N&in ollen linja 3:n joka toinen vaunu ajai=-
' 5i Ostra Enebyhyn ja joka toinen De Geersgatanille, joka nykyain-
P kin on linjan 3 toinen pddtepiste.
Aikaisemmin suunniteltiin nelisen kilometrii pitk&E raitio-
f tielinjaa Hagebyn kautta Navestadin kaupunginoscan,mutta ilmei-
sestl t8stid on jo luovuttu-ikivi kylld nidin raitiotieharrastajan
P nékdkulmasta katsoen! Korostettakoon sit8,ettd timin uuden raitio-
Ptien rakentaminen olisi saattanut olla laskelmien mukasn kannat-
;tavaal Mit8sn p&4dtcksisd ei kuitenkaan vield ole tehty.
| Yhteenvetona voidaan todeta.ettsd Norrktpingin raitioteills
on edessddn parin vuosikymmenen selvipiirteinen tulevaisuus.
Rohkaisevaahan oli jo se,ettei kaupunki luopunut H-pdivinid raitio-
fteistidfn,kuten Helsingborg ja Tukholma (esikaupunkilinjaa no 12
lukuunottamatta).

Ken haluaa tutustua nykyaikaiseen ruotsalaiseen raitiotie-
kaupunkiin,pistdytykson Norrkdpingissd - se kannattaa!l

Mikko Alameri



