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Kannen kuva

Karlsrirhe koo
SIN1SCt bussItose

Ratti-Karia HKL 320 oli SRS:n toisena tilaus-
ajovaununa sunnuntaina 26.4.2009. Téssé
320 kaartaa Helsinginkadulla. Kuva Jorma
Rauhala.
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Karlsruhen Stadthahn poikkeaa saksalaisista stadtbahneista melkoisesti. Karlsruhen
mallissa tavallinen kaupunkiraitiotie, esikaupunkiraitiotie ja rautateiden lshiliikenne
on sulautettu yhteen. Duoraitiovaunut liikkuvat niin valtakunnallisella rataverkolla kuin
Karlsruhen keskustan raitiotieverkolla. Vield toistaiseksi pitkimatkaiset raitiovaunut
ajavat keskusta-alueen katuradoilla kaupunkiraitiovaunujen kanssa yhteisilld kiskoilla,
mutta nakopiirissd on, et arimmalla osaa keskustaa raiteita tullaan viemain maan

alle tunneliin.

Karlsruhen raitioteilld on pitka historia. En-
simmaiset sdhkdraitiolinjat saatiin kdyttoon
vuonna 1900. My®ds pitkilld maaseutumai-
silla reiteilld on vankat perinteet, silld Alb-
talbahn-niminen rautatie muutettiin maaseu-
turaitiotieksi jo 1950-luvun lopulta alkaen.
Nykyéén niilté reiteiltd on perintdnd linjojen
S1 ja S11 eteldiset linjaukset eli Bad Her-
renalbin ja Ittersbachin haarat. Linjatunnuk-
sen edessd oleva S kertoo reitin kuuluvan
nimenomaan Stadtbahniin erotuksena kau-
punkiraitiolinjoista, joiden tunnukset ovat 1
- 6 sekd 8.

Linjojen S1 ja S11 pohjoinen haaran al-
kuperd on hieman toisenlainen. Neureutin
kautta Hochstetteniin meneva rata on suu-
rimmaksi osaksi varta vasten pikaraitiotiek-

si rakennettua rataa, kuitenkin radan keski-
vaiheilla on myds linjaus, joka perustuu
vanhaan DB:n (Deutsch Bahn) alun perin
sdhkoistaimattomain teollisuusrautatichen.
Pohjoinen haara on valmistunut Neureutiin
saakka vuonna 1979, siitd pohjoisemmaksi
padosin vuosina 1986 - 1989. Linjaparilla
S1 ja S11 noudatetaan kummassakin pdis-
sd rautateiden opasteita ja turvamaarayksid,
kun taas kaupunkialueella “junat” kulkevat
raitiovaunuina. Linjatunnukset S1 ja S11
otettiin kdyttdon vuonna 1994, jota ennen
tunnus oli vain “A”.

Stadtbahn-linjoista raitiotiemdisin on
linja S2, Rheinstetten - Karlsruhe Marktp-
latz - Stutensee Spdck. S-tunnuksesta huo-
limatta S2 on juridisesti raitiotie reitin koko
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Karlsruhe Hbf, Bahnvorplatz. Karlsruhen
Stadtbahnin ainutkertaisuus syntyy siitd, etté
samoilla raiteilla kulkee sekéd kaupunki- ettd
maaseuturaitiovaunuja. Osa maaseuturaitio-
vaunuista kulkee duoperiaatteella valtakun-
nallisella rataverkolla. Kuva Juhana Nordlund
20.4.2009.

pituudelta. S2 muodostettiin vuonna 1997
silloisesta linjasta 2, missé yhteydessa rai-
tioliikennettd uudelleenjérjesteltiin laajem-
minkin. S2:n pohjoisin osuus Blankenloch
- Spock valmistui vasta vuonna 2006. Ny-
kyisen S2:n uudisratoina rakennetut linjauk-
set (keskustasta kauimpana olevat osat) on
rakennettu aikavalillda 1989 - 2006 niin, ettid
jotkut osuudet ehtivit palvella ensimmaéisind
vuosinaan silloista linjaa 2. Samalla tavoin
kuin linjaparia S1 ja S11, linjaa S2 liikkenndi-
dédn yksisuuntaisella kalustolla. Edellisistd
poiketen S2:1la on myds matalalattiavuoro-
ja. Muista S-linjoista poiketen S2:ta liiken-
nodi Verkehrsbetriebe Karlsruhe (eli VBK)
Albtal-Verkehrs-Gesellschaftin (eli AVG:n)
kanssa yhdessé ja reitin uloimpien rataosi-
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Albtalbahn. Linjan S1 raitiovaunujuna saapuu
Eitlingen Stadtin asemalle. Osa S1:n vuorois-
ta kddntyy ympéri jo Ettlingenissd. Kalustona
tdssd vuorossa on Diwag GT8-80C VBK 554
(alkujaan 854) vuodelta 1989. Vaunujen 551 -
560 véliosissa ei ole ovia lainkaan.

Kuva Juhana Nordlund 20.4.2009.

en omistus kuuluukin AVG:lle. Linjoja S1,
S11, S31, S32, S4, S41, S5, S6 ja S9 liiken-
ndi AVG, parin linjan osalta kuitenkin DB:n
kanssa yhdessé. Kdytdnnon tosiasia on joka
tapauksessa se, etti linjoilla S1, S11, S2 ja
S5 liikkuu sekaisin sekd VBK:n ettd AVG:
n nimissé olevaa kalustoa. S2:1la on kum-
massakin padssi jonkun verran yksiraitei-
sia osuuksia. Tiettyyn aikaan vuorokaudes-
ta joillakin yksiraiteisilla osuuksilla on 10
minuutin liikenne. Yksiraiteisia osuuksia
on my0s lukuisilla rautatieksi luokitelluilla
Stadtbahn-verkon osilla.

4 2/2009

Liikenndinti duokalustolla alkoi Karlsruhes-
sa vuonna 1992. Ensimmdinen duoreitti kul-
ki Karlsruhesta Bretteniin tunnuksella “B”,
joka on myShemmin korvattu S4:114. Vuoden
1994 laajennuksista alkaen TramTrain-ver-
kosto on kasvanut useiden satojen kilomet-
rien pituiseksi. Pdinvastoin kuin TramTrain-
linjoilla, linjoilla S1, S11 ja S2 liikenndidéan
tasavirtakalustolla (GT6-80C ja GT8-80C,
S2:1la lisdksi matalalattiavaunuilla GT6-
70D/N ja GT8-70D/N).

Duokalusto perustuu kaksivirtajérjestel-
médn. Vaunuilla voi siis ajaa niin hyvin 750
V:n tasavirralla kuin valtakunnallisen rau-
tatieverkon 15 kV:lla. Osa “valtakunnalli-
sen verkon” 15 kV:n radoista on sittemmin
siirtynyt AVG:n haltuun. Duokalusto on ta-
savirtavaunuista poiketen kaksisuuntaista

ja vaunujen torméyslujuusvaatimukset ovat

tiukemmat verrattuna kaupunkikalustoon.

Duokalustoon on valittu myds sellainen py6-

raprofiili, joka soveltuu seki raitiotie- ettd

rautatiekdyttoon.

Linjojen S31, S32, S4, S41, S5, S6 ja S9
ajojénnitteend on joko osalla matkaa tai koko
matkalla 15 kV:n vaihtovirta. Linjojen S31,
S32 ja S9 vaunut liikkuvat vain rautatieksi
luokitelluilla radoilla. S31 ja S32 kéyttavat
Karlsruhessa vain pddrautatieasemaa eivétka
néin ollen siirry lainkaan katuradoille. Lin-
jat S6ja S9 eivit kdy Karlsruhessa lainkaan.
S6:11a on kuitenkin lyhyt katurataosuus Bad
Wildbadissa, jonka liityntdyhteytend linja
toimii (Pforzheimista késin). Bad Wildba-
din kaupunkiosuuskin on luokiteltu rauta-
tieksi, virtajarjestelma tdlld lyhyelld patkalla
perustuu kuitenkin 750 V tasavirtaan.

Karlsruheen on ollut mahdollista muo-
dostaa edelld kuvattu Stadtbahn mm. seu-
raavista syisté:

- kaupungista katsoen miltei kaikkiin
péé- ja vili-ilmansuuntiin menee jon-
kintasoinen rautatie (tai ex rautatie)

- koko seudun yhdyskuntarakenne on
edellisestd johtuen kasvanut ja kehitty-
nyt ratavarsiin autoyhdyskunnan ase-
mesta

Linja S2 poikkeaa joiltakin osin muista
Stadtbahnin linjoista. Osa $2:n vuoroista hoi-
detaan matalalattiakalustolla, kuvassa Diwag
GT6-70D/N VBK 222 vm. 1995. Kuva Juhana
Nordlund 20.4.2009.
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- rautateilld ja laajalla raitioverkolla on
yhteinen raideleveys

- on onnistuttu kehittdimain tarvittava
duo- eli kaksijarjestelmékalusto

- kaupungin keskustan korttelirakenne
perustuu péadosin pitkiin ja suoraviivai-
siin katuihin, jonne on helppo sijoittaa
my®ds pitkid (jopa 75-metrisid) Tram-

Train-junia
- kaupungin liikekeskusta ei ole kovin

ldhelld rautatietd ja sen pddasemaa
- paikkakuntaa ei héiritse tietyt maantie-

teelliset esteet kuten meri Helsingissé
tai Tukholmassa (Helsingin padkeskus
sijaitsee ldhes saarella niemen kérjes-
sd, Tukholma on sijoittunut useille eri-
kokoisille saarille)

Kaluston sijoittelu on selvépiirteista.
Kaupunkilinjoilla kalusto on ldhes yksin-
omaan matalalattiaista, ainoana poikkeuk-
sena ovat vanhat GT8-60C-vaunut linjalla
5. Muilta osin kaupunkilinjojen kalusto pe-
rustuu sarjoihin GT6-70D/N ja GT8-70D/N.
Lyhyempid matalalalattiavaunuja sijoitetaan
joillekin linjoille multippeliin kahden yksi-
kon juniksi.

Duoraitiovaunu AVG 886, Siemens GT8-
100D/2S-M vm. 2002, Rinklingenin seisak-
keella médranpéénaan Heilbronn. Seuraava
pyséihdyspaikka on Brettenin risteysasema.
Kuvassa nékyvé yksiraiteinen rautatie kuuluu
nykyéén AVG:lle, toisaalta sihkéistys perustuu
15 kV:n vaihtovirtajérjestelméaén. Kuva Juhana
Nordlund 20.4.2009

Karlsruhen raitioteiden ja Stadtbahnin kalusto koostuu seuraavista vaunuista:

VBK 124, 125
VBK 199
VBK 202 - 208
VBK 209 - 215
VBK 221 - 265
VBK 301 - 320
AVG 321 - 325
VBK 501 - 503
AVG 504 - 519
VBK 520
VBK 521 - 530
VBK 531 - 540
AVG 551, 553
VBK 552
VBK 554 - 555
VBK 556 - 560
VBK 561 - 567
AVG 568
VBK 569 - 570
VBK 571 - 580
VBK 581 - 590
VBK 801 - 812
AVG 813 - 815
AVG 816 - 820
VBK 821 - 825
AVG 826 - 836
AVG 837 - 844
AVG 845 - 848
AVG 849 - 867
AVG 868 - 899

AVG 900 - 922

‘Waggon-Union GT8-70C
DWM GT8-60C
‘Waggon-Union GT8-60C
‘Waggon-Union GT8-60C
Diiwag GT6-70D/N
Diiwag GT8-70D/N
Siemens GT8-70D/N
Waggon-Union GT6-80C
Waggon-Union GT6-80C
‘Waggon-Union GT6-80C
Diiwag GT6-80C

Diiwag GT6-80C

Diiwag GT8-80C

Diiwag GT8-80C

Diiwag GT8-80C

Diiwag GT8-80C

Diiwag GT8-80C

Diiwag GT8-80C

Diiwag GT8-80C

Diiwag GT8-80C

Diiwag GT8-80C

Diiwag GT8-100C/2S
Diiwag GT8-100C/2S
Diiwag GT8-100C/2S
Diiwag GT8-100C/2S
Diiwag GT8-100C/2S
Diiwag GT8-100D/2S-M
Diiwag GT8-100D/2S-M
Diiwag GT8-100D/2S-M
Diiwag GT8-100D/2S-M

Siemens GT8-100D/2S-M

1975
1969
1972
1978
1995 - 2005
1999 - 2000
2003
1983
1983 - 1984
1984
1987
1987
1989
1989
1989
1989
1991 - 1992
1992
1992
1987
1987
1991 - 1994
1994
1994
1994
1994 - 1995
1997
1997
1997 - 1999
1999 - 2003

2003 - 2005

Vuoteen 1982 AVG 24, 25
Vuoteen 1975 GT6
Vuoteen 1975 GT6
Vuoteen 1980 GT6
Matalalattia

Matalalattia

Matalalattia

ex VBK

Muutettu 1997 GT8-80C:iksi 581 - 590
Muutettu 1993 GT8-80C:iksi 871 - 880
Alkujaan VBK, vuoteen 1997 851, 853
1994 - 2009 AVG, vuoteen 1997 852
Vuoteen 1997 854 - 855

Vuoteen 1990 GT6-80C 586 - 590
Vuoteen 1997 861 - 867 *1)

Vuoteen 1997 VBK 868

Vuoteen 1997 869 - 870 *1)

Vuoteen 1997 871 - 880 *2)

Vuoteen 1997 GT6-80C 521 - 530

812 vuoteen 2009 AVG:n hallinnassa

DB:n omistuksessa; 818 poist.

Kahvila, WC *3)

WC *3)

*1) 566, 567 ja 569 vuosina 1997 - 2009 AVG:n omistuksessa
*2) Alkujaan VBK 531 - 540, Diiwag GT6-80C
*3) Panoraamaikkunat vaunujen 845 - 848 seka 868 - 922 viliosissa.

Lisdhuomautus koskien vaunusarjaa GT8-80C: Vaunuissa 551 - 560 panoraamaikkunat
viliosassa, vaunuissa 561 - 590 viidennet ovet viliosassa.

2/2009
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Stutensee Spock

Achern

Eutingen im Géu

KARLSRUHEN STADTBAHNIN LINJAT (kevat 2009)

S1 Hochstetten - Eggenstein-Leopoldshafen - Neureut - Karlsruhe - Ettlingen - Bad Herrenalb
S11 Hochstetten - Eggenstein-Leopoldshafen - Neureut - Karlsruhe - Ettlingen - Waldbronn - Ittersbach
S2 Rheinstetten - Rheinstrandsiedlung - Karlsruhe Marktplatz - Reitschulschlag - Blankenloch -

S31 Odenheim - Bruchsal - Karlsruhe Hbf - Ettlingen West - Rastatt - Forbach - Freudenstadt
S32 Menzingen (Baden) - Bruchsal - Karlsruhe Hbf - Ettlingen West - Rastatt - Baden-Baden - Achern
S4 Ohringen - Heilbronn - Eppingen - Bretten - Karlsruhe - Durmersheim - Rastatt - Baden-Baden -

S41 Karlsruhe Marktplatz - Durmersheim - Rastatt - Forbach - Baiersbronn - Freudenstadt -

S5 Bietigheim-Bissingen - Vaihingen/Enz - Miihlacker - Pforzheim - Remchingen - Séllingen -
Berghausen - Karlsruhe Marktplatz - Knielingen - Worth Dorschberg

S6 Pforzheim - Neuenbiirg - Bad Wildbad

S9 Bruchsal - Bretten - Maulbronn West - Miihlacker

Linjojen S1 ja S11 pitkissd vuorois-
sa yleisin kokoonpano on GT8-80C+GT6-
80C, joskus pdinvastaisessa jarjestyksessa.
Liikenteessé ndkyy myds tdyspitkié junia eli
2 x GT8-80C. Linjan S2 kalustopolitiikka
on samansuuntaista silld erotuksella, etta tal-
14 reitilld kulkee myds GT6-70D/N-vaunu-
ja, osaksi myos multippelissa. S2:1la riittda
maksiminopeus 70 km/h.

Karlsruhen katukuvassa nékyy edelleen perin-
teisid GT-vaunuia, léhinné linjalla 5. Téssé VBK
213, Waggon-Union GT8-60C vuodelta 1978
(vélliosa vuodelta 1980). Karlsruhe Markiplatz,
Juhana Nordlund 20.4.2009.
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Linjoilla S31, S32, S4, S41, S5, S6ja S9
tarvitaan kalustoa, joka toimii myds 15 kV:
n vaihtovirralla ja tiyttdd rautateiden turva-
madrdykset. Ndin ollen ndiden linjojen ka-
lustona kaytetddn GT8-100C/2S- ja GT8-
100D/2S-M -vaunuja. N4ita yksikoita kyt-
ketdédn varsin yleisesti kaksinajoon, myos
toistensa kanssa ristiin.

Karlsruheen ulottuu myos tunnuksel-
la S3 kulkeva S-Bahn-reitti, joka on osa S-
Bahn RheinNeckar -jarjestelmas. Sitd liiken-
noidéddn rautatiekalustolla. S-Bahn Rhein-
Neckarin keskuspaikkakuntana on Mann-
heim / Ludwigshafenin kaksoiskaupunki.

Karlsruhen Stadtbahnin linjoista on to-
dettava, ettd useilla linjoilla osa vuoroista
ajaa lyhennettya reittid. Esimerkiksi linjapa-

rilla S1/S11 kymmenen minuutin liikennet-
té on vain runko-osuudella Neureutista kes-
kustan kautta Ettlingeniin. Pdissd on harvem-
pi liikkenne. Etelén haaroille padsee yleenséd
kaksi kertaa tunnissa, eikd vilttdmaéttd edes
tasaisin vuorovilein, vaan esim. periaatteel-
la 20-40-20-40. Linjalla S5 on itdsuunnalla
useita eri vaihtoehtoisia paédteasemia. Ka-
uimmaksi eli Bietigheim-Bissingeniin me-
nee vain pieni osa vaunuista. Tihein liikenne,
eli 10 min vuorotarjonta, palvelee osuudel-
la Sollingen - Karlsruhe Marktplatz - Knie-
lingen (aamupéivisin osa junista ei aja edes
Soéllingeniin asti, vaan itdisend kdantopaik-
kana toimii Berghausen). S6llingeniin saak-
ka Stadtbahn-liikenteelle on jérjestetty kau-
punkiraiteet kaukoliikenteen raiteiden rin-



EHRMANMN-BAD

Linjojen S1 ja S11 pohjoinen haara eli Hochstetteniin
ulottuva rata edustaa pikaraitiotietd parhaimmillaan.
Huomattava osa haarasta on rakennettu varta vas-

ten pikaraitiotieksi, téssé Adolf-Ehrmann-Badin pysdkin
kohdalla menné&én kuitenkin vanhaa teollisuusratalinjaa
pitkin. GT8-80C-tyypin vaunu on péistaén epésymmet-
rinen. Kuva Juhana Nordlund 20.4.2009.

VBK 825, Diwag GT8-100C/2S vuodelta 1994. Duo-
vaunu on jéred raitiovaunuksi, mutta samalla pieni séh-
kémoottorijunaksi. Yhteen formaattiin on saatu sovitet-
tua varsin onnistuneesti kummankin hyvét ominaisuudet
(nopeus, kuljetuskyky, joustavuus). Kuva Juhana Nord-
lund 20.4.2009.

Yksiraiteista ratalinjaa Rheinstettenin (S2) haaralla. Rata
on viety yksiraiteisena myds puistokatuosuudella, tietyil-
té osin nurmiratanakin. Tasoristeyksissé on rautatien ta-
soristeyksestd varoittavia liikennemerkkeijé (vaikka juu-
ri tdmd osuus on raitiotietd). Kuva Juhana Nordlund
20.4.2009.
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Kahdesta Waggon-Unionin valmistamas-

ta GT6-80C-sarjan vaunusta koostuva juna
Dornréschenwegin pysékillé (paikannimi
Rheinstrandsiedlung). Vaunuihin 501 - 520 ei
ole milloinkaan lisétty véliosaa. Kuva Juhana
Nordlund 20.4.2009.

nalle. Raiteet kuuluvat AVG:n omistukseen,
mutta virtajirjestelma osuudella Grotzingen
- Sollingen perustuu 15 kV:n vaihtovirtaan.
S-linjoista S2 ja S5 eivét kulje Karlsruhen
padrautatieaseman ldheltd. Aikatauluissa
ja reitinkuvauksissa niiden osalta Karlsru-
hen voidaan katsoa tarkoittavan Marktplat-
zia. Joillakin pitkilld S-linjoilla ajetaan osa
vuoroista Eilzugeina eli pikavuoroina, jot-
ka pyséhtyvét vain keskeisimilld pysakeil-
14 / asemilla.

STADTBAHN VAI S-BAHN?

Saksassahan on nimiensd puolesta kaksi
samalta kuulostavaa paikallisraideliikenne-
standardia, Stadtbahn (esimetro / pikarai-
tiotie) ja S-Bahn (Stadtschnellbahn eli kau-
punkipikarata = rautateiden paikallisliiken-
ne). Rheinin-Ruhrin alueen Stadtbahnit ovat
luonteeltaan kovasti poikkeavia verrattuna
Karlsruhen malliin. Stadtbahneja on my6s
Bielefeldissd, Hannoverissa, Frankfurtissa
(Main) ja Stuttgartissa. Niidenkin luonne on
léhelld Rheinin-Ruhrin alueen Stadtbahn-
standardia, joskin varsinkin Hannoverissa,
Frankfurtissa ja Stuttgartissa kalusto on mel-
ko lailla omaperiistd Nordrhein-Westfalen -
alueen Stadtbahneihin verrattuna. Bielefel-
dissé raideleveys on kapea 1000 mm, kun se
muilla Stadtbahneilla on normaali 1435 mm.

Rheinstetten. Téssd ollaan enéé muuta-
man kilometrin pédssé Ranskan rajalta.
Kuvassa Dowag GT8-80C VBK 590 vuo-
delta 1987 / 1997. Véliosa on perdisin
vuodelta 1997 ja ennen véliosan liséd-
mistd vaunu kulki numerolla 530. M&a-
rénpadkilvesté voi nahda, etté vaunu ei
seuraavalla sivulla aja $2:n pohjoispéds-
sé loppuun eli Spéckiin saakka, vaan
kééntyy takaisin jo Blankenlochissa.
Linjojen S1, S11 ja S2 kaikki kaantopai-
kat on varustettu silmukoilla.

Kuva Juhana Nordlund 20.4.2009.

DB:n nimissé oleva TramTrain-juna
Diwag GT8-100C/2S nro 450 003
Karlsruhen Kaiserstrassella Herrenstras-
sen pysdkilld. Vaunun VBK/AVG-nro on
819. Kuva Juhana Nordlund 21.4.2009.
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Véliosan panoraamalaseilla varustettu VBK
551 (alkujaan 851) vuodelta 1989 yhteenkyt-
kettyné véliosattomaan AVG 510:een linjalla
S$2 Herrenstrassen pysdkilla. Pysdkin néytté-
tauluista voidaan néhdd, ettd Kaiserstrassella
raitioliikenne on sangen tihedd, mutta yllétt-
vénkin héiriéténtd ja sujuvakulkuista. Kuva Ju-
hana Nordlund 21.4.2009.

Joillakin paikkakunnilla 1000 mm:n raitio-
tie tosin kdyttdd Stadtbahnin kanssa yhtei-
sid tunneleita, jopa ajouria (ja samalla tois-
ta kiskoa).

Saksan Stadtbahneilla ndyttdd olevan yh-
teistd se, ettd liikenteellisesti haastavien koh-
tien linjaukset on johdettu maan alle. Toisena
vaihtoehtona on kéytetty ratalinjan viemista
omalle penkalle (nk. right-of-way -periaate)
tai jopa silloille. Léhes aina Stadtbahneil-
la tasoristeykset on hyviksytty. Karlsruhen
Stadtbahn on pitkien nk. TramTrain-linjojen
osalta samanaikaisesti S-Bahn ja Stadtbahn.
Se on - ainakin vield toistaiseksi - samalla
myos osa katuraitiotietd. Karlsruhen mallia
voidaan pitéé erittdin onnistuneena tapana
hoitaa seutukunnallinen joukkoliikenne. Sii-
néd mielessé on hieman yllattavaa, ettd juuri-
kaan muualla vastaava ajattelu ei ole saanut
vettd myllyynsi. Vaikkakaan jonkin yksittdi-
sen jarjestelmén tdydelliseen kopioimiseen
ei vilttdmatta ole olemassa perusteita, silti
Karlsruhen toteuttamistapa voisi toimia ai-
nakin soveltaen keskeisend esikuvana use-
ammallakin oman kokoluokkansa paikka-
kunnalla, myo6s tadlléd Pohjolassa.

VBK 576 (vuosina 1993 - 1997 nro
876), Diwag GT8-80C, Augar-
tenstrassen pysdkilla (liikekeskus-
tan ja pddrautatieaseman vélisella
osuudella). Kuva Juhana Nordlund
21.4.2009.

Neureutin - Hochstettenin haara on
suurimmaksi osaksi juridisesti rauta-
tietd. Tassd nékyvé kohta, jossa ollaan
Kurt-Schumacher-Strassen pysdkillé,
on kuitenkin vield raitiotietd. Pikarai-
tiotie on toteutettu right-of-way -pe-
riaatteella (=rata on johdettu omal-
le kéytévdlleen tai ainakin kokonaan
pois katualueelta). Radan ylittémi-
nen jalkaisin edes pysékin kohdalla ei
taallé ole sallittua. Kuva Juhana Nord-
lund 21.4.2009.
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Kodpenhaminan kaupunkiliikenne muuttui vaoteen 1972 mennessa raitioteiden lakkaut-
tamisen jalkeen erittdin bussipainotteiseksi. Toisaalta metropolialueen liikenteesss
rautateiden lghiliikenteen eli S-togin rooli oli ollut kasvava jo 1930-luvulta alkaen.
Ensimmiiset S-tog-reitit saatiin kiyttodn jo vuonna 1934 ja laajennuksia on tullut
oikeastaan kaikkina vuosikymmenini mukaanlukien 2000-luvun alku. Vuonna 2002
avattiin myds paljon puhutun metron ensimméinen vaihe liikenteelle.

Hevosraitiotieliikenne oli alkanut Kéopen-
haminassa jo vuonna 1863. Vuonna 1873
kokeiltiin ensimmaéisen kerran hoyryraitio-
vaunua. Jatkuvaa hdyryraitioliikennettd oli
1884 - 92. Vuonna 1896 kokeiltiin vaati-
mattomalla menestykselld kaasuraitiovau-
nua. Vuotta myShemmin aloitettiin litkenne
akkukayttoisilld vaunuilla. Nekin osoittau-
tuivat pettymyksiksi ja akkuvaunut muutet-
tiin ilmajohtovirroitetuiksi raitiovaunuiksi
vuoteen 1902 mennessd. Koopenhaminan
raitiotiet saatiin sdhkoistettyd vuosina 1901
- 15. Liikenteestd vastaavia yhtiditd on ollut
useampiakin, mutta jo 1910-luvulla perustet-
tu Kebenhavns Sporveje (KS) otti itselleen
pédosan liikkenteestd. Kédpenhaminan raitio-
likkenne oli aikanaan Pohjoismaiden laajin-
ta. 1950-luvun alussa vaunuja oli kaikkiaan
jopa yli 900 kappaletta ja linjojen maérakin
oli ldhelld 20:t4.
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Raitioliikenteen alasajo alkoi jo 1950-lu-
vulla, jolloin joitakin linjoja korvattiin mm.
johdinautoilla. 1962 paétettiin, ettd hiljai-
semmat raitiolinjat korvataan linja-autoilla.
Vuonna 1965 péitos koveni kohtalokkaas-
ti, kun koko raitioliikenne ilmoitettiin lak-
kautettavaksi. Padtoksen erikoisuutta koros-
ti vastikédén tilatut 100 Diiwag-nivelraitio-
vaunua, joiden toimitukset olivat pdatosta
tehtdessd tdysin kesken. Viimeiset Diiwagit
toimitettiin Kéopenhaminaan vasta vuonna
1968, kun saman sarjan ensimmdisid vau-
nuja ldhti Egyptin Alexandriaan jo seuraa-
vana vuonna. Egyptiin laivattiin 1972 men-
nessd kaikkiaan 99 vaunua yhden vaunun
(KS 841) tuhouduttua jo Kéopenhaminassa.
Raitioliikenne korvattiin periaatteessa tiy-
sin busseilla. Osa pisimmisté raitiolinjoista
meni samoille alueille, jonne pddsee S-to-
gillakin, mutta yhteyksien ei voida katsoa
olleen paéllekkdisid, silld kumpikin liiken-
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nemuoto palveli véliinjddvien alueiden osal-
ta varsin erilaisia liikkennetarpeita. Varsinkin
myShemmin S-togin laajennuttua junan paé-
tehtéva on korostetusti pidempien matkojen
runkokuljetukset.

S-TOG

Ensimmdiinen sdhkokdyttdinen paikallis-
juna- eli S-tog-reitti saatiin kdytt6on jo
3.4.1934. Kyseessd oli junareitti Frederiks-
bergin asemalta Vanlgsen kautta Hellerupiin
ja edelleen Klampenborgiin. Suuri osa yh-
teydestd perustuu edelleenkin kéytdssé ole-
vaan kehdmdiseen rataan eli Ringbaneniin.
S-tog-nimen alkuperdstd on olemassa use-
anlaisia ndkemyksié. Yhtend on viittaus sak-
salaiseen S-Bahniin, mutta muitakin teorioi-
ta on esitetty. S:n katsotaan viittaavan kau-
punkiradan (stadbane) lisdksi asemaan (stati-
on). Jopa sidhkdvirran (stremmen) kerrotaan
olevan tunnuksen yksi tausta. Nimi valittiin
kuitenkin kolmihenkisen raadin tyond, raatia
johti DSB:n silloinen pdéjohtaja Knutzen.

Avausvuoden toukokuussa saatiin litken-
teelle jo toinenkin S-tog-rataosa eli yhteys
pédrautaticasemalta (Kebenhavn Hovedba-
negard) Hellerupiin. Téll& keskustan halko-
valla eteld-pohjoissuuntaisella valtasuonella
on useitakin nimid, kuten Boulevardbanen
ja Reret. Vuosien ja vuosikymmenten ku-



Vasemmalla @sterportin asema. Asemalla
pysdhtyy S-tog-junien liséksi joitakin kauko-
liikenteen junia, myés Ruotsin puolelle kulke-
vat Oresundtdgit. @sterport on myés H-rei-
tin K66penhaminan padn pédteasema. Kuva
Juhana Nordlund 8.7.2008.

SE-SF-SG-SH -sarjan nelimoduulinen léhijuna
(S-tog) Ringbanenilla léhestyméssé Flintholmin
asemaa. Ringbanenilla liikennéi junareitti F,
josta on vaihtoyhteydet metron liséksi kaikille
sateittdisille junareiteille. Kuva Juhana Nord-
lund 8.7.2008.

S-tog-juna SA-SB-SC-SD+SE-SF-SG-SH. Juna
koostuu siis yhdestd kahdeksanmoduulisesta
pitkéstd ja yhdestd nelimoduulisesta lyhyesta
yksikdstd. SA-SB-SC-SD -junat perustuvat kah-
teen vastakkain peilikuvamaisesti sijoitettuun
neljén moduulin nippuun. SA-vaunuissa on
kaksi akselia, muissa yksi. Lyhyissé yksikéissé
kaksiakselinen moduuli on SE. Juhana Nord-
lund 9.7.2008, Hillerad.

luessa juuri tdmé rataosa on muodostunut
S-togin tarkeimmaksi rungoksi varsinkin
Osterportiin saakka, minne menevit kehé-
linjaa lukuun ottamatta kaikki S-togin reitit.
Osterport toimii myods joidenkin pidemmén
matkan junien paéte- tai viliasemana. Qster-
portista edellinen asema keskustaan péin on
nimeltdén Nerreport. Se sijaitsee poikkeuk-
sellisesti kannen alla katutason alapuolella
muistuttaen ldhelld maan pintaa olevaa met-
roasemaa. Norreportissa on ollut vuodesta
2002 ldhtien “oikeakin” metroasema, sijai-
ten rautatieaseman alapuolella syvemmaélla
maan alla.

Toukokuussa 1936 avattiin S-togin yhte-
ys Hellerupista Holteen. Linjaus hyodyntia
Hillerediin menevéa rautatietd. Hillerediin
asti S-tog-liikenne ulottui vasta vuonna 1968
jatdma on edelleen Nordbanenilla S-tog-lii-
kenteen kaukaisin piste (matkaa padrautatie-
asemalta 36,5 km).

1940-luvulla saatiin Ballerupin rata vai-
heittain kdyttoon. Rata kulkee alkumatkan
lantisen padradan kanssa samassa kaytavas-
sd. Erkanemispaikka on Valby. Se sijaitsee
3,9 km:n pédssi padrautatieasemasta. Val-
bysté rata kaartaa luoteeseen kohdaten ny-
kyddn Ringbanenin Flintholmissa (asema
kéyttoon 2004). Aikanaan Frederiksbergistd
tullut rata yhtyi Ballerupin rataan Vanleses-
sd, mutta radat ja raideyhteydet jérjesteltiin
2000-luvun alussa uudelleen metron raken-
tamiseen liittyen. Frederiksbergisté rata pu-
rettiin sittemmin metron alta kokonaan pois,
jolloin Ringbanen uudelleenlinjattiin koh-
ti eteldd. Vuonna 1949 Ballerupin radaksi
kutsuttu S-tog-rata saavutti silloisen tavoi-
temadranpaansi Ballerupin. Matkaa sinne
padrautatieasemalta on 17,9 km. Ballerupin
rataa on jatkettu sittemmin Frederikssundiin

Ké6penhaminan alueen joukkoliikenteen runkona toimii rautateiden léhiliikenne eli S-tog. F- ja
H-junat kohtaavat toisensa eritasossa Flintholmin asemalla. Kuva Juhana Nordlund 8.7.2008.
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Kebenhavn Hovedbanegérd eli Kédpenhami-
nan péérautatieasema. S-tog-junat kdyttavéat
téllé asemalla neljéé lantisintd raidetta, jotka
ovat selkedsti erillaén muusta junaliikentees-
t4. Pédrautatieaseman kautta menevat kaikki
muut S-tog-reitit paitsi kehdméinen F

Kuva Juhana Nordlund 8.7.2008.

saakka. Osa radasta oli yksiraiteinen 2000-
luvun alkuun saakka.

Lantisen paédradan vierelld kulkevaa S-
tog-linjaa jatkettiin kesdlld 1953 Valbysta
Glostrupiin. Kymmenen vuotta mydhemmin
reitti ulotettiin Taastrupiin. Vuonna 1986 lin-
jaus piteni yhden asemavilin verran Haje
Taastrupiin. Kddpenhaminasta Hoje Taast-
rupiin ratalinja on kaikkiaan neliraiteinen si-
ten, ettéd kaksi pohjoisempaa raidetta on va-
rattu vain S-tog-liikenteelle. Haje Taastru-
pista ldnteen S-tog-liikenne ei endi jatku,
vaan paikallisluontoinen junaliikenne hoituu
Regionaltog-tyyppisten junien avulla. Osa
niistd junista on dieselvetoisia.

Kogen haara valmistui ensimméisen vai-
heen osalta vuonna 1972. Tuolloin rata ulot-
tui vain Vallensbekiin saakka. Rata jatkui
useammassa vaiheessa mydhemmin 1970-
luvulla ensin Hundigeen ja vuonna 1983
lopulta Kegeen saakka. Kagestd Koopen-
haminan péirautatieasemalle on matkaa
39,0 km. Nykyisen reittijarjestelman puit-
teissa Kageen ajetaan E-tunnuksisilla junil-
la. Hundigen ja padrautaticaseman véliselld
osuudella E ohittaa useat hiljaiset asemat,
joita taas palvellaan Hundigeen ulottuvilla
A-linjan junilla.

Vuonna 1977 saatiin kdytt6on Farumin
rata. Se erkanee Boulevardbanenista Sva-
nemgllenissd ja menee Ryparkenin (Ring-
banen) kautta omalle linjaukselleen. Faru-
miin on matkaa pédrautatieasemalta 27,3
km. Farumia palvellaan pdédosin A-tunnuk-
sisilla junilla, tosin ruuhka-aikoina liiken-
nettd vahvistetaan Bx-tunnuksisilla nopeil-
la vuoroilla.

Aiemmin mainittu Frederiksbergbanen
muuttui kovasti vuosituhanteen vaihteen ai-
koihin. Vuonna 1998 radasta suljettiin kau-
pungin paa eli osuus Frederiksberg - Solb-
jerg. Vuoden 2000 alusta ldhtien myds osuus
Solbjerg - Vanlese jouduttiin sulkemaan.
Sulkemisten syy oli siis metron rakentami-
nen samalle linjaukselle. Vanlgsen pddssd
metro kulkee avoratana tdsmélleen samas-
sakdytavissd. Huhtikuussa 2001 jéljelle jaa-
nyt osa kehérataa suljettiin vajaaksi vuodek-
si miltei koko pituudeltaan aina Ryparkeniin
saakka. Helmikuussa 2002 siitd avattiin uu-
delleen liikenteelle osuus Ryparken - C. F.
Richs Vej. Tammikuussa 2004 rataa jatket-
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Ngrreportin tunneliasema. Nerreportissa
I&hijunat ja metro kohtaava toisensa maan
alla eri kerroksissa. Kuva Juhana Nordlund
11.7.2008.

tiin uudelle Flintholmin asemalle, missi se
kohtaa metron ja Frederikssundin (eli Balle-
rupin) radan eri tasossa. Samalla C. F. Richs
Vej’n asema poistettiin kaytostd. 8.1.2005
Ringbanen sai merkittdvin jatko-osuuden
Flintholm - Ny Ellebjerg, jolloin muodos-
tui historiallinen yhteys Flintholmin suun-
nalta Kegen haaralle. Tammikuussa 2007 Ny
Ellebjergin viliaikainen asema korvattiin uu-
della, lopullisella asemalla, joka toimii kah-
dessa tasossa. Kegen haaran laiturit on néet
sijoitettu sillan kannelle. Ringbanenilta on
yhteys myos Hoje Taastrupin reitille (1dn-
tinen pddrata), radat leikkaavat toisensa eri
tasossa noin 90 asteen kulmassa Danshgj’n
aseman kohdalla.
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Vuoden 2007 muutoksiin kuului myos
reitiston paivittiminen nykyiseen muotoon-
sa. Myo0s aikataulurakenne uusittiin. Linjat
ovat olleet 23.9.2007 ldhtien seuraavat:

A Hundige - Kebenhavn H - Farum

B Hoje Taastrup - Kebenhavn H - Holte
Bx Hgje Taastrup - Kebenhavn H - Farum
C (Frederikssund) - Ballerup - Kebenhavn

H - Klampensborg
E Koge - Kebenhavn H - Hillerad
F Ny Ellebjerg - Flintholm - Hellerup
H Frederikssund - Kebenhavn H - Osterport

Reittien A, B, C ja F junat pysédhtyvit reit-
tiensd varren kaikilla asemilla. Reitit Bx, E ja
H ovat puolestaan luonteeltaan enemmaénkin
pikalinjoja, jotka ajavat erikseen méaaratyt
osuudet pysahtymatta. Reitti Bx kulkee vain
ruuhka-aikana (keskikesédlld ei lainkaan).
Reiteilld A, B, C ja E vuorovili on aamu-
ruuhkan alkamisesta iltaruuhkan paattymi-
seen sekd lauantaisin pdivalld 10 minuuttia.
Reitilld F vuorovili on samoina ajankohtina



5 minuuttia. Reitin H vuorovéli on maanan-
taista sunnuntaihin koko liikenndintiajan 20
minuuttia. Reiteilld A, B, C ja E vuorovili on
muulloin kuin edelld kerrottuina ajankohtina
20 minuuttia, reitilld F taas 10 minuuttia (to-
sin F ajaa lauantaisin koko paivan 10 minuu-
tin vuorotiheydelld). Reitin Bx vuorotiheys
oli talvikaudella 2007 / 2008 20 minuuttia.
Tiheén liikenteen aikana joka toinen reitin
C juna jatkaa Ballerupista Frederikssundiin,
pyséhtyen kaikilla viliasemilla. Pisin reitti
on E, pituutta yhteensé 75,5 km.
S-tog-jarjestelmén nykyinen junakalusto
edustaa nk. neljittd sukupolvea. Junayksikot
kuuluvat kahteen sarjaan. Sarjoista suurem-
pi kasittdd 104 junayksikkod, joista kukin
koostuu kahdeksasta moduulista. Kussakin
tdmén sarjan junayksikdssd vaunujirjestys
on SA+SB+SC+SD+SD+SC+SB+SA. SA-
vaunut (moduulit) ovat kaksiakselisia, kaik-
ki muut taas yksiakselisia. Virroitin on SB-
moduulien katolla. Kahdeksanmoduulisen

junayksikon kokonaispituus on 83,78 m.
Ruuhka-aikana tdllaisia yksikoité kytketddn
joillakin reiteilld kaksi yhteen. Paatymmai-
set moduulit (SA) on sisustettu sisemméan
puoliskon osalta lappéistuimin niin, etti tilaa
jad huomattavan paljon polkupyorien kuljet-
tamista varten. Polkupyorien kuljettamisen
suosiminen junissa on Tanskassa tdysin eri
tasolla kuin Suomessa. Pienemmaén sarjan
junayksikot ovat nelimoduulisia. Niissd vau-
nujarjestys on SE+SF+SG+SH. Nama yksi-
kot eivit ole tdysin symmetrisid. Lyhyissé
yksikoissd periaate on se, ettd padtymmai-
sistd moduuleista vain SE on kaksiakseli-
nen ja muut (sisemmét SF+SG seki paat-
ymmadinen SH) yksiakselisia. Neliosaisen
yksikdn virroitin on sijoitettu SF-moduulin
katolle. Nelimoduulisia yksikdité on kaytos-
sé 31 kpl. Niilld korvattiin aikanaan suun-
nitelmat hankkia SA+SB+SC+SD-kalustoa
toteutunutta madrad enemman. F-reitin lii-
kenne hoidetaan yksistdén nelimoduulisilla
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Amagerbron metroaseman logo seké sisaén-
kéynnin lasikatos yms. rakennelmia. Tunne-
liasemille johdetaan péivénvaloa erilaisten
ikkunoiden avulla. Kuva Juhana Nordlund
8.7.2008.

lyhyilld junilla. Nelimoduulisia junia kytke-
tédn joillakin séteittdislinjoilla yhteen kah-
deksanmoduulisten junayksikdiden kanssa.
Télloin saadaan koottua juna, jonka pituus
ja kapasiteetti vastaa puoltatoista pitkaa ju-
naa. Nelimoduulisen junayksikdn pituus on
42,58 m. Teknisesti nelimoduulisia yksikoitd
on mahdollista kytked yhteen neljd. Kun ne-
limoduulisessa yksikossd ratamoottoreita on
neljd, kahdeksanmoduulisessa pitkéssd yksi-
kdssé niitd on vastaavasti kahdeksan.

METRO
Ké6penhaminan metrosuunnitelmat kavi-
vit ajankohtaisiksi 1990-luvulla. Jo 1970-
luvulla S-togille oli suunniteltu laajennuksia,
joihin olisi kuulunut maanalaisia osuuksia.
Yksi haara olisi mennyt Amagerin saarelle
osittain alueille, joita nyttemmin valmistunut
metro palvelee. Metron ensimméiinen osa,
Norreport - Vestamager, avattiin liikenteelle
19.10.2002. Samaan aikaan saatiin kdytto6n
toinenkin, tosin tuossa vaiheessa hyvin ly-
hyt, haara eli yhteys Lergravsparkeniin. Ra-
kentaminen oli alkanut jo vuonna 1998 ja
liikenteen oli alkujaan suunniteltu alkavan
jo vuonna 2000.

Metro laajeni vuonna 2003 ensin Frede-
riksbergiin ja sen jdlkeen vield Vanlgseen.
28.9.2007 Lergravsparkenin haara ulotet-
tiin aina Kastrupin lentoasemalle saakka.
Amagerin saarella metro kulkee kummalla-
kin haaralla pintaratana, osaksi silloilla. Sa-
moin Vanlesen péddssid metro kulkee ulkona
pdivinvalossa, joten tunneliosuus jai linja-
uksen keskivaiheille.

Linjat ovat M1 ja M2. Vuorotiheys on
nykyéén haaroilla 4 minuuttia ja yhteisel-
18 osuudella 2 minuuttia. Junat kulkevat au-
tomaattiohjauksella ilman miehitystd. Tun-
neliasemilla on laituriovet asemalaiturin ja
raiteen vilissd. Automaattiliikenne ei en-
simmaéisessd vaiheessa toiminut odotetulla
tavalla ja vuorotiheyttd jouduttiin hieman
harventamaan. Harvennuksen jilkeen met-
ron toimintavarmuutta saatiin parannettua
huomattavasti.

Metro ja S-tog kohtaavat toisensa eritasos-

sa Flintholmin asemalla. Asemalla pyséhtyvét
myos reittien C ja H sateittdissuuntaiset ju-
nat, joilla paésee Balleropin ja Frederikssundin
suuntaan. Kuva Juhana Nordlund 8.7.2008.
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Ké6penhaminan automaattimetro poikkeaa
Pohjolan muista metroista aika lailla. Metro-
junat ovat huomattavasti pienempié ja kevy-
empié kuin Helsingissé kéytdssé olevat rau-
tatiestandardin mukaiset jéredt junat. Ama-
gerin saarella metrorata kulkee huomattavan
suurelta osin silloilla. Kuva Juhana Nordlund
11.7.2008.

Metron seuraava laajennus on toden-
nékdisesti kehdméinen linja M3. Se kulki-
si kantakaupungin tarkeimpien kohteiden
kautta. Niitd olisivat mm. K6dpenhaminan
pédrautatieasema, Rddhuspladsen, Kongens
Nytorv, Osterport, Norrebro (asema) ja Fre-
deriksberg. Asemien tdsmaéllisistd sijainneis-
ta ja nimistd ei ole vield lopullisia paatok-
sid. Todettakoon, ettd edellisistd varsinkin
Radhuspladsen oli aikanaan raitioteiden yksi
keskeisimmistd solmukohdista. Metrolinja
M3 ja sen ydinosaa tukeva mahdollinen apu-
linja M4 merkitsisivit raideliikenteen uut-
ta tulemista varsinaiseen keskustaliikentee-
seen. Ndmd kaksi uutta linjaa kytkisivét yh-
teen tismalleen samoja alueita, joita aika-
naan palveltiin Pohjoismaiden suurimmalla
raitiotiejirjestelmalla.

BUSSIT

Koopenhaminan bussilinjat voidaan jakaa
kolmeen padryhmaiin: 1) A-linjat, 2) S-lin-
jat ja 3) tavalliset linjat. A-linjoja ovat linjat
1A - 6A. Ne poikkeavat tavallisista linjoista
18hinnd hyvin lyhyiden vuorovéliensé puo-
lesta. Lisdksi palvelua on parannettu reaa-
liaikaisella kulkutietoinformaatiolla. Autot
erottuvat my0s tunnusvérin avulla (punai-
nen merkkiviri). A-linjat palvelevat kanta-
kaupunkia ja sen ldhelld olevia alueita paa-
asiassa niin, ettd reitti ei ole paillekkdinen
S-togin kanssa. S-linjat ovat erddnlaisia pi-
kalinjoja. Niiden pysékkitiheys on selvis-
ti harvempi kuin muilla linjoilla. S-linjo-
jen tunnusvéri on sininen. S-linjat meneviét
usein S-togin asemien kautta ja linjaverkko
tarjoaa asemien vilille sellaisia (usein poi-
kittaisia) yhteyksii, joita itse S-tog-verkko
el pysty tarjoamaan. Tavallisia bussilinjoja
on lukumiirédnsi puolesta tietenkin eniten
ja osa niistd on keskustalinjoja ja osa esi-
kaupunkilinjoja. Esikaupunkien (tai metro-
polialueen ulommilla alueilla liikenndivien)
linjojen autot palvelevat hyvin usein S-togin
syottoliikenteend.

Nykyaén liikenteen tilaajaorganisaationa
toimii Movia. Itse liikenteen tuotanto on kil-
pailutettu ja liikenteesti vastaavia operaatto-
reita on useita. Joitakin A-linjoja operoi vain
yksi yhtid. Sen linjan autot on teipattu sille
yhdelle nimenomaiselle linjalle. Linjalla ei
voi kdyttdd muita autoja, eikd ko. linjan au-

14 2/2009

Kongens Nytorvin aseman porrashuone. Kongens Nytorvin metroaseman sisé@dnkéynti.
Kuva Juhana Nordlund 10.7.2008. Kuva Juhana Nordlund 10.7.2008.
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Suur-Kéépenhaminan S-sarjan bussilinjat ovat luonteeltaan erdénlaisia pikalinjoja, jotka kulkevat
S-togin asemien kautta. Osa linjoista on melko pitkié. Kuvassa Fjord-bus a/s 7493, Volvo B10BLE

Kédpenhaminan metro on automaattikayttoi-
nen ja kaikilla tunneliasemilla on lasiovet lai-
turien reunoilla. Asemille saadaan péivénva-
loa kuilujen ja kattoikkunoiden kautta. Kuvas-
sa Kongens Nytorvin asema, Juhana Nordlund
10.7.2008.

toja voi sijoittaa muille linjoille. Movian alue
on laaja, periaatteessa se kattaa koko saaren.
Kodpenhaminan metropolialueen taksa on
voimassa hieman suppeammalla alueella.
Sekin ulottuu esim. pohjoissuunnalla aina
Helsingeriin saakka. Vyohykejarjestelmé on
koko lailla mutkikas ja vyohykkeitd on kaik-
kiaan useita kymmenié. Matkailijan kannalta
mukava asia on toki se, ettd koko lailla edul-
linen 24 h lippu on voimassa koko alueella.
Sitd voi kayttda kaikissa litkennevélineissé
busseista regional-juniin.

MUUTA KOOPENHAMINAN
JOUKKOLIIKENTEESTA

Joukkoliikenneharrastaja, jonka sydanta 14-
helld ovat erityisesti raitiovaunut, varmasti
toivoisi raitiovaunujen sédilyneen Koopen-
haminassa. Ulkopuolisen ndkdkulmasta on
jopa erikoista, ettd noinkin isossa metropo-
lissa hoidetaan keskusta-alueella raskaim-
mankin paén A-sarjan linjoja bussipohjaises-
ti. Varsinkin kun bussien kulun sujuvuus ei
ole kovinkaan kaksista ja samaan aikaan suo-
ritteetkin ovat suuret. Luulisi olevan jo ta-
loudellisestikin perusteltua kehittdd ainakin
A-linjaverkostoa raitioverkostoksi ja samalla
harkita my®6s joidenkin S-linjojen paivitté-
misté pikaraitiotiepohjaiseksi jarjestelmék-
si. Kdopenhaminan liikennejérjestelmé on
joka tapauksessa toimiva ja erityisesti S-tog
ansaitsee suuren kiitoksen. Metropolialueen
erinomaisen kattava bussijérjestelma palve-
lee kayttdjiddin myds hyvin, samalla kun met-
ro alkaa vakiinnuttaa asemansa yhé yksise-
litteisemmin omalla alueellaan.

Rédhuspladsen oli aikanaan raitiovaunuliiken-
teen yksi merkittévimmisté solmukohdista. Ny-
kyéén paikalla kulkevat raitiovaunuijen sijasta
linjo-autot. Kuvassa linjan 5A autot kohtaavat
toisensa. A-linjat ovat statukseltaan hieman
ylemp@né verrattuna tavanomaisiin bussilin-
joihin. A-linjoilla vuorovili on yleensé lyhyt ja
palvelutasoa pidetddn korkealla myés mm.
reaaliaikaisella kulkutiedolla. Kuva Juhana
Nordlund 8.7.2008.
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HKL 823, Sisu-Panther B-53SP/5850 / Wiima HKL vm. 1968. Kuvattu 28.5.1968.
Kuva P. Leinoméen kokoelmasta.
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HKL 811, Sisu BT-69BVT/5900 / Wiima K100 vm. 1978 linjalla 94A. HKL 8360 (aiemmin 836), Sisu-Panther B-53SP / Wiima HKL

Kuva P. Leinoméki 14.8.1989.

16  2/2009

Kasarmitorilla. Kuva Pertti Leinomaki.
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Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinoméki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 19

Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silld periaatteella, ettd aluksi on
lueteltu perakkiin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytaén kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

36, 0sa 24

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtio
193644

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussiliikenne 1995-2004

Kalustoluettelon merkkien selityksia

auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintyé listalla useamman kerran eri
kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.
Tp. = alustatyyppi
= nokkamallinen,
= bulldog (etumoottori),
hetku (etumoottori),
= mabhuri (keskimoottori),
= takamoottorinen
Vm = alustan vuosimalli
Va/Ov = varustelutyyppi ja ovikoodi

K = kaupunkibussi,

NRO =

H A 0@ Z
I

L = léhiliikenne-/esikaupunkibussi —
katuri-istuimet,

S = seutu-/ldhilitkennebussi/puoli-
turisti, kuten L mutta korkeat
selkénojat,

P = paremmin varusteltu puolituristi,

E = taysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella (ni-
velbusseissa neljallda) numerolla — etuovi-
keskiovi-takaovi.

1 = kapea ovi,
2 = kaksoisovi,
0 = eiovea.

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden vilissa ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-mal-
lisissa autoissa kuitenkin etuovi ja keskiovi
ovat molemmat akseleiden viliselld alueella.
KOK = auton koko
B = normaali 2-akselinen
T = teliauto
N = nivelauto
M = miniauto
D = midiauto
LK = Lattiakorkeus
4 = Kkorkea
3 = puolimatala
2 = etuovilta keskioville matala,
takaovella 2 askelmaa

1 = Kkuten edelld, takaovella 1 askelma
0 = tdysmatala, ei askelmia
VAIHT = vaihteisto
M = mekaaninen,
P = puoliautomaatti ("Wilson”),

AA = automaatti-Allison,
AM= automaatti-Mercedes,
AS = automaatti-Scania,
AV = automaatti-Voith,

AZ = automaatti-ZF,

A = automaatti, muu merkki kuin
edelld tai merkki ei tiedossa.
Numero viittaa vaihteiden
madrasn, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = kéyttoonotto ja
poistoajankohta

Numerot ovat jarjestyksessa: vuosi, kuukausi,
paiva — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai paivasti
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
tarkoittaa vuotta 2000.

Paivamadrilla on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu liikenteeseen
tai poistettu kaytostd. Vanhoista busseista ei
kuitenkaan yleensé ole tiedossa kuin HKL:n
virallinen pvm. Kéyttoonotto on silloin ta-
pahtunut jokin aika paivamaaran jalkeen ja
kaytostd poisto on kdytanndssa saattanut ta-
pahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia
< = aikaisemmin / edellinen,
> = myo6hemmin / seuraava
jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto
Pk = peruskorjattu
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HKL 819, Sisu BT-69BVT/5900 / Wiima
K100. Kasarmitori. Kuva Salin.

HKL 820, Sisu-Panther B-535P/5850 /
Autokori. Kuvattu Ruskeasuon varikolla.
Kuva T. Manner.

HKL 808:n (Sisu BT-69BVT) ohjoamond-
kymé. Kuva P. Leinoméki 28.3.1982.




0000€6 00808£ 8€8-dIV LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  8¢€s8

08€8< 00008. 000089 €€-1Ad LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bwiim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  8¢€s8
0000€6 00808. LEG-DY LE €AV 0LG'O pupjda] 14 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  L€8

1S<0LEB< 00008~ 000089 (A5 LE TAV  089°0 pupj4a] 14 | oco bwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  L€8
001096 00£08. 9€8-dIV LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  9¢8

09€8< 00006/ 000089 LE-IAG LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bWwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  9¢8
000068 00£08. GES-DIV LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oz 001X 1 1A969-14 nsis  Geg

0000£. 000089 v/-NX4 LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  Geg

000068 00£08. rE8-dIV LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  v€8

0r€8< 00008~ 000089 €/-nxd LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bWwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  v€8
000068 00£08. €E€8-DIV LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  €€8

0€€8< 00008~ 000089 ¢L-nxd LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  €€8
000068 00£08. e8IV LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis €8

0z€8< 00008~ 000089 L£-nX4 LE TAV  089°0 pupj4a] 14 | oco bwim - 89 1 dSEG-9 1ayiund nsis €8
000068 00908£ LEG-INY LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  L€8

0L€8< ‘oyno-duipyor< 0000658 00,089 G/-nXd LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bWwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  L€8
000068 00508. 0€8-dIVY LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  0¢€8

00€8< 00006/ 000089 9/-nNXd LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  0¢€8
000068 00508. 628~V LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  6¢8

0628< 00008~ 000089 8/-NXd LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bWwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  6¢8
000068 00508. 8¢8IV LE €AV 0LG'O pupjda] 4 | oco 001 DWIM - 8L 1 1A869-19 nsiS nsis  8¢8

08¢8< 00006/ 000089 €6-0xd LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  8¢8
000068 00508. LT8DY LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  /¢8

0£28< 00008~ 000089 26-0x4 LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  /¢8
00Z168 00508. 98-V LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  9¢8

0928< 00008~ 000089 ¢e-dxd LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  9¢8
00Z168 00¥08. G-IV LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis 68

0628< 00008~ 000089 6/-NX4 LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis 68
000068 00¥08. ye8-dIv LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  ves8

0¥e8< 00008~ 000089 61-dxd LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bWwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  ves8
000068 00¥08. €8IV LE €AV 0LG'O pupjda] 4 9 oco 001 DWIM - 8L 1 1A969-14 nsis  €¢8

0€28< 00008~ 000089 LE-dXd LE TAV  089°0 pupj4a] 4 | oco bWwim - 89 1 dS€EG-9 1ayiund nsis  €¢8
000006 00¥08. [44: )\ 4 LE €AV 0LG'O pupj4a] 4 | oz 001X DWiIM - 8L 1 1A969-14 nsis  ¢es8

'WONH OlSIOod OLIOM DEL| 1SI LHIVA HOLIOOW 1 AOM AQ/PA Niew NOM WA dy oW visn1lyY  OdN

Tramo{

2/2009

20



HKL 827, Sisu-Panther B-53SP / Wiima
hyvin tuoreena vuonna 1968 kohtaamas-
sa johdinauton Topeliuksenkadulla.

P Leinoméen kokoelma.

Johdinautojen ajojohtimien huurteenpoisto-
autoksi muutettu HKL 8310 (ex 831) Ruskea-
suolla. P Leinomdki 27.3.1982.

HKL 823, Sisu BT-69BVT vm. 1978 Kasar-
mitorilla linjalla 81S. Kuva Salin.

HKL 826, Sisu BT-59BVT vm. 1978 Humik-
kalantien / Kontulantien péétepysékillé
17.6.1983. Pertti Leinomdki.
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KUULUM

Helsingin kaupunginvaltuusto hyvéksyi
14.6.2006 Kampin raitiotien perustamis-
suunnitelman. Silloin arvioitiin, ettd liikkenne
paasisi alkamaan vuoden 2007 syksylla tai
viimeistddn seuraavan vuoden kevailla. Tyot
alkoivat viivastyneiné lokakuussa 2006, jol-
loin arvioitiin, ettd litkenne alkaisi kevaalla
2008. Suunnittelu kesti 1&hes 40 vuotta ja ra-
kennust6ihinkin meni lopulta kaksi ja puo-
li vuotta. Liikenne péisi vihdoin alkamaan
maanantaina 30.3.2009. Kampin raitiotien
suunnittelu- ja toteutusvaiheita seurannut ar-
tikkelisarja paattyy.

Maaliskuun puolivilin jilkeen Kampin ra-
dalla sekd Mikonkadulla ryhdyttiin suorit-
tamaan koeajoja. Varsinkin Mikonkadulla
testattiin useana pdivénd opastinjérjestel-
mén toimintaa.

Aurinko ei vield ole noussut, kun Kampin
ensimmdiset linjaliikennevaunut kohtaavat
Tennispalatsin ja Autotalon vaélissé. Vasem-
malla vaunu 202, oikealla 108. Kuva Daniel
Federley, 30.3.2009 klo 6.19.

Daniel Federley

\

Lauantaina 28.3. liikennelaitos jérjesti yh-
teisty0ssd Suomen Raitiotieseura ry:n, Sta-
din Slangi ry:n ja Kampin kauppakeskuk-
sen kanssa avajaistapahtuman. Toritapah-
tuma juhlisti Kampin raitiolinjan aloitusta
Tennispalatsinaukiolla Kampin keskuksen
ja Tennispalatsin valissd. Ennakkoon ilmoit-
tautuneille tarjottiin mahdollisuus koeajaa
uusi reitti vaunulla 339 tai 150 Stadin Slan-
giry:n ja SRS:n opastuksella. ”’HKL haluaa
tuoda iloa ja elamaé kaupunkiin ja mukavia
muistoja kaupunkilaisille. Samalla tarjoutuu
mahdollisuus tutustua ennalta kolmosen uu-
teen reittiin”, sanoi HKL:n viestintépaallik-
ko Leena Rautanen-Saari.

HKL:n kahviteltalla palveluneuvojat ja-
koivat ajankohtaista liikennetietoa ja kertoi-
vat kolmosen reittimuutoksesta. Mukana oli-
vat my6s HKL:n lasten liikkenneopettaja Seté
Sininen ja matkakorttijojoa eli mojoa myy-
vit nuoret yrittdjat Ressun lukiosta. Kam-
pin kauppakeskus osallistui myds avajaisiin.
”Raitiolinjan tulo alueelle parantaa entises-
tddn Kampin kauppakeskuksen saavutetta-
vuutta ja helpottaa asiakkaittemme asioimis-
ta Kampissa. 3T:n linja oli odotettu parannus
ja lisé liikkenneyhteyksiin”, iloitsi Kampin
kauppakeskusta hallinnoivan EFM Suomi
Oy:n toimitusjohtaja Tuomas Sahi.

o

MPISTA

Linjaliikenne péési alkamaan maanantai-
aamuna 30.3. Ensimméinen Mikonkadun
ja Kampin ratoja kédyttdnyt vuorovaunu oli
Kauppatorin suunnasta tullut vaunu 108,
joka saapui Kampin pysikille klo 6.18 ja
kohtasi minuuttia my6hemmin Tennispalat-
sin kohdalla pohjoisesta tulleen vaunun 202.
Tunnusjérjestelmian muuttumisen myoté lin-
jalla on kéytetty ldhes yksinomaan variotra-
meja sekd NR II -sarjan nivelid. Huhtikuun
5. paivéna linjalle oli jopa sijoitettu kaksi
vélipalavaunua, molemmat tuolloin linjalii-
kennekelpoiset eli vaunut 80 ja 85. Vaunusi-
joittelun seurauksena on, etté linjalla 6/8 on
kaytetty myos rullakilvin varustettuja Nr I
-sarjan nivelid, jotka olivat aiemmin tuolla
linjalla harvinaisia. HKL on kuitenkin jo ti-
lannut 17 Nr I -vaunuun samanlaiset elekt-
roniset kilpilaitteet kuin Nr II -sarjassa on.
Kun ne on tdmén vuoden loppuun mennes-
sd asennettu, niin kaupungissa onkin sitten
vain 23 rullakilvin varustettua Valmet-nivel-
td sekd tietysti mannet.

Liikenne uusilla rataosilla tuntuu suju-
van pédosin hyvin. Simonkadun maiki ei ai-
heuta hankaluuksia, sen sijaan bussien pitkét
pysikkiajat Kampin metroaseman vilkkaalla
pysékilla hidastuttavat raitiovaunua jonkin
verran. Mikonkadulla kulku on hidasta, kun
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jalankulkijat kdvelevit vaunujen eteen eikd
opastinjdrjestelmékédn tahdo toimia aivan
moitteettomasti.
Linjanimi

Reittimuutoksen mydtd myds linjanimet
ovat muuttuneet. Pysékeilld kdytetddn véli-
pisteind vanhaan tapaan Eiraa, Kauppatoria,
T606164 sekd Kalliota. Uutena mukana on li-
saksi Kamppi.

Aikatauluissa linjanimet ovat 3B Kaivopuis-
to — Eira — Kallio — Elédintarha sekd 3T Kai-
vopuisto — Kauppatori — Kamppi(M) — T6616
— Eldintarha. Jarjestelma on jokseenkin se-
kava, kun eri yhteyksissé esiintyy erilaisia
vilietappeja.

Mikonkadun opastinjérjestelmin toiminta
Ateneumin pysakilté 1dhteva vaunu tilaa ajo-
luvan vaihteenkdintdjaa kayttamalla. Koska
paikalla ei ole varsinaista vaihdetta, vipua
voi kdyttdd kumpaan suuntaan tahansa. Jos
véyld on vapaa, ajolupa tulee silmanrapayk-
sessd. Jos vaunu ajaa sensorin ohi, ajolupaa
ei voi endd tilata, vaan vaunu on peruutetta-
va sensorin kohdalle.

Aleksilla ajolupa tilataan samalla pe-
riaatteella. Mikonkadulle kadntyva vaunu
kayttad vaihteenkdantdjaa oikealle. Vaihde
kddntyy vain, jos limitetyllad osuudella ei ole
vaunua ja ajolupa voidaan antaa. My®s suo-
raan ajavien vaunujen on tilattava oma ajo-
lupansa kayttamalld vaihteenkééntédjas va-
semmalle, silld muuten jirjestelmd menee
epakuntoon eikd anna ajolupia ennen kuin se
on kéyty paikanpéilla resetoimassa. Tarkoi-

tus on, ettd resetointi voitaisin jatkossa tehda
kauko-ohjatusti liikkenteenohjauskeskukses-
ta. Jos laite menee epdkuntoon, voidaan Mi-
konkatua pitkin kuitenkin ajaa liikkenteenoh-
jauskeskuksen antamalla luvalla.

Aleksin opastinvaloissa on kaksi S-va-
loa, joista ylin vilkkuu keltaisena silloin, kun
Mikonkadulta on tulossa vaunu Aleksille. Se
siis varoittaa Aleksia suoraan ajavia vaunuja
lahestyvasté raitiovaunusta.

Mannerheimintielti ylos Simonkadulle joh-
tavat vaihteet olivat ensimmaéisen kerran to-
sikdytdssa jo 3.4., kun Lasipalatsin pysakil-
14 oli vaunu mennyt alkuillasta epakuntoon.
Linjat 4, 7A seka 10 paasivat kiertdméaan La-
sipalatsin kétevisti uusien vaihteiden kaut-
ta ja ajoivat Kampin ja Runeberginkadun
kautta Oopperalle ja jatkoivat sieltd omalle
reitilleen. Paluusuunnassa ajettiin normaa-
lireitteja.

Myos Mikonkatua kaytettiin poikkeus-
yhteytend yolld 5.-6.4., kun Rautatientorin
tilausajopysékiltd ylos Kaisaniemenkadul-
le johtava vaihde uusittiin. Silloin 3B ajoi
Kaivokadulta Kaisaniemenkadun sijaan Mi-
konkadun ja Kruununhaan kautta Hakanie-
meen.

Jatkdsaaren raitiotichen liittyen Kaupun-
kisuunnitteluvirasto on yhteistyossa HKL:
n kanssa laatinut litkennesuunnitelman rai-
tiotielle Urho Kekkosen kadulta Malminrin-
teen ja Ruoholahdenkadun kautta Ruoholah-
denrantaan. Kaupunkisuunnittelulautakunta
hyvéksyi liikennesuunnitelman kokoukses-
saan 2.4.2009. Kiskotdiden on médrd alkaa
tuolla osuudella jo ensi vuonna, ja vuonna
2012 Simonkadulle tulee sitten lisd4 raitio-
vaunuliikennettd, kun Jatkdsaaren linja alkaa
kulkea uutta rataa pitkin.
Kaupunginvaltuusto hyvéksynee Jat-
késaaren raitiotien perustamissuunnitelman
kesédkuussa, joten tarkoitus on, ettd voimme
seuraavassa Raitiossa palata hankkeen taus-
toihin ja suunnitteluvaiheisiin tarkemmin.

Linjan 3T vaunu ké&éntyméssé Fredrikinkadul-
ta Arkadiankadulle. Taustalle jaévé Arkadian-
kadun rata, joka johtaa suoraan Innotalon ja
Pikkuparlamentin vélisté Lasipalatsille, on ny-
kyisin vailla vakinaista lilkennettd. Rata séilyy
kuitenkin varayhteytend. Kuva Daniel Federley
7.4.2009.
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Kamppiin 28.3.

Toritapahtumassa
Tennispalatsin aukiolla
lauantaina 28.3. klo 11-15

* Tarjolla kahvia, mohua ja keksejd
= HEL:n infoteltalla ajankohiaista
likennetieton
= Suomen Raitiotieseura ja Stadin
Slangi ry esittelevit toimintaansa
* Mukana ovat HEL:n oma Lasten
likenneopattaja Setd Sininen
|a matkakorttijojoa ofi
mojoa myyviil nuonet
yrittijit Fessun lukiosta.
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Mikonkadun limitetyn osuuden toimintaohije kuljettaijille.

Linjan 3T vaunu Fredrikinkadulla. Vasemmalla Séhkétalo, sen takana Kampin metroaseman lippuhalli
seké Autotalo, oikealla puolestaan Kampin keskus seké Tennispalatsi. Kuva Daniel Federley 7.4.2009.
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HKL:n, Stadin Slangi ry:n ja SRS:n

yhdessé jérjestdma kolmosten esittelyaje-
lu jériestettiin réntésateisena lauantaina
28.3.2009. Kuvassa avajaisvaununa liikku-
nut HKL 150. Kuva Juhana Nordlund.
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Kolmosten muutos astui voimaan maa-
nantaina 30.3.2009. Kampin kautta kul-
kee vain linja 3T. Téssé 3T:n kummankin
suunnan vaunut ylittdméssé Mannerhei-
mintietd Lasipalatsin ja Forumin luona.
Néin Simonkatukin sai raitioliikennetté.
Kuva Juhana Nordlund 13.4.2009.

Linjan 3T vaunu Nrll 96 siirtyméssa
Mikonkadun limitetylle osuudelle.
Kuva Juhana Nordlund 13.4.2009.
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KESAAJELU 2009

Kesdajelu 2009 ajetaan kalustolla HKL 157 + avoperdvaunu 233:
lla. Tarkemmat tiedot (kuten ajankohta) kerrotaan aikanaan séh-
kopostiringissd. Ajelu on vain yhdistyksen jésenille

LINJAT

Linjan 1A Eiran paitepysdkin ldheisyydessé Telakkakadulla raitio-
kisko katkesi toukokuun viimeiselld viikolla. 1A kdéntyi muutaman
pdivin ajan Kauppatorilla. Vika saatiin korjattua perjantaina 29.5.

Helsingin sisdisessd liikenteessd kesdaikataulut astuivat voi-
maan sunnuntaina 31.5.2009. Metron liikenndintiin kesdmuutos ei
vaikuttanut vield tdssi vaiheessa. Myos YT V-liikenteessd siirryt-
tiin kesdén 31.5.

L P

AVAA nvETTvﬁEu’iMﬁﬁN

Helsingin kesdaikataulukirjaan on merkitty raitiovaunujen ma-
talalalattialdhd6t muista 1dhdoistd erottuen.

Kirkkonummen linjat 171 - 174 (ex 1 - 4) on merkitty uusin tun-
nuksin 1.6. alkaen. Linjatunnus kertoo edellisestd kdytanndsta poi-
keten reitin médranpain, kun taas ajoreitti Kirkkonummen itdpuo-
lella paljastuu kirjainyhdistelmien avulla. Helsinkiin (ja Espooseen)
ulottuvat linjat ovat edelleen nk. U-linjoja.

METRO

Keskikesdlld metroliikenne ei tihene ruuhka-ajaksi lainkaan, vaan
ajaa ldpi pdivdn 5 / 10 minuutin vuorovileilld. Erillistd “remontti-
harvennusta” ei tdnd kesdnd (2009) tullut eiké tule.

Kesin alussa saneeraamattomia M 100-vaunupareja olivat vain
Nokat M101 - M106 seka vp. 183+184. Téssd kerrottuja vaunupareja
ei voi laittaa saneerattujen kanssa yhteenkytkettyna linjalle.

HKL 154. Kuva Arto Hellman
7.5.2009.

HKL 151. Kuva Arto Hellman
19.5.2009.
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KALUSTOASIAA

16.4. HKL 505 (teliperdvaunu vm. 1958) on palannut Tallinnan mat-
kalta, joka kesti 1dhes tasan 3,5 vuotta.

25.4. Kuljetusliike Rissanen toi vaunun 70 (Nrl) Saksasta Val-
lilaan. Vaunu oli siis kdynyt tdyskorjauksessa.

Viimeinen veivimanne HKL 154 sai 7.5. ajokytkimen servon.
Kaikissa manneissa on veivi varalla, mutta irrotettuna, ja siti saa
kéyttdd vain servon vikatilanteissa vaunun halliin viemiseksi. HKL
150 jaa veivitoimiseksi.

Vilipalanivel HKL 86 Vallilan yldpihalla koeajokilvin 12.5. klo
13.45. Vaunuja 80 ja 85 ei edelleenkédn ole kovin laajasti sijoitettu
pitkiin vuoroihin.

Viliaikatietoa avoperdvaunusta SR 233: vaunun “kori” eli kdy-
ténndssd kehikon pilarit ja kattokehikko, on asennettu paikoilleen.
Viikolla 17/09 tilapdinen asennus purettiin ja osat maalattiin. Kéy-
tannollisesti katsoen kaikki puuosat on nyt tehty. Pellavadljymaalaus
useine kerroksineen ja pitkine kuivumisaikoineen vaati noin kaksi
viikkoa, mink3 jélkeen varsinainen kokoonpano voi alkaa.

Helsingin Bussiliikenteen autot 124 ja 125 on peruskorjattu ja
maalattu yrityksen nykyisiin véreihin. Autot ovat kolmiakselisia Sca-
nia / Ikaruksia.

Helsingin Bussiliikenteen sarjojen 9309 - 9318 ja 9402 - 9411
autot lienevit ajaneet viimeiset ajonsa télld omistajalla toukokuun
loppuun mennessa. Useiden yksildiden kohdalla liikennéinti ehti
padttyd jo aiemmin kevailld. Safflet 9417 ja 9418 myytiin pois tou-
kokuun aikana.

YTV-liikenteeseen tulee syksylld 2009 jopa yli 70 uutta Scania
Scalaa. Mukana on sekd 2- ettd 3-akselisia autoja. Hankinta on niin
suuri, ettd Lahden Autokorin kapasiteetti pddsee tdyteen kdyttoon.
Autot tulevat menemaén Concordialle, Veolilalle ja Westendin Lin-

Kevéén aikana kuljettajakoulutusta on jarjestetty myés Karia-vaunulla
HKL 14. Kuva Juhana Nordlund 10.3.2009.

jalle. Scaloja tullee vuodenvaihteen liikenteeseen parisenkymmenti
lisdd (Helsingin Bussiliikenne ja Pohjolan Liikenne). Vuodenvaih-
teen litkenne tarkoittaa Helsingin sisdisié linjoja, joiden kilpailu-
tuksen jarjesti HKL.

HAVAINTOJA LIIKENTEESTA (ratikka ja bussit)

Linjojen 3B ja 3T padkalustoksi tuli 30.3. alkaen Nrll:t ja Variot.
Nrl:id on sijoiteltu kolmosten sijaan 6 / 8:1le ja linjalle 10. Ykkdsid
likkkuu entiseen tapaan tietenkin linjoilla 1(A), 7(A/ B) sekd 9.

Varioiden méari litkenteessd on kevédn aikana ollut huomattava.
Niitd on esiintynyt kaikilla linjoilla useita. Kokonaismééré per arki-
péivé lienee ollut padsaantoisesti 30:n paremmalla puolella.

Linjalla 1A oli torstaina 23.4.2009 iltaruuhkassa lukuisten Nrl
—vaunujen lisdksi myds HKL 154, 162 sekd 164.

Linjalla 55 (Helsinki) néhty useaan otteeseen “Espoon Auton”
entisid Carrus City L:id.

LAHIJUNA

Uudet aikataulut tulivat voimaan 31.5.2009 alkaen. Joidenkin S-,
U- ja E-junien ldhtdaikoja on tarkistettu muutamalla minuutilla ja
K-/I-junien liikenndintid on ruuhkien ajaksi harvennettu verrattuna
talveen. Z-junien kulkuajoissa on myds pienoisia muutoksia.

Sm2 6052 ja 6095 on saneerattu. Saneerattuja Sm2:ia ovat nyt
ainakin 6051 - 6054, 6057, 6060 - 6063, 6065 - 6091, 6093 - 6095
sekd 6100.

Kehéradan (Hiekkaharju - Lentoasema - Vantaankoski) peruskivi
muurattiin perjantaina 6.3.2009 Vantaan Ilolassa. Tunnelien poraami-
nen aloitettiin myohemmin kevéélla. Liikenne alkanee vuonna 2014.
Kalustona tullaan silla reitilld ndkeméén vain Sm5:ia eli Flirteja.

Junakalusto Oy:n tilaamilla ensimmaisilla Flirt-matalalattiaju-
nilla on kevéidn aikana ajettu aktiivisesti koeajoja mm. Pohjois-Suo-
messa.

ULKOMAAT

Tukholma saanee kaupunkiraitiotien. Sen ensimmaiinen osa tulee
hy6dyntdméédn Djurgardenin museolinjan runko-osuutta.

Suur-Tukholman alueella oleva Lindingdn ratikka muuttui ke-
viain kuluessa virallisesti raitiotieksi. Rata luokiteltiin vuosikym-
menien ajan rautatieksi. Henkil6liikennetti on silld radalla hoidettu
yksistddn raitiovaunuilla.

Tukholmassa vddnnetdan kétta siitd, aiotaanko Tunnelbanaa jat-
kaa Karolinskaan vai ei. Jotkut haluaisivat johtaa Karolinskaan Tvér-
bananin jatkon, koska raitiotien rakentaminen on halvempaa.

Norrkopingissd on otettu uudelleen ajoon M67K-vaunuja. Néin
siksi, ettd useita uusia vaunuja on pitkdaikaisremontissa muutaman
pahan kolarin seurauksena. Vaunujen sijoittelusta todettakoon, ettd
pailinjalla 3 kalusto perustuun uusiin M06:iin sekd Diiwag-vaunui-
hin M97. Kakkoselle sijoitetaan 1dhinnd protomatalia (M98) seka
vanhoja M67K-vaunuja. Mikéli M98-vaunuja on useita epdkunnos-
sa, kakkoselle sijoitetaan M97-kalustoa silld edellytyksell4, etti nii-
td on saatavilla.

HKL 76. Kuva Arto Hellman 18.5.2009.
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Oslossa jatketaan Kolsésbanenin muuttamista metroksi. Tyt
ovat kiiynnissi osuudella Asjordet - Bjornsletta - Jar. Bjornslettan
asema uusitaan tdysin. Muutostdiden takia raitiolinja 13 on katkais-
tu Lilleakeriin. Metron pitdisi ajaa Jariin 1.12.2010 ja Bekkestuaan
elokuussa 2011.

Oslon Holmenkolbanen saa virtakiskon vuoden 2011 hiithdon
maailmanmestaruuskisojen alkamiseen mennessa. Télloin Holmen-
kolleniin on mahdollista ajaa MX3000-kalustolla, ja ndin riittéva ka-
pasiteetti voidaan turvata kisavieraiden kuljettamista varten. Rataa
ei tissd vaiheessa muuteta kuitenkaan “tdyteen metrostandardiin”.
Asemien médérd ei muutu ja niiden sijaintikin sdilyy ennallaan. Vain
Holmenkollenin asema uudistetaan tdysin. Muutostdiden oli méara
alkaa kesékuussa 2009. Liikenne vélilld Majorstuen - Frognerseteren
keskeytettiin 15.6. Korvaava yhteys hoidetaan busseilla.

Oslon bussilinja 21 Aker brygge — Helsfyr on ensimméinen etano-
libussilinja paikkakunnalla. Autot ovat ylldtyksettomasti Scanioita.

Saksan Solingeniin on tullut uusia Hess-johdinautoja. Ne ovat
matalalattiaisia nivelvaunuja. Johdinautoja on tilattu kaikkiaan 15
kpl, ja kaksi ensimmadistd (SWS 951 ja 952) on saatu liikenteeseen
kevédn kuluessa.

Saksan Diisseldorfissa on yha liikenteessd 1960- ja 70-lukujen
Diiwag-vaunuja. 1960-luvun nivelvaunut ovat mallia GT8 ja niis-
sd on aina mukana neliakselinen perdvaunu. 1970-luvun alkupuo-
len vaunuja on kaksi rinnakkaistyyppid, GT8S ja GT8SU. Viimek-
si mainittu variaatio on tarkoitettu Stadtbahn-reiteille (esim. U75),
joilla on kdytdssé varsinkin tunnelipysékeilld metromaiset laiturit.
GT8SU:t liikkkuvat enimmaikseen kaksinajossa.

MUUTA

HKL:n johtokunta on kokouksessaan 16.4.2009 paattanyt tilata kak-
si tydvaunua saksalaiselta Windhoff GmbH:Ita.

Ensimmaéinen vaunu toimitetaan vuoden 2010 lopulla ja toinen
viimeistddn vuonna 2013. Vaunuun tulee talveksi harja ja kiskouran
kaavin (scraper, kaapii tehokkaasti jaén pois kiskourasta) seké téry-
vasara, jonka avulla saadaan tehokkaasti irrotettua kiskourasta myds
sellainen ja4, jota ei muin keinoin saada irti, lehtikeliajaksi terdsharjat
kiskonpuhdistukseen ja hiomalaitteisto. Vaunua voi kayttda hinaus-
vaununa ja liséksi silld voidaan ajaa kevittalven ja myo6héissyksyn
huurreajoja (alijaéhtyneen veden poistamista ajolangasta aamuisin
ennen vuoroliikenteen alkua). Todellinen monitoimipeli siis!

Ty6vaunut korvaavat periaatteessa kaikki nykyiset tyovaunut,
mutta nykyisistd vaunuista ainakin osa tullaan kuitenkin séilytta-
madn kdyttokuntoisina noin vuoteen 2015 asti. Uusi tydvaunu on
neliakselinen, ja sitd voidaan ajaa my0s vain toisen telin moottoreilla.
Vaunu muistuttaa Varsovaan toimitettua tyévaunua, josta on kuvia
osoitteessa http://mkm101.republika.pl/tw-windhoff.html Siihen ei
kuitenkaan tule siis lumiauraa, vaan harja.

Esitys johdinautoista meni sellaisenaan 1dpi HKL-liikelaitok-
sen johtokunnankokouksessa 30.4.2009. Johtokunta patti kehottaa
HKL:44 valmistelemaan hankesuunnitelmatasoisen jatkosuunnitel-
man mahdollisuuksista toteuttaa kaupungissamme johdinautoliiken-
nettd. Aiemmin kevédlla julkistettu johdinautoselvitys herétti kes-
kustelua - varsinkin joukkoliikenneharrastajien keskuudessa. Eniten
alan viked huolestutti, onko Helsingilld tarkoitus korvata raitiolii-
kennettd johdinautoilla. Johdinautojen puolestapuhujien mielestd

Helsinki hankkii uusia raitiovaunuja vuonna 2007 hyvéksytyn hanke-
suunnitelman mukaan. Ensi vaiheessa tilataan 40 vaunua, mutta optioi-
neen tarjouskilpailu koskee jopa 130 vaunua. Kuten tunnettua, Helsin-
gin haasteellisen rataverkon vuoksi matalalattiavaunut ovat toimineet
kaupungissa kehnosti. Sen vuoksi HKL on itse suunnitellut vaunun ra-
kennetta melko pitkélle. Suunnittelupéydéllé on kaksinivelinen, kolmi-
osainen, 27,5 m pitké ja leveimmalté kohdaltaan 2,4 m leved vaunu.
Vaunu on tdysin portaaton eli 100% matalalattia. Suunnittelussa on
otettu Variotramien erilaiset ongelmat huomioon, ja tehdyissé tietokone-
simuloinneissa vaunu selvidd jyrkisté kaarteista, S-mutkista, notkelmista
ja harjanteista. Ensimmaéiset prototyyppivaunut saadaan vuonna 2011.
Yli kymmenen yritystd on ilmoittanut kiinnostuksensa toimittaa vaunu-
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ja Helsinkiin. Varsinainen tarjouskilpailu kéydé@an muutaman HKL:n ke-
stékuussa valitseman ehdokkaan vélilta. Yksi kiinnostuneista yrityksista
on kotimainen Transtech, jossa ollaan jo kahden vuoden ajan tehty t6itd
raitiovaunuprojektin parissa.

Havainnekuvassa nékyvé Transtechin vaunu on juuri sen tyyppinen, joi-
ta HKL toivoo saavansa. Vaunun ulkonéké ja véritys ovat alustavia, mut-
ta tekniset ratkaisut, kuten telien sijoittelu, on tarkoitus tehdé havainne-
kuvan kaltaisina. Vaunun kaikki telit ovat kédéntyvid, jolloin variotramien
kiinteisiin teleihin liittyvéit melu- ja térindongelmat seké vaunun kori-
murtumat voidaan vélttéa. Akselien kohdalla lattia nousee loivasti niin,
ettd akseli mahtuu kulkemaan lattian alta. Kuva Transtech.

Tramo{



johdinauto on taloudellisin 1&hipadst6ton ja meluton liikennevéline
bussikokoluokan liikenteessé. Trollikoihin kriittisesti suhtautuvat
eivit tdtd viitettd tue, vaan pikemminkin he ndkevét johdinauto-
liikenteen olevan jdénne menneisyydestd, jolla voi kuitenkin olla
perusteet olemassaololle esim. hyvin mékisessd maastossa, kuten
Sveitsin useissa kaupungeissa.

SEURAAVA RAITIO

RAITIO 3 /2009 ilmestynee syyskuussa 2009. Avustukset toimite-
taan padtoimittajalle 12.8.2009 mennessa, paitsi Paatepyséakki-uu-
tisia voi toimittaa vield 20.8. saakka.

Muistakaa, ettd avustukset toimitetaan vain paitoimittajalle, joka
sitten vilittdd materiaalit lehden taittoon. Alk#d sekaannusten vilt-
tamiseksi lahettdko sen enempdd kuvia kuin tekstejakddn suoraan
esim. taittajalle. Resoluutioltaan suuret kuvat yms. raskaat tiedostot
pyydetéan toimittamaan osoitteeseen jvnordlund(at)gmail.com . Ku-
via voi asettaa my0s omalle internetpalvelimelle, jolta toimituskunta
voi ne hakea, kunhan url on vain ilmoitetaan.

Avustukset tulivat télld kertaa seuraavilta, joille kiitokset: Da-
niel Federley, Tom Heino, Arto Hellman, Juhana Nordlund, Jorma
Rauhala ja Kimmo Séteri.

Solingenin johdinautolinjan 683 trollikat kéénnetadn eteléisellé Burg
Bricken padtepysdkillé kdéntépdydén avulla. Linjalle voi sijoittaa
ahtaan kaéntépaikan takia vain enintéén 12-metrisia johdinautoja.
Néiden ajoneuvojen korvautuessa uusilla niveltrollikoilla kééntépaikka
joudutaan siirtdméaén muualle. Kaéntdopdyté pyérii aina vastapdivédn,
muutoin alaslasketut virroitintangot oftaisivat vasemmalla nékyvéén
pusikkoon ja kallioseindméén kiinni. Kuva Juhana Nordlund 22.4.2009,
Solingen, Saksa.

Tulossa: ratikka-aiheinen
joulukortti!

Markku Nummelinin jouluisessa kuvassa on puna-harman
nivelvaunu talvisella Mikelinkadulla,

Jotta kortin painosmiidiri sandaan mitoitettua oikein,
kannattaa kortista tehdi jo nyt ennakkotilaus.
Miin varmistetaan, etteivit kortit lopu kesken,

vaan niité riittid kaikille tilaajille.

Tilaa nyt siis ennakkoon ensi joulun kortit
kiitevisti suoraan kotiin toimitettuna!

Korttien hinta on 0,80 € / kpl tai
alennuksella kokonainen nippu 30 € / 50 kpl.

Ennakkotilaus pyydetifin tekemiiiin 31.7.2000 mennessi
giihkdpostitee osoitteeseen 339@stadinratikat.fi tai
puhelimitse numerson (09) 458 4033.

Eortit toimitetaan viimeistiin 31.10.2009 mennessi,
Jja ne voi maksaa lihetyksen mukana tulevalla

tilisiirtolomakkeella,

Postituskulut: alle 10 euron tilaukset 0,90 e,
vli 10 euron tilauksista ¢i kuluja,

@ Oy Stadin Ratikat Ab

Stadtwerke Solingen (SWS) Saksas-
sa on tilannut 15 Hess-niveljohdin-
autoa. Némé ovat matalalattiaisia.
Huhtikuun loppuun mennessé kak-
si ensimmadistd oli saatu linjaliiken-
teeseen (nrot 951 ja 952). Hesseilla
tullaan korvaamaan loputkin MAN-
johdinautot. Johdinautoista on kéy-

ty keskustelua myés Helsingissé.
Kuva Juhana Nordlund 24.4.2009,
Héhscheid-Brockenberg, Solingen.
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Diwagin klassiset raitiovaunumallit kaunistavat
Dusseldorfin katukuvaa miltei entiseen tapaan. Ennen
GT8-vaunuja kalustosta poistunevat vasemmalla néky-
vén kaltaiset GT8S:t. Kuva Juhana Nordlund 21.4.2009,
Dusseldorf, Saksa

Dusseldorfin liikenteessé on edelleen Mannheim-tyypin
Diwageja. Téssd Stadtbahn-versioon muutettu GT8SU
(kahden yksikén multippelissa) kaéntyvine porrasaskel-
mineen. Vaunutyyppi soveltuu metromaisillekin rataosil-
le. Kuva Juhana Nordlund 21.4.2009, Neuss, Saksa.

Dortmundin raitiolinjat 403 ja 404 on pdivitetty
Stadtbahn-nimikkeen alle linjoiksi U43 ja U44. Némé
linjat ovat suurimmaksi osaksi perinteisié katuraitio-
linjoja, kuitenkin kaupungin keskiosissa menndaan lyhyt
matka tunnelissa muiden U-linjojen tapaan.

U43/U44:n padkalusto on nykyddan Bombardierin Flexity
Classicia, mutta joissakin vuoroissa nékee edelleen
vaunun 109 (kuvassa) kaltaisia Diwag N8C -vaunuja.
Operaattori kéyttaé markkinointinimeé DSW21.

Kuva Juhana Nordlund 23.4.2009, Dortmund, Saksa.




Kuvat takakannessa:

HKL 164. Kuva Arto Hellman 16.3.2009.
HKL 152. Kuva Arto Hellman 14.4.2009.
HKL 153. Kuva Arto Hellman 17.4.2009.

Bochumissa lilkkuu edelleen varsin run-
saasti Diwagin M6C- (samoin M6S-)
vaunuja. Niité tullaan kuitenkin kor-
vaamaan Variobahneilla léhitulevai-
suudessa. Talléin M6-vaunut myydaén
pois. Mé-vaunut sopisivat periaatteessa
Helsinkiinkin esim. varakalustoksi. Kuva
Juhana Nordlund 23.4.2009, Bochum,
Saksa.

Bogestran Variobahn-vaunu nro 503 Gelsenkirchen Hbf:n tunnelipysékillé. Ruhrin alueella on hyvin
tavanomaista, ettd raitiovaunulla matkustetaan kaupungista toiseen. Samoin yhtd itsestéén selvéé on
se, ettd keskustassa miltei koko raitioliikenne kulkee tunnelissa. Kuva Juhana Nordlund 23.4.2009,

Gelsenkirchen, Saksa.
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