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Kun raitiolinja 9 aloitti liikenndinnin |t4-Pasilaan, tuli samalla kuluneeksi 80
vuotta siitd, kun Pasilan raitioliikenne alun perin alkoi. Pasilan neljadn vaiheeseen
jakautuva raitiotiehistoria poikkeaa muusta Helsingists; Pasila on muun muassa ainoa
kaupunginosamme, joka on saanut kertaalleen lakkautetun raitioliikenteen takaisin.
t4-Pasilan raitiotien avaaminen 1970-luvulla oli myds merkittava saavutus, silld se
oli ensimmdinen raitioteiden laajennushanke vuosikymmeniin.

1928-1952: Béhlen kymppi

Puu-Pasila syntyy

Vuosisadan taitteessa — siis 1900-luvulle
tultaessa — Helsinki laajeni ennenndkemét-
tomaélla vauhdilla, ja varsinkin ty6ldisasu-
tus sijoittui yhd kauemmas kaupungin kes-
kustasta: Hermanniin, Toukolaan ja myos
rautatien varteen, Bohlen tilan maille. Tuo
nykyisen Linsi-Pasilan paikalle sijoittunut
puutaloesikaupunki, tai pikemminkin kyla,
syntyi Helsingin pitdjan maille vailla kaavo-
ja tai rajoittavia rakennusmaérayksia. Suurin
osa rakennuksista siirrettiin paikalle keski-
kaupungilta, missi kivitalot valtasivat alaa
puutaloilta.

Joukkoliikenneyhteydet hoituivat al-
kuaikoina mukavasti paikallisjunalla. Ju-
nat alkoivat pysédhtyd uudella seisakkeella
vuonna 1886, ja neljd vuotta myohemmin
seisake ylennettiin asemaksi. Asemaraken-
nus sijaitsi keskeiselld paikalla Toralinnaksi

kutsutun punatiilisen asuinrakennuksen poh-
joispuolella.

Vuonna 1912 alue liitettiin asukkaiden
anomuksesta Helsingin kaupunkiin. Uuden
kaupunginosan joukkoliikenne hoitui edel-
leen junalla, mutta vuonna 1925 rautatie-
aseman paikka siirtyi ratapihauudistuksen
myo6té radan itdpuolelle. Fredriksbergin lii-
kennepaikka, jonka asemarakennus siirret-
tiin paikoilleen Karjalan kannakselta Vam-
meljoelta, ei endd palvellut Pasilan asukkai-
den tarpeita.

Pasila saa raitiolinjan

Bohlestd tuli vasta vuonna 1927 suomenkie-
liseltd nimeltddn virallisesti Pasila. Kansan
suussa puhuttiin edelleen kuitenkin Béhles-
td tai vain yksinkertaisesti kyldstd. Samoihin
aikoihin asutus oli kasvanut jo noin 2700
henkeen, jolloin my6s Helsingin Raitiotie- ja
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Pasilan raitioliilkenteen kolmas vaihe alkoi
vuonna 1985, kun rengaslinja 7 alkoi kulkea
uuteen Ldnsi-Pasilan kaupunginosaan. Seké
Ité- etté Lansi-Pasilassa jalankulku padtettiin
aikanaan erottaa autoliikenteestd. Lannessa
autot jd@ivét alueen reunoille ja alueen sy-
ddmessé kulkee vain joukkoliikenne. Kuvan
Pasilanraitiolla on sallittu raitiovaunujen li-
stiksi huoltoliikenne. Kuva Daniel Federley
24.9.2008.
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Kartta Pasilan kymppilinjasta vuonna 1932.
Kokoelma Jorma Rauhala.

4/2008 3



Omnibusosakeyhtio kiinnostui tuosta villistd
tydldisesikaupungista, joka rautatieaseman
siirron myoté oli jadnyt joukkoliikennettd
vaille. Yhti6 anoikin kaupunginvaltuustolta
lupaa johtaa alueelle raitiolinja. Lupa mydn-
nettiin 9.11.1927, ja rakennustydt suoritet-
tiin vuoden 1928 aikana siten, etti liikenne
saatettiin aloittaa 9.9.1928.

Pasilan radasta ei tullut kovin pitkaa, sil-
14 jo kuusi vuotta aiemmin, syksylld 1922,
oli otettu kdyttoon raitiotie Nordenskidldin-
kadulla. Silloin keltainen rengaslinja, joka
vuonna 1926 sai linjatunnuksen 3, oli aloitta-
nut litkenteen nykytyyppisend. Téltd radalta,
suurin piirtein siitd kohtaa, missa Eldintar-
han Neste ténd pdivéna sijaitsee, erkani yk-
siraiteinen rata kohti pohjoista. Rata kulki
Pasilankatua myotdillen ylos Pasilantorille,
Kyllikinkadun risteykseen asti.

Koska Pasilankatu oli kovin kapea, ei
raitiotietd pystytty rakentamaan koko mat-
kaltaan katualueelle, vaan Rautatiehallituk-
sen kanssa tehtiin sopimus, joka salli raken-
taa radan paikoin rautatiealueelle. Radan pi-
tuudeksi tuli 1223 metrié.

Pasilaa varten perustettiin uusi raitio-
linja, jolle ei esikaupunkilinjoista poiketen
annettu kirjaintunnusta vaan numero. Syytd

Pasilan raitiotien avajaiset varhain sunnun-
taioamuna 9.9.1928. Kuvaan on kokoontu-
nut raitiotieyhtién lilkennehenkilékuntaa ar-
vokkaanndkéisissé univormuissaan seké Pasi-
lan asukkaita, jotka olivat jo pitkéén odotta-
neet omaa raitiolinjaansa. Tasmélleen sama
néytelmé kahvitarjoiluineen pdivineen tois-
tui junaradan itépuolella kuukautta vaille 80
vuotta my&hemmin, kun raitiolinja 9 aloit-

ti liikenteen samoin varhaisena sunnuntai-
aamuna 10.8.2008. Kuvan moottorivaunu 77
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Linjan 10 vaunu Pasilantorilla. Vaunu kuuluu
vuosina 1924-25 toimitettuun NWF:n saksa-
laisvalmisteiseen sarjaan. Taustalla nékyy Pasi-
lalle tyypillisié parikerroksisia puutaloja. Pysék-
kikilvessé lukee Asema. Tuohon aikaan pééte-

on ASEA:n pikkuruotsalainen vuodelta 1913.
Peréivaunu 22 puolestaan on Kummerin val-
mistetta vuodelta 1900. Kummer-vaunut oli-
vat Helsingin ensimmaisié séhkoraitiovaunu-
jo, mutta jo parinkymmenen vuoden idssé nii-
té ryhdyttiin muuttamaan perévaunuiksi, kun
ruotsalaisia voimakastehoisia moottorivaunu-
ja oli saatu kaupunkiin riittévasti. Vaunun 22
muutostyét tehtiin vuonna 1919. Kuva Helsin-
gin kaupunginmuseon kuva-arkistosta.

Tramo{

pysakit seké monet keskeiset pysékit oli nimet-
ty asemiksi, ja vaunut pyséhtyivét niillé aina
hetkeksi, myés silloin, kun poistuvia tai kyytiin
nousevia matkustajia ei ollut. Kuva Helsingin
kaupunginmuseon kuva-arkistosta.

Ensio Virta: Bohlen ratikka

Vaikka jo nuorena stadilaisena ajelin spa-
ralla eri linjoja ristiin rastiin, niin Pasi-
lan 10 oli meikéldiselle suht. harvinai-
nen tuttavuus. Lyhyt linjanpatka vei ai-
van toisenlaiseen miljodseen kuin mitd
keskikaupunki edusti. Linjalla oli vain
yksi valipysékki ja mikéli oikein muistan
yksiraiteisella radalla sahattiin edestakai-
sin, koska silmukoita ei alkuaan ollut.
Yhteys tietenkin oli kolmosen rataan.

Perdvaunuttomalla 10:114 oli aina
Asean tai NWF:n (Norddeutsche Wag-
gonfabrikin) vaunu. Amerikkalaista ei ai-
nakaan koskaan ollut, ehka pikku-Asea
joskus.

Ajelu 10:114 oli elamys, jota muil-
la linjoilla oli vaikea kokea, ellei sitten
Ruskeasuon ysilld. Maalaismaisemassa
pusikoiden ldpi puskeva vaunu oli jotain
erikoista. Perilld Pasilan torilla Bolen,
kuten linjakilvissd uudempaan tyyliin pa
svenska luki, vdhéisid matkustajia odot-
ti jaatelokioski, limsakioski ja totta kai
puhelinkoppi.

Muita linjoja vaheksyméttd Pasilan
10 oli sentéén jotain!




téhén ei tiedetd, mutta erddn pohdinnan mu-
kaan kirjaintunnus olisi ollut hankala siksi,
ettd se oli tapana johtaa esikaupungin (ruot-
sinkielisestd) nimestd, ja B oli jo varattu Ku-
losaaren linjan tunnukseksi. Niin tai ndin,
seuraava vapaa numero olisi ollut 8, mutta
jostain syystd Pasilan linjatunnukseksi tuli
kuitenkin 10. Linjalla 10 ei ollut varsinaista
linjavarid lainkaan, vaan kyltit ja tunnuslyh-
dyt olivat valkoiset.

Pienen, vajaan 3000 asukkaan Pasilan
oma linja ei kulkenut keskustaan asti, vaan
ainoastaan Nordenskitldinkadulle, missa oli
vaihto linjalle 3. Tdnd péivéna puhuttaisiin
nykyaikaisesti liityntéliikenteestd. Liitynta-
liikkenteen erityispiirteisiin kuului se, ettd yh-
den markan hintaiseen kertalippuun sisdltyi
maksuton vaihto-oikeus linjojen 3 ja 10 kes-
ken. Yliméérdistd 61,5 pennin esikaupunkili-
sdamaksua ei myoskédn peritty, olihan Kapy-
1dn ja Arabian linjoillakin lopetettu lisimak-
sun periminen edellisend vuonna.

Linja 10, Pasila — Nordenskidldinkatu,
kulki aluksi 10 minuutin vélein (linjan 3 vuo-
rovili oli tuolloin 5 minuuttia), ja lyhyel-
14 linjalla parjéttiin vain yhdelld vaunulla.
Vuorovili vaihteli vuosien mittaan 10 ja 12
minuutin vililld. Liikenndintiajat pysyivét
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Vuoron 114 aikataulu vuodelta 1929. Kos-

ka Pasilan-linjalla kulki vain yksi vuoro, toimii
vuoroaikataulu samalla koko linjan aikataulu-
na. Kokoelma Jorma Rauhala.

Sidnndllinen raitiotieliikenne Pasi-
lan vastavalmistuneella linjalla alkoi
eilen aamulla. Tapauksen johdosta
jarjestivat Pasilan asukkaat juhlalli-
sen  vastaanoton ensimmiiselle sinne
saapuneelle vaunulle.

" Kun yhdistetyt raitioticvaunut, n:ot
71 ja 22 sunnuntaiaamuna vihin yii
klo 7 =aapuivat Pasilan torille, oli siella
joukko tdaman kaupunginoszan
asukkaita vastassa. Vaunujen seisah-
duttua paiatepaikkaan:a puhui paikka-
kuntalaisten puolesta rautatienviria-
mie: Matti Aalto, huomauttaen hy-
vien kulkuneuvojen lizAytymisen aina
merkitsevan sivistyksen ja taloudelli-

suuri

sen  edun lisaytymistd. Pasilakin, joka
tithdn asti, etenkin juuri kulkuneuvoi-
hin néhden, on ollut varsinaiseen kaa-
punkiin ndhden lilan lapsipuolen ase-
massa, tuntee nyt alkavan raitiotielii-

_ | B
Raitiotielilkenne Pasilaan alkoi eilen
Juhlallisuuksia Pasilan torilla lapauksen johdosta. -

frmery
it

Ensimmdiset raitiovaunut Pasilassa.

kenteen avulla liittyvinsi kiinteammin
kaupungin kokonaisuuteen. Témi rai-
tiotie helpottaa m.m. koululaisten ja
opiskelijain tyotd sikili, ettd lukwhin
ja& se runsas aika, mikid nyt on kulu-
nut monien kilometrien paivittdiseen
kdvelemiseen, pdastiakseen lahimmaille
raitiotiepysikille. Puhuja lausui lo-
puksi ensimmiiset vaunut ja niiden
virkailijat tervetulleiksi.

Puheen jilkeen kohotettiin kolmin-
kertainen elikdonhuuto alkaneclle Pa-
silun raitiotieliikenteelle.

Tamidn jalkeen kukitettiin raitiotie-
vaunut ja niiden Heille
tarjottiin myoskin emantien
paikalle tuomat kahvit.

Raitiotieliikenteen
dosta olivat
liputetut,

virkailijat,
Pasilan

alkamisen = joh-
monet Pasilan taloista

-

Helsingin Sanomat 10.9.1928, Helsingin Sanomain S&étio, Paivélehden arkisto.

kaytanndssd samoina koko raitiotien olemas-
saolon ajan. Kalustona linjalla 10 kdytettiin
aluksi padasiassa ASEA:n pikkuruotsalaisia.
Vuonna 1948 linjalla ryhdyttiin matkustaji-
en toiveesta kdyttiméadn suurempia NWF:
n amerikkalaistyyppisid vaunuja, tosin sa-
tunnaisesti linjalla kulki edelleen my®s pik-
kuruotsalaisia. Perdvaunuja ei ollut tarpeen
kayttaa.

Kilvitysti ei télld syrjdiselld linjalla aina
viitsitty tehdd kovin huolellisesti. Vaikka etu-
taskussa olikin linjatunnusta osoittava kilpi,
niin sivulla ikkunoiden yldpuolella oleva
méadrdnpditd osoittava kilpi puuttui usein.

Tramo{

Ruuhkavuoro 5F

Suoria keskustayhteyksid Pasilasta ei saatu
lukuun ottamatta yhtd paivittdistd vuoroa,
kun aamuruuhkassa ajettiin yksi 18ht6 T66-
16n halleilta Pasilaan ja Pasilasta Runeber-
ginkadun ja T6616n kautta Katajanokalle.
Vanhoista aikatauluista nidkee, ettd tdllais-
ta vuoroa on ajettu lahes koko Pasilan-ra-
dan olemassaolon ajan, 1dhinné sotavuosia
lukuun ottamatta.

Vuonna 1951, kun kaikille pédreitisti
poikkeaville ruuhkavuoroille annettiin omat
tunnuksensa, tuli tdstd aamun erikoisvuoros-
ta linja SF. Siti ei kuitenkaan tiedeti, oliko
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SF-kylttejd oikeasti olemassakaan. Kaikil-
le tallaisille yhden 1&hdon ruuhkalinjoille ei
nimittdin tehty kylttejd lainkaan, ja niinpd
on mahdollista, ettd tdimékin vuoro on kul-
kenut vain linjan 5 tunnuksilla. Kirjainva-
linta perustuu siihen, etté liikennelaitoksen
silloisessa koodistossa linjan 10 eteldinen
kadntopaikka Eldintarhassa oli nimeltdén
”Raitiotieasema Pasilan rautatiesillan luo-
na — Spérvégsstation invid jarnvagsbron i
Fredriksberg” ja paikan lyhenne oli Fr. Kun
P oli joka tapauksessa varattu Perdmiehen-
kadulle kulkeville ruuhkavuoroille ja B mer-
kitsi Berghdllid eli Kalliota, niin F sai sitten
kelvata tuolle ainokaiselle Pasilan ruuhka-
linjalle.

Raitiovaunu korvataan
bussilla

Pasilan asukasluku oli kddntynyt hiljalleen
laskuun perhekoon pienentyessd. 1950-
luvulle tultaessa asukkaita oli vield noin
2000, mutta asukasluvun tasainen lasku jat-
kui edelleen. Viimeisend liikenndintivuonna
1952 linjalla 10 oli kuitenkin keskimaérin
1811 matkustajaa vuorokaudessa. Vaunuki-
lometrid kohden luku oli 8,51, mikd hieman
ylldttden on linjaston toiseksi korkein luku
(ykkdssijaa piti linja 5).

Raitiovaunukaluston kunnon heikke-
nemisen vuoksi raitioliikennetté jouduttiin
1950-luvun alussa vihentdméaén ja korvaa-
maan bussiliikenteelld. Suurin osa vdhen-
nyksistd toteutettiin ruuhkavuoroja eli ajan
kielenkdyton mukaan tungosajan junia va-
hentdmalld, mutta my6s kokonaisia linjoja
lakkautettiin. Raitioliikenne Kulosaareen
paittyi 1951 ja Haagan raitiolinja H lopetti
kulkemisen 1953. Vaunupulalla perusteltiin
my0s Pasilan raitiolinjan 10 lopettamista ja
korvaamista bussilla. Jo 24-vuotias raitiotie,
joka kulki vain alueen puoliviliin asti, olisi
joka tapauksessa vaatinut kiskojen uusimis-
ta ldhiaikoina. Niinpé viimeinen raitiovau-
nu vanhaan Puu-Pasilaan kulki 21.9.1952.
Seuraavana pdivind alkoi litkenne bussilin-
jalla 19.

Témé Eino Heinosen kuva on julkaistu Au-

lis Sundellin kirjassa Helsingin Raitiotieléiset
vuonna 1974. Kuvateksti kertoo: “Linja 10 oli
pasilalaisten ikioma linja, Eldintarhasta Pasi-
lan toriksi kutsuttuun puistikkoon. Selvittyaén
Eldintarhan padtepysékin leppépuskien lépi,
jatkoi vaunu vaatimattomasti Pasilankadun
reunustaa, sukelsi matkan piristykseksi Suoka-
dun risteyksen syvéinteeseen ja ponnahti sielté
jélleen katutasolle. Kierrosaika 10 min. paivél-
18, 12 min. illalla. "Kombineeraus» Kolmos-
ten kanssa.” Kuva on otettu vuosien 1945 ja
1950 valilla
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TEOLON HALLI-PASILA-KATAJA-  Raitiolinja 5
NOKKA Sparvigslinje O F
TOLOHALLEN-BOLE-SKATUDDEN

TOOLON HALLI — Mannerheimintle — Nordenskitldinkatuy — Pasi
Innkatn — PASILA — Pasilankatn — Nordenskisildinkatu — Manner-
heimintie — Runeherpinkaty — Arkadiankatu — Manoerheimintie —
Aleksanterinkatu — Mariankatu — Kanavakatn — Kruunovooren-
kaln — Lm;ﬂ)mnhlu — KATAJANOEKA (Katajanokankatu 3),
TOLOHALLE Mannerheimvigen — Nordenskifbdsgatan — Bile-
gatan — BOLE — Bélegatan — urdzmkmhhmntm — Mannerheim-
vigen — Runebergsgaton — lLrh::m']I;l.;;:ll'l.l:l = Muannerhefmvigen
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Edpmansgatan — !-KA.'.I.'EI‘.IHDDEH (Skatuddsgatan 3).
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Pasilan ruuhkalinja 5F:n ainoan léhdén aikataulu kevédlla 1951. Kokoelma
Jorma Rauhadla.
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1 Arkisdn ja lananiaisin klo 6.8 ja sennunbaisie ks S0 To0n hallista Nordenskisidin-
kadalls, (Kta siv. 67.)

¥ Jokn phivl klo 2347 Pasibasta susrasn TG0 halliin Nordenskigldinksden kauntta.
[Kie miv. 7O

1 Vardagnr och ledagas ki, 558 och shedagar k. 8.5 {rin TolShallen till Nordenslkibids-
gatan, (Se sld. 67.)

% Alla dagar kl 2347 frin Baletorg direkt till T&lShallen vis Mordenskifldsgutan,
(Be gid. 70.)

Linjan 10 yleiséaikataulu kevéélla 1951. Kokoelma Jorma Rauhala.




1976-1985: Ita-Pasilan kakkonen

Betoni-Pasilan raitiotie

Nykyisen betoni-Pasilan, Itd-Pasilan, syn-
ty voisi tuskin olla erilaisempi kuin rauta-
tien lansipuolelle syntyneen vanhan puu-
kaupunginosan. Itd-Pasila suunniteltiin ja
rakennettiin  1970-luvun monumentaali-
seen betonihenkeen. Yleiskaava hyvéksyt-
tiin vuonna 1970 ja asemakaava kaksi vuotta
myShemmin.

Samoihin aikoihin oli liikennelaitos teh-
nyt merkittdvén periaatepaidtoksen: raitio-
vaunuliikenteestd ei luovuta, vaan sitd ke-
hitetdén kantakaupungin padjoukkoliiken-
nemuotona. Valtuusto padtti 4.3.1970 tilata
Valmetilta uusia nivelraitiovaunuja. Iti-Pa-
silasta tuli ensimmadinen alue, jolle raitiolii-
kenne tdmén paidtoksen jalkeen laajeni. Sa-
malla rata oli ensimmaéinen linjastolaajennus
sitten 1930-luvun.

Alunperin liikenteen oli méérd alkaa
jo syksylld 1975, mutta padtdsprosessi ve-
nyi niin, ettd lopulta rakentamisesta paa-
tettiin vasta syksylld 1975, ja rakennustyot
kédynnistyivit saman vuoden marraskuussa.
Vuoden kuluttua ty6t saatiin padtdkseen si-
ten, ettd litkenne uudella radalla aloitettiin
16.12.1976. Ensimméinen linjan 2 vaunu oli
VTS-vaunu 366 linjan 2 vuorossa 108. Ité-
Pasilan uuden radan rakennuskustannuksiksi
tuli 2,5 miljoonaa markkaa, miké vastaa ny-
kyrahassa noin 1,8 miljoonaa euroa.

Likkenne alkaa

Avajaisia juhlittiin jo edellisend pdivana, kun
ylipormestari Teuvo Aura avasi uuden linja-
osuuden liikenteelle. Aura kehui puheessaan
raitioliikennettd ympéristoystavilliseksi ja
matkustajien suosimaksi litkennemuodoksi.
Liikennelaitoksen puhallinorkesteri juhlisti
tapahtumaa avoperidvaunussa 243. Avope-

Rautatieldisenkadun radanrakennustyét ovat
kéynnissé kevadlla 1976. Taustalla nékyy si-
ninen pikajuna matkalla pohjoiseen. Oikeal-
le rakennettiin vasta 2000-luvulla Haaga-He-
lia ammattikorkeakoulun Pasilan toimipiste,
sitd ennen paikalla oli Teboilin huoltamo. Kuva
Jorma Rauhala 9.5.1976.

o e o S vy s

Rautatieldisenkatua idén suuntaan kuvattuna.
Kétiléopisto néikyy taustalla. Radanrakennus-
tyét kéynnissa 9.5.1976. Kuva Jorma Rauhala.

Radanrakentajantien kaksoisraide rakenteilla
9.5.1976. Kovin on tyhj&é lté-Pasilassa, vasta
muutama talo on noussut alueelle. Kuva Jor-
ma Rauhala.
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ravaunu oli kytketty pikkuruotsalaiseen nro
19. Mukana avajaiskulkueessa oli myds kun-
nostettu jenkkivaunu 165 seka uusi kotimai-
nen nivelvaunu.

Rata rakennettiin samoihin aikoihin
alueen katujen kanssa, eikd rakennuksia ol-
lut tuolloin valmiina muutamaa yksittdistd
taloa lukuun ottamatta. Kun raitiolinja suun-
niteltiin yhtd aikaa kaupunginosan kanssa,
voitiin rata vetdd totutusta, kadun keskelld
kulkevasta linjauksesta poiketen leveiden
bulevardityyppisten katujen laitoja mydten.
Ité-Pasilassa parkkipaikat oli sijoitettu pas-
osin pysakointilaitoksiin, ja niinpé raitiotie

IEEEE RENEEE
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Arkkuja kaytettiin yllattaen kakko-

sen ruuhkavuoroissa kevéttalvella KILYET: 2, 24, W 161360

@ 2 KAUPPATORL - ITA-PASILA

R_J/ﬂ SALUTORGET - USTRA BULE

EIRA - ITA-PASILA
EIRA - USTRA BULE
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HELin pohelinseuvosts 4727752 ea-pe kle T-21, la-su klo $=18
HETie tel.informarion 4711251 mi=fr k1. 7-21, 10-s8 kl. 9-18

Monipuolista kaupunkililkennetté Ité-Pasilas-
sa 6.10.1983. Kuvassa nékyy Hiekkaharjuun
menossa oleva P-juna, Metsdlén linjan bussi
linjalla 69, HKL:n bussi 540 Ité-Pasilan linjal-
la 17 sekd rattikaria 324 linjalla 2. Rattikarian
takana on kaksi poikkeusreitillé olevaa linjan
6 VTS-vaunua. Kuva on julkaistu myés SRS:n
postikorttina. Kuva Arto Hellman.
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kiaikataulusta se kuitenkin 16ytyi.
SRS:n arkisto.
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saattoi kulkea kadun reunassa, kun tilaa ei
tarvittu pysakdintiin.

Itd-Pasilassa jalankulku oli sijoitettu
suurimmaksi osaksi katutason ylédpuolelle.
Raitiovaunupysékit suunniteltiinkin kavely-
tasolle johtavien portaiden ja hissien yhtey-
teen, jolloin kulku yldtasolle sujui helposti
ja kadun laidoille sijoitetun radan ansiosta
myos katua ylittdmatta. Helsingille tyypil-
lisiltd keskikorokepysikeiltd viltyttiin siis
kokonaan.

Rata kulki, kuten nykyisinkin, Mékelén-
kadulta Pasilan asemalle Veturitorin kohdal-
le. Suurin piirtein samoilla kohdin, miss lin-
jojen 7B ja 9 paitepysékit nyt sijaitsevat, oli
jo 1970-luvulla paatepysikki sivuraiteineen.
Rata kulki yli levedn Ratapihantien, jolloin
paikalle muodostui kdantdsilmukka. Jo alus-
ta asti oli selvid, ettd rataa jatkettaisiin myo-
hemmin Lénsi-Pasilaan ja edelleen Nordens-
kidldinkadulle.

Linjan 9 jatke vai aivan vusi
linja?

Ennen Itd-Pasilan radan avaamista linja 9
kulki Kauppatorilta Porthaninkadun ja Stu-
renkadun kautta Vallilaan Paavalin kirkolle.
Raitiolinja 1 puolestaan kulki Kauppatoril-
ta Hameentien kautta Kapylaan. [td-Pasilan
uuden radan litkenne oli suunniteltu hoidet-
tavaksi jatkamalla linjaa 9 Vallilasta Méke-
lankatua pitkin Pasilaan. Syyskuussa 1976
paétettiin kuitenkin, ettd Pasilan-linjan tun-
nukseksi tuleekin kakkonen. Samalla vanha
linja 9 lakkautettaisiin.

VTS-vaunu 339 (Valmet/Tampella/Strémberg)
vuodelta 1955 kédntyy Mékelankadulta Ité-Pa-
silaan vievélle radalle. Vaunun kilpitaskussa on
yhteistariffitunnus, miké merkitsi sitéd, etté vau-
nussa oli rahastaja. Kuva on otettu 19.3.1985,
vain kolmisen kuukautta ennen Lénsi-Pasilan
radan avaamista. Kuva Arto Hellman.

Ratti-Kariat olivat tuttuja vaunuja kakkosella.
Kuvassa vaunu 324 Radanrakentajantiellé tou-
kokuussa 1985. Kuva Jorma Rauhala.

Téman uvudempaa kalustoa kakkosella ei muu-
tamaa poikkeusta lukuun ottamatta nékynyt:
kuljettajarahastukseen soveltuvaksi muutettu
"laihiannivel” eli vaunu 6 vuodelta 1959 tekee
varoitusvilkun turvin U-kéénnéksen Ratapihan-
tiellé ja lahtee takaisin kohti Kauppatoria tou-
kokuussa 1985. Ratapihantielld uudet lénnes-
té tulevat raiteet ovat jo valmiina, enéé lyhyt
yhdyspétké puuttuu. Periaatteessa linjalla 2 oli
vielé rahastajat, mutta yksittéisia kuljettajara-
hastusvuoroja sillé kuitenkin liikkui. Kuva Jor-
ma Rauhala.
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Pasilan kakkonen kulki Himeentiet4, sil-
14 jo tuolloin haluttiin ennakoida kaukana
1980-luvulla siintdvén metron jatkoyhteyk-
sid: kakkosen oli médrd tarjota sujuva yhteys
Pasilasta Sorndisten metroasemalle. Metro-
asema avattiin kuitenkin vasta vuonna 1984.
Linjan 2 aloittaessa ykkdnen siirrettiin Kalli-
oon Porthaninkadun ja Sturenkadun reitille.
Tunnuksella 1A Telakkakadulle asti litken-
ndidyt ruuhkavuorot siirrettiin samalla Pasi-
lan-linjalle, ja ne saivat tunnuksen 2A.

Kakkosen liikkenne

Linjan 2 liikenndintiajat olivat tavallista sup-
peammat, olihan Itd-Pasila pd4asiassa viras-
to- ja toimistokaupunginosa, ja ne asuintalot,
joita alueelle rakennettiin, sijaitsivat padosin
Maikeldnkadun ja sen joukkoliikennepalve-
luiden ldheisyydessa. Arkisin liikenne péét-
tyi jo klo 18 aikaan, lauantailiikenne jo klo
15 aikaan. Kesiisin lauantailiikennetti ei ol-
lut lainkaan. Sunnuntailiikennetté linjalla ei
ollut missédn vaiheessa lukuun ottamatta yli-
madrdistd liikkennettd messujen aikaan.

Ruuhka-aikaan linja 2 korvattiin linjal-
la 2A. Periaatteessa malli oli samanlainen
kuin tdndkin pdivand linjalla 1(A), mut-
ta vuodesta 1976 kesiliikenteen 1980 lop-
puun asti oli ruuhka-aikaan yksittdisia 1dh-
t6jd myos Kauppatorilta linjalla 2. N&ita 1dh-
tojd ei lainkaan merkitty yleisoaikatauluun,
mutta ne 16ytyivét sentddn Kauppatorin py-
sakkiaikataulusta.

Linjalla 2 oli nelja vakiovuoroa. Ruuh-
kavuorojen méiré ei ole yksiselitteinen, sil-
18 ajan tavan mukaan ruuhkavuorot ajoivat
useaa eri linjaa, esimerkiksi pari kierrosta
linjalla 2 ja lopuksi kierroksen linjalla 4S.
Esimerkiksi vuonna 1978 vain linjalla 2(A)
kulkevia ruuhkavuoroja oli kuusi, joista kak-
si ajoi vain iltaruuhkassa ja vain linjaa 2,
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ei siis 2A ruuhka-ajasta huolimatta. Liséksi
kuudella muulla ruuhkavuorolla oli yksittéi-
sid 1dhtoja linjalla 2 tai 2A.

Viimeisella talvikaudella, 1984-85, va-
kiovuoroja oli edelleen neljd ja ruuhkavuo-
roja yhteensi kahdeksan, joista kolme kul-
ki vain 2(A):1la. Ruuhkavuorojen méarésta
ei kuitenkaan voi pditelld vuorovilid, joka
sdilyi suurin piirtein samana koko ajanjak-
son 1976-1985.

Kakkosen kalusto

Linjalla 2(A) kéytettiin neliakselisia vaunu-
ja, padasiassa rattikarioita (sarja 301-330)
sekd VTS-vaunuja (331-375). Satunnaises-
ti, 1dhinnd suurempien messujen yhteydessé,
saatettiin VTS-vaunun peréén liittdd myos
teliperdvaunu (501-530). Helmikuussa 1977
linjalle ryhdyttiin hieman ylléttden sijoitta-
maan myos arkkuja (181-186), jotka kuiten-
kin poistettiin kokonaan liikenteestd saman
vuoden lopulla. Kevaalld 1985 linjalla nikyi
satunnaisesti myds vuoden 1959 vaunuja (1-
30) kuljettajarahastuksessa.

Kaksiakselisten vaunujen kéytto oli lo-
petettu vuonna 1975, kun uusia nivelvaunuja
oli saatu riittévésti. Kakkonen ei kuitenkaan
ollut missédn vaiheessa nivelvaunulinja. Yk-
sittdistapauksissa linjalla 2 ja 2A on paéssyt
nivelvaununkin kyytiin, ja lisdksi suurempi-
en messujen yhteydessd ajettiin joskus nivel-
vaunuilla erikoislinjaa 2X Rautatientorilta
Ité-Pasilaan. Erikoislinjalla kéytettiin myds
VTS+perdvaunu -yhdistelmaa.

Liikenne Itd-Pasilan kakkosella pattyi
lauantaina 1.6.1985. Seuraavasta pdivds-
té alkaen litkenteestd huolehti linja 7. Tuo
2.6.1985 on siten ensimmdinen sunnuntai,
jolloin Itd-Pasilaan on ajettu sddnnollistd
vuoroliikennettd. Linja 7 kulki aluksi tila-
pdisesti [td-Pasilasta Rautatientorin kautta
Ruskeasuolle. Aamupdivalla 12.6. ajettiin
Kipylastd Ruskeasuolle, kunnes lopulli-
nen, Lansi-Pasilan kautta kulkeva rengas-
linja puolilta pdivin avattiin Pasilansillan
avajaisseremonian yhteydessa.

Pasilansillan rataa puhdistetaan ja hiotaan
7.6.1985. Tassé vaiheessa linja 7 kulki tila-
péiselld reitilld Ruskeasuolta Ité-Pasilan van-
haan silmukkaan. Néin ollen ratayhteytté lté-
Pasilasta sillalle ei vielé ollut. Niinpé harja- ja
hiomavaunut (2124 ja 2118) ovat tulleet T66-
16n halleilta asti véérén puolen raidetta pitkin.
Harjavaunu on toki muutenkin kesdllé todel-
linen harvinaisuus, mutta téssé kuvassa se on
siis perdti “vadrin pdin”. Kuvassa nékyy myds
ajolankojen korjausauto. Kuva Arto Hellman.

Upouusi vaunu 85 kééntyméssé Nordens-
kisldinkadulta uudelle radalle avajaispdivéiné
12.6.1985. Aluksi linjatunnus oli molemmissa
suunnissa vain 7 ilman lisékirjainta. Kilpitas-
kun E-tunnus merkitsi kuljettajarahastusta. E-
kirjain tuli “edestd sisdén”. Kuva Arto Hellman.



1985-2008: Seiska, Pasiloiden rengaslinja

Uuden ajan Lansi-Pasila

Siind missé Itd-Pasilasta tuli 70-luvun be-
toniarkkitehtuurin malliesimerkki, kehittyi
Lansi-Pasila kymmenisen vuotta myéhem-
min aivan toiseen suuntaan. Alunperin myos
Lénsi-Pasilaan oli piirretty samantapaista
korttelirakennetta kuin rautatien itdpuolel-
lekin, mutta ajan kuluessa ihanteet muut-
tuivat. Vanhan puukaupungin purkaminen
aloitettiin vuonna 1977, ja kun Lénsi-Pasi-
lassa paastiin asemakaavavaiheeseen, osat-
tiin itdpuolella tehdyistd virheistd ottaa jo
oppia. Linsi-Pasila rakennettiin siten, ettd
joukkoliikenne tuotiin alueen keskelle ih-

misten luo, ja autot saivat jadda alueen reu-
noille. Pysdkdinti sijoitettiin padosin maan
alle. Alueen paédkaduksi tuli Pasilanraitio, jo
nimensd mukaisesti raitiotievayla.
Raitiovaunuliikennetté pidettiin Lénsi-
Pasilassa itsestiddnselvyytend suunnittelun
alkuvaiheesta asti. Kun asemakaava vuonna
1979 hyviksyttiin, oli havainnekuvaan piir-
retty raitiotie Pasilanraitiolle — my6s Kyl-
likinportin pohjoispuolelle. Liikennelaitos,
kaupunkisuunnitteluvirasto ja metrotoimis-
to esittiviat vuonna 1981, ettd Pasiloiden rai-
tioliikenne hoidettaisiin yhdistdmalld Hel-
singinkatua kulkenut rengaslinja 7 seka Ité-
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Pasilansillan avajaisvilingé. Ku-
vassa ensimmdiset Pasilansiltaa
ajaneet linjavaunut 82 ja 85.

Kuva Arto Hellman 12.6.1985.
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Uuden rengaslinjan 7 yleisé-
aikataulu syksyllé 1985. Kysees-
sé on 7B, mika nakyy varsinai-
sen aikataulukon alla oikealla
olevasta huomaamattomasta
B-kirjaimesta.

Tramo{

Pasilan linja 2 uudeksi rengaslinjaksi, joka
kulkisi Pasilansillan yli ja yhdistéisi ndin It4-
ja Lansi-Pasilat toisiinsa. Erimielisyytti oli
kuitenkin siitd, millaista reittid raitiovaunun
tulisi Lénsi-Pasilassa kulkea.

Suunnitelmissa linja kulki Pasilansillan
yli ja Esterinportin kautta Pasilanraitiolle ete-
1adn. Syksylld 1983 liikennelaitoksen lauta-
kunta esittikin téllaisen linjan rakentamista,
mutta kaupunginhallitus paatti 10.10.1983
yksimielisesti, ettd linja rakennetaankin ns.
pitkdn vaihtoehdon mukaan eli Kyllikinpor-
tin kautta. Samalla paétettiin, ettd liikenne
uudella linjalla alkaa kesélld 1985, kun Pa-
silansilta valmistuu.

Vuoden kuluttua kaupunginhallituk-
sen paitoksestd, jonka valtuusto myéhem-
min vahvisti, rakennustyot olivat jo hyvés-
sd vauhdissa. Raitiosta 3/84 voimme poimia
seuraavan tilannekatsauksen 13.10.1984:

”Lénsi-Pasilan rata: [td-Pasilassa ja Ase-
mapééllikonkadun sillalla ei ole vield teh-
ty ratatditd. Kiskot laskettu ja pddosin vii-
meistelty vélilld Pasilankatu — (Kyllikinport-
ti) — Palkkatilanportti. Kiskot laskettu ja tu-
keminen kdynnissé vélilld Palkkatilanport-

— Pasilankatu. Veturitielld on kiskotustyd
kdynnissé ja ldhenee Nordenskidldinkadun
risteysti. Itse risteysalueella on meneilldén
ratapenkan teko. Nordenskidldinkadulla ei
ole vield tehty ratatditd. Ajojohtimia ei ole
vield asennettu.”

Vanha Helsinginkatua kulkeva seiska oli
lakkautettu syksylld 1984, kun se korvattiin
johtamalla linja 8 Sorndisten metroasemal-
le. Vajaan vuoden ajan kaupungissa ei ollut
linjaa 7 lainkaan, kunnes uusi seiska otettiin
kayttoon kesdkuussa 1985.

Rengasseiska aloittaa

Varsinainen rengasseiska aloitti liikenteen
Helsinki-pédivand 12.6.1985 klo 12. Télldin
avattiin juhlallisin menoin uusi Pasilansil-
ta, joka paransi huomattavasti Lénsi-Pasilan
likkenneyhteyksié ja vihdoin yhdisti Pasilan
itdiset ja ldntiset osat toisiinsa. Avajaisjuh-
lallisuuksissa puhuivat ylipormestari Raimo
Ilaskivi sekd VR:n padjohtaja Herbert Romer.
Ilaskivi korosti puheessaan juuri raitiovau-
nua; 6000 asukkaan Lénsi-Pasila pddsee vih-
doin sitd kiusanneesta litkkennemotista, kun
raitiovaunu alkaa kulkea alueen kautta.
Puheiden jélkeen oli vuorossa liikenne-
laitoksen puhallinorkesterin esittiméa fanfaa-
ri, ja lopuksi tdpotaysi raitiovaunu ajoi vasta-
avatun sillan yli. Raitiovaunun peréssé tuli
letkassa joukko pikkupoikia polkupyérineen
jaheidédn jalkeensd kaupungin johto mustissa
virka-autoissaan. Jalankulkijat ja polkupyo-
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rdilijit olivat saaneet kéyttédd siltaa jo ennen
avajaisia, mutta autoliikenne joutui odotta-
maan vuoroaan loppukesille asti.

Ensimmadiset linjan 7 vaunut olivat vuo-
den ikdinen nivelvaunu 82 (7B:114) ja tuli-
terd nivelvaunu 85 (7A:1la). Liikennelaitos
mainosti uutta rengaslinjaa raitiovaunupysa-
keilld nayttivasti iskulauseella “Kaikkialle
keskustassa”.

Linja 7: kaikkialle keskustassa
Linjan reitti oli pddosin sama kuin nykyisin-
kin. Keskustassa tosin ajettiin Kaivokadun
ja Kaisaniemen kautta, ja linjanimi oli vi-
rallisesti Rautatientori — Pasila. Erillisié kir-
jaintunnuksia ei ollut, vaikka niitd HKL:n
sisdisessd tiedotuksessa kaytettiinkin. Tam-
mikuussa 1986 myds pysakkikilpiin lisdt-
tiin A- ja B-tunnukset, ja 20.1.1986 alkaen
on vaunuissa kaytetty kirjaimella varustettua
linjatunnusta ja linjanimeksikin tuli kuvaa-
vampi Rautatientori — Pasila — T6616 — Rau-
tatientori (ja 7A:1la sama toisin péin).

Seiskan alku sujui hiukan tahmeasti, silld
vain kolmisen kuukautta liikenteen aloitta-
misen jilkeen sattui Lansi-Pasilassa harvi-
nainen onnettomuus, kun 7(B):114 ollut vau-
nu 78 kaatui Palkkatilanportin ja Pasilanka-
dun risteyksessd. Onni oli matkassa sikili,
ettd tdydessd vaunussa vain yksi matkustaja
loukkaantui. Vaunu vaurioitui kuitenkin mel-

Seiskan avajaispéivéin aamuna irrotettiin Ra-
tapihantien yli kulkeva pédtesilmukka rataver-
kosta ja uusi Lansi-Pasilasta tuleva rata yhdis-
tettiin lta-Pasilan rataan. Uuden raiteenpéatkén
tukemisessa kéytettiin kuvan kumipyérdistd,
késin liikuteltavaa toppakonetta. Kuva Jorma
Rauhala 12.6.1985.

HKL:n pari vuotta aiemmin hankkima Ro-
bel-tukemiskone HKL 1766 tositoimissa tou-
kokuussa 1985 Ratapihantielléd toppaamassa
uutta raidetta. Témé toppakone oli alun pe-
rin varustettu vain kuvan kevyellé katoksella,
mutta se sai melko pian umpinaisen ohjaamon
kuljettajan suojaksi. Toppakone tukee kerral-
laan vain yhté raidetta, eli toisen raiteen tu-
kemista varten se kiepautetaan ympéri. Kuva
Jorma Rauhadla.

Pasilansillan ja uuden rengasseiskan avajais-
humua 12.6.1985. Suomen liput liehuvat vé-
entungoksessa, kun ensimmaiset linjan 7 vau-
nut ylittévét vuden sillan. Kuva Jorma Rauhala.

koisesti ja sen korjauskustannuksiksi arvioi-
tiin tuolloin 125 000 markkaa, nykyrahassa
noin 37 000 euroa.

Hankaluuksia oli edessd my6s loppu-
vuonna, silld maansortuma Ratamestarinka-
dulla katkaisi linjan 7B liikenndinnin reilun
kuukauden ajaksi 12.12.1985-16.1.1986 ja
siirsi sen poikkeusreitille kiertdiméaén Sturen-
kadun ja Brahenkadun seké Helsinginkadun
kautta. My6s vuonna 1988 linja 7B ajoi poik-
keusreittid tammikuusta huhtikuulle. T4ll6in
syyné olivat Miékeldnkadun kiskoty®6t ja reit-
ti kulki S6rnéisistd Helsinginkadun ja Bra-
henkadun kautta Mékeldnkadulle. Samana
kesénd molemmat seiskat ajoivat tuota reit-
tid kahden kuukauden ajan Junatien silta-
toiden vuoksi.

Kaivokadulta Kruununhakaan
- reittimuutos keskustassa

Nykyinen reitti Kruununhaan kautta oli se-
kin alunperin tilapaiseksi tarkoitettu. Man-
nerheimintien ja Kaivokadun risteyksessé
tehtyjen jalankulkutunnelitdiden vuoksi ra-

12 4/2008



tayhteys Kaivokadulta Mannerheimintielle
pohjoiseen katkesi, ja seiska siirtyi 17.2.1997
kulkemaan Aleksanterinkadun ja Kruunun-
haan kautta. Tarkoitus oli, ettd varsinaiselle
reitille palattaisiin vuoden 1998 alussa, mut-
ta jérjestely padtettiinkin vakinaistaa, silld se
oli vihemman pédllekkdinen metron kanssa
ja toi samalla raitiovaunut Kruununhakaan
kaikkina liikenndintiaikoina. Liséksi se tar-
josi Kruununhaasta kétevin keskustayhtey-
den raitiovaunulla. Aleksia kulkeva seiska
oli my®6s vahentényt jonkin verran tungosta
linjojen 3 ja 4 vaunuissa.

HKL:n silloinen suunnittelujohtaja Sep-
po Vepsildinen kertoi Helsingin Sanomissa
myds reittimuutoksen huonoista puolista:
“Tutkimme asiaa muun muassa laskemalla
litkkennemaédrid ja haastattelemalla matkus-
tajia. Yllattdvaa oli, ettd T6616n ja Hakanie-
men vélid matkustavistakin ldhes puolet piti
nykyisté jarjestelyd hyvana. Suurin ongelma
on ollut matka-ajan piteneminen T6619std
Hakaniemen suuntaan ja pdinvastoin. Mat-
ka kestdd nyt kolme neljd minuuttia pitem-
paén kuin entisté reittid Kaivokatua pitkin
ja suoraan Kaisaniemen ldpi. Osa entisistd

Ita-Pasilan Ratamestarinkatu on mainio esimerkki 1970-luvun virastoarkki-
tehtuurista. Variotram 222 linjalla 7A Kellosillan etelépuolella 24.9.2008.
Kuva Daniel Federley.

seiskan kayttdjistd vaihtaa varmasti nykyi-
sin Lasipalatsin pysékilld metroon. Tunne-
liyhteyden valmistuttua padsy metroon pa-
ranee, ja siitdkin tulee ihan siedettdva jouk-
koliikenneyhteys”.

Aleksanterinkadun  peruskorjaustdi-
den ajaksi linja siirtyi takaisin Kaivokadun
reitille puoleksitoista vuodeksi 1.5.2001-
14.10.2002. Kaivokadun reittid kiytetddn
muutoinkin seiskalla silloin, kun Aleksi tai
Senaatintori on suljettu raitiovaunuliiken-
teeltd.

Seiskan kalusto

Pasilan rengasseiskalla on alusta ldhtien kéy-
tetty nivelvaunuja. Joku yksittdinen kuljetta-
jarahastusvaunu sarjasta 1-30 on toki eksy-
nyt seiskalle tilapéisesti l&hinna silloin, kun
rikkoutuneen vaunun tilalle on vaihdettu
varavaunu. Matalalattiavaunuilla ei Pasilan
radalla ole litkenndity sddannollisesti ennen
viime vuotta. Tuolloin Helsingin messukes-
kuksessa jérjestetty Kansainviélisen joukko-
liikkenneliiton UITP:n 57. maailmankongres-
si sai vauhtia kiskotoihin, joten Pasilan-ra-
dastakin tuli kelvollinen matalalattiavaunun

Tramo{

turvallisesti kulkea. Tdméanhetkisen liiken-
nesuunnitelman mukaan molemmille seis-
koille on méarétty arkena kolme matalalat-
tiavaunua kummallekin.

Ensimmaisessd talviaikataulussa syksyl-
18 1985 linjalle 7 sijoitettiin kahdeksan va-
kiovuoroa seké viisi ruuhkavuoroa. Vakio-
vuorot jakautuivat tasan molempien suuntien
kesken, mutta ruuhkavuoroja sijoitettiin 7A:
lle yksi enemmén kuin 7B:lle, koska kierros-
aika A:lla oli 4-5 minuuttia pidempi. Uusi
reitti Senaatintorin kautta toi vuonna 1997
mukanaan uudet vakiovuorot molemmille
suunnille. Ruuhkavuoroja on nelja, silld 7A:
n ylimééréisestd ruuhkavuorosta on luovuttu.
Linja on alusta ldhtien liikenndinyt kaikkina
viikonpéivini ja kaikkina liikkenndintiaikoina
yoliikennettd lukuun ottamatta.

Muutaman vuoden kuluttua HKL:n alku-
perdinen tahto linjan 7 lyhyemmaéstd, Este-
rinportin kautta kulkevasta reitisté Léansi-Pa-
silassa saattaa toteutua, silld suunnitelmissa
on jatkaa linjaa 9 Pasilansillan ja Lénsi-Pa-
silan kautta Ilmalaan. Téll6in linja 9 kor-
vaa linjan 7 Pasilanraitiolla Esterinportilta
pohjoiseen.

lté-Pasilassa raitiovaunukiskot sijoitettiin tavanomaisesta poiketen
kadun reunaan. Jalankulku tapahtuu pédosin katutason ylépuolella,
ja kuvassa nékyvélle pysdkille kuljetaan portaita pitkin. Taustalla né-
kyvé Kellosilta ylittéid levedn Ratamestarinkadun raitiovaunupysékin
kohdalta, joten myés vastakkaisen suunnan pysékiltd padsee kéte-
vésti portaita pitkin ylétasolle. Kuva Daniel Federley 24.9.2008.
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2008: Ita-Pasilan ysi

Konepaia-alueen oma
raitiolinja

Pasilan, tai Pasiloiden, raitioliikenteen uusin
vaihe on juuri alkanut linjan 9 mydté. Pasilan
kolme edellisté raitiotievaihetta ovat kaikki
olleet samantyyppisid: raitiolinja on perus-
tettu tyydyttdméédn uuden kaupunginosan lii-
kennetarpeita. Ysilinjan kohdalla tilanne on
osittain erilainen. Toki uusi konepaja-alue
tarvitsee oman joukkoliikenneyhteytensa,
mutta varsinainen syy ysin toteuttamiseen
on kuitenkin toinen: Kun variotramit vuonna
1994 tilattiin, varauduttiin optiolla yhden uu-
den raitiolinjan perustamiseen. Tdmén vuok-

si liikkennelaitoksella pohdittiin 1990-luvun
lopulla paria eri vaihtoehtoa raitiolinjaston
laajentamiseksi. HKL péétyi linjan 9 perus-
tamiseen ja valtuusto teki padtoksen vau-
nuoption kdytdstd. Ysilinja on myds ensim-
maéinen kerta, kun Helsingissd méaératietoi-
sesti pyritddn korvaamaan olemassa olevaa
bussiliikennettd raitiovaunuilla.
Keski-Pasilan eli Lansi- ja Itd-Pasiloiden
véliin jadvén jarjestelyratapihan jo 1970-lu-
vulla kdynnistynyt suunnittelu toimisto- ja
asuinalueeksi tuli 1990-luvun alussa uudes-
taan ajankohtaiseksi, kun kaupunki ja valtio
teettivit alueesta useita suunnitelmia yksi-

tyisilld arkkitehtitoimistoilla. Tdméan uuden
alueen seké Pasilan konepaja-alueelle suun-
nitellun asuinalueen joukkoliikennepalvelui-
ta hoitamaan HKL esitti vuonna 1990 uutta
raitiolinjaa 9, jonka oli méard olla kaytdssd
jo vuonna 1994.

Sekd Keski-Pasilan ettd konepaja-alueen
suunnitelmien toteutus kuitenkin viivastyi,
ja samoin viivéstyi raitiolinjan rakentami-
nenkin. Toisaalta raitiolinjaa ei vield tarvittu,
toisaalta linjan vaatimia vaunujakaan ei olisi
ollut, silld 1990-luvun lopun vaunuhankin-
taa vaivasivat lukuisat tekniset viat ja niinpd
vaunuista oli pulaa jo olemassa olevilla lin-

Apulaiskaupunginjohtaja Pekka Saurin puhe raitiolinjan 9
avajaisissa 8.8.2008

Ysiratikka on ollut pitkd ja perusteellinen hanke. Sen suunnitte-
luun, kaavailuihin ja haaveiluun kului miltei kaksikymmenti vuot-
ta. Ensimmaéinen varsinainen paitds numerolla 9 kulkevan linjan
rakentamisesta tehtiin parin vuoden valmistelutyon jalkeen vuon-
na 1990 osana lautakunnan hyviksymaéa raitioliikenteen kehitté-
missuunnitelmaa.

”Lautakunta pditti ndin esittdd kaupunginhallitukselle raitio-
litkenteen kehittdmistd koskevien seuraavien hankkeiden perusta-
missuunnitelman hyvaksymisté esityksen mukaisesti:

- raitiotien rakentaminen Katajanokalla Kruunuvuorenkadul-
ta Katajanokan terminaaliin,

- raitiotien rakentaminen Helsinginkadulta Fleminginkadun,
Aleksis Kiven kadun ja Ratapihantien kautta Pasilan asemalle sekd
Pasilankadulta Radiokadun kautta Ilmalaan seké

- 40 uuden nivelraitiovaunun hankkiminen.”
(Liikennelaitoksen lautakunnan poytékirjasta 2.5.1990.)
Viimeinenkin kohta tédstd padtoksestd on nyt vihdoin toteutunut.
Paétoksen muiden osien kanssa oltiin rivakampia: raideyhteys Ka-
tajanokan terminaaliin on ehtinyt olla jo kahdenkin eri raitiolinjan
litkennditévéna, ja uudet matalalattiaiset nivelvaunut ovat tulleet
— ja osin jo menneetkin.

Aiemmat viime vuosikymmenin tehdyt ratikkaverkoston laa-
jennukset ovat olleet olemassa olevien linjojen jatkamista, kuten
kympin jatko Ruskeasuolta Pikku Huopalahteen ja pari vuotta sitten
toteutettu kuutosen ja sittemmin kahdeksikon jatko Arabianrantaan.
Kokonaan uuden linjan perustaminen on isompi asia kuin vanho-
jen jatkaminen. Yhdeksikko on tdssikin suhteessa poikkeukselli-
nen linja, silld sen ratoja rakennetaan pdédosin jo olemassa olevaan
katuverkkoon - uudella alueella liikutaan Pasilan konepaja-alueella
ja myShemmin [Imalassa.

Yhdeksikdsti ei ole tulossa sama linja, jollaiseksi sitd parikym-
mentd vuotta sitten suunniteltiin. Nykyisen kaltaista 9-linjaa alettiin
suunnitella 1990-luvun lopulla, ja sekin on kokenut monia muu-
toksia toteutusprosessinsa aikana. Alun perin linja 9 suunniteltiin
korvaamaan kaksi bussilinjaa 17 ja 23. Linja 17 oli tuolloin vuoroti-
heydeltdén ja matkustajamééréltdsin huomattavasti nykyistd isompi
linja. Linjaa 9 1dhdettiin kuitenkin toteuttamaan vaiheittain. Se oli
pakkotilanne taloustilanteen huononnuttua 2000-luvun alussa.

Muiden syiden liséksi myos asukaspalautteet ovat vaikutta-
neet linjan muuttumiseen alkuperdisistd suunnitelmista: linjaa ei
— ainakaan nyt ensimmdisessi vaiheessa — viety Eteld-Helsinkiin
asti kuten alkuperdisissi suunnitelmissa ajateltiin. Néin se ei endd
korvaa bussilinjaa 17 ajatellulla tavalla, ja alueen palvelutason sii-
lymiseksi muiden linjojen reitteja on muutettava enemmaén. Yh-
deksikon ensimmaéinen vaihe toteutuu myds ilman Pasila-Ilmala
-reittiosuutta. Sddstovuosien takia typistys oli pakko tehdi. Muu-
ten 9 olisi voinut kaatua kokonaan. Jatkosuunnitelmissa yhteys
Ilmalaan on kuitenkin vield mukana. Rakentamisen aika lienee
2010-luvun alussa.

Helsingin raitiovaunuverkosto ei ole jatkuvasti pelkistéén laa-
jentunut. Rataosuuksia on my®6s jadnyt pois kaytostd. Esimerkik-
si kuutonen kulki vuoteen 1959 asti Stockmannin kulmalta Kale-
vankatua ja Lapinlahdenkatua Marian sairaalalle. Kiskot purettiin
tdmén jalkeen, mutta niistd on vield jélkid ndhtévissd katukiveyk-
sessd. Myos Hakaniemen ja Diakonissalaitoksen vélinen osuus on
ollut muutaman vuoden vailla reittiliikennetti. Linjastoa on myds
suuresti yksinkertaistettu viime vuosikymmenten mittaan. Vuon-
na 1960 erillisié linjoja oli yhteensd 20 - mukana sellaiset linjat
kuin 4 V (Vallila-Munkkiniemi), 8 K (Salmisaari-Képyld) ja 10 S
(Kauppatori-Ruskeasuo). Lahivuosina ratikkaverkosto tulee edel-
leen voimakkaasti laajenemaan. Kampin linja aloittaa ensi vuoden
alussa, ja Jatkédsaaren ja Kalasataman tulevien asuinalueiden lii-
kennettd suunnitellaan raitiovaunujen varaan.

Vaikka aikaa yhdeksikon kanssa on kulunut paljon, on itse
toteutus ollut uskomattoman nopeaa — siitd huolimatta, etti se ei
ole télld hetkelld edes ainoa raitioliikenteen laajennushanke kau-
pungissa. Kaupunkilaiset ndyttévit ainakin toistaiseksi sietidneet
rakentamisen hyvin, vaikka monet katu- ja ratatyot ovat kasautu-
neet lyhyelle aikajaksolle.

Tana péivana raideliikenne on ympéristdystavéllisyytensd
vuoksi vield entistékin suositeltavampi ja suositumpi kulkumuoto
kaupungissa. Kaikkia raideliikenteen lisdédmisen hyoty- ja heijas-
tusvaikutuksia on vaikea laskea rahassa. Sama sanottiin jo vuon-
na 1990 hyviksytyssd suunnitelmassa ndin: ’Raitioliikenteen ke-
hittdmisen tavoitteena on saasteettoman ja katutilan kdyton kan-
nalta edullisen joukkoliikenteen edistdminen.” Vaikka suunnitel-
mat ovat eldneet, eivit hyvit tavoitteet ole 20 vuodessa mihinkdin
muuttuneet.
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joillakin. Nyt ensimmaiset asukkaat ovat jo
muuttaneet konepaja-alueelle ja kerrostalo-
rakentaminen alueella jatkuu. My6s vaunu-
pula helpottaa, kun HKL ja Bombardier ovat
pédsseet sopimukseen variotramien huollos-
ta ja korjauksesta.

Pitkdn suunnitteluprosessin
tulos

Vuonna 1999 linjan 9 suunnittelu kdynnistyi
toden teolla. Linjan oli alunperin méaéra kul-
kea Ilmalantorilta Pasiloiden kautta Aleksis
Kiven kadulle ja Sornéisten metroaseman
kautta Kauppatorille, mutta nyt reitti siirret-
tiin ydinkeskustaan Kaivokadulle ja se ulo-
tettiin Korkeavuorenkatua pitkin Tehtaanka-
dulle asti. Tarkoitus oli, ettd yhdell4 raitiolin-
jalla voitaisiin korvata bussilinjat 17 ja23 ja
néin saavuttaa huomattava sédstd vuosittai-
sissa liikenndintikustannuksissa. Tdma idea
kuitenkin vesittyi suunnittelun kuluessa.

Korkeavuorenkadun-linjausta vastustet-
tiin pysakointipaikkojen vahenemisen vuok-
si, ja eri vaihtoehtoja tutkittuaan litkenne-
laitos péétyi esittimiin, ettd linjan eteldi-
nen paitepysakki sijoittuisi Kirurgille. Taméa
merkitsi sitd, ettd liikenne Merikadulle olisi
jatkossakin hoidettava busseilla, eikd séés-
t04 siltd osin saataisi. Puoli vuotta ennen ysin
liikenteen alkamista paétdsta vield muutet-
tiin siten, ettd linjan paatepysakki sijoittui-
kin Kolmikulmaan.

Vuonna 2002 HKL sai perustamissuun-
nitelman valmiiksi ja suunnitteli aloittavansa
liikenteen Kirurgin ja Ilmalan véliselld lin-
jalla vuonna 2005. Kaupunginhallitus ei kui-
tenkaan ottanut ysid lainkaan kisittelyynsa,
silld investointeja karsittiin kaupungin ki-
ristyneen taloustilanteen vuoksi. Sen vuok-
si HKL péivitti perustamissuunnitelmaa ja
toimitti vuonna 2004 karsitun version kau-
punginhallitukselle. Talla kertaa reittid oli
typistetty pohjoispadstd; padtepysékki sijoit-
tuisi aluksi Itd-Pasilaan, ja vain bussilinja 17
korvattaisiin raitiolinjalla. Raitiotiehankkeen
viivistyessd konepaja-alueen suunnittelu oli
edennyt, ja niinpa tilapdisestd, Aleksis Kiven
katua Pasilaan asti kulkevasta linjauksesta
voitiin luopua, kun linja voitiin vetia suo-
raan konepaja-alueen lépi.

HKL laski edelleen, ettd linjan 9 perus-
taminen olisi kannattava hanke, silld mat-

Koeajovaiheessa testattiin myés Helmi-jérjes-
telméaé, joka kilvittéé vaunun automaattisesti.
Fleminginkadulla rata on valmis, mutta katu-
ty6t vield pahasti kesken. Vaunu 204 on kuvat-
tu 7.8.2008. Kuva Daniel Federley.

kustajamédidrien ennustettiin nousevan uu-
den asuinrakentamisen my®6té niin paljon,
ettd liikenteen hoito suurikokoisilla raitio-
vaunuilla olisi edullisempaa kuin busseilla,
joita olisi pienemmaén kapasiteetin vuoksi
tarvittu huomattavasti enemmaén.

Valtuusto hyviksyi linjan 9 perustamis-
suunnitelman tammikuussa 2005. Kun tar-
kempi suunnittelu kdynnistyi, kévi kuitenkin
nopeasti ilmi, ettd kustannusarvio oli teh-
ty huolimattomasti: pohjatiedot perustuivat
vanhentuneeseen, vuoden 2002 kustannus-
tasoon ja raitiotien alle jddvien putkien ja
johtojen siirtotarve oli arvioitu vain summit-
taisesti ottamatta huomioon todellisia tarpei-
ta. Rakennusinvestointi nousi niin korkeak-
si, ettei hanke enda ollut kovin kannattava.
Valtuusto joutui siksi padttimaan uudelleen
ysin perustamisesta vain vuoden kuluttua al-
kuperdisestd padtoksestd.

Radan ja liikennejarjestelyjen seké put-
kisiirtojen hinnaksi tuli 11,7 miljoonaa eu-
roa. Summaan siséltyy muun muassa uusien
pysékointilippuautomaattien hankinta seké
uusien lehmusten istuttaminen huonokun-
toisten puiden tilalle Aleksis Kiven kadulla.
Tamén vuoksi julkisuudessa kéytiin jonkin
verran keskustelua siitd, mitd kuluja raitio-
linjan osalle tulee siséllyttdd ja mitkéd kulut
tulisi perustella muilla tavoin kuin raitiolin-
jan rakentamisella.

Uudet kiskot valmiissa
kaupungissa

Pédosin ne raitiotielaajennukset, joita Hel-
singissd on 1970-luvulta alkaen toteutettu,
ovat liittyneet uusien kaupunginosien ra-
kentamiseen. Tdlloin raitiotie on voitu ot-
taa huomioon jo kaupunginosan suunnitte-

luvaiheessa, ja useimmissa tapauksissa se on
myds rakennettu yhté aikaa alueen rakentu-
misen kanssa. Ysilinjan kohdalla tilanne oli
kuitenkin erilainen, silld kiskot on jouduttu
sovittamaan olemassa olevaan kaupunkira-
kenteeseen. Tdma osoittautui kdytdnnossi
hyvin haasteelliseksi.

Raitiovaunukaistoille oli vaikeaa 10ytad
tilaa jo valmiiksi ahtailta kaduilta, kun kau-
punki ei ollut valmis poistamaan pyséakointi-
paikkoja tai puita taikka siirtdméén pyorétei-
té raitiolinjan vuoksi, ja niinpd uudet kiskot
on ldhes poikkeuksetta sijoitettu autoliiken-
teen kaistoille myds hyvin vilkasliikenteisil-
14 kaduilla. Toisin kuin perustamissuunnitel-
mavaiheessa oli tarkoitus, sijoitettiin kiskot
lopulta molemmissa ajosuunnissa ajoradoil-
le sekd Teollisuuskadulla ettd Aleksis Kiven
kadun itdpédssé. Tama on aiheuttanut voima-
kasta kritiikkié ja pelkoa siitd, etté raitiolii-
kenne ruuhka-aikoina héiriintyy helposti ja
hidastuu kohtuuttomasti.

Itd-Pasilassa tilanne on sikéli parempi,
ettd Ratapihantielld omia raitiovaunukaistoja
ei varsinaisesti tarvita, silld levedstd vayldsta
huolimatta kadun liikenne on melko véhéis-
td. Véyld suunniteltiin alun perin pohjoisesta
tulevan moottoritien jatkeeksi, eikd sille ole
sen vuoksi sijoitettu lainkaan tonttiliittymia,
joten raitiovaunun kulku on hiiriétonta.

Liikenne alkaa

Liikenne tilapdiseksi aiotulla reitillé aloitet-
tiin lopulta 10.8.2008. Avajaisista kerroim-
me jo Raition edellisessd numerossa. Voi-
massa olevan litkennesuunnitelman mukaan
linjalla 9 on kuusi vakiovuoroa, joista kolme
on médrd hoitaa matalalattiaisella kalustolla.
Muissa vuoroissa kiytetdan Valmetin nivel-
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Télté nayttaa Aleksis Kiven kadun pohjoisosan
rata raitiovaununkuljettajan silmin katsottuna.
Raitiovaunukaista on erotettu reunakivin auto-
kaistasta, jolloin autot eivét haittaa raitiovau-

nun kulkua. Kuva Daniel Federley 7.8.2008.

sin kuva.

Linjan 9 ensimmadinen yleisé-
aikataulu syksyllé 2008. Aika-
taulussa on virheellisesti bus-
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HKL:n toimitusjohtajan Matti Lahdenrannan puhe raitiolin-
jan 9 avajaisissa 8.8.2008
Arvoisat kutsuvieraat, radan suunnittelijat ja toteuttajat!

Raideliikenteen kehittdminen on viime vuosina saanut konk-
reettisen siséllon. Tdndén avataan linja 9:n reitti, ensi tammikuussa
Kampin radat ja Mikonkatu otetaan kdyttdon, viimeistdéin vuon-
na 2010 isketdén lapio maahan Lansimetron tyémaalla ja tuolloin
Kehéradankin rakentaminen on jo kéynnissi. Nyt ei vain puhuta
raideliikenteen kehittdmisestd — nyt ovat hihat jo heilumassa.

My®6s suunnitelmat raideliikenteen kehittdmisesté ovat tdnédan
todellisempia kuin koskaan. Varmuudella voidaan sanoa, ettd rai-
tiovaunuliikenne ulotetaan Jatkésaareen ja Sompasaareen ja met-
ro automatisoidaan, suurella todennékoisyydelld voidaan sanoa,
ettd Kruunuvuorenranta saa raitioliikenteen, Sipoon liitosalue saa
metron ja nykyinen Jokerilinja muutetaan raide-Jokeriksi. Ja kaik-
ki tdmé& ennen vuotta 2020!

Nyt avattava reitti siis uurtaa uraa. Kuten avauspuheesta kévi
ilmi, titd uraa uurtavaa linjaa on suunniteltu jo miltei 20 vuotta.
Koko ajan usko linjaan 9 on suunnittelijoissa ja padttdjissd elanyt
vahvana, vaikka on ollut vaiheita, jolloin “p&&tosté toteuttamisesta
ei voi tehd4, kun ei ole tarkkoja suunnitelmia” ja “tarkkoja suun-
nitelmia ei voi tehdd ennen kuin on pdétds linjan toteuttamisesta”.
Joskus on ollut my®6s tuntuma siitd, etté jos aikaa kuluu liikaa, lin-
jasta ei padtetd ennen kuin koko linjasto on suunniteltu perusteel-
lisesti uudelleen.

Linja 9 ei ole ollut yhden tahon hanke vaan linjan toteuttami-
seen, kuten minka tahansa joukkoliikenteen infrahankkeen toteutta-
miseen, osallistuu monia, monia tahoja. Liikennesuunnittelijat piir-
tavat reittivaihtoehtoja ja suunnittelevat linjan liikkennointid eivétka
vain linjan 9 litkenndintid vaan koko vaikutusalueen raitiovaunu- ja
bussiliikenteen liikenndintid, silld yhden linjan avaaminen heijas-
tuu valittdmasti moneen muuhun linjaan. Useammassa vaiheessa
kuvaan astuvat poliittiset padttdjat, jotka sanovat painavan sanan-
sa esityksisté ja viime kaddessé pédattavat siitd, mitd téssd aiotaan
tehdd. Suunnitteluvaiheessa olennaisena yhteistydkumppanina on

KSV ja sen liikkennesuunnitteluosasto, joka on koko ajan ollut mu-
kana hankkeessa aktiivisesti. Ja koko ajan, jo alkuvaiheesta léhtien
HKL:n tiedotus on ollut mukana monin tavoin kertomassa linjasta
9 ja tiedottamassa sen suunnitteluun, rakentamiseen ja aloittami-
seen liittyvistd asioista.

Kiitokset pattdjille, suunnittelijoille, tiedottajille ja yhteistyo-
kumppani KSV:lle! Rakennussuunnitteluvaiheessa osapuolien piiri
laajenee, kuvaan astuvat ratasuunnittelijat sekd monet muut am-
mattilaiset HKL:n eri yksikoistd, erityisesti raitioliikenneyksikos-
td. Ulkopuolelta mukana ovat HKR, Helsingin Vesi ja Helsingin
Energia, joilla kaikilla on yhté ja toista suunniteltavana samalla
kertaa kun kiskoja laitetaan. Rakentamisvaiheessa kuvaan astuvat
radanrakentajat sekd muut rakentajat, jotka toteuttavat suunnitel-
mat konkreettiselle tasolle.

Kiitokset siis ratasuunnittelijoille ja muille toteutusvaiheen
suunnitteluun osallistuneille HKL:n ammattilaisille. Erityiskii-
tokset radan rakentajille, jotka ovat ammattitaidolla toteuttaneet
tdmén linjan radat ja sen rinnalla rakentaneet vield mm. Manner-
heimintien / Kaivokadun kiskotydt todellisena sankariprojektina.
Kiitokset myo0s niille monille yhteistyokumppaneille, jotka ovat
olleet mukana rakentamisessa!

Linjan 9 liikenndinti alkaa sunnuntaina 10.8. Ensimmaéinen
vuoro ldhtee Pasilasta 7.41. Tdman jilkeen pédrooliin nousevat
raitioliikenneyksikkd ja erityisesti kuljettajat sek tietysti matkus-
tajat. On toivottavaa, ettd likkenne sujuu reitilld niin kuin on suun-
niteltu ja kuljettajat voivat keskittya tyossddn olennaiseen, turval-
liseen ajamiseen ja matkustajapalveluun. On myds toivottavaa, etté
matkustajat ottavat linjan omakseen ja etté linja palvelee matkus-
tajia niin kuin on suunniteltu. Kun nimai toteutuvat niin linja vas-
taa tarkoitustaan, sen avulla joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta
keskustassa voidaan lisété, sen avulla voidaan vihentéa liikenteen
lahipdastdjd ja sen avulla Helsinki vahvistaa kuvaansa joukkolii-
kennekaupunkina!

Haluan omalta osaltani toivottaa linjalle 9 parhainta menes-
tysta!

16  4/2008
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Ensimmaéinen linjan 9
vaunu on juuri saapu-
nut padtepysdkilleen
Ratapihantielle, ja pai-
kalle tapahtumaa juhlis-
tamaan on varhaisena
sunnuntaiaamuna ke-

rééintynyt suuri joukko
alueen asukkaita ja rai-
tiovaunujen ystévid ka-
meroineen. Yaunu 58
vuodelta 1975 on koris-
teltu kelta-vihredlld au-
ringonkukkaseppeleelld,
kelta-vihreité ovat myés
HKL:n jokamat ilmapal-
lot. Kuva Daniel Feder-
ley 10.8.2008.

vaunuja. Linjalla ei ole aluksi ruuhkavuoro-
jalainkaan, ja sen vuoksi sille ei toistaiseksi
sijoiteta manneja (151-154, 161-166). Lii-
kennettd on péivittdin kaikkina liikenndinti-
aikoina ydliikennettd lukuun ottamatta.

Tavoitteena on, ettd alkuperdisen suunni-
telman mukainen reitti [lmalaan asti voitai-
siin avata liikenteelle vuonna 2012. Vilkas
asuinrakentaminen on jo kdynnissid Radio-
kadulla, ja liséksi Ilmalan alueelle tulee ny-
kyistd huomattavasti enemmén tyopaikko-
ja. My0s Keski-Pasilan alueen rakentaminen
pédsee alkamaan, kun Vuosaaren satama on
nyt aloittanut toimintansa.

Linja 9 on ensimmdinen aivan uusi rai-
tiolinja Helsingissd sitten vuoden 1930. Tuo-
na vuonna avattiin poikittaislinja 8 Ruoho-
lahdesta Vallilaan, ja kaikki sen jdlkeen teh-
dyt linjamuutokset ja muutamat rataverkon
pidennykset on toteutettu olemassa olevia
linjoja jatkamalla, jakamalla tai yhdistimél-
14. Vasta tdnd vuonna on padsty avaamaan
ensimmaéinen todella uusi raitiolinja Helsin-
gissé lahes 80 vuoteen. Téstd on hyvé jatkaa
raitioteiden kehittdmisti ja laajentamista —
seuraavan uuden linjan avaamiseen toivotta-
vasti kuluu huomattavasti lyhyempi aika!

Padasialliset lahteet

Georg Estlander: Sparvégs- och omni-
busaktiebolaget i Helsingfors 1891-
1931

Timo Herranen: Hevosomnibussista
metroon

Helsingin kaupunki: Pasila — Helsingin
uusi keskus

Helsingin kaupunginmuseo: Narinkka
1985

HKL:n vuosikertomus 1952

HKL: Raitioliikenteen kehittdmis-
suunnitelma 1981

HKL: Raitioliikenteen kehittdmis-
suunnitelma 1990

HKL: Linjan 9 esisuunnitelma 1999

HKL: Linjan 9 perustamissuunnitelma
2002

HKL: Linjan 9 perustamissuunnitelma
2004

HKL: Linjan 9 yleissuunnitelma 2006

HKL:n lautakunnan ja joukkoliikenne-
lautakunnan esityslistat ja poytékirjat

Linjalla 9 on kéytetty pal-
jon Nrl-nivelvaunuja. Ku-
van vaunu 32 on valmistu-
nut jo vuonna 1973, mut-
ta se ei silti ole liikkunut
edelliselld ysilinjalla, joka
lakkautettiin 1976. Alek-
sis Kiven kadulla sddstet-
tiin kadun keskellé kulke-
va pyérétie seké kadun-
varren pysékdintipaikat
sijoittamalla raitiotie au-
tokaistalle. Kuva Daniel
Federley aamuauringossa
24.9.2008.

HRO:n ja HKL:n vanhat (vuoro)aikataulut

Helsingin Sanomat
Kauppalehti

Uusi Suomi
Kansan Uutiset
Raitio

Haastattelut

Ensio Virta

Jorma Rauhala
Arto Hellman

WWW.raitio.org
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Bussilinja 17 ehti toimia lzhes 60 vuotta. Alun perin Rautatientorilta Alppiharjuun
ajettu reitti kulki myghemmin Ullanlinnasta It4-Pasilaan. Elokuussa 2008 se korvattiin
uudella raitiotielinjalla 9. Tdssd tarinassa kdydadn l4pi linjan 17 vaiheita.

Helsingin kaupungin liikennelaitos alkoi
ajaa uutta kantakaupunkilinjaa Rautatien-
torilta Harjutorille 16. pdivédnd joulukuuta
1948. Linjanumero 17 oli kyllé ollut hetken
aikaa kdytdssd jo ennen sotaa. Oy Omnibus
Ab:n linja numero 2 nimittdin siirtyi Hel-
singin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtidlle ja
muutettiin myéhemmin numerolle 17. Taméa
oli kuitenkin tdysin eri linja kuin sodanjél-
keinen 17 ja tuo Katajanokan ja Etu-T6616n
vilid kulkenut reitti oli lopetettu jo vuoden
1939 lopussa.

Uusi 17 aloitti siis vuoden 1948 lopul-
la. Alkuperdisreitti kulki Ateneumin edes-
td Hakaniemeen ja edelleen Porthaninka-
dun miked ylos Fleminginkadulle ja Hel-
singinkadulle. Padtepysakki oli Harjutoril-
la. Vuoden 1949 aikana linjaa pidennettiin
asteittain. Tammikuun 29. pdivand keskus-
tan 1dhtopaikka siirtyi Erottajalle, 3. maa-
liskuuta Koulupuistikkoon ja 4. huhtikuuta
Kapteeninkadun puistikon kohdalle. Koulu-
puistikko on pieni vihred keidas Korkeavuo-
renkadun, Yrjonkadun ja Ratakadun vilissa.
Kapteenin puistikko taas on kolmio Kaptee-

18  4/2008

ninkadun ja Tehtaankadun risteyksessa. Ul-
lanlinnassa. Liséd pidennyksid oli luvassa
kesdlld 1949. Lahtopaikka siirtyi 14.6 Meri-
kadulle ja toisessa padssé paatepysakki siir-
tyi Aleksis Kiven kadulle. Ullanlinnan paéte-
pysikkid 1dhestyttdessi ajettiin Kapteeninka-
tua alas Merikadulle ja uudelle kierrokselle
lahdettiin Merikadulta Neitsytpolulle kdén-
tyen. Kddnnos Laivanvarustajankadulle ja
sitten oltiinkin taas Kapteeninkadulla samal-
la reittiosuudella kuin paluusuunnassa. Tas-
td eteenpdin jatkettiin sitten pitkin Korkea-
vuorenkatua, Yrjonkatua ja Erottajankatua.
Erottajan jalkeen mentiin Keskuskadulle ja
edelleen jo vakiintunutta reittid Hakaniemen
suuntaan. Linjan pohjoispdéssé ajettiin Hel-
singinkatua Harjutorin kohdalle kuten en-
nenkin, mutta matka jatkui téstd edelleen
vasemmalle Pengerkadulle ja sitten vield
Aleksis Kiven kadulle. Uusi paatepysékki
oli nyt Kustaankadun risteyksen tuntumassa.
Kadunnimii on sittemmin muutettu ja linjan
tuolloin kéyttiméa Pengerkadun osuus on nyt
Pengerpolkua ja Kinaporinkatua.

Tramo{
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HKL 194 ScaniaVabis B 62VE/Helko Keskuska-
dulla matkalla Merikadulle 1950-luvun loppu-
puolella. Taustalla olevien rakennusten paikal-
la on nykyéén Makkaratalo. Nasakuva.

1950-luvulla

Linja 17 ajoi noin kolme vuotta kesélld 1949
toteutettua reittiddn. Pientd muutosta tapah-
tui kylla tallakin vélilld, kuten paluusuun-
nan ajo Vilhonkatua Kaisaniemenkadun si-
jasta. Suurempia muutoksia tapahtui sitten
linjan molemmissa péissd syksylld 1952.
Péaivamairilla 22.9 Ullanlinnan 1dhtopaik-
ka siirtyi véliaikaisesti taas Kapteenin puis-
tikkoon. Alppiharjun paéssa taas reitti siirtyi
pois Helsinginkadulta ja Aleksis Kiven ka-
dun paitepysékille ajettiin nyt suoraan Fle-
minginkadulta. Eteldn pédatepysakki palasi
Merikadulle seuraavana keséné 28.6.1953.
Nyt loppupéd ei ollutkaan ympyrilenkki
vaan Kapteeninkadun jilkeen ajettiin Pie-
tarinkatua ja Neitsytpolkua Merikadulla ole-
valle paatepysikille ja paluu tapahtui samaa
reittid. Pohjoispédssa linjaa jatkettiin Alek-
sis Kiven kadun itdpddhén. Tama tapahtui
todennékdisesti myos 28.6.1953, mutta tés-
td muutoksesta ei ole tiedossa varmaa péi-
vamaaraa.

Vuodesta 1957 Keskuskatua ajettiin
vain eteldn suuntaan ja pohjoisen suuntaan



ajettaessa siirryttiin 4.3.1957 kdyttdmaan
Mikonkatua. Ullanlinnan loppupéén reit-
ti saavutti lopullisen muotonsa 10.6.1959.
Silloin alettiin ajaa ympyrélenkkié vastapdi-
védn; Kapteeninkatu — Merikatu (péitepy-
sikki) — Neitsytpolku — Pietarinkatu — Kap-
teeninkatu.

Vuoden 1959 eteldpién reittimuutoksen
jélkeen ei mitddn merkittivid korjauksia teh-
ty ennen vuotta 1966. Silloin syysliikenteen
alkaessa pohjoispddn paitepysakki siirret-
tiin Alppilaan Inkoonkadulle. Paluusuun-
taan 1&hdettdessé kierrettiin Porvoonkadun
ja Kotkankadun kautta takaisin Aleksis Ki-
ven kadulle.

Rinnakkaislinja 17A Pasilan
asemalle

Helmikuun alussa 1967 kdantopaikka palau-
tettiin taas vanhoille sijoilleen Aleksis Kiven
kadun itdpadhan. Samaan aikaan péélinja sai
rinnalleen 17A:n ja tilld tunnuksella ryhdyt-
tiin nyt ajamaan Inkoonkadulle. Pari vuotta
my6hemmin 4.6.1969 17A:n reitti ulotet-
tiin ruuhka-aikoina Pasilan asemalle saakka.
1970-luvulla alettiin rakentaa Ité-Pasilaa ja
vuonna 1973 17A:n ruuhkavuorot alkoivat
kiertdd uuden alueen katuja. Uusi loppupédin
osuus kulki reittid Savonkatu — Kumpulantie
— Ratamestarinkatu — Asemapaéllikonkatu.
Muutos tuli voimaan 12.3.1973.

Yhdistelmalinjat

1960-luvulla HKL:1la oli tapana ajaa joskus
yhdistelmaélinjoja, joissa jokin esikaupunki-
linja keskustaan tullessaan jatkoi vield kes-
kustalinjan reittid. Juuri linja 17 oli muka-
na ndissd yhdistelmissé. 16.12.1968 aloitti
ndistd ensimmdinen. Silloin muutama vuoro
Puotilasta linjalta 91 jatkoi linjana 17 Me-
rikadulle aamuliikenteessé. Yhdistelma oli
merkitty linjanumerokilpiin 91/17. Huhti-
kuussa 1970 kombinaatio siirtyi linjalle 90
Puotinharjusta. Elokuun lopulla jarjestelméa
siirtyi Lansi-Herttoniemen linjalle 80 ja kes-
ti vield noin pari vuotta.

17, 17V ja 177 seka
kuljettajarahastus

Vuonna 1975 uudistukset jatkuivat. Ita-
Pasila alkoi valmistua ja Messukeskuskin
oli nyt sielld. Ajoreittié [td-Pasilassa uudis-
tettiin 24. tammikuuta. Aleksis Kiven ka-
dulta kurvattiin Kumpulantien kautta Rata-
mestarinkadulle ja Pasilan asemalle ajettiin
nyt Rautatieldisenkadun kautta. Messujen
aikaan ajettiin lisdksi vield lisdlinjaa 17T
Erottajan ja Itd-Pasilan vélilld. 17T ajoi en-
simmdisen kerran 7.2.1975. Viimeinen vuo-
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Kumulatiivinen kartta 1948-2008. Ei sisdllé tilapdisluonteisia eiké muitakaan lyhytaikaisia reitti-
muutoksia. Myés tilapéiseksi tarkoitettu viimeinen linjaus puuttuu.
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den 1975 uudistuksista oli luopuminen ra-
hastajista kesiliikenteen alussa 1.6.1975.
Kevittalvella 1976 Itd-Pasilan reittid rukat-
tiin seuraavan kerran. Aleksis Kiven kadulta
tullessa ajettiin 16.3 alkaen Ratapihantieti ja
Asemapiillikonkatua ja sitten entinen kier-
ros Rautatieldisenkadun kautta.

1980-luku

Lahes 30 vuotta ehti 17 ajaa Aleksis Kiven
kadun paitepysakille — niisté viimeiset kuusi
vuotta rinnakkaislinjana 17V. Vuodesta 1977
oli 17V jo ollut keskikesit pois litkentees-
td ja vuonna 1981 ei V-linja enéd palannut
kesétauoltaan. Viimeinen liikenndintipaiva
oli 19.6.1981.

Piélinjan seuraava reittimuutos toteutet-
tiin keséliikenteen alussa 1985. Itd-Pasilan
HKL 302 Scania-Vabis B 71 §9V/He|ko kadantymassa Pohjoisesplanadilta Mannerheimintielle 1950- ajokuviot saivat toiseksi viimeisen version-
luvun lopulla. Kuva Museovirasto. sa 2.6.1985. Rautatieldisenkadun lenkki jii
nyt pois ja paatepysakki siirtyi Asemapail-
likénkadun itdpadhan. Lopullisen muotonsa
linjan pohjoispéd sai pari vuotta myShem-
min 2.11.1987. Silloin paétepysékki siirret-
tiin Ratamestarinkadulle Messukeskuksen
viereen.
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= ”fﬁ si ja 1990-luvulla oli Mikonkadun vuoro.
ke «M : ; g o | Espan ja Yliopistonkadun vilisestd aluees-
GRS ' — ta tuli jalankulkualuetta. Linja 17 oli poh-
joisen suunnassa huristanut Mikonkatua

14 vuotta vakautta

Keskustan katuja muutettiin kiavelykaduik-

vuodesta 1957. Nyt oli siirryttdvd muualle.
30.3.1993 alkaen jatkettiin Erottajankadulta
suoraan Mannerheimintielle ja kdannyttiin
sitten Kaivokadulle. 16.8.1993 —10.10.1994
kierrettiin vield Postikadunkin kautta, mut-
ta sitten taas palattiin Kaivokadulle. Tassa

HKL 401 Scania-Vabis B 7159V/Uusi Autokoriteollisuus Kaisaniemessd talvella 1972. Kuva Eero

vaiheessa linja 17 saavutti ”lopullisen” muo-
Laaksonen

tonsa — neljétoista vuotta ajettiin sen jilkeen
ilman reittimuutoksia. Liikennditsija tosin
vaihtui kilpailutuksen seurauksena. Loppu-
ajan poikkeusreitit johtuivatkin sitten linjan
17 korvaajaksi suunnitellun raitiolinja 9:n
rakennustoista.

Aikaisempia poikkeusreitteja

Lukuisat katuty6t ja muut rakennustyomaat
vuosien mittaan pakottivat linjan 17 kul-
kemaan normaalireitin ulkopuolella. Vuo-
sina 1953 ja 1969 kierreltiin Merikadulta
ldhdettdessd hetken aikaa Kasarmikadun
ja Punanotkonkadun kautta Yrjonkadulle.

HKL 20 Scania-Vabis B 7563/Helko Merikadun
paétepysakillé maaliskuussa 1974. Kuva Eero
Laaksonen.
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Vuoden 1964 -mallinen kolmen vyéhykkeen
lippu. Lippu on ostettu linjan 17 autosta 30.
elokuuta klo 13.30. Numero 455 on pihdin
tunnus.

Vuonna 1969 paluusuunnassa ajettiin myos
Tarkk’ampujankatua. Vuosina 1970 ja 1971
Karhupuistoa kierrettiin muutaman viikon
ajan lansipuolelta. Porthaninkatua on etelédn
suunnassa kierretty Agricolankadun ja Itéi-
sen Papinkadun kautta vuonna 1975 ja vuon-
na 1995 vield pitemmalti Neljannen linjan ja
Suonionkadun kautta. Kesélld 1986 koukat-
tiin viikon ajan Merikadulta Merisataman-
rantaan ja sieltd suoraan Kapteeninkadulle.
Saman vuoden syksylla kierrettiin runsaan
kuukauden ajan Ullanlinnassa Huvilakadun
kautta. My6s Ympyritalon korttelia on vuo-
sikymmenien mittaan kierretty milloin mil-
tékin puolelta.

Liikennointikalusto vuoteen
2004

LinLinjan aloittaessa vuonna 1948 oli HKL:
lle juuri saatu ensimmdiset uudet sodanjél-
keiset bussit. Naité oli kuitenkin vain 20 kap-
paletta, eikd ole varmaa tietoa, ajoiko ndistd
mik&éan linjalla 17. On hyvin todennékois-
td, ettd alkuvaiheessa litkennditiin 1930-Iu-
vun lopun Biissingeilld, joita HKL:n edelti-
ja Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtio
oli hankkinut runsaasti. Pari vuotta mydhem-
min linjalle saatiin kuitenkin tuoretta kalus-
toa, silld vuonna 1950 hankittu autosarja nu-
meroilla 4-13 esiintyy useissa lehti- ja muis-
sa valokuvissa linjalla 17. Néissd Valmet-ko-
risissa busseissa oli alustana Volvo B532.
Sitten peruskaluston merkki vaihtui, kun
linjalle saatiin 1952-mallisia Scania-Vabis
B60-versioita (B62/B63). Naméa Helko- ja
Ajokki-korilla varustetut autot olivat sar-
joista 170-180, 201-203 ja 204-209. Ruuh-
kavuoroissa saattoi olla néistd poikkeavia-
jahuomattavasti vanhempia busseja. Kaikki

olivat kuitenkin HKL:n Koskelan hallin ka-
lustoa. Hallin valmistuttua 1950-luvun alus-
sa linja 17 oli paiasiallisesti Koskelan vari-
kon linja. 1980-luvun lopulla oli kuitenkin
ajanjakso, milloin linjaa ajettiin my6s Ru-
hasta. Muilta varikoilta liikennditiin myds
sellaisina kesékausina, jolloin Koskelan va-
rikko oli suljettuna.

Vuonna 1957 saatiin taas uusia busseja
— edellisten kaltaisia Helko-korisia Scania-
Vabiksia sarjasta 291-310, ndma kuitenkin
jo uudempia B71-malleja. Myos tuoreem-
pia vuoden 1957 Scania-Vabiksia linjalla ha-
vaittiin ja vuonna 1958 vield Wiima-korisia
Sisuja sarjasta 238-263.

Vuonna 1961 alkoi 14 vuotta kestdnyt
ajanjakso, jolloin peruskaluston alustatyyp-
pi linjalla 17 oli Scania-Vabis B75. Aluksi
reitille ilmestyi vajaan vuoden ikdisid Wii-
ma-korisia autoja sarjasta 405-424. Naméa
bussit oli alun perin sijoitettu Itd-Helsingin
linjoille, mutta pienen istumapaikkamé&a-
ransi takia niistd ei tullut jarin suosittuja.
Ne soveltuivat paremmin keskustalinjoille
ja niin myo0s linja 17 sai niistd osansa al-
kuvuodesta 1961. Ne korvautuivat kuiten-
kin pian uusilla Helko-korisilla uutuuksilla
sarjasta 435-454. 1960-luvun puolivilissa
tuli ndiden rinnalle vastaavanlaisia, mutta
vuosimallia 1963 olevia busseja (475-499 ja
11-15). Vuonna 1970 1960-luvun alun bus-
sit korvattiin vuosimallin 1965-autoilla sar-
jasta 16-55. Namaé autot muodostivat kalus-
ton perusrungon aina kuljettajarahastukseen
siirtymiseen saakka vuoteen 1975.

Ruuhkavuoroissa nikyi 1960-luvulla jos
jonkinlaista kulkuneuvoa, mutta viimeisind
rahastajaliikennevuosina ruuhkakalustokin
oli kokopéivébussien tapaan Scania-Vabik-
sen B75-mallia. On kuitenkin huomattava,
ettd toisin kuin esikaupunkilinjoilla, linjalla
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MAN-koeauto Fleminginkadulla 1965. Kuva
Bo Ahlnés.

17 oli hyvin véhén erillisid ruuhkavuoroja.
Esimerkkind vaikkapa tilanne vuodelta 1964.
Silloin koko liikenndintiajan kulkeneita vuo-
roja linjalla 17 oli viisi, alkuiltaan asti ajavia
vuoroja kolme ja varsinaisia ruuhkavuoroja
vain kolme.

HKL:n uudet bussit olivat vuosina 1968-
71 pédasiallisesti vain kuljettajarahastukseen
soveltuvia. Tdméa merkitsi sitd, ettd rahasta-
jalinjojen kalusto alkoi ikdédntyd. Parannusta
tilanteeseen saatiin kuitenkin vuonna 1972,
kun HKL hankki suuren erdn uusia autoja,
jotka soveltuivat myo6s rahastajakédyttoon.
N4iti sijoitettiin paljon mm. linjalle 18, mut-
ta havaintojen mukaan linja 17 ei ainakaan
pysyvasti tillaisia busseja saanut vaan liiken-
nettd jatkettiin perinteisilld busseilla, joista
nuorimmat tuohon aikaan olivat seitsemén
vuoden ikdisid.

Kuljettajarahastus linjalle 17 tuli
1.6.1975 ja bussikalusto vaihtui tdysin. Lin-
jaa oli ajettu padsdantdisesti keppivaihteisilla
etumoottorisilla bulldog-tyyppisilld busseil-
la 26 vuotta. Nyt palvelukseen astuivat taka-
moottoriset, automaattivaihteiset Sisu BT/B-
53SP-bussit. Autoihin noustiin etuovesta ja
istumapaikkoja oli aikaisempaan verrattuna
runsaasti. Aivan uusia autot eivit olleet, silla
kokopéivévuorojen kalusto oli sarjasta 238-
256 vuodelta 1972. Ruuhkavuoroja ajettiin
68-mallisilla B-53SP-Sisuilla sarjoista 802-
821 ja 822-861.

1960-luvulle asti HKL:1la oli yleens4 jo-
kaisella vuorolla oma nimikkoautonsa. My®-
hemmin nimikoista luovuttiin, mutta edel-
leen kullakin vuorolla oli bussi jostain tie-
tystéd autosarjasta. Sitten téstdkin luovuttiin
ja 1970-luvun lopulta 1dhtien oli hyvin vai-
kea endd nimetd tietyntyyppisid autoja lin-
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Pasilan aseman luona ollut raitiolinjan 2 ja
bussilinjan 17 pédtepysékki 8.3.1977. Oikeal-
la HKL 283 Sisu BT-69CR/Wiima. Kuva Arto
Hellman.

jalle 17. Kaytetty kalusto oli siis sellaista
mitd varikolla kaytettiin. Koskela oli 1980-
luvulle asti padasiallisesti Sisu-varikko, jo-
ten bussit olivat siis eri-ikdisid Sisuja. Sisu
BT-69 CR oli yleinen alustamalli, jota han-
kittiin Wiiman HKL-korilla vuosina 1972-73
ja Wiiman K100-korilla vuonna 1976. Niita
seurasi BT-69 BVT-malli vuosina 1977-78.
1980-luvun loppupuolella linjaa 17 liiken-
noitiin ainakin osittain Ruhan varikolta ja
silloin kalustona oli mm. 1970-luvulta pe-
rédisin olevia Scania BR110- ja BR111M-
malleja. Vuodesta 1985 HKL oli hankki-
nut koko padkaupunkiseudun perusbussiksi
muodostunutta Volvo B10M-tyyppid Wiima
K202-korilla. Reitin siirryttyé taas takaisin
Koskelan linjaksi olivat ndmé perus-Volvot

HKL 8517 Volvo B10M/Wiima Merikadulla
10.6.1985. Kuva Pertti Leinoméki.

22 42008

sitten kaluston runkona vuoteen 1996 saak-
ka. Silloin saapuivat matalalattiabussit lin-
jalle 17 ja syksylld 1996 suurin osa vuorois-
ta oli matalia. Syksylld 1999 linjalla nékyi
endd muutama korkealattiabussi ja kokonaan
matalalattiakalustolla liitkennditaviaksi lin-
ja siirtyi kilpailutetun liikenteen alkaessa
vuonna 2005.

Ensimmdiset Koskelan hallin varsinaiset
matalalattiabussit olivat Scania N113CLL-
malleja Carrus City L-korilla. Néitd seu-
rasivat mm. Scania CN113CLL MaxCi ja
Volvo B10L/Carrus City U — viimeksi mai-
nittu sekd diesel- ettd maakaasukayttoise-
nd. Linjaa 17 ajettiin normaalisti aina kak-
siakselisilla busseilla, mutta Kaivopuiston
konserttien aikana kéytdssé oli myds Volvo
B10MA/Wiima N202-nivelbusseja.

Linjakilpi-informaatiota

1950-luvulla linjanumero oli HKL:n bus-
seissa valkopohjaisessa peltikilvessd kah-
teen kertaan bussin keulassa — otsassa kes-
kelld ja valonheittimen ylidpuolella. Sivulla
oli takaoven vieressd suurempi kilpi, jossa

linjanumeron lisdksi oli linjan paatepaikat
suomeksi ja ruotsiksi. Takana oli linjanume-
ro vield kerran.

Vuosina 1956-57 HKL:n uusien bussien
suuri uudistus oli nauhamalliset linjakilvet
madrdnpditeksteineen. Tekstejd kaytettiin
kuitenkin vain esikaupunkilinjoilla lyhyen
aikaa, eikd keskustalinjojen péaatepaikkoja
ollut kilpinauhoihin edes painettu. Linjanu-
mero oli ndyton reunassa ja vihdn mydhem-
min keskelld. Tamakain ei ollut vield lopul-
linen versio, sillé kilpinauhat eivét vield tuo-
hon aikaan olleet riittévén kestdvid ja niin-
pé nauhakilvet korvattiin perinteisilld pelti-
kilvilld. Tdmaén jélkeen jatkettiin uudenkin
kaluston osalta jélleen perinteiselld tyylilld
— tosin vuosimallista 1961 alkaen tyydyt-
tiin edessé vain yhteen, otsassa olevaan lin-
janumeroon.

Vuonna 1964 saatiin Helsingissé aikai-
seksi tariffiuudistus ja pienimuotoinen yh-
teistariffi. Keskustalinjojen maksut poikke-
sivat nyt esikaupunkilinjojen hinnoista ja
tdmén merkiksi keskustabussit saivat lin-
janumeronsa ympdrille punaisen ympyrén.
Vuonna 1973 kdyttoon tuli uusi tasatariffi
ja punarengas jii merkityksettomaksi. Sil-
ti ympyrad saattoi ndhdé vield vanhojen ra-
hastajamallisten bussien kilvissd. Uusissa
busseissa oli jo vuonna 1970 siirrytty uu-
denmallisiin nauhakilpiin, joihin ei ympy-
rdd edes saanut.

Kuljettajarahastukseen  siirryttdessd
ruuhkavuoroissa kdytetyissd 68-mallisissa
busseissa oli edelleen peltikilvet ja reitin
paétepaikat sivuikkunassa. Kokopéivévuo-
roissa kéytetyissé autoissa oli sen sijaan jo
nauhakilvet ja ndiden autojen ainoana lin-
jainformaationa oli 17" edess4, sivulla ja
takana. Tdma systeemi jatkui myos tuoreem-

HKL 8907 Volvo B10M/Wiima N202 Merika-
dulla Beach Boys -yhtyeen konsertin aikaan
6.6.1993. Kuva Pertti Leinomdiki.




missa busseissa, kunnes 1990-luvun lopulta
lahtien uusiin autoihin tuli séhkdiset kilvet
keulassa sijaitsevine madranpaiteksteineen

Kilpailutus ja
liikennaitsijcvaihdos

Kun 17 siirrettiin kulkemaan pitkin Kaivoka-
tua, ei sen jilkeen tarvinnutkaan muutoksia
tehdd yli kymmeneen vuoteen. Linja 17 oli
pitkdédn selvinnyt ilman kilpailutusta, joka
Helsingin sisdisessé litkenteessi oli alkanut
1990-luvun lopulla. Vuonna 2004 tdma kui-
tenkin tuli ajankohtaiseksi ja merkitsi sité,
ettd HKL:n 56 vuotta jatkunut liikenndin-
ti linjalla paéttyi vuoden 2004 lopussa. Lii-
kenndinnin voitti nimittdin 1.1.2005 alkaen
VR-konserniin kuuluva Oy Pohjolan Kau-
punkiliikenne Ab. Siniset bussit vaihtuivat
Pohjolan Liikenteen kulkuneuvoihin, joissa
perusvirityksend valkoisen lisdksi oli violet-
ti bumerangikuvio ja yhtion nimi vihrealla.
Tama peruskuvio oli kuitenkin vain osassa
busseja, silld useat autot olivat kokomainos-
teippauksessa ja mainossopimusten viliajal-
la kokovalkoisia.

Linjan perusbussit olivat Scania
CN94UB OmniCity-malleja vuodelta 1999.
Néimaé autot olivat tulleet uusina Turkuun,
missd ne olivat ajaneet Pohjolan Liiken-
teen litkenndimié linjoja 4 ja 40. Sopimus
oli paattynyt kevaalld 2004 ja timén jalkeen
yhtid tarjosi niitéd linjalle 17 Helsinkiin. Kéy-
tosséd oli myds muita malleja litkennditsi-
jén valikoimasta. Nidistd mainittakoon mm.
Scania N94UB Lahti 402-korilla sekd Saa-
ren Auto Oy:1td periytyneet Volvo BIOBLE
/ Carrus City L-bussit. Néissd Volvoissa oli
korkeaselkdnojaiset istuimet ja alun perin
my0s verhot. ”Saaren Autoissa” oli yksi-
nauhaiset rullakilvet ja ainoana linjainfor-
maationa ”17”. OmniCityissé ja muissa uu-
demmissa autoissa sen sijaan oli HKL:n ta-
paan Mitronin valmistamat séhkoiset kilvet,
joissa 17:n liséksi luki madranpaéna Meri-
katu/Havsgatan ja Messukeskus/Mésscent-
rum. Linjan pysékkiliuskoissa sen sijaan luki
pohjoisen suunnassa [td-Pasila.

Viimeisind viikkoina kesélla 2008 linjan
kalusto koostui kokonaan OmniCity-sarjasta
853, 854, 856-858. Raitiolinja 9:n rakennus-
toiden takia reitilld oli monia hyvin ahtai-
ta paikkoja ja OmniCity lyhyine akselivé-
leineen oli sopivan ketteré bussi tiukkoihin
kéannoksiin.

Keskustalinjojen siirtyminen

yksityisille yhtiélle oli “pieni kulttuurishokki”.
Linja 17 siirtyi Oy Pohjolan Kaupunkiliiken-
ne Ab:lle, joka sijoitti télle linjalle OmniCity -
autoja. Kuva Juhana Nordlund.

Loppuaika poikkeusreitilla

Vield syysliikenteen alussa 2007 linja 17 kul-
ki tuttua reittidén, jonka viimeisin muutos oli
tapahtunut vuonna 1994. Mutta tammikuussa
2008 joutuivat mm. Porthaninkatu ja Alek-
sis Kiven katu suurelta osaltaan kiskotdiden
alle ja reittié oli muokattava. 21.1.2008 al-
kaen linja 17 ei mennytkdén Porthaninka-
dun mékeen vaan jatkoi Hakaniemestd Ha-
meentietd kddntyen sitten Viidennelle linjal-
le. Téstd mentiin hetki normaalireittid mutta
Fleminginkadulta kdannyttiin sitten Helsin-
ginkadulle. Témaén jdlkeen reitti kulki Lan-
tistd Brahenkatua, Porvoonkatua ja Viipurin-
katua. Kotkankatua pééstiin sitten takaisin
omalle reitille Aleksis Kiven kadulle. Vii-
dennen linjan méki oli hyvin jyrkka ja niin-
pé eteldn suuntaan mentédessi bussin perd
raapaisi usein maahan kaénnyttéessa Viiden-
nelté linjalta Himeentielle.

Edelld kuvattu muutos oli kolmanneksi
viimeinen linjan 17 historiassa. Toiseksi vii-
meisen rukkauksen aiheutti Helsinginkadul-
la tapahtunut kiskotusty6. Se esti linjan kul-
kemisen Fleminginkadulta Helsinginkadulle
jareitti laitettiin kiertimééan Franzeninkadun

HKL 988 Sisu/Delta 100City Hakaniemessé
syyskuussa 1986. Taustalla 973 matkalla Lén-
si-Pakilaan. Kuva Pertti Leinoméen kokoelma.

ja Kaarlenkadun kautta 19.5.2008. HKL:n
kesidn poikkeusliikenteestd kertovaan kart-
taan ei téitd kiertoa kuitenkaan ollut merkitty.
Kesiliikenteen alusta 1.6.2008 ldhtien linja
ei endd kulkenutkaan rautatiecaseman kautta
vaan ajettiinkin Esplanadia ja Unioninkatua
— pohjoisen suunnassa myds Fabianinkatua
ja Kirkkokatua. Tdma oli vihonviimeinen
muutos linjalla 17. Linja ei siis koskaan eh-
tinyt palata endé takaisin normaalireitilleen,
joten voidaan kysya oliko tdma poikkeus-
reitti lainkaan.

Viimeisend pdivini, lauantaina 9.8.2008
linjaa 17 ajoivat tutut OmniCity-Scaniat 853,
854, 856-858. Viimeinen 14hto Messukes-
kuksesta tapahtui kello 23.10 ja Merikadul-
ta kello 23.20. Vihonviimeisen 1dhdon ajoi
auto 853. Vihdn ennen puoltayotd 853 saa-
pui Itd-Pasilaan ja ndin 59 vuotta, 7 kuukaut-
ta ja 24 péivaa jatkunut liikenne linjalla 17
oli padttynyt. Seuraavasta aamusta alkaen
reitin korvasi uusi raitiotielinja 9
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KUULUM

Daniel Federley

A KAMPISTA

Kampin raitiotietyomaa, tilanne 8.12.2008

nykyinen rata
uusl rata, ajokelpoinen

kiskotus valmis ja yhteydesss
nykyverkkoon, ajolangan
asannus kesken

kiskotus valmis, ei yhisytia
nykyverkkoon, ajolanka puuttuu
kiskotytt kdynnissa

mmmmm  kiskolytt el vield alkaneat;
2008 aryigitu alcitusajankohta

kadulla kalutydt kiynnissa

SUOMEN
RAITIOTIESEURA

Kampin raitiotien rakentaminen on edennyt
loppusuoralle:tité kirjoitettacssa ajolangat on
asennettu koko rataosuudelle, mutta kiinni-
tyksid viimeistelldédn vield. Toitd tehtiin var-
sinkin kesélla kiivaaseen tahtiin, kun Man-
nerheimintien, Simonkadun ja Kaivokadun
risteyksen kiskot uusittiin viikolla 27. Tuon
viikon aikana linjat 3, 4, 6, 7 ja 10 oli oh-
jattu Raitiossa 2/08 kerrotuille poikkeusrei-
teille. Arkadiankadun ja Mannerheimintien
risteykseen asennettu uusi vaihde oli ahke-
rassa kéytossi, ja Arkadiankadulle perustet-
tiin tilapdinen Kiasma-niminen pysékki Pik-
kuparlamentin puiston kohdalle. Uusi vaihde
oli seuraavan kerran kdytossd jo 12.7., kun
Kaivokadulla sattui liikkennehiirio, joka esti
raitiovaunujen kulun Lasipalatsilta eteldén.
Uusi yhteys tuli siis tarpeeseen!

Kiskotyo6t jatkuivat vield viikonloppuna
15.8.-17.8., kun Simonkadun kiskot yhdis-
tettiin Mannerheimintien risteyksen ristik-
koon. Mannerheimintien eteldén vievét au-
tokaistat olivat poissa kaytosté toiden ajan,
jamy6s Kaivokatua kayttivét raitiolinjat 3B,
3T, 6 ja 9 ajoivat silloin poikkeusreitteja.

Ajolankojen asennus on tarkoitus teh-
da siten, ettd uusi rata on valmis koeajoja
varten 23.12.

24 42008

Vaikka kolmosten reitti siirtyy Arkadianka-
dulta Kamppiin, pysyy kierrosaika nykyise-
né. Elokuussa voimaan tulleilla aikatauluilla
ajetaan siis vield vuodenvaihteen jilkeen-
kin, tosin aikataulut luonnollisesti painetaan
uudestaan, kun kolmosten tunnusjérjestel-
mi muuttuu.

Raitioliikenneyksikdssé arvioidaan, ettd
uusi yhteys Kampin l4pi saattaa olla jopa ny-
kyista reittid nopeampi. Tdma riippuu kui-
tenkin suurelta osin siitd, miten hyvin au-
tolitkenne jatkossa pysyy poissa joukkolii-
kennekaduilta. My®s bussien ja raitiovaunu-
jen yhteispysékit hidastavat raitiovaunujen
kulkua, silld bussien pysikkiajat varsinkin
Kampin metroaseman vilkkaalla pysékilla
muodostuvat kovin pitkiksi, kun kaikki mat-
kustajat nousevat bussiin vain etuovesta. Ka-
tusuunnitelman mukaan pohjoisen suunnan
busseille tulisi oma pysikki syvennykseen
raitiovaunupysékin etelépuolelle, mutta ndil-
14 ndkymin seka bussit etti raitiovaunut kdyt-
tavit kuitenkin raitiovaunupysékkia.

Mikonkadun limitetylle rataosuudelle tulee
turvalaite, joka valvoo, etteivét vaunun koh-
taa Yliopistonkadun ja Aleksanterinkadun

Trama{
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viliselld osuudella. Valitettavasti laitteen
hankinta on viivéstynyt siten, ettei linjan 3
reittid Kampin ja Mikonkadun kautta saada
kayttoon vield vuodenvaihteessa, kuten oli
tarkoitus, vaan uudelle reitille paéstdén vasta
maanantaina 30. maaliskuuta.




~~_Daniel Federley

AVOPERAVAUNUN PALUU

Kesatunnelmaa Mékelénkadulla. Helsingin
kaupunginmuseon kuvakokoelmaan kuuluvas-
sa kuvassa matkustetaan K-linjan junassa ke-
séivaunulla 543 seké moottorivaunulla, joka on
samaa tyyppié kuin vaunu 157. Télté voi siis
museojuna ndyttdd myds keséllad 2009! Avo-
perévaunu on ASEA:n valmistama, mutta tés-
mdlleen samanlainen kuin Hietalahden telakan
valmistama vaunu 233. Kuvattu 1945-1952.

Arkkitehdin laatima havainnekuva vaunusta
233 entisdinnin jalkeen. Tarkkasilméinen lukija
huomannee, ettd liikenneturvallisuus on vaati-
nut vaunuun muutamia muutoksia.

SRS:n syyskokouksessa kuultiin mielenkiintoisia uutisia: yksityinen taho on myynyt
1950-luvulta saakka omistuksessaan olleen Hietalahden telakan valmistaman avope-
ravaunun Oy Stadin Ratikat Ab:|le, joka entisdi vaunun liikennekayttdon.

Vuonna 1919 valmistunut kesdvaunu HKL
550, alkuperiiseltd numeroltaan HRO 233,
poistettiin liikenteestd olympialaisten jal-
keen vuonna 1952. Sen jélkeen vaunu toi-
mi huvimajana Itd-Helsingin Hevossalmessa
sekéd Lohjalla, mistd vaunu kuljetettiin Tal-
linnaan entisdintid varten 27.5.2007. Tyot
Tallinnassa ovat parhaillaan kdynnissa, ja ta-

voitteena on, ettd vaunu tuodaan Helsinkiin
ensi vuoden maaliskuussa. Ensi vaiheessa
moottorivaununa kéytetddn ASEA:n vuon-
na 1930 valmistamaa vaunua 157, johon teh-
dédn kevédn aikana tarvittavia muutostoita.
Muutosty6t liittyvat 1dhinnd vaunun sdhko-
ja jarrujarjestelmiin eivatkd ndy ulospdin.

Hanke on toteutettu tiiviissa yhteistydssa
HKL:n kanssa. Raitioliikenneyksikon kans-
sa on muun muassa kartoitettu turvallisuus-
tekijoitd ja suunniteltu vaunuun liikennetur-
vallisuuden vaatimia muutoksia. My®ds lii-
kenndinnin periaatteet on sovittu yhteistyos-
sd HKL:n kanssa.

Kesalld 2009 on tarkoitus kokeilla rajoi-
tetusti museoliikennettd junalla jossa moot-
torivaununa on vaunu 157 ja perdvaununa
kesdvaunu 233. Myos SRS:n jésenille jar-
jestetddn jasenajelu kesdvaunulla heti, kun
vaunu on katsastettu ja sddt sallivat miellyt-
tdvan matkustamisen.

Entisointihankkeeseen palaamme tar-
kemmin, kun vaunu on saatu liikenteeseen.

4/2008 25



Daniel Federley

Helsingin raitioliikenne laajenee voimakkaasti

VUOS! 2009 JAA HISTORIAAN

Ensi vuodesta on tulossa merkittivi merkkipaalu Helsingin
raitioliikenteessd. Kevailla avataan 1970-luvulta |3htien suun-
nittelupoydilla ollut Kampin raitiotie vihdoin liikenteelle. Vield
Kamppiakin merkittdvimpaa on kuitenkin se, ettd ensi vuonna on

tarkoitus laatia ja hyvaksya hankesuunnitelmat perati neljastd eri

Keviilld valmistuvat HKL:n, KSV:n ja
HKR:n yhteistydssd tekemét [Imalan ja Ul-
lanlinnan raitioteiden hankesuunnitelmat.
Tarkoitus on, ettd joukkoliikennelautakunta
(vuoden 2009 alusta nimeltddn HKL:n joh-
tokunta) ja kaupunkisuunnittelulautakunta
kasittelevit hankesuunnitelmia kevaailld, jol-
loin ne olisivat kaupunginhallituksen ja -val-
tuuston kasittelyssa syksylld. [lmalan raitio-
tie on linjan 9 jatke, ja sen on tarkoitus olla
kaytossé elokuussa 2012. Ullanlinnan rai-
tiotie puolestaan tarkoittaa rataa Johannek-
sen kirkolta eteldén aina Merikadulle asti.
Osuus voi alkuvaiheessa olla osa linjan 9 tai
10 reittid. Linjaa 9 on kuitenkin tarkoitus jat-
kaa Kaivokadulta Kampin lapi Jatkdsaareen
ja linjaa 10 Aleksanterinkatua Laajasaloon,
joten linjastoratkaisu ei ole lopullinen.

Jatkasaaren raitiotien perustamissuunni-
telma on joukkoliikennelautakunnan késit-
telyssé nyt joulukuussa. Valtuuston on tar-
koitus hyviksya perustamissuunnitelma ensi
kevdina. Ensimmaiisessd vaiheessa rakenne-
taan rata Itdmerenkadulta Lansisatamanka-
tua ja uutta Crusellinsiltaa pitkin Saukonpaa-
den alueelle Jatkdsaaren keskukseen.

Rata tehdddn samanaikaisesti muiden
kadunrakennustdiden kanssa, joten ratatydt
alkavat jo ensi vuonna. Alkuvaiheessa rataa
kayttaa linja 8, jonka reitti pitenee Jatkdsaa-
reen vuonna 2011. Seuraavassa vaiheessa ra-
kennetaan ratayhteys Kampin lépi Lansiter-
minaaliin. Yhteys voi olla kdytdssi jo vuon-
na 2012. Alustavasti on kaavailtu, ettd yhteys
olisi linjan 9 jatke. Linja 6 jdi toistaiseksi
Hietalahteen, mutta ratayhteydet rakenne-
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Jatkdsaaran jpukkolikenne noin 2015
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Tramo{

raitiotiehankkeesta seki tilata yhteensi 40 pisasiassa suomalai-
sin voimin suunniteltua uutta, pitkdd matalalattiaraitiovaunua.
Vaunut tilataan syyskuussa, ja ensimmdinen vaunu saapunee
Helsinkiin vuoden 2011 lopulla.

taan kuitenkin niin, ettd my6s Bulevardin
suunnasta voidaan liikennoida tarvittaessa
Jétkdsaareen.

Kaupunginvaltuusto valitsi marraskuus-
sa Laajasalon joukkoliikenneratkaisuksi sil-
lalla kulkevan raitiotien. Kyseessd on en-
simmadinen varsinainen esikaupunkiraitio-
tie Helsingissa sitten 1920-luvun. Siltoja pit-
kin Laajasaloon kulkevan yhteyden hinnaksi
on alustavasti arvioitu noin 125 miljoonaa
euroa. Kaupunginhallitus paétti marraskuus-
sa raitiotien hankesuunnitelman teettimises-
td. Suunnitelma valmistuu ensi keviinai, ja
tarkoitus on, ettd valtuusto voi tehdd hanke-
paétoksen loppuvuodesta. Rakennustydt on
varauduttu aloittamaan vuonna 2010 ja en-
simmaiset raitiolinjat Yliskylddn ja Reiherin-
tielle on tarkoitus avata liikenteelle vuonna
2014. Alueelle liikkennoivéa raitiolinjaa ei ole
vield valittu, mutta alustavissa tarkasteluis-
sa on lahdetty siitd, ettd raitiolinja 10 kulki-
si Aleksanterinkadun ja Kruununhaan kaut-
ta Laajasaloon, missé se haarautuisi kahtia.
T&lloin molemmilla haaroilla olisi 10 mi-
nuutin vuorovli.

Kevailld valmistuu myds Jokerin yleis-
suunnitelma. Tarkoitus on, ettd yleissuunni-
telman poliittisen kisittelyn jalkeen voitai-
siin heti ryhtyd laatimaan tarkempaa han-
kesuunnitelmaa, jonka pohjalta varsinai-
nen rakennuspditds voitaisiin tehdd vuon-
na 2010.

Raitio seuraa tuttuun tapaan laajennus-
suunnitelmien etenemistd. Kustakin hank-
keesta julkaisemme laajemman artikkelin, kun
valtuusto on tehnyt siitd hankepéatoksen.

Jétkasaaren raitiolinjasto noin vuonna 2015.
Linjan 8 jatke otetaan kéytté6n vuonna 2011,
satamaan vievé linja “B” eli todenndkdisim-
min linjan 9 jatke vuonna 2012 ja Vélimeren-
kadun osuus kadun valmistuttua vuoden 2015
tienoilla.



Toivo Niskanen Im Memoriam
16.61926 - 20.10.2008

Topi liittyi Suomen Raitiotieseuran jdseneksi jo seuran varhai-
sessa vaiheessa 1970-luvun puolivélissd. Aktiivinen raitiotichar-
rastus johti hdnet melko pian toimimaan seuran johtokunnassa,
jossa hén oli erilaisissa luottamustehtdvissé vuodesta 1980 aina
vuoteen 1998, jolloin hin terveydellisistd syistd pyysi eroa hallin-
totehtévistd. Topi toimi SRS:n varapuheenjohtajana koko 1980-
luvun sekd seuran arkistonhoitajana 1990-luvulla.

Elakkeelle siirryttydadn Topi keskittyi uutterasti tutkimustyo-
hon kaupungin ja valtion eri arkistoissa ja niiden pohjalta tehdyt
tutkimukset ja kertomukset omakohtaisilla muistoilla tiydennet-
tyiné olivat mieluista luettavaa Raitio-lehden sivuilla meille nuo-
remmille raitiotichistoriasta kiinnostuneille. Topin tarkat omakoh-
taiset raitiotiemuistot alkoivat jo 1930-luvulta ja hén oli myds erds
varhaisimmista suomalaisista valokuvaavista harrastajista. Topin
kerddmastd laajasta aineistosta ei ole luonnollisestikaan ehditty
julkaista Raitio-lehdissé kuin osa. Lahes valmiita artikkeleita on
useita ja muuta lihdeaineistoa on myds tarjolla jalkipolvien tutki-
joille huomattavan runsaasti. Topin aika tuli valitettavasti tdyteen
liian varhain, tehtyyn esity6hon néhden. Tulevaisuudessa Raitio-
lehdessi tullaan julkaisemaan hénen kirjoituksiaan postuumisti.
Topillekin mieluisa raitiotichistorian ja samalla my6s Helsingin
liikkennehistorian tietojen kerddaminen, tutkiminen ja artikkeleiksi

kirjoittaminen jatkuu jélkipolvien toimesta.

Topin 1990-luvulla Raitio-lehteen kirjoittama seikkaperdi-
nen artikkeli Kulosaaren raitiotien historiasta aikaansai kenties
maamme tdhdn saakka huomattavimman raitiotiehistoriallisen
tapahtumaketjun. Kyseinen artikkeli toi korostetusti esille jo ai-
emmin talteenotetut hienot tiikkikoriset ratikat seké niiden kun-
niakkaan historian. Kyseisen kirjoituksen julkaisun jalkeen tar-
vittiin vain etté oikeat tahot lukivat sen seké ottivat tilaisuudesta
vaarin. Monien vaiheiden jidlkeen meilld on jélleen ténéén ole-
massa oikea Kulosaaren “Jumbo” - ratikka jolla Topikin on nuo-
rena poikana matkustanut!

Topi on siunattu omaisten ja ldheisten 1dsnéd ollessa Malmin
hautausmaalle. Suomen Raitiotieseuran johtokunnan edustajat
osallistuivat my0s siunaustilaisuuteen.

Topia jéivét kaipaaman hinen kaksi poikaansa perheineen seké
sukulaiset ja ystéivit.

Pidetyn jisenemme muistoa kunnioittaen

Suomen Raitiotieseura r.y.
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Kevéikokous 2009

Suomen Raitiotieseura ry:n sdantomaardinen kevitkokous pi-
detddn HKL:n Koskelan raitiovaunuvarikon luokkahuoneessa
(auditorio) sunnuntaina 15.3.2009 alkaen klo 13:00. Kokouk-
sessa kasitelldan sddntomadaraiset asiat. Mahdollisuuksien mukaan
virallisen ohjelman jédlkeen katsellaan alaan liittyviéd kuvia.

Mahdollisia mutta gjeluja
djankohtaisella kalustossa

Sahkopostirinkildisille kerrotaan mahdollisista talven muista aje-
luista ringin puitteissa. Lue ringistd enemmén ylempaa. Viliosa-
Mannella HKL 161 (tai 163) on tarkoitus ajaa heti, kun se on
teknisesti mahdollista.

Véliosa-Manneen HKL 161 asennettiin ensimmdisend ajo-
kytkimen servo. Ajokytkintd hallitaan veivin asemesta joy-
stick-tyyppiselld kahvalla. Koeajot ovat jatkuneet syksyyn
saakka. Kuva Juhana Nordlund 27.8.2008.
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Ratikalla Kamppiin
fammikuussal

Kampin raitioliikenne alkaa 30.3.2009, mutta SRS jérjestia tu-
tustumisajelun jasenilleen Kamppiin jo sunnuntaina 25.1.2009.
Lahto on Koskelan varikolta klo 12.00. Ajamme T6616n kautta
Kamppiin ja Kruununhaan kautta takaisin samaa reittia. Mikon-
kadun kautta ajetaan, jos liikenteenohjauksesta saadaan erikois-
lupa. Muussa tapauksessa kdédnnytdan Simonkadulta Mannerhei-
mintielle ja edelleen Aleksille. Vaununa on 161 eli keltavihred
vélipalamanne.

Ajelu on vain SRS:n jésenille ja maksuton. Ajeluvaunuun
mukaantulo tapahtuu vain Koskelassa.

Tervetuloa!




LINJAT

Lahes kaikki raitiolinjat olivat Mannerhei-
mintien ja Kaivokadun risteyksen ratatdiden
vuoksi poikkeusreiteilld 30.6.- 6.7.

Linja 8 ajoi normaalia reittis, mutta sen
aikataulu muuttui poikkeusviikon ajaksi.

Raitioliikennettd ei ollut lainkaan Man-
nerheimintielld Arkadiankadun ja Aleksan-
terinkadun viliselld alueella eikd Kaivoka-
dulla ja Kaisaniemenkadulla. Kyseisell vii-
kolla pois kaytostd olleet pysékit oli merkitty
selkedsti linjatunnukset peittdvilld hupulla,
jossa oli teksti “Pysékki pois kéytostd”.

Loka - marraskuussa Aleksanterinkadun
raitiovaunut olivat useita kertoja poikkeus-
reitilld, kun Mikonkadun ja Aleksanterinka-
dun vaihteita ja ristikoita asennettiin paikoil-
leen. Raitiolinjat 3B, 3T, 4(T) seké seiskat
ajoivat samoja poikkeusreittejéd kuin kesélld
2002 suuren remontin aikana.

Raitiolinjan 9 reitin varrella Traverssi-
kujalla oleva pysidkkipari “Pasilan konepa-
ja” on otettu kéyttoon 20.10. Alueen raken-
nustdiden vuoksi tydmaan ldhelld sijaitsevia
pysikkeji ei voitu ottaa kdyttoon vield linjan
9 aloittaessa tdnd syksyna.

6.10. alkaen bussilinjat 65A ja 66A pa-
lasivat litkenteeseen muutaman kuukauden
tauon jalkeen. Viliaikaiset linjat 65B, 65X ja
66B samalla lakkautettiin. Bussilinjan 21V
vuorovili hieman muuttui.

METRO

Metron siltakorjaukset jatkuivat keskikesél-
14. Metro ajoi 2.8. asti kahdeksan minuu-
tin vuorovilein siltakorjausten takia. Suo-
rat metrojunat liikenndivdt Ruoholahden
ja Mellunmaéen vilill4. Vuosaaren suunnan
matkustajien oli vaihdettava junaa Itikes-
kuksessa.

Bussi 99 tdydensi metroliikennettd
aamu- ja iltaruuhkan aikaan arkisin 27.6.
asti. Bussi ajoi Rautatientorin ja Itdkeskuk-
sen vilid viiden minuutin vuorovélein. Bus-
si ei ajanut torstaina 19.6. iltapdivén 1dhtdja
eikd perjantaina 20.6.

Kontulan aseman peruskorjaus jatkui
myos kesélld 2008. Korjausty6t valmistui-
vat 21.10.

29.10. kulussa oli kolminkertainen Nok-
kajuna iltapdiviruuhkassa.

HS uutisoi 1.12.2008, ettd Lansimetron
rakentaminen alkanee vuoden 2009 lopul-
la. Teknisen toimen apulaiskaupunginjohtaja
Louko arvioi, ettd hinta-arvio 714 miljoonaa
euroa tulee pitdméadn kutinsa jo senkin ta-
kia, ettd rakentamisen suhdanteet ovat hei-
kot. Metroliikenteen Matinkyldén arvellaan
alkavan vuoden 2013 lopulla.

KALUSTOASIAA

HKL 85 saa toisena Nrll:na matalan vélio-
san. 28.11. vaunu oli katkaistu véliosan liit-
tdmistd varten. Itse viliosa saapui Saksasta
marras-joulukuun vaihteessa.

Nivelvaunut (sarja Nrl) HKL 44 ja 69
kavivit Saksassa tdyskorjauksessa. Saksaan
lahti my6s vaunu 52.

Viliosa-Manne HKL 165 (ex MVV 507)
saapui Helsinkiin 12.7.2008. Syksyn kulues-
sa vaunu maalattiin HKL:n véreihin.

Keppi-Karia HKL 9 on ollut koeajolla
marraskuun aikana. Vaunu on ollut pitkdin
Vallilassa korjauksessa.

Bombardier korjaa Variotrameja Pasilan
konepajarakennuksessa olevissa kahdessa
pilttuussa. Varioiden korjaaminen on jatku-
nut tiiviisti. Kesélld ja syksylla Bombardier
on pysynyt sopimuksessa ja Varioita on ollut
likkenteessd sopimuksen edellyttdma 28 kpl.
Pienid poikkeamia tosin on yksittdistapauk-
sissa esiintynyt.

Helsingin Bussiliikenne Oy:1le hankitta-
via Scania Scaloja on néhty Ruskeasuolla.
Havaintoja on autoista 908 ja 915.

Pohjolan Kaupunkiliikenteelle tuli elo-
kuussa useita uusia autoja. Nroille 701 - 722

Nk. Véliosa-Manne HKL 162 on liikkunut koh-
talaisen aktiivisesti linjan 1A ruuhkavuoroissa
pitkin syksyé. Kuvassa vaunu on juuri léhtenyt
Koskelasta iltapdivéruuhkaan. Kuva Juhana
Nordlund 20.10.2008.

tuli Volvo B7RLE / Volvo 8700 -autoja,
nroille 723 - 725 vastaavia 2-akselisia Sca-
nia Scaloja seké nroille 726 - 729 teli-Scalo-
ja. Autot ovat padstotasoltaan luokkaa EEV.
Volvot menivét suurimmaksi osaksi Espoon
sisdisille linjoille, kun taas Scalojen kaytto-
alueeksi muodostui pddosin linja 504.

Concordia Busille tuli loppukesélld huo-
mattava sarja Volvo B7RLE / Volvo 8700 -
kaupunkiautoja (nrot 649 - 679). Autoissa
on Voith-vaihteisto.

Keskiviikkona 29.10.2008 oli liikenteessé kol-
mesta Nokkajunaksi kutsutusta vaunuparis-
ta koostunut juna. Vaunut olivat jarjestyksessd
101+102+105+106+103+104. Juna liikkui
iltapdivéruuhkassa. Kuva Juhana Nordlund
29.10.2008 (Vuosaaren asema).
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Pohjoismainen Museoraitiotiekonferenssi
(NMSK) 2008 jéirjestettiin Helsingissé. Tilai-
suuteen liittyi joukko tilausajoja. Kuvassa né-
kyvé Ratti-Karia HKL 320 oli yksi tapahtuman
tilausajovaunuista. Kuva Juhana Nordlund
6.9.2008.
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Korin osalta ehostettu (maalaus) moottorivau-
nu HKL 11 (Keppi-Karia NAC-tekniikalla) oli
myds mukana NMSK-ajoissa. Kuva Pikku Huo-
palahdesta, Juhana Nordlund 7.9.2008.

Keppi-Karia HKL 14 kévdisi reilun kolmen vuo-
den tauon jalkeen linjaliikenteessd. Kuljettaja-
koulutukseen liittyen vaunu ajoi linjalla 1A yh-
den iltapdivérupeaman 21.10.2008. Kuva Ju-

hana Nordlund.

HAVAINTOJA LIKENTEESTA

(ratikka ja bussit)
Keppi-Karia HKL 14 oli linjalla 1A
21.10.2008. Edellisen kerran vaunu 14 oli
vuoroliikenteessd kesdkuun alussa 2005.

Manne-vaunut HKL 151 - 154 sekd 162
ovat litkkkuneet ahkerasti linjoilla 1A, 7A ja
7B pitkin syksyé. Ajoittain niitd on ndkynyt
muualla, kuten linjaparilla 6 / 8. Satunnaises-
ti joku Manne on kéviissyt kympillakin, ku-
ten vaunu 154 paivamaaralla 11.11.2008.

Helsingin linjalla 41 kulki HelB 9406 aa-
muruuhkassa. Sarjasta 9402 - 9411 sdénnol-
lisessé kdytossd ovat olleet vain autot 9404
ja9405. Autot 9406, 9410 ja 9411 ovat esiin-
tyneet aika ajoin vara-autoina. Muista yksi-
16istd ei havaintoja juurikaan ole ollut (au-
tot 9402, 9403 ja 9409 on poistettu jo aiem-
min). Auto 9408:kin néyttiisi olevan osit-
tain purettu.

LAHIJUNA
Sm2 6090, 6091 ja 6093 on saneerattu. Sa-
neerattuja Sm2:ia ovat nyt ainakin 6051,
6053, 6054, 6057, 6061 - 6063, 6065 - 6091,
6093 seki 6100.

Junakalusto Oy:n tilaama ensimmaéinen
Flirt-matalalattiajuna saapui Sompasaaren
satamaan 11.11.2008. Seuraavana pdivani
kaupunkijuna siirrettiin Ilmalan varikolle.

MUUTA

Osoitteessa http://www.raidejokeri.info/ on
tietoa Raide-Jokerista. Raide-Jokerin alus-
tava yleissuunnitelma on kdynnistetty. Sii-
hen liittyen jérjestettiin ensimmadiset yleiso-
tilaisuudet sekéd Helsingissa ettd Espoossa.
Alustava yleissuunnitelma valmistunee ke-
vailla 2009.

Kaupunginvaltuusto on 12.11. kokouk-
sessaan paittanyt, ettd Laajasalon joukkolii-
kenne toteutetaan siltaa pitkin kulkevin rai-
tiovaunuin. Raitioliikenne johdetaan Kruu-
nunhaan ja Korkeasaaren kautta Kruunuvuo-
renrantaan Haakoninlahden pohjoispuolelle,
misté edelleen sisemmaiksi Laajasaloon.

Suunnitelmat Vallilan uudesta maanalai-
sesta raitiovaunuvarikosta, joka samalla kor-
vaisi kokonaan nykyisen Koskelan ratikka-
hallin, herattivét vilkasta keskustelua syk-
sylld. Vallilalaisten dénekkéan vastustuksen
takia ilmeisesti joudutaan tutkimaan muita-



kin vaihtoehtoja, kuten varikon sijoittamista
esimerkiksi Pitdjanméen tai Haagan alueelle.
Viimeksi mainitut palvelisivat samalla oival-
lisesti Raide-Jokerinkin tarpeita.

Suomen Raitiotieseura ry ja HKL-Rai-
tioliikenne isdnnoivét vuoden 2008 Pohjois-
maista Museoraitiotiekonferenssia. Konfe-
renssi jarjestettiin Hotelli Holiday Innissé
Ité-Pasilassa 5. - 7.9.2008. Vieraita tutustu-
tettiin my6s HKL:n eri kohteisiin. Kuljetuk-
set hoidettiin padasiassa raitiovaunuin. Kon-
ferenssin ohjelma ja pohjoismaisten museo-
raitioteiden pitdmat esitelmét ovat ladatta-
vissa osoitteessa http://raitio.org/nmsk/nms-
kintro.htm

Képylad-Seuran tilaama raitiolinja 1S
ajettiin lauantaina 15.11.2008 VTS-vaunul-
la 339. Ajelukierrokset ovat vakintuneet jo
perinteeksi.

Hyvdd Joulua kaikille Raition lukijoille!
Képylé 17.1.1982. Kuva Jorma Rauhala.

Suurin osa Véliosa-Manneista saa tyylik-
kédn keltavihredn maalauksen. Asuun kuu-
luu Diwag-vaunuille oivallisesti sopiva keu-
lan vauhtiraitakuvio. Kuva Juhana Nordlund
28.11.2008.

Syksyn 2008 kuluessa Valiosa-Manneja on
varusteltu Vallilan korjaamolla. Kuvassa HKL
163. Kuva Juhana Nordlund 28.11.2008.

SEURAAVA RAITIO

RAITIO 1/2009 ilmestynee maaliskuussa
2009. Avustukset toimitetaan padtoimittajal-
le 12.2.2009 menness4, paitsi Padtepysakki-
uutisia voi toimittaa vield 23.2. saakka.
Muistakaa, ettd avustukset toimitetaan
vain paétoimittajalle, joka sitten vélittdd ma-
teriaalit Iehden taittoon. Alk## sekaannusten
valttimiseksi ldhettdkd sen enempéé kuvia
kuin tekstejakddn suoraan esim. taittajalle.

Resoluutioltaan suuret kuvat yms. raskaat
tiedostot pyydetdin toimittamaan osoittee-
seen jvnordlund@gmail.com. Kuvia voi
asettaa myds omalle internetpalvelimelle,
jolta toimituskunta voi ne hakea, kunhan
url on vain ilmoitetaan.

Avustukset tulivat tdlld kertaa seuraa-
vilta, joille kiitokset: Daniel Federley, Arto
Hellman, Tauno-Juhani Lappi, Juhana Nord-
lund, Jorma Rauhala ja Kimmo Siteri.

Kaivokadun / Mannerheimintien / Simonkadun
risteyksen suuren remontin aikana suurin osa
raitiolinjoista oli poikkeusreiteilld. Linjat 7A

ja 7B korvattiin 7X:1ld, joka kévi Senaatinto-
rin pddssé kddntyméssé Kauppatorilla. Toinen
padtepiste oli Arkadiankatu, minne kéénnyttiin
Mannerheimintielté (tultaessa eteléén, ja mat-
ka jatkui Té6léntorin suuntaan, mistd edelleen
Pasilaan). Kuva Juhana Nordlund 1.7.2008.

Takakannen kuva: Kovin maalaismaisessa ym-
péristéssd Pasilassa taittaa matkaa tmé linjan
10 vaunu. Vaunun helmaan asti ulottuvasta
vihredstd maalauksesta ja maiseman vehrey-
desté voimme padtelld, etté kuva on otettu ai-
kaisintaan kesalléd 1945. Kuva liittyy téssé leh-
dessd olevaan laajaan artikkeliin Pasilan rai-
tioteistd. Kuva on julkaistu Elanto-lehdessé ke-
sallé 1950. Helsingin kaupunginmuseon kuva-
arkisto, kuvaaja Eino Heinonen.
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