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Oslon Tunnelbanenin ensimmaisen sukupol-
ven metrojuna Majorstuenin pitkat perinteet
omaavalla asemalla. Taalta on liikennoity le-
vedakorisilla esikaupunkijunilla liki 100 vuotta,
ja ensimmainen tunneliin johdettu rataosuus
saatiin rakenteille jo vuonna 1912. Kuva
Juhana Nordlund 22.4.2008, Oslo, Norja.
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Furusetbanen ja Qstenswbanen erkanevat t0|5|staan
- e e
HeIIerudlssa Kuvassa nakyva ngllvaunumen tyhjavau
nUJuna tuo ruuhkan paattyessa Ja junien lyhetessa yli-
_maaraista kalustoa vankolle’funa tulee ElIlngsruda-
senln (siis Furusetin) suunnalta. Kuva Juhana Nord- &5
. Iund 21. 4 2008 Oslo, 1
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Oslon sisginen joukkoliikenne perustuu vahvasti raideliikentee-
seen. Huomattavan kattavaa metroa eli “T-banen i Oslo” -nimik-
keen alla kulkevaa jarjestelméd kiyttdd paivittdin noin 200 000
matkustajaa eli vuositasolla matkoja tehdaan liki 70 miljoonaa.
Tunnelbanenilla on 104 asemaa ja ratalinjaa on kaikkiaan 84,2
km. Kaksi viimeistd lukua voivat kuulostaa tutuilta, likimain
saman verranhan asemia ja ratapituutta esitettiin Helsinginkin

metrolle metrotoimikunnan toisessa mietinndssd vuonna 1963.
Toinen yhteinen asia Helsingin metron kanssa on vaunujen
kokonaisleveys eli 3200 mm. Erikoista kylld maailmanluokkaa
ajatellen kahdessa pienimmin padn metrokaupungissa ajetaan
kaikista leveimmilld metrojunilla. Muuta yhteistd Oslon ja
Helsingin paikallisraideliikenteelld ei sitten juuri olekaan.

Oslon paikallisratojen historia on pitkd. Ny-
kyisistd T-banen-bréndiin kuuluvista radois-
ta iikkéin on Holmenkollenin rata, joka otet-
tiin kayttoon jo vuonna 1898. Rata oli poh-
joismaiden ensimmainen esikaupunkirata ja
samalla Norjan ensimmaéinen yleisen liiken-
teen sihkdistetty rautatie. Radalle hankittiin
ensimmdiset leveidt (3,1 m) vaunut vuosina
1909 - 10. Vuonna 1916 mutkaista ja makis-
té rataa jatkettiin Frognersetereniin saakka.
Vuonna 1928 rataa pidennettiin vuorostaan
kaupungin pddssd ottamalla kdyttoon tun-
neliin johdettu osuus Majorstuen - National-
theatret (tydt oli aloitettu jo vuonna 1912).
Kyseinen osuus on Pohjoismaiden vanhin
maanalainen paikallisliikennerata, jota ei

kuitenkaan luokiteltu “metroksi” vield vuo-
sikymmeniin, mutta toisaalta sitd pidetdin
useissa yhteyksissd “Oslon tunneliratojen
alkuna”.

Holmenkollenin radan liikennettd hoi-
ti vuoteen 1975 saakka AS Holmenkolba-
nen (HKB), ja sen jdlkeen liikenteestd al-
koi vastata Oslo Sporveier. Holmenkollenin
radan yhtié HKB ajautui kdytannossd Oslo
Sporveierin kontrolliin jo 1940-luvulla, ai-
van kuten kdvi my®s raitiovaunujen puolella
Ekebergbanenille ja Beerumsbanenille, joi-
den liikenteestd kerrotaan enemméan myo-
hemmin. Molemmat mainitut yhtiot fuusioi-
tiin Oslo Sporveieriin tdydellisesti kuitenkin
vasta vuonna 1993, johon saakka ne pysyivét
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osittain yksityisessd omistuksessa, vaikkain
kédytdnndssd toimintojen yhdistdminen kui-
tenkin toteutui aiemmin - BB:11d 1950-luvul-
la, EB:114 1965. Itse Holmenkollenin radalla
on kéytossd edelleen ilmajohtovirroitus ja ra-
dalla on jonkin verran tasoristeyksia.
Laiturit ovat kohtalaisen lyhyet, suurin
mahdollinen junanpituus on vain kaksi vau-
nua. Rataosalla on huomattavan pienisétei-
sid kaarteita. Holmenkollenin radan junat
jatkavat nykyisin kuitenkin Majorstuenis-
ta metron runkorataa pitkin ydinkeskustaan
ja edelleen itdisellekin metroverkolle Hels-
fyriin saakka. Itse asiassa ruuhka-aikana ju-
nat jatkavat Lambertseterin haaralle ajaen
tuon linjauksen paédhén eli Bergkrystalleni-
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Besserud, korkeutta meren pinnasta 242
metrid. Holmenkollenin radan ensimmainen
vaihe ulottui tanne jo vuonna 1898. Taman
pysékin nimi oli silloin “Holmenkollen”. Ra-
dalla likenndidéan edelleenkin ilmajohtovir-
roituksen turvin. Nousut ja laskut ovat jyrk-
ki&, samoin kaarresateet. Suurin mahdolli-
nen junapituus on kaksi vaunua. Kuva Ju-
hana Nordlund 22.4.2008, Oslo.

in. Majorstuenissa ja sen kaakkois- ja itd-
puolella (eli keskustassa ja itdpuolella kau-
punkia) nimai linjan 1 junat ottavat ajojén-
nitteensé virtakiskosta samalla tavoin kuin
kaikki varsinaiset metrojunatkin. On esitet-
ty, ettd my6hemmin Holmenkolleninkin pai-
kallisrata saatetaan péivittdd tdysmetroksi,
jolloin ilmajohto korvattaisiin virtakiskolla,
tasoristeykset poistettaisiin ja laiturit piden-
nettdisiin. My06s muita vaihtoehtoja (radan
muuttaminen pikaraitiotieksi) on aiemmin
pohdittu vakavasti. Yksi vaihtoehto on jatkaa
liikennettd nykyisen standardin mukaisilla
vaunuilla syéttoliikenteend Majorstuenista
kisin (olettaen ettd jatkossa ei ole mahdol-
lista jatkaa endi tdysmetroverkolle kapasi-
teetin loppuessa sielti).

Vuonna 1912 AS Holmenkolbanenin
(HKB) hoitama liikenneverkko sai ensim-
miisen sivuhaaransa, kun Majorstuenista
johdettiin lyhyehko haara lanttd kohti. T&-
min uuden haaran ensimmaéisen padteasema
oli Smestad, jonka mukaan haaraa kutsuttiin
aikanaan Smestadbaneniksi. Samanniminen
yhtid perusti radan. Yhtid kunnallistettiin
vuonna 1924 osaksi AS Akersbanene -nimis-
td Akerin kunnan yhti6td. Vuonna 1935 rataa
jatkettiin Reaan, minké perusteella haaraa
alettiin kutsua Reabaneniksi. Vuonna 1951
valmistui jatko-osuus Lijordetiin ja vuonna
1972 haara sai lopullisen péitepisteensd Js-
terasiin. Nimed Osterdsbanen kaytetdin kui-
tenkin sangen harvoin. Reabanen péivitettiin
tdysmetroksi (ilmajohto korvattiin virtakis-
kolla, tasoristeykset poistettiin, laitureita pi-
dennettiin ja kaarteita loivennettiin) vuonna
1995. Samassa yhteydessé kaikista hiljaisim-
pia asemia karsittiin, jolloin keskiméardinen
asemavili piteni 1dhemmaksi itdpuolen met-
ron standardia.

AS Holmenkolbanenin piiriin kuulunut
kolmas esikaupunkirata saatiin kayttoon
vuonna 1934, kun Sognsvannin rata saatiin
verkkoon mukaan. Télld radalla oli sama
kaytantd kuin Smestadbanenilla. Akersba-
nerne omisti radan, Holmenkolbanen hoiti
liikkenteen. Alun perin oli tarkoitus hankkia
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Sognsvannia varten oma kalusto Akersba-
nerne-yhtiolle, mutta Akerin kunta ehti en-
nen tidtd ostaa HKB:n osake-enemmiston,
joten aikeesta luovuttiin (kalusto annettiin
HKB:lle). Vuoden 1948 kuntaliitoksessa
Akersbanerne fuusioitiin suoraan OS:één,
ja HKB:n osake-enemmist6 siirtyi Oslon
kaupungille. Sognsvannsbanenista tuli sit-
temmin ldnsisuunnalla ensimmaiinen tays-
metroksi pdivitetty T-banen osa. Taysmet-
ropdivitys saatiin tdlla haaralla paatdkseen
vuonna 1993. Sognsvannsbanenista on té-
mén vuosituhannen alussa haaroitettu rata
Storoon. Storon rata on osa kehdmetroa, jo-
hon palaamme myéhemmin.

Jo vuonna 1930 alkujaan raitiotiend
Kolsasiin johdettu rata (Baerumsbanen) lii-
tettiin AS Holmenkolbanen -verkostoon
vuonna 1942. Télldin Reabanenilta johdet-
tiin yhteys silloiselle Berumsbanenille. Vii-
meksi mainittu rata ja uusi yhdysrata koh-
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Kuudesta ensimmaéisen sukupolven met-
rovaunusta (T1 - T4) koottu tayspitka juna
osuudella Holstein - Kringsja. Kyseessa on
Sognsvannin haara, joka valmistui esikau-
punkiratana jo 1930-luvun puolessavalissa.
Metropaivitys radalle tehtiin vuonna 1993
eli ensimmaisend lannessa. Kuva Juhana
Nordlund 22.4.2008, Oslo.

tasivat toisensa Jarissa (pysékin koillispuo-
lella). Muutoksesta alkaen Baerumsbanenin
raitiovaunut alkoivat kdéntya Jarista takai-
sin kaupunkiin. Baerumsbanenia (sen osuutta
Skayen - Jar) on my6s kutsuttu (varsinkin
nyt my6hemmin) Lilleakerbaneniksi. Ke-
sdlld 2006 Kolsasbanen suljettiin remontin
vuoksi ldhes koko pituudeltaan. Metrolii-
kenne on katkaistu Husebybakkenin véliai-
kaiselle asemalle (sijaitsee hyvin ldhell4 re-
montin alle jddneen Montebellon asemaa).
Remontin tarkoituksena on muuttaa Kolsé-



Kolsasin radan metropaivitys on kaynnissa.
Osuus Husebybakken - Montebello - Asjor-
det valmistuu kesan 2008 kuluessa. Seu-
raava etappi on Asjordet - Lysakerelven.
Kuvassa nékyy rakenteilla oleva Asjorde-
tin asema. limajohdot on purettu pysyvas-
ti pois. Kuva Juhana Nordlund 22.4.2008,
Oslo.

sin rata vaiheittain tdysmetroksi. Ensimmai-
sessd vaiheessa tdysmetropdivitys kasittad
osuuden Husebybakkenista / Montebellosta
Asjordetiin, jonka on tarkoitus olla valmis
loppukesistd 2008. Lysakerelveniin saakka
virtakiskometrolla padstdneen vuonna 2009.
Kéytdnndssé rata on viimeiset kaksi vuotta
ollut purettuna Montebellon ja Lysakerelve-
nin valiltd. Kevadn 2008 aikana uutta kisko-
tusta on saatu asetettua paikoilleen tdysin uu-
situlle ratapohjalle Asjordetiin saakka.

Lilleakerbanenilta on edelleen kidytossa
oleva yhteys Jariin. Elokuusta 2007 l&hti-
en linjan 13 raitiovaunut ovat jatkaneet Ja-
rista aina Bekkestuaan saakka (siis Kolsé-
sin suuntaan muutaman kilometrin verran).
Jarista Bekkestuaan asemilla on kahdet lai-
turit perdkkdin. Toinen on matalan standar-
din ja kapean ulottuman raitiovaunulaituri
ja toinen korkea laituri T-banestandardin
mukaista kalustoa varten. Koska Bekkestu-
assa ei ole raitiovaunun kaantdsilmukkaa,
voidaan sinne liikenndidd vain SL95-tyypin
kaksisuuntavaunuilla. Jarissa kddntyvét vuo-
rot ajetaan padsdantdisesti yksisuuntaisilla
SL79-nivelvaunuilla. Todettakoon vield, ettd
kun SL95-vaunuja seisoo niin monta, ettd
niitd ei kaikkiin suunniteltuihin vuoroihin
riitd, pulaa paikataan kayttamalld Bekkes-
tuan vuoroissa SL79-sarjan vaunuja. Tél-
16in liikenne hoituu siten, ettd vaunu jatkaa
Bekkestuasta Kolsasin suuntaan tyhjéni aina
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Kringsjan metroasema. Oslon T-banen esi-
kaupunkialueiden ulkoasemat ovat raken-
teeltaan sangen pelkistettyja. Sivulaitu-

rit, pienimuotoiset sadekatokset, aitaukset
seka yli- / alikulut kuuluvat varustukseen.
Osa Helsingin lahijunaliikenteen asemis-
ta on toteutettu vastaavalla periaatteel-

la. Kringsjan asema sijaitsee Songsvannin
haaralla, joka oli alkujaan ilmajohtovirroittei-
nen esikaupunkirata. Liikkennetté on alusta
pitéen hoidettu yli 3 m leveilla esikaupun-
kijunilla. Kuva Juhana Nordlund 22.4.2008,
Oslo.

Avlesin vaunuhallien pihalle, kdéntyy sielld,
ja palaa tyhjénéd Bekkestuaan ottamaan en-
simmadiset matkustajat kyytiin. Tdmén rat-
kaisun heikkoutena on tietysti, ettd edesta-
kainen ajo Bekkestua - Avles - Bekkestua
myO6histyttdd vuoroa melkoisesti. Osuudel-
la Skeyen - Jar raitiotie kulkee omalla pen-
kallaan vastaavalla periaatteella kuin useat
pikaraitiotiet tai muut esikaupunkiradat. Ky-
seiselld radalla on huomattavan paljon taso-
risteyksid ja pieniséteisid kaarteita. Nopeus-
rajoitus on usein vain luokkaa 30 - 50 km/h,
paikoin alempikin. Jarin ratikkaa kutsutaan
joissakin yhteyksissd myds Jartrikkeniksi.
Holmenkolbanenin tavoin myds Barums-
banen oli yksityinen yhtid. OS hankki siitd
osake-enemmiston 1944, ja Berumsbanenin
omasta raitiovaunukalustosta siirryttiin OS:n
vaunuihin 1950-luvun lopussa. Yhtididen
muodollinen fuusio toteutui 1971.

Itdpuolen radoilla on jossain méirin toi-
senlainen historia. T-banen-nimen alla kul-
keva liikenne alkoi 22.5.1966 Jernbanetor-
getin ja Bergkrystallenin vélilld. Keskustan
padn suureksi osaksi maanalainen linjaus
valmistui alkujaankin tdysmetrona. Sité vas-
toin osuus Helsfyr - Bergkrystallen oli toi-
minut raitiovaunuilla litkennditynd esimet-
rona jo keviaistd 1957 lahtien. Tatd haaraa
kutsutaan siis nimelld Lambertseterbanen.
Rataosa on miltei kokonaan pintarataa. Sil-
14 haaralla liikkuu nykyisin pddasiassa linja
4, mutta ruuhka-aikana liikennettd vahviste-
taan Holmenkollenin linjan kanssa heiluriksi
muodostetulla linjalla 1.

Oslon itdosien liikennettd tdydennettiin
vield vuoden 1966 kuluessa kokonaan toi-
sellakin metrohaaralla eli Grorudbanenilla.
Haaraa jatketiin vuosina 1974 - 75 aina Vest-
liin saakka jatko-osan kulkiessa huomatta-
van matkan tunnelissa. Grorudin haara on
siis alusta pitéen ollut sivuvirtakiskolla va-
rustettu tdysmetrorata. Rata erkanee itdiseltd
runko-osuudelta jo Toyenin asemalta eli vain
parisen kilometria keskikaupungilta koilli-
seen. Grorudbanenilla liikenndi metrolinja
5. Viitosen toinen péé jatkaa lantistd linja-
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Kombityypin metrojuna T7 + T8 + T6
Bergkrystallenin paateasemalla. Sarjojen
T5 - T8 virroitus on mahdollista sek& virta-
kiskosta ettd iimajohdosta. Alkujaan ndma
vaunut oli tarkoitettu lantisille ilmajohtovir-
roitetuille radoille. Nyttemmin virtakiskomet-
ron levittaydyttya liki kaikkiin suuntiin katto-
virroittimia tarvitaan endé Holmenkollenin
haaralla. Kuvan juna on lahdéssa Lambert-
seterin haaralta keskustaan ja edelleen ke-
hélle (“Ringen”). Kehalla junan kilpi vaihtuu
“lennossa” numeroksi 6 ja matka jatkuu il-
man taukoa toisen kerran keskustaan ja sii-
ta edelleen Husebybakkeniin eli Kolsasin
radan alkupaassa sijaitsevalle véliaikaisel-
le paateasemalle. Kuva Juhana Nordlund
23.4.2008, Oslo.

Nakyma Romsasin tunneliasemalta Vestlin
haaralta. Sivulaiturit ja kaareva katto anta-
vat hieman “malminkartanomaisen” vaiku-
telman. Kuva Juhana Nordlund 23.4.2008,
Oslo.

T1 - T4 -vaunuista koottu kuusivaunuinen
metrojuna (etummaisena T2 1092) saapu-
massa keskustan suunnalta Haugerudin
vuonna 1970 kayttdonotetulle asemalle.
Haugerud on Furusetin radan ainoa ulko-
asema. Kuva Juhana Nordlund 23.4.2008.




usta kiertden kehdmetrolle, josta kerrotaan
enemmain myShemmin.

Vuonna 1967 perinteikés @stensjobanen
paivitettiin metroksi. Alkujaan esikaupunki-
raitiotieksi jo vuonna 1926 perustettua rataa
jatkettiin vuonna 1958 Beleriin saakka. Mai-
nittakoon ettd jo vuodesta 1937 tdmén radan
liikkenne oli perustunut heiluriliikenteeseen
Oppsalista keskustan kautta aina Kolsésiin
saakka muodostamalla samalla Norjan pi-
simmén raitiovaunulinjan. Metropdivityk-
sen yhteydessa rataa jatkettiin Skullerudiin.
Vield vuonna 1998 rakennettiin jatko-osuus
Mortensrudiin. Viimeksi mainitulla osuudel-
la on useita tunneleita toinen toisensa jil-
keen. Mortensrudin haaralla liikkuvat lin-
jan 3 metrojunat, joiden reitin toinen péé on
Sognsvannissa. Kolmoslinjan kalusto perus-
tuu vanhaan T1 - T4 -kalustoon sekd uusiin
MX-juniin. Kevailld 2008 puolet kalustosta
oli uutta ja toiset puolet vanhaa.

mFrog nerseteren
-

Itdiselle verkolle saatiin vuosina 1970 -
81 liitettyd Furusetin rata, eli suuntansa nel-
jés haara. Ensimmaéinen osa haarasta (Hel-
lerud - Haugerud) saatiin kéytt66n vuonna
1970. Trosterudiin paistiin vuonna 1974
ja Furusetiin vuonna 1978. Tdma suureksi
osaksi tunnelissa kulkeva linjaus sai tois-
taiseksi uusimman péiteasemansa vuonna
1981, jolloin osuus Furuset - Ellingsruda-
sen otettiin kdyttoon. Furusetbanenilla liik-
kuvat nykyédén linjan 2 junat, joiden ldntinen
padte taas sijaitsee Qsterasissa (Roabanen).
Ellingsrudéseniin pédttyva haara alkaa siis
Hellerudin asemalta eli noin 5 km keskus-
tasta itddn.

Idén (osaksi eteldnkin) suunnalla on
edelleen raitiotien statuksella kulkeva Eke-
bergbanen (valmistunut 1917 - 41). Suurin
osa radasta menee omalla kdytavillddn sa-
maan tapaan kuin muutkin pitkét esikaupun-
kiradat. Radalla liikenndivit nykyisin lin-

Oslon metrolinjat 2007 / 2008. Oslo Sporveier.

jojen 18 ja 19 vaunut. Keskustassa vaunut
kulkevat katurataverkossa muiden trikken-
tyypin raitiovaunujen tapaan. Ekebergin ra-
dasta ja sen liikenteestd vastasi aikanaan oma
yhti6. Raitiovaunurata eli omaa eldmiin-
séd poikkeavan ajojénnitteensikin puolesta
(1200 V). Téll4 radalla oli aikanaan myos
sivuhaara, joka erkani Jomfrubratenista ja
johti Simensbréteniin. Sivuhaaralta loppui
liikenne jo vuonna 1967. Syksylld 1974 ajo-
jannite laskettiin muun raitioverkon kanssa
yhteiseksi 600 V:ksi, ja muodostettiin uuden-
lainen heilurilinja 9 Jar - Skeyen - Dronnin-
gens gate - Ljabru. Toisin sanoen Ekebergin
radan liikenne yhdistettiin Lilleakerin radan
liikenteeseen. Ekebergbanenin linja oli pi-
dennetty Skeyeniin saakka kuitenkin vuonna
1969, olihan yhtio kiytdnndssa (jos ei muo-
dollisesti) fuusioitu OS:4én jo vuonna 1965.
1200 V varten suunnitellut vaunut ajoivat
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viliaikaisratkaisuna 600 V virralla puolella
teholla Skayeniin vuodet 1969 - 74.

T-baneverkoston uusimman osan muo-
dostaa kehdmetro eli T-baneringen. Sen en-
simmdiinen vaihe Sognsvannin radalta Sto-
roon valmistui vuonna 2003 ja puuttuva
osuus Storo - Carl Berners plass saatiin vii-
mein kdyttoon elokuussa 2006. Kehéradalla
liikkkuvat linjat 4, 5 ja 6. Linja 5 ei kulje tuo-
ta rataa kuitenkaan uusimman osuuden koh-
dalla. Linja 6 kiertdd kehdd myotdpdivain ja
nelonen taas vastapdivain. Tarkalleen otta-
en nelosen ja kuutosen liikenndinti kehalla
perustuu linjatunnuksen vaihtamiseen juuri
kehille tultaessa. Néin siksi, ettd linjat 4 ja 6
ovat tosiasiassa itd-lansisuuntaisia heilurilin-
joja (ajosarjateknisesti yksi ja sama linja) ja
heiluri tekee kehélld silmukan. Koska junat
ajavat runkoradan kahdesti per kierros, on
tunnusta vaihdettava vililld. Ringenin var-
rella olevat asemat on varustettu keskilaitu-
reilla useiden metrojen tapaan, vastoin Oslon
aiempia kdytdnt6ja. Ringenin uusin osa on
suureksi osaksi pintarataa, sitdvastoin poh-
joinen osuus on pédosin tunnelirataa.

Alkuperidisen itdisen metroverkoston
keskustan paitepiste oli pitkddn Jernbane-
torget. Vuonna 1977 maanalainen rata piteni
keskustan padssi nykyiselle Stortingetin ase-
malle. Kymmenen vuotta myéhemmin lén-
tiset esikaupunkiradat johdettiin niin ikdan
tuolle samalle asemalle ja samaan aikaan
aseman nimi Sentrum korvattiin Stortinget-
nimelld. Edelleen idésté ldnteen ja lannesta
itddn matkaavat joutuivat vaihtamaan kulku-
neuvoa tuolla. Vasta 1990-luvulta alkaen ita-
lénsisuuntainen heiluriliikenne mahdollis-
tui, kun osa kalustosta muutettiin toimimaan
sekd ilmajohto- ettd sivukiskovirroituksella,
samoin osa léntisistd haaroista sai virtakiskot
tdysmetropdivityksen myo6ta. Suoriin linjoi-
hin siirryttiin kdytdnnossa vaiheittain 1993
- 95, ja vasta 1995 purettiin Stortingetin ja
Majorstuenin vililtd ajojohto. Lénsilinjoilla
viimeiset Holmenkolbanenilta perityt puu-
koriset moottorivaunut poistettiin vasta tuol-
loin kdytosta (600-sarja). Samassa yhteydes-
sd, eli vaiheittain 1993 - 95, muutettiin myo6s
sekd metro- etti raitiolinjojen numerointi ai-
van uuteen uskoon. Aiemmin numerot 1, 2
ja 7 - 11 olivat kuuluneet raitiolinjoille, 3
- 6 iddn metrolinjoille, 13 - 16 ldnnen esi-
kaupunkilinjoille (Holmenkolbanenin linjat
olivat 80-sarjassa ennen toimintojen yhdis-
tdmistd OS:n kanssa). Uudistuksen jilkeen
yksinumeroiset tunnukset varattiin metrol-
le, 10-sarja raitiovaunuille, kuten on asian-
laita edelleen.
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Lyhyt yhteenveto esikaupunkiraidelii-
kenneyhtidista:

Holmenkolbanen: liikenne léntisilld ra-
doilla paitsi Kolsasbanenilla, osake-enem-
mistd Akersbanerne-yhtidlle 1933, OS:lle
1949, yhdistetty OS:één tosiasiassa 1.8.1975,
muodollisesti 6.5.1992

Berumsbanen: liikkenne Kolsésbanenilla
ja Lilleakerbanenia liikenndivilla raitiolin-
joilla, OS ostanut yhtion kokonaan ja yhdis-
tinyt sen tosiasiallisesti itseensd 1.10.1944,
yhtié muodollisesti lakkautettu 1.7.1971

Ekebergbanen: liikenne Ekebergbanenil-
la, osake-enemmistd OS:lle 1.7.1948, yhdis-
tetty OS:4én tosiasiassa 1.7.1965, muodol-
lisesti 1993

Akersbanerne : Akerin kunnan yhtio,
joka omisti Sognsvannsbanenin ja Smestad-
banenin (likkenn6ija: HKB) ja silloisen rai-
tiolinjan @stensjebanenin (litkkenndija: OS,
vuodesta 1937 eteenpédin Baerumsbanen) en-
nen kuntaliitosta Osloon 1948. Kuntaliitok-
sen jélkeen erillinen yhtié Oslon kaupungin
omistuksessa, kunnes 1.6.1949 liitetty OS:n
osaksi.

Syy Holmenkolbanenin ja Ekebergbane-
nin pysymiseen eri yhtidina 1990-luvulle asti
tiettdvasti oli, ettd ne omistivat omaa rataa.
Fuusiot 1990-luvulla eivit siis tarkoittaneet
tayttd kunnallistamista, vaan jéljelld olevat
yksityiset vihemmistdosakkaat jatkoivat ti-
min jilkeisen OS:n vihemmistdosakkaina
2000-luvulle saakka (ainakin), jolloin niiden
osuus oli kuitenkin pudonnut alle prosentin
tasolle koko osakekannasta.

KALUSTOSTA

Itdisen metrolinjaston alkuperédiskalustoa
olivat vaunusarjat T1 - T4. Sarja T1 jakaantui
kahteen osaan eli alasarjoihin T1-1 ja T1-2.
Sarjan alkupéd koostui nimenomaan T1-2:ista,
joissa oli (ja jéljelld olevissa vaunuissa on
edelleen) kummassakin paéssa tiydellises-
ti varusteltu ohjaamo. Sarjojen T1-1 sekd
T2 - T4-vaunuissa on varsinainen ohjaamo
vain toisessa paddyssd ja ndima vaunut on-
kin kytketty vaunupareiksi. Ndiden vaunu-
jen virroitus on perustunut aina virtakisko-
ratkaisuun. Vaunujen poistaminen on alkanut
uusien MX-vaunujen kdyttoonoton myota.
Viime vuosina T1 - T4 -sarjojen kalustoa
on sijoitettu 1dhinnd linjoille 2, 3 ja 5. Tosin
linjalta 5 vanhat vaunut ovat poistuneet ko-
konaan talven 2007 - 2008 aikana. Todetta-
koon, ettd jo vuonna 1960 oli valmistunut
kaksi prototyyppid, joiden tyyppimerkintdna
oli pelkkd “T”. Tuolloin itélinjoista yksikd4n
ei ollut vield valmis, joten vaunuja kédytettiin
koko niiden kayttoikd Kolsdsbanenilla ajo-
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johtovirroitteisina. Namé vaunut poistettiin
kirjoilta vuosina 1987 ja 1993.

Lantisille linjoille hankittiin 1970-luvul-
ta alkaen T5- ja T6-sarjojen kattovirroitin-
vaunuja korvaamaan pahasti ikddntyneitd
edeltdjiddn. T6:issa on tdydelliset ohjaamot
kummassakin padssi. 1980-luvulla osa T4-
sarjan vaunuista muutettiin kattovirroituk-
seen soveltuviksi ja niiden sarjatunnuksiksi
tuli osaksi T7, osaksi T8. 1990-luvulla T5 -
T8 -sarjat muutettiin toimimaan myds sivu-
kiskovirroituksella. Niill oli néin ollen mah-
dollista liikenn6ida sellaisia heilurilinjoja,
jotka ldnnessi kdyttivit ilmajohtovirroitusta
ja idéssi virtakiskoa. Talvella 2007 - 2008
TS5 - T8 -sarjojen vaunuja liikkui pddasiassa
linjoilla 1, 4 ja 6. Sarjojen T5 - T7 vaunuis-
sa oli aikanaan kuljettajarahastusmahdolli-
suus. Lipunmyyntitiskeistd ja -luukuista on
jadnteet edelleen nakyvilld.

Vuonna 1994 OS sai kiyttoonsid kuuden
vaunuparin eli 12 vaunun sarjan T2000. Sar-
jakdrsi alkuun lastentaudeista, joista kuiten-
kin vuosien varrella paistiin suurelta osin
eroon. Vaunuparissa matkustajien on mah-
dollista siirtyd vaunusta toiseen. Istuinjar-
jestystd muutettiin verrattuna edeltdvin ka-
luston 3+3 -istumajérjestykseen. T2000-sar-
jassa on seki katto- ettd sivukiskovirroitus.
Sarjaa kéytetddn 1dhinni linjalla 1 eli Hol-
menkollenin radalla. Koska Kolsasin radal-
la (vield silloin kun se oli normaalilla taval-
la kdytossd) liikennditiin 1dhes yksinomaan
kolmen vaunun junilla, T2000:ia ei sielld
juurikaan nidhty. Joillakin itdisen verkoston
osan haaroilla T2000:ien kaytt6d pyritddn
tietoisesti valttdmaén erdiden ulottumaon-
gelmien tdhden.

Talvesta 2005 / 2006 alkaen OS:lle on
tullut kokonaan uuden sukupolven MX3000
-junia. Kukin yksikko on kolmivaunuinen.
Toimitukset vauhdittuivat kevaéstd 2007 al-
kaen. Junia on tilattu kaikkiaan 78 yksik-
kod. Niilld on tarkoitus korvata 1dhivuosina
kaikki sarjojen T1 - T8 vaunut. Ensimmaéi-
sessd vaiheessa MX-kalustoa on sijoitettu
linjoille 4 / 6, mutta nyttemmin niitd nikee
etenkin linjalla 5 sekéd jossain médérin kol-
mosellakin.

Lyhyt yhteenveto kaluston omistushis-
torian suhteen:

Yhti6t ovat hoitaneet liikennettdén seu-
raavasti:

Holmenkolbanen: oma kalusto, joka sit-
temmin siirtyi OS:n haltuun, ja tuli poiste-
tuksi kaytostd 1995 mennessé linjaliiken-
teestd (2000-luvun alkupuolella tilauslii-
kenteesti)



Lyhyt eli kaksivaunuinen T5-juna Stortinge-
tin tunneliasemalla. Juna on alkujaan tullut
Holmenkollenista. Taalla metroverkolla se
ajaa virtakiskovirroituksen turvin. Kuva Ju-
hana Nordlund 23.4.2008, Oslo.

MX3000-sarjan yksi uusimmista yksikdista
(tilanne kuvaushetkelld) Smestadin asemal-
la. Linjaparin 4 / 6 likenne hoidetaan kol-
mivaunuisilla junilla. MX3000-junista voikin
koota vain kolmi- tai kuusivaunuisia junia.
Hetke& ennen kuvaamista juna oli lahte-
nyt Husebybakkenin véliaikaiselta asemal-
ta. Tasté juna jatkaa matkaansa keskustan
kautta kehametrolle, missa kilpi vaihtuu ne-
loseksi. Sieltd matka jatkuu uudelleen kes-
kustaan runkoradalle, mistda menn&an Bryn-
sengin kautta Bergkrystalleniin. Kuva Juha-
na Nordlund 23.4.2008, Oslo.

Storon keskilaituriasema. Oslon metrossa
keskilaituriasemat ovat vahissa. Ringenin
kaikki asemat (Nydalen, Storo ja Sinsen)
ovat kuitenkin sellaisia ja ne ovat muuten-
kin huolitellumpia kuin useat 1960- ja 1970-
luvun pienimuotoiset asemat. Kuva Juhana
Nordlund 21.4.2008, Oslo.
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SL79 nro 128 Olaf Ryes plassin pysékil-
1a. Oslon raitiolinjat menevat varsin aistik-
kaassa miljodssa. Varsinkin keskusta-alu-
eella meno on diplomaattisesti ilmaistuna
“varsin rauhallista”. Huomattava osa pysa-
keisté on varustettu reaaliaikaisella kulku-
tietoinformaatiolla. Kuva Juhana Nordlund
23.4.2008.

Oslon raitiotieverkon toistaiseksi uusin laa-
jennus otettiin kayttéon vuonna 1999, kun
Ulleval Hagebyn raitiotieta jatkettiin Riks-
hospitaletille. Uudelle paatteelle ei raken-
nettu lainkaan silmukkaa, vaan vaunut vaih-
tavat suuntaansa puolenvaihtovaihteiden
avulla. Tanne ulottuville linjoille sijoitetaan
ainoastaan kaksisuuntaisia vaunuja, joi-

ta Oslossa ovat matalalattiavaunut SL95.
Kuva Juhana Nordlund 23.4.2008, Oslo.

SL79-tyypin nivelvaunu 118 kaartamassa
Jarin suunnasta Lilleakerin pysakille. Lin-
jan 13 vaunuista joka toinen kaantyy Jaris-
sa ympaéri loppujen jatkaessa Bekkestuaan.
Hoffin pysakista lounaaseen rata kulkee
omalla penkallaan irrallaan katu- ja tiever-
kosta. Kuva Juhana Nordlund 22.4.2008,
Oslo.




Bearumsbanen: raitiotiepuolella oma ka-
lusto 1958 saakka, jonka jalkeen OS:n kau-
punkiraitiovaunut; Kolsasbanenia ajettiin
BB:n / OS:n omilla esikaupunkivaunuilla
Avlgsin varikolta kdsin, erossa Holmen-
kolbanenin liikenndimistd muista linjois-
ta. Vuoden 1975 jélkeen Kolsasin vaunut ja
HKB:1ta peritty esikaupunkikalusto sekoit-
tui, kun ensimmaisten TS5 - 8 -vaunujen tul-
lessa niilld korvattiin 14hinnd HKB:n, ei niin-
kédn Kolsésin vanhaa kalustoa.

Ekebergbanen: oma kalusto, joka siirtyi
sittemmin OS:n haltuun, ja poistettiin kiy-
tostd 1974 mennessa.

LIIKENNOINNISTA

T-banen-brandin alla kulkevilla linjoilla 1 - 6
on kullakin 15 minuutin vuorotiheys liki
koko péivédn. Tiheimmin liikenndity osuus
on tietenkin Majorstuen - Toyen, jolla mene-
vit kaikki linjat. Varttitunnin aikana menee
suuntaansa kuusi junaa. Majorstuenissa lin-
jojen lantiset osuudet jakaantuvat Smestadin,
Holmenkollenin ja Blindernin suuntiin. Blin-
dernin suunnan rata jakaantuu vield Sogns-
vannin haaraan ja Kehédmetroon. Kehille
menee linjapari 4 / 6 sekd linja 5, joka kdan-
tyy Storossa takaisin. 4 / 6 -yhdistelma sitd
vastoin ajaa kehén ldpi. Rean suunnan haa-
ralla taas rata haarautuu Qsterésiin ja Huse-
bybakkeniin pééttyviin haaroihin Smestad-
nimisen aseman jélkeen.

Itdpuolella runkorata jakaantuu ensim-
maisen kerran Toyenissd, mistéd erkanee haa-
rat Kehdn / Grorudin suuntaan ja toisaalta
Brynsengin suuntaan. Brynsengissi itdinen
runkorata jakaantuu Hellerudin suuntaan ja
Lambertseterin haaraan. Hellerudissa linjat 2
ja 3 erkanevat omille teilleen, ts. Ellingsruds-
aseniin ja Mortensrudiin pééttyville haaroil-
le. Kehédmetro ja Grorudin haara irtoavat toi-
sistaan Carl Berners plassin aseman luona.

T-banen-liikenteessd endé vain Holmen-
kollenin radalla kdytetéan ilmajohtovirroi-
tusta. Kaikkialla muualla on nykyédn vir-
takisko (Kolsasin radalla Baerumin puolella
on toki ilmajohto). Holmenkollenin linjan
kaluston tulee soveltua ndin ollen molem-
mille virroitustavoille. Sivukiskovirroituk-
sesta vaihdetaan ilmajohtovirroitukseen ja
pdinvastoin Freenin asemalla. Kahdenlai-
seen virroitustapaan soveltuvia vaunusarjo-
jaovat TS - T8 sekd T2000. Holmenkolle-
nin radalla ajetaan my®s kaikista lyhimmilld
junilla eli vain kaksivaunuisilla yksikoilla.
Pisimpid eli kuusivaunuisia junia taas nikee
linjoilla 2, 3 ja 5.

Ajoajoista voidaan todeta, ettd keskustan
“nollapisteen” metroasemalta Stortingetista

on itdisien haarojen paitepisteisiin 21 - 28
minuutin ajoajat. Iddn suunnalla pisin haara
on Grorudin haara, jonka padhin menee 28
minuuttia Stortingetistd. Matkaa on kuiten-
kin vain 15,1 km (Helsingissd samanpituinen
matka Ruoholahdesta Kontulaan sujuu 23
minuutissa). Itse Grorudin haara on pituudel-
taan tasan 13 km (mihin luetaan myos Toye-
nin ja Carl Berner plassin vélinen osuus, jota
kehinkin junat kayttavit). Lansipuolella yli
10 km pitkid haaroja ovat Kolsasin rata (n.
12 km, kokonaismatkan Stortingetistd Kolséa-
siin ollessa 17,3 km) ja Holmenkollenin rata
(14,1 km, kokonaismatkan ollessa Stortin-
getistd Frognersetereniin 16,8 km). Kuten
edelld todettiin, Kolsdsin radasta suurin osa
on suljettuna. Holmenkollenin junilla ajoai-
ka Stortingetistd Frognersetereniin on peréti
34 minuuttia.

Linjoilla 1, 2, 3 ja 5 sivun pituus on rei-
lu 40 minuuttia. Vuorotiheys kullakin yksit-
tdiselld linjalla on siis aiemmin todettu 15
minuuttia lukuun ottamatta mydhaéisiltoja ja
viikonloppujen varhaistunteja. Em. linjoilla
tarvitaan 15 minuutin liikenteessd 7 junaa,
jolloin kierrosajaksi muodostuu 1h 45 mi-
nuuttia. Ruuhka-aikana linja 1 ajaa itdpasssé
kauemmaksi eli Lambertseterin haaran paa-
hin saakka, jolloin koko sivu Frognersete-
renistd Bergkrystalleniin kestdd muutaman
minuutin alle tunnin. T&ll6in koko kierros-
ajaksi muodostuu 2h 15 min eli junia kulkee
tuolla linjalla 9 kpl. Samaa junaméaéra tarvi-
taan linjaparilla 4 / 6, koska siellakin matka-
aika Bergkrystallenista keskustan, Ringenin
(kehd) ja uudelleen keskustan kautta Huse-
bybakkeniin ottaa vajaan tunnin. Kokonais-
kierrosajaksi muodostuu 2 h 15 min. Vuoro-
tiheys 15 minuuttia voi kuullostaa harvah-
kolta varsinkin ruuhka-aikoja ajatellen. Ver-
kollahan on koko joukko pidemméankinpuo-
leisia haaroja, joilla vuorotarjonta jai nel-
jdén junaan tunnissa. Sitdpaitsi muutamilla
osuuksilla, joilla kulkee kahden tai kolmen
linjan junia, vuorovili on epétasainen. Kes-
kustan ja Brynsengin vélilla kulkevat kol-
me linjaa menevit kahden minuutin vilein
itdén ja sitten tulee 11 minuutin tauko, jonka
jélkeen kaikki kolme menevit taas kahden
minuutin vélein. Oslossa onkin suunnitelmia
linjojen ja linjavariaatioiden uudelleenjérjes-
tdmiseksi, mutta toistaiseksi litkkennettd hoi-
detaan ylla kuvatuilla periaatteilla.

T-banen i Oslo on monella tapaa erilai-
nen kuin Tukholman Tunnelbana tai Helsin-
gin metro. Néistd kolmesta Helsingin metro
on kaikista liityntdvetoisin. Koska Helsingin
metrossa on asemavélit metroksi huomat-
tavan pitkét, on liityntdd myos itse metro-
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kaupunginosissakin eikd vain terminaalilta
etddmpind sijaitseville alueille. Tukholmas-
sakin on useita jéreitd liityntdterminaaleja
(Gullmarsplan, Slussen, Danderyds Sjukhus,
Tekniska Hogskolan, Liljeholmen, Brom-
maplan, Ropsten jne.), mutta liityntilinjat
hoitavat padosin itse metroradan valittomén
vaikutusalueen ulkopuolisien alueiden lii-
kenneyhteyksii. Oslossa vastaavia liitynta-
terminaaleja ole juurikaan, vaan T-banen on
johdettu palvelemaan kayttdjidédn siten, ettd
asemilta on ldhes poikkeuksetta kdvelyetii-
syys lopullisiin kohteisiin. Asemavilit vaih-
televat noin 400 metristd liki kahteen kilo-
metriin. Hyvin yleinen asemien vélinen etéi-
syys esikaupunkialueilla nidyttdd olevan 800
m. Lénsiosien radoilla asemavilit olivat en-
nen tdysmetropéivitystd hieman tihedmmat
kuin nyt. Metroasemien sivulaiturit (muualla
kuin kehilld) antavat myds oman leimansa
asemiin. Toisaalta Helsingin seudulla esi-
merkiksi Vantaankoskenradalla on sivulai-
turit osuudella Pohjois-Haaga - Myyrmaki
samoin kuin Helsingin metron Kalasataman
asema on sivulaituriasema. Oslon T-banenin
asemat ovat padsdantdisesti varsin yksinker-
taisia laituri ja katos -asemia. Esikaupunki-
en tunneliasematkin ovat suurimmaksi osak-
si koko lailla pelkistettyjd hieman Malmin-
kartanon rautatiecaseman tyyliin. T-banen on
mielenkiintoinen yhdistelma toisaalta kevy-
ehkod, mutta toisaalta taas melko jéreédtikin
metrotekniikkaa (esim. vaunut ovat mitoi-
tuksensa puolesta huomattavan kookkaita).
Pohjoismaista paikallisliikenneratahistoriaa
tutkiva voi ndhdé Oslon T-banessa useita sa-
moja piirteitd, joita aikanaan oli ajateltu nk.
Castrénin metroon Helsingissa.

RATIKKA - TRIKKEN

Oslossa toimii tdtd nykyé kuusi raitiolinjaa
elilinjat 11, 12, 13,17, 18 ja 19. Niilld kulje-
tetaan vuosittain 30 miljoonaa matkustajaa.
Kuten edella kévi ilmi, pari pitkaé esikau-
punkilinjausta muistuttavat pikaraitiotiemdi-
sid pitkid lahiliikenneratoja (Lilleakerbanen
ja Ekebergbanen). Muilta osin raitiotie on
padsdantdisesti tavanomaista kaupunkirai-
tiotietd kaduille johdettuine linjauksineen.
Raideleveys on yleiseurooppalainen 1435
mm eli sama kuin rautateilld ja T-banenil-
la. Vaunujen leveys on 2500 - 2600 mm.
Kéaytosséa on nykyédn 18 - 25 vuoden ikéi-
sid SL79-nivelvaunuja (korkealattiaisia)
sekd uudehkoja SL95-matalalattiavaunuja.
SL95-kaksoisnivelvaunujen pituus on peréti
noin 33 metrid ja vaunujen kokonaispaikka-
méérd on niinkin suuri kuin 212 matkusta-
japaikkaa. Oslon raitiovaunujen kokonais-
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SL 95 nro 158 saapumassa Holtetista (Eke-
bergbanen) Jomfrubratenin pysakille. Ku-
van vasemmassa laidassa nakyy Simens-
bratenin sivuhaaran (likenne paattynyt
vuonna 1967) erkanemiskohta. Osa haaran
ratapohjasta on edelleen jaljella. Kuva Ju-
hana Nordlund 23.4.2008, Oslo.

midrd on 72 kpl. Oslolaisienkaan matala-
lattiaraitiovaunujen kéyttdonotto ei sujunut
ongelmitta. Nyttemmin sarja on saatu tdysi-
lukuisesti kiyttoon ja Goteborgista kéytetty-
nd hankitut ex M25-vaunut on voitu poistaa.
Kaksisuuntaiset SL95-vaunut on keskitetty
linjoille 17 ja 18 (Rikshospitaletissa ei ole
kadntosilmukkaa) seka linjan 13 Bekkestu-
aan saakka ajaviin vuoroihin. Muu raitiolii-
kenne hoituu SL79-kalustolla. Esimerkiksi
Majorstueniin ulottuvilla linjoilla on vain
vanhempia nivelid.
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Oslon raitioteiden historiasta voidaan
mainita, ettd hevosraitiotieliikenne alkoi
jo vuonna 1875 ja sdhkoraitiovaunut tuli-
vat 1894. Kristiania Elektriske Sporvei oli
Pohjoismaiden ensimmaéinen sdhkoraitio-
tiejarjestelmi. Hevosvetoiset raitiovaunut
poistuivat lopullisesti vuoteen 1900 mennes-
sé. Kaupungin nimi vaihtui Osloksi vuon-
na 1925, jolloin samaan aikaan uudelleen
jérjestellyn raitiotieyhtion nimeksi tuli A/S
Oslo Sporveier. Raitiotieverkosto on reilun
sadan vuoden aikana useaan kertaan laajen-
tunut ja supistunut. Uusia rataosuuksia on
otettu kayttdon niinkin mydhéan kuin 1990-
luvulla, vaikka sitd ennen lukuisia linjauk-
sia oli lakkautettu joko kokonaan tai pdivi-
tetty T-banen-konseptiin kuuluviksi leveilld
vaunuilla liikennditéviksi paikallisradoiksi,
osaksi jopa metrohaaroiksi. Joillakin rata-
osilla liikenne oli lakkautettu vuosikymme-

Tramo{

Raitiovaunu SL95 nro 156 on juuri saapu-
nut Bekkestuan paateasemalle ja purkanut
lastinsa raitiovaunujen matalalle laiturille.
Kuvassa vaunu jatkaa jo matkaansa korke-
an standardin mukaisen laiturin varovasti
ohittaen. Kolsasin radalla on Jarin ja Bek-
kestuan valilla korkeat ja matalat laiturit kul-
lakin asemalla perékkéin. Rata Bekkestuas-
ta Kolsasiin on tata nykya vailla liikennetta.
Kuva Juhana Nordlund 24.4.2008, Oslo.

niksi, mutta sitten liikkenne olikin k&ynnistet-
ty niilld pitkén ajan jilkeen uudelleen. Rai-
tioteiden suurin laajuus saavutettiin vuon-
na 1958 laajimman vaiheen jéddessé vain
kaksivuotiseksi. Vuosien 1958 ja 1995 vé-
lisend aikana yhtikéén tdysin uutta raitiora-
taosaa ei tullut kdyttoon. Erityisesti 1960-
luku oli raitioteiden kannalta voimakkaan
alasajon aikaa. 1960-luvulla Oslo lakkaut-
ti my0s johdinautojérjestelménsi, jossa oli
enimmilldén neljé trolleybussilinjaa. Trollik-
kalinjastoa oli aikanaan ollut tarkoitus laa-
jentaa enemmaénkin kuin mité aikanaan ehti
toteutua, jopa niin etté joillekin alueille oli
ehditty vetéd jo ajojohdot, joita ei milloin-
kaan lopulta kdytetty.

Oslossa tehtiin siis raitioteiden lakkau-
tuspédétds vuonna 1960, ja se oli tarkoitus
panna taytantdon 1975 - 80 mennessi. Vuon-
na 1969 suunnitelman toteuttaminen keskey-
tettiin ja vuonna 1977 lakkautussuunnitelma
kumottiin kokonaan. Se, ettd vuosien 1958
ja 1995 vilisend aikana ei rakennettu uu-
sia raitiolinjoja ei tarkoita, etteikd “uusia”
raitiorataosia olisi tullut linjaliikennekayt-
toon. Useampi vuosina 1960 - 68 liikenteel-
té lakkautettu mutta halliyhteyksien vuoksi
kuitenkin purkamatta jadnyt osuus otettiin
lakkautuspédédtoksen kumoamisen jélkeen
takaisin kdyttoon. Tarkemmin sanoen tdma
tarkoittaa Torshovin — Sagenen rataa (uudel-
leenavaus 1988), joka sittemmin on uudel-
leen lakkautettu, ja Sinsenin — Grefsenin —
Storon yhteyttd (uudelleenavaus 1993).

MUU
PAIKALLISLIIKENNE

T-banenin ja raitioteiden liséksi Oslon pai-
kallisliikenteen tarpeista huolehtivat myds
linja-autot sekd rautateiden ldhiliikenne. Lé-
hijunien asemavilit ovat pitkét vastaten var-
sin pitkélle Tukholman Pendeltagetin peri-
aatteita tai Helsingin 1&hijunareittien Y, R, H
ja Z pysdhtymiskaavaa. Kattavasta raidelii-
kenneverkosta huolimatta Oslossa on tuntu-
va rooli bussiliikenteelldkin. Bussilinjat on



Oslon vanha johdinautovarikko nykyaan.
Oslossa toimi aikanaan nelja johdinau-
tolinjaa eli 18, 20, 21 ja 24. Varikko sijait-
see Bjglsenissa. Kuva Juhana Nordlund
22.4.2008, Oslo.

karkeasti ottaen jaoteltu keskustalinjoihin
sekd ilmansuuntien mukaisiin esikaupunki-
linjoihin. 20-sarjan linjat palvelevat kanta-
kaupunkialuetta siten, ettd niiden reitti on
kehdmadinen eivatka ne aja keskustan ytimen
lapi. Osa 20-linjoista menee aika kaukaakin
keskustaan ndhden. Sitd vastoin 30-sarjan
linjat ajavat nimenomaan keskustan kautta
ollen keskustan lédpi kulkevia heilurilinjoja.
40 - 90 -sarjojen linjat ovat periaatteessa esi-
kaupunkilinjoja, joista kukin kymmenluku
palvelee omaa ilmansuuntaansa. Jotkut lin-
jat ulottuvat keskustaan saakka. Muutamat
linjat ovat padasiassa T-banenin sy6ttolin-
joja. Tosin T-banen on toteutettu siten, ettd
varsinaisia liityntélinjoja ei juurikaan ole.
Tilannetta voisi verrata varsin pitkélti mei-
dén péadkaupunkiseutumme Vantaankosken
rataan ja sithen kytkoksissé olevaan bussi-
liikenteeseen. Bussilinjat 20, 31 ja 37 ovat
korotetun standardin mukaisia ikd4n kuin
runkolinjoja. Niitd voitaisiin verrata ehka-
pé Tukholman Stomlinje-verkoston linjoi-
hin tai Helsingin / Espoon Bussi-Jokeriin.
Linjoilla 20, 31 ja 37 litkenndiddén sangen
tihein vuorovilein korkealuokkaisilla téys-
matalalattianivelbusseilla, joihin saa iltoja
ja oitd lukuun ottamatta nousta sisille mil-
td ovelta tahansa. Bussilinja 20 on aikanaan
korvannut sitd edeltdneen samannumeroisen
johdinautolinjan. Bussi 37 (numero on vuo-
sien kuluessa vaihtunut) puolestaan korvaa
paljon esimerkiksi Sagenen (eteldsti tullut-
ta) raitiotieyhteyttd. Sagenen raitiotien itéi-
nen osa ajettiin alas toisen kerran 1990-luvun
loppupuolella, Sagenehan oli ehtinyt olla ko-
konaan ilman raitioliikenneyhteyttd 1960-lu-
vulta vuoteen 1988 saakka (kiskot ovat olleet
paikoillaan koko tuon vélisen ajan). Sagenen
toisen raitiovaunuaikakauden yhteys tosin
suureksi osaksi palveli vain ruuhkaliikennet-
td. Sagenessa on kaduilla vield nykyaankin
useissa kohdissa raitioradan jéénteit.
Eriilléd bussilinjoilla - varsinkin edelld
selostetuilla runkolinjoilla 20, 31 ja 37 - vuo-
rovilit ovat hyvin lyhyet. Liikenne hoide-
taan niilld linjoilla usein my®os nivelbusseil-
la. Ainakin ulkopuolisen ndkokulmasta kat-

sottuna herdd kysymys, olisiko pidemmallad
perspektiivilld tarkoituksenmaisempaa hoi-
taa sellainen liikennetarve esimerkiksi raitio-
vaunuilla. Oslon trikkenisté paistaa lépi se,
ettd sithen ei vélttamatta ole haluttu panos-
taa yhtdan yliméardistd. Esimerkiksi Skil-
lebekkin luona radan kunto ei poikennut ai-
nakaan edukseen Tallinnan Tartu maanteen
radan kunnosta. Varmasti Oslossakin olisi
tilausta selvésti nykyistd kattavammalle ja
paremmin hoidetulle raitiojarjestelmalle.
Toisaalta Rikshospitaletin moderni raitiotie
“péadteasemineen” viestittdd selvésti siitd,
ettd Oslossakin haluttaessa osataan panos-
taa kevyeeseen raideliikenteeseen.

Vanha Oslo Sporveier -niminen liiken-
nelaitos on nyttemmin hévinnyt. Vuodesta
2006 metron, raitioteiden ja osittain bussien-
kin litkenn6ijéna on (eli palvelun tuottajana)
on toiminut Oslon kaupungin omistama yh-

Tramo{

Kahdesta MX3000-yksikdsta koottu kuusi-
vaunuinen metrojuna saapuu Vestlin suun-
nalta Veitvetin asemalle Grorudin haaralla
linjalla 5. Veitvetin aseman koillispuolella on
kaantoraide (kuvassa keskelld). Grorudda-
lenissa on aika paljon raskastakin kerrosta-
loasutusta. Silla suunnalla esiintyy oslolai-
sittain harvinaista liityntaliilkennettakin. Kuva
Juhana Nordlund 23.4.2008, Oslo.

ti¢ Kollektivtrafikproduksjon AS. 1.1.2008
alkaen Oslon ja Akershusin laéneissé jouk-
koliikenneviranomaisena (palvelun tilaaja-
na) on toiminut Oslo og Akershus Kollek-
tivtrafik AS eli "Ruter”, jonka perustamisen
myo6td Oslo Sporveier on lopullisesti lakan-
nut olemasta.

Artikkelin historialliset tiedot on
tarkistanut Johannes Erra.
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Raitio kivi toukokuun lopulla tapaamassa apulaiskaupunginjoh-
taja Pekka Sauria, jonka vastuualueeseen kuuluvat Helsingissd
muun muassa joukkoliikenneasiat. Sauri onkin tunnettu voimak-
kaana joukkoliikenteen puolestapuhujana, ja haastattelussa kavi
ilmi, ettei apulaiskaupunginjohtajalla ole edes tyGsuhdeautoa
— matkat tulee hoidettua stadilaisesti raitiovaunulla! Tama tuli
myos ndytettyd toteen, silla tatakin haastattelua varten Sauri
saapui Kauppatorille linjan 3T variotramilla.

Apulaiskaupunginjohtaja Pekka Sauri, Teidiit tunnetaan raitio-
vaunujen ystivind. Mikd ratikoissa miellyttii?

Alun perin varmasti nostalgia. Totta kai ratikat miellyttdvat myds
siksi, ettd ne ovat padstoton vaihtoehto, mutta kylla kiinnostus kui-
tenkin painottuu minulla enemmin jo lapsuudessa syntyneeseen bon-
gausharrastukseen. Olen pienesti pitden seurannut numero nume-
rolta ratikoita.

Mikd on vanhin vaunutyyppi, jolla olette kulkenut?

Than lapsuudesta en muista, mutta opiskeluaikana meilld oli Helsin-
gissd ruuhkaliikenteessé vuoden 1928 puurunkoisia vaunuja. Silloin
oli vield linjat 4S ja 108, joilla oli nditd vaunuja liikenteessa.

Olisiko apulaiskaupunginjohtajalla mielessi jotain raitiovaunui-
hin liittyvii muistoa?

Niitd on paljon, mutta tédssd Havis Amandan luona mieleen tulee
ensimmdiseksi vanhan ysin paétepysékki. Silloin kun opiskelin, oli
ysin Kauppatori-Vallila -reitillda ASEA:n vanhoja arkku-vaunuja. Se
vaunutyyppi viehitti minua, silld niité ei ollut montaa. Arkkuja tuli
aina seurattua, kun niilld kulmilla kuljeskelin.

Kiytiitteko itse sddnnéllisesti raitiovaunua?

Kyll4, teen tydmatkat ratikalla. Kotioven edessé on ratikkapysakki,
samoin tdssd kaupungintalon luona. Minulla ei ole tydsuhdeautoa
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Daniel Federley

lainkaan, koska siité olisi pelkkéd vaivaa. Ratikalla pddsen liikku-
maan helposti ja jos tarvitsen autoa, niin otan City Car Clubista
auton kayttoon.

Mikd on “oma” linjanne?
1A ja tietysti my0Os kolmonen, mutta 1A on se, joka useimmiten
sattuu tyomatkalla kohdalle. Taytyy tunnustaa, ettd jos kolmosen

peréssid on tulossa 1A, odotan mieluummin sité, koska haluan tu-
kea ykkosta.

Mitd ykkéselle ylipdidtidn kuuluu? Kipylissd ollaan huolissaan
ykkosen puolesta.

Ihmettelen, ettd ykkosesté jatkuvasti litkkuu huhuja. Ei sille ole mi-
tdén tapahtumassa. Ruuhka-ajan ulkopuolella matkustajaméarit ovat
tietysti ylivoimaisesti pienimmit kaikista raitiolinjoista. Ne olivat
pienet jo silloin, kun ykkonen kulki pdivdsaikaan ttheimmin kuin
nyt. Ongelma on siiné, ettd Mékeldnkadun suunnalla on niin paljon
bussitarjontaa eli itse asiassa ykkonen palvelee vain Pohjolanka-
tua. Mutta olen varmaan jadvi sanomaan, kun se on kuitenkin tyo-
matkaratikkani.

Tuleeko raitiovaunua kdytettyd mydos vapaa-aikana esimerkiksi
perheen kanssa?
Kun meill4 ei ole autoa, niin totta kai ratikkaa tulee kéytettya.

Entii onko raitiovaunua tullut kiytettyi myoés ulkomailla?

Totta kai, oikeastaan kaikkialla missé olen kdynyt ja missé niitd on.
Jos olen ratikkakaupungissa, niin kdyn aina kokeilemassa ratikkaa
jo ihan viran mutta my®6s kiinnostuksen puolesta. Ja tietysti sitd tulee
kaytettyd myos ihan spontaanisti, jos se on kulkureittien varrella.

Melkein kaikissa nykyisiss ratikkakaupungeissa ratkaisut ovat
erilaisia kuin Helsingissé, koska moni kaupunki lopetti ratikkalii-
kenteen ja on aloittanut sen uudelleen. Esimerkiksi Strasbourg on
hyvi esimerkki, sielldhdn on nykyéan vain modernisti rakennettuja
pikaratikkalinjoja.

Tramo{



Helsinki on sikéli erikoinen, ettd td4lld on todella jyrkkid kaar-
teita ja esimerkiksi aivan kotitaloni nurkilla kolmosen ratikka tekee
Jjyrkdn mutkan ja kdéntyy periti 240 astetta!

Luetteko Raitio-lehted?

Totta kai! Se on erinomainen lehti, nimen omaan nostalgiandkdkul-
masta. Harrastan my0s lintujen bongaamista ja se on sikéli vahan
sukua télle ratikkabongaamiselle, ettd tykkédn erityisesti Raition
Paitepysdkki-palstasta, jossa kerrotaan havaintoja siitd, mikd vaunu
on ollut milldkin linjalla. Lisaksi tykkd4n kovasti néistd historialli-
sista kavalkadeista, joita Raitio-lehdessd on ollut.

Sitten tyoasioihin. HKL moittii ratikkaliikennetti kovin kalliiksi,
mutta KSV taas pitiid sitii edullisena tapana kuljettaa ihmisid. Tar-
kastuslautakunta kiinnitti diskettiin huomiota siihen, etti korkeis-
ta perustamiskustannuksista huolimatta raitioliikenne tulee ajan
mittaan edullisemmaksi kuin bussit ja se kattaa liikenndintinsd
lipputuloilla. Joukkoliikennelautakunta oli tistd eri mielti. Miten
oikein on, ovatko ratikat halpaa vai kallista joukkoliikennetti?

Jos katsotaan matkustajakilometrejd niin raitioliikenne on kallista,
mutta jos katsotaan nousuja, ratikka on halvin heti metron jilkeen.
Asiaa selittdd se, ettd ratikat liikkuvat vain kantakaupungissa. Mat-
kustajakilometrivertailu on jo rakenteellisesti ratikoille epdedullinen,
koska ratikat ovat kaikki tdélld kantakaupungissa, jossa litkkenne on
hidasta. Mitd pidemmit reitit ja mitd nopeammin ajetaan, sitd edulli-
sempia kilometrikustannukset ovat. Siksi toivon, ettd esilld pidettii-
siin enemmén matkakriteerid kuin matkustajakilometrikriteeria.

Laajasalon ratikka siis aikanaan varmaan muuttaa yksikkokus-
tannuksia aika paljon.

Voisin kuvitella niin.

Pian saadaan uusi raitiolinja 9 liikenteeseen ja vuodenvaihteessa
kolmonen alkaa kulkea Kampin kautta. Mikd laajennus on seu-
raavana vuorossa?

Seuraavana tulevat Jitkdsaaren ja Kalasataman ratikat. Jitkdsaareen
vedetddn nykyisten linjojen 6 ja 8 jatkeet. Lisdksi on tarkoitus vetdd
Kampin ja Ruoholahdenkadun kautta suora, nopea ratikkayhteys.
Hankesuunnitelmat pitaa tietysti vieléd tehda.

Miten mahtaa kiydi Kruunuvuorenrannassa ja Laajasalossa?
Onko metrolle taikka raitiovaunulle taloudellisia perusteita?

Santahaminaa ei saada néhtévissd olevassa tulevaisuudessa asuin-
alueeksi, koska puolustusvoimat pitd4 siité kiinni. Laajasalon metro
on sen takia toistaiseksi kannattamaton. Ratikka Laajasaloon tietysti
kannattaa vetdd. Silld tavalla se pitdd toteuttaa.

Metroa ollaan jatkamassa linnessi Espooseen ja idissd uusille
liitosalueille. Ovatko muut metrojatkeet ajankohtaisia?

Olemme silmdilleet myos Pasilan metroa, jota mahdollisesti voisi
jatkaa Pasilasta Viikkiin. Sitd ei ole vield Padkaupunkiseudun lii-
kennejarjestelmésuunnitelmassa (PLJ) mutta ilman muuta se jos-
sain vaiheessa tulee ajankohtaiseksi, ehka ndiden kahden hankkeen
jéalkeen.

Kaupunginvaltuusto pdiitti, etti keskustatunnelia ei rakenneta-
kaan vaan sen suunnittelu keskeytetidin. Onko tilld vaikutusta
Jjoukkoliikenteeseen?

Olen itse ollut kaiken aikaa sitd mieltd, ettd ensin pitdé tehdé l4nsi-
metro ja sitten katsoa, mitd vaikutuksia silla on autoliikenteeseen.
Nyt kun metro tehddén, niin tunnelilla ei tissd mielessd ole vélittd-
mié vaikutuksia joukkoliikenteeseen.

HKL 123 Kauppatorilla linjalla 9. Kuva Jorma Rauhala 6.1972.

Jokerin alustavaa yleissuunnitelmaa laaditaan parhaillaan. Ai-
kooko Helsinki kiirehtid jokerin toteuttamista? Milloin raidelii-
kenne voisi alkaa?

Yritimme kovasti kiirehtid raidejokeria PLJ:n valmisteluvaiheessa,
mutta PLJ:ssd on tdlld hetkelld massiivinen raideinvestointiruuhka,
eikd jokeri sen vuoksi ollut PLJ:n ensimmadisessd vaiheessa. Kaik-
kea on vaikea saada yhti aikaa, lansimetro ja Kehérata seké ratik-
kalaajennukset tulevat ensin. Helsinki kuitenkin pitdé hanketta yll4
ja se on esillé heti seuraavaa PLJ:td suunniteltaessa.

Ratikkaliikennettd pitiisi nopeuttaa, mutta ensi syksynd on tar-
koitus lisiti kierrosaikaa usealle raitiolinjalle, kun aikataulus-
sa ei tahdota pysyi. Liikenne siis hidastuu. Mitenkis tissd ndin
on kdynyt?

Etuuksia pitiisi ratikoille edelleen lisétd, samoin omia kaistoja. On
hyvi, ettd asetimme kunnianhimoiset nopeuttamistavoitteet ratikoille
jamyds poikittaisliikenteelle ja muulle bussiliikenteelle. Ratikoiden
osalta tdssd on aika kova homma, koska ratikat litkkuvat niin paljon
muun liikenteen keskelléd. Valoetuuksia tiytyy edelleen lisétd ja niité
ollaankin kehittdiméassd. Helppoa se ei missdén tapauksessa ole.

Miltd variotramien tulevaisuus ndyttid? Sopimuksen mukaan lii-
kenteessad pitiisi olla 28 vaunua pdivittiin, mutta lukuun ylletidn
vain satunnaisesti.

Valmistajan kanssa saatiin itse asiassa aika hyvé sopimus aikaan va-
riotramien korjauksesta. Ehdot siité, kuinka monta prosenttia vau-
nuista on litkenteessd, ovat aika kovat. Viimeisen puolen vuoden ai-
kana on ollut rauha maassa ja valmistaja on korjaillut vaunuja, joita
on saatu koko ajan enemmén liikenteeseen. On syyti olla tyytyvéinen
verrattuna siihen tilanteeseen, joka vuosi sitten vallitsi.

Eli kauppaa ei olla purkamassa?

Ei tlld hetkella. Totta kai purkua arvioidaan sopimuksen mukaan,
eli jatkuvasti seurataan, miten kdytettavyysprosentit ovat kaytén-
ndssé toimineet. Vield vuosi sitten ihmettelimme pitkin Eurooppaa,
mistd saisi kdytostd poistettuja ratikoita korvaamaan variotrameja,
eli tilanne on sikéli parantunut

Koska Helsinki saa aivan uusia ratikoita?

Uushankinta on valmistelussa parasta aikaa ja uusia vaunujahan tar-
vitaan paitsi korvaamaan vanhinta nivelratikkasukupolvea niin myos
uusille linjoille. Liséksi tehddén koko ajan matalalattiaisia vélipaloja
toiseen nivelratikkasarjaan.

Raitiovaunujen tulevaisuus néyttid siis iloksemme valoisalta. Apu-
laiskaupunginjohtaja Pekka Sauri, Raitio-lehti ja Suomen Raitio-
tieseura kiittivit haastattelusta!
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Damiel Federley

VHDEKSTKON VARRELTA

Linjalle 9 on tarkoitus sijoittaa yhteensa kuu-
si vuoroa. Vuoroviliksi tulee siten 8-9 mi-
nuuttia seké arjen ruuhkaliikenteessa ettd
kaikkien pdivien péiviliikenteessa. -‘

Kallion - Pasilan
raitiotietyomaa

tilanne 10.6.2008

SUOMEN
RAITIOTIESEURA

o

Teollisuuskadun myllerrysta. Kaupunkiin
pain menevat kiskot on rakennettu valmiik-
si, mutta Pasilan suunnan kiskot puuttuvat
viela.

mmm nykyinen rata

e uusi rata, ajokelpoinen

s kiskolus valmis ja yhieydessd
nykyverkkoon, ajolanka puutiuu
kiskolus valmis, el yhieytta -
nykyverkkoon, ajolanka puutbuu \

kiskotysit kdynnissa
mm— iskotytt eivat viels alkaneet o
Y% arvioitu aloitusajankohta w

Porthaninkadun peruskorjaus on etelapaas-
sé jo loppusuoralla. Raitiovaunut palaavat
kadulle 10.8., mutta tyot valmistuvat koko-
naisuudessaan vasta syyskuussa.
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KUULUM

Linja 3T Kamppiin
Joukkoliikennelautakunta teki vihdoin vap-
puaattona péétoksen siitd, miké raitiolinja
Kamppiin alkaa kulkea.

Valituksi tuli vaihtoehto 2, jossa rai-
tiolinja 3 siirtyy Kamppiin. Kampista linja
kulkee rautatieaseman ohitse ja Mikonkatua
pitkin Aleksille. Samassa yhteydessé bussi-
linjan 18 reitti siirtyy Kampista Arkadian-
kadulle. Vaihtoehto on sekd Alppila-Seuran
ettd Pasila-Seuran aiempien kannanottojen
mukainen. Linja 3 tarjoaa Kamppiin raitio-
yhteyden koko laajalta ja monipuoliselta lii-
kenndintialueeltaan 1.1.2009 alkaen.

Lisdksi linjan 3 kirjaintunnusjérjestel-
méd muutetaan. Nykyisinhén rengaslinjan
toinen suunta on 3B ja toinen suunta 3T.
Valitussa linjajéirjestelyssa kavisi niin, ettd
rautatieaseman edustalla pysahtyisi samal-
la pysékilld sekd Kallion ettd Kauppatorin
suuntaan kulkevia 3B:n vaunuja ja vastaa-
vasti toisen suunnan pysikilld sekd Eiraan
ettd T66166n menevid 3T:n vaunuja, mistd
aiheutuisi sekaannuksia matkustajille.

Asia on ratkaistu siten, ettd linjan 3 vau-
nut vaihtavat linjatunnusta Olympiatermi-
naalilla ja Eldintarhassa; kahdeksikon malli-
sen lenkin T6616n puolta ajetaan molemmis-
sa suunnissa linjatunnuksella 3T ja Kallion
(Berghillin) puolta tunnuksella 3B.

Kampin linjastopdétds oli harvinaisen
monivaiheinen. Lopulta paéddyttiin kompro-
missiratkaisuun, jonka tavoitteena on litken-
nodintikulujen pysyminen ennallaan. Tama
ei kuitenkaan ole kdytdnnossd mahdollista.
Vaikka joukkoliikennelautakunnalle vakuu-
tettiin kokouksessa, ettei linjan 3 kierrosaika
pitene reittimuutoksen vuoksi, tulee kierros-
aika todellisuudessa pitenemaan.

Jos vuoromédra ei reittimuutoksen yh-
teydessa nosteta, vuorovilikin pitenee. Kal-
liossa tésté ei ole haittaa, silld uusi linja 9
kulkee 3B:n kanssa samaa reittid koko mat-
kan Kaarlenkadun pysékilta Ylioppilastalol-
le saakka. Linjojen 9 ja 3B aikataulut pyri-
tdan tahdistamaan keskenddn niin, etti kes-
kustasta Kallion suuntaan vuorovéli on alle
viisi minuuttia.

Sen sijaan T6616ssd ja Kampissa linjalla
3T on odotettavissa tungosta. Linja 3 on jo
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Daniel Federley

nyt ajoittain kovin ruuhkainen Runebergin-
kadulla. Jatkossa matkustajaméérit kasva-
vat, kun osa nykyisistd bussimatkustajista
siirtyy kdyttdmaéén raitiovaunua.

Kampin raitiolinjan
paatosprosessi

1973-2004

Joukkoliikennelinjastoa ja raitiolinjastoa
koskevissa liikennelaitoksen suunnitelmis-
sa Kampin rata on ollut mukana jo vuodesta
1973 léhtien. Rata on kulkenut suunnitelmis-
sa vililla Salomonkatua ja vélilla Simonka-
tua pitkin, mutta aina on ldhdetty siitd, ettd
juuri raitiolinja 3 tekee koukkauksen Kam-
pin kautta. Ndin oli mm. vuosien 1981 ja
1989 suunnitelmissa sekd vield 1990-luvulla
laadituissa liikennemalleissa. Kun Kampin
raitiotietd alettiin kaupunkisuunnitteluviras-
tossa toden teolla viedé eteenpdin vuonna
2004, esittivit sekd virasto ettd liikennelai-
tos ylldttden, ettd Kamppiin kulkisi linja 7 ja
linja 3 siirtyisi Mannerheimintielle. Kampin
raitiotien suunnitteluhistoriasta on kerrottu
tarkemmin Raitiossa 2/2006.

2004-2006

Vaikka linjastosta olikin vuonna 2004 ole-
massa suunnitelmia, tuotiin asia ensimmai-
sen kerran joukkoliikennelautakunnan péa-
tettévaksi vasta 16.2.2006. Silloin HKL esit-
ti, etté linja 7 siirtyisi kulkemaan T6616n ja
Kampin kautta ja linja 3 siirtyisi Mannerhei-
mintielle. Lautakunta jétti asian poydélle ja

A KAMPISTA

seuraavassa kokouksessa 2.3.2006 se palau-
tettiin danin 6-1 uudelleen valmisteltavaksi.
Lautakunta oli tyytyméton siihen, ettei lin-
jastopaatokselle esitetty riittavasti peruste-
luja ja ettei lautakunnalle tarjottu erilaisia
vaihtoehtoja.

Maaliskuun kokouksen jélkeen Pasila-
Seura ldhetti lautakunnalle kirjeen, jossa
se kertoi vastustavansa linjan 7 johtamista
T66166n ja Kamppiin ja pyysi reitin sdilyt-
tdmistd Mannerheimintielld. Toukokuussa
2006 Alppila-Seura kirjelmdi lautakunnalle
ja toivoi linjan 3B/T sdilyttamistd T6010ssé
ja sen viemistd Kamppiin.

13.12.2007

Kului yli puolitoista vuotta ennen kuin lii-
kennelaitos valmisteli lautakunnalle uuden
esityksen. Kokouksessa 13.12.2007 liiken-
nelaitos piti edelleen aiemmin selostettua
linjastomuutosta parhaana. Esitysté oli kui-
tenkin tarkennettu yoliikenteen osalta: yo-
linja 3N olisi kulkenut Arkadiankatua ja Ru-
neberginkatua, jotta néilld osuuksilla olisi
sdilynyt yoliikenne.

Lisdksi oli tutkittu kahta muuta vaih-
toehtoa eli linjan 7 viemistd Kamppiin lin-
jan 3 reitin sdilyessé ennallaan seka linjan 3
viemistd Kamppiin linjan 7 reitin sédilyessi
ennallaan. Néisté kerrottiin viime Raitios-
sa. Lautakunta ei ollut tyytyvdinen mihin-
kdin vaihtoehdoista ja paitti yksimielisesti
palauttaa asian uudelleenvalmisteltavaksi.
Kokouksessa tuotiin esille lukuisia ideoita
Kampin linjajérjestelyksi. Seuraavan késit-
telyn oli médéra olla 17.1.2008.

Kampin raitiolinjavaihtoehdot, aamun vuoroviilit

Vuorovali
Vaihtoehto/Linja 1A | 3B/3T | 4 5 6 7AB 8 9 10
Nykytila S2007 84 | 8483 | 5 6,9 7 6,9 5
Perusvaihtoehto” | 84 | 84/83 | 5 6,9 7 6,9 9 5
VE 2 84 | 8483 | 5 6,9 7 6,9 9 5
VES 84 | 8483 | 5 6,9 7 6,9 9 5
VE 6 84 | 8483 | 5 6,9 7 6,9 9 5
VE 8a 84 | 8483 | 5 10 6,9 7 6,9 9 5

') Nykytilanne linjan 9 aloitettua
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3.4.2008

Asiaa ei kuitenkaan tuotu tammikuun koko-
ukseen, vaan vasta 3.4.2008 lautakunta sai
Kampin linjastojérjestelyt kasiteltdvakseen
— jélleen kerran. Talld kertaa vaihtoehtoja
oli esilld toistakymmenta.

Vaihtoehdossa 1 linja 3B/T kulki Kampin
kautta ja linja 7 séilyi nykyisella reitilla.

Vaihtoehdossa 2 reitit olivat kuten edel-
14, mutta linjalla 3 linjatunnus vaihtuisi
Olympiaterminaalilla ja Eldintarhassa. Tun-
nuksiksi ehdotettiin joko 3B ja 3T tai 2 ja 5
(vaihtoehto 2a).

Vaihtoehdossa 3 linja 3B/T kulki Kam-
pin kautta ja linja 7 sdilyi nykyiselld reitil-
14. Linja 3 olisi ajanut Erottajalta tullessaan
Aleksin ja Mikonkadun kautta Kaisanie-
meen, jolloin rautatieaseman pysakin tun-
nusongelmaa ei olisi ollut.

Vaihtoehdossa 4 linja 3 olisi jaettu kah-
deksi erilliseksi ympyrélinjaksi siten, ettd
saatiin linja 3, Kamppi - Kallio - T6616 -
Kamppi ja linja 2, Rautatieasema - Kaup-
patori - Eira - Rautatieasema.

Vaihtoehdossa 5 linja 7 kulki Kampin
kautta ja linja 3 Mannerheimintietd (HKL:n
alkuperéinen esitys).

Vaihtoehdossa 6 linja 7 kulki Kampin
kautta ja linja 3 sailyi nykyisend.

Vaihtoehdossa 7 linjat 3 ja 7 olivat ku-
ten vaihtoehdossa 6 ja lisdksi olisi perustettu
uusi tukilinja 10B reitille Kirurgi-Kuusitie.

Vaihtoehdossa 8 muu linjasto sdilyi en-
nallaan ja Kamppia palveli uusi linja 5, Lin-
jat - Rautatieasema - To6l6ntori.

Vaihtoehdossa 8a linjan 5 reitti olisi ol-
lut Linjat - Senaatintori - Mikonkatu - Rau-
tatieasema - T6610ntori.

Vaihtoehdossa 8b linja 5A/B oli ren-
gaslinja reitilld Kamppi - Rautatieasema -
Senaatintori - Kallio - Helsinginkatu - T66-
16 - Kamppi.

Vaihtoehdossa 8c linja 5 kulki Kataja-
nokan terminaalilta Kampin kautta Pikku
Huopalahteen.

Vaihtoehdoista 3 on mahdoton toteut-
taa, silld kddntyminen Aleksilta Mikonka-
dulle olisi liian jyrkka raitiovaunuille. Vaih-
toehto 4 ei mydskdin saanut lautakunnassa
kannatusta. Muut vaihtoehdot olisivat ol-
leet mahdollisia toteuttaa. Eroja on kuiten-
kin palvelutasossa ja ennen kaikkea liiken-
ndintikustannuksissa.

HKL:n mukaan Kampin raitioyhteys pa-
rantaa joukkoliikenteen palvelutasoa: ”Kam-
pin alueella sijaitsevien asuntojen, tyopaik-
kojen ja monenlaisten asiointi- ja vapaa-ajan
palveluiden seké linja-autoaseman saavu-
tettavuus paranee, kun niihin tarjotaan rai-
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tiolinjalla vaihdoton yhteys keskustasta ja
kantakaupungin alueelta sekd vaihdon avul-
la yhteys koko raitioverkosta ja myds bussi-
likkenteen linjoilta.” Paranevasta palvelusta
huolimatta litkennelaitos ei kuitenkaan ta-
lousarviossaan ottanut huomioon Kampin
uuden raitiotien aiheuttamaa lisdysté litken-
néintikustannuksiin. Sen vuoksi se esitti, et-
tei Kampin raitiotien kayttoonotto voi lisdté
kustannuksia, ellei lautakunta erikseen pasta
supistaa liikennett jostain muualta.

Liikennelaitos oli my0ds saanut lisdd pa-
lautetta sekd asukasjérjestoiltd ettd matkus-
tajilta. Palautteissa korostui halu sdilyttda
linja 3 nykyisend, ja lautakunnalle osoitet-
tiin jopa yli 2000 henkiln allekirjoittama
vetoomus raitiolinjan 3 reitin sdilyttdmises-
td Too610ss4.

Palautteesta huolimatta HKL esitti par-
haaksi vaihtoehtoa 5, jossa kustannukset ei-
viét nousisi. Vaihtoehdoissa 1-2 kustannukset
pysyisivit myos ennallaan, sen sijaan muis-
sa vaihtoehdoissa uusi rataosa vaatisi myos
uusia vuoroja, joiden hinnaksi HKL arvioi
300 000 euroa / vuosi / vuoro.

Lautakunta péétti jattda esityksen poy-
dalle.

17.4.2008

Esitys oli késiteltdvana heti seuraavassa ko-
kouksessa 17.4., jolloin lautakunta paétti jal-
leen kerran palauttaa linjastoratkaisun uu-
delleenvalmisteltavaksi, talld kertaa taparés-
ti 4dnin 5-4. Palautuspaitoksen yhteydessa
lautakunta evisti liikennelaitosta: haluttiin
vihemman ja tarkemmin suunniteltuja vaih-
toehtoja. Lisdksi pyydettiin linjojen vuoro-
vilitietoja eri vaihtoehdoissa. Liikennelai-
toksen puolelta korostettiin jélleen sité, ettd
Kampin liikennettd varten ei ole varattu ra-
haa, eli jos litkenne aiheuttaa uusia kuluja,
on vastaavasti karsittava liikennettd jostain
muualta.

30.4.2008

Viimein 30.4.2008 pidetysséd kokouksessa
linjastoratkaisu saatiin sitten tehtyd. Esi-
tyksessa oli jéljelld nelja vaihtoehtoa: 2, 5,
6 ja 8a. Lautakunnan jidsen Mirva Haltian
nimenomaisesta pyynnostd HKL:n suunnit-
teluyksikk®d liitti esityslistaan myos vuorova-
litaulukon, jonka mukaan linjojen vuorovalit
pysyisivét kaikissa vaihtoehdoissa nykyisi-
nd. Uudelle linjalle 5 oli vaihtoehdossa 8a
laskettu 10 minuutin vuorovili.

Vaihtoehdoissa 2 ja 5 liikenndintikustan-
nukset eivdt muuttuneet nykyisesté, samoin
vaunumaérd pysyi samana.

Trama{

Vaihtoehdossa 5 linjalta 3 olisi siirretty
kaksi vuoroa linjalle 7. Vaihtoehdossa 6 lin-
jalle 7 olisi tarvittu kaksi uutta vuoroa (kus-
tannuslisdys 0,6 Me/vuosi) ja mahdollisesti
linjoille 4 ja 10 kummallekin yksi uusi vuo-
ro (kustannuslisdys samoin 0,6 Me/vuosi).
Vaihtoehdossa 8a linjalle 5 olisi tarvittu kuu-
si vuoroa, jolloin sen kustannukset olisivat
1,8 Me / vuosi.

Liikennelaitos otti vahvasti kantaa vaih-
toehtoja 6 ja 8a vastaan, silld sen mielestd
”Talousarvion valmistelukehyksen puitteissa
ei ole mahdollista toteuttaa vaihtoehtoja [6
tai 8a] ellei vastaavia

karsintoja tehdd liikenteestd jossain
muualla. Karsinnat olisivat huomattavia ja
kokoluokaltaan ne vastaisivat yhden tai kah-
den Helsingin sisdisen bussilinjan lopetta-
mista kokonaan.”

Edelleen liikennelaitos piti vaihtoehtoa
8a hankalana T6610ntorin silmukan vuoksi:
”Vaihtoehto edellyttdd T6616ntorin kddn-
tosilmukan rakentamista, koska vanha sil-
mukka ei ole endd kaytettidvissd. Uuden
To616ntorin kiertdvan lenkin rakentaminen
edellyttdd yleissuunnitelman tarkistamista
ja hyviksymistéd kaupunkisuunnittelulauta-
kunnassa. Mikéli vaihtoehtoon péaddytaan,
ndyttdd siltd, ettd lautakuntakésittely meni-
si vuoden 2009 puolelle suunnittelun vaati-
vuuden ja vuorovaikutusprosessin vaatiman
ajan vuoksi. Mitoituksessa ei voida tyytyd
vanhojen suunnitelmien tasoon kaarresétei-
den ja pysidkkipituuden osalta. Liséksi va-
kituisen linjan kadntdsilmukkaan tarvitaan
ohitusraide. My®os kadun pinnan alla olevat
rakenteet on selvitettdvd. Radan rakennus-
tyOn vaatima aika riippuu paljolti katutdiden
jarjestymisestd. To61ontorin kddntopaikka
olisi saatavissa raitiolinjan kayttoon kesalla
2010. Rakennuskustannukset olisivat noin
1,5 — 2,5 miljoonaa euroa tyon laajuudes-
ta riippuen. ” Liikennelaitoksen arviota ra-
kennuskustannuksista voidaan pitda erittdin
korkeana.

Liikennelaitos piti edelleen parhaana al-
kuperdista esitystddn, mutta lautakunta paatti
ddnestdd kaikista vaihtoehdoista. Ensin d4-
nestettiin vaihtoehdoista 6 ja 8a. Tdmén 44-
nestyksen voitti ve 6 ddnin 6-3.

Toisessa ddnestyksessa ddnestettiin vaih-
toehdoista 6 ja 2. Asnestyksen voitti ve 2 d4-
nin 5-4. Lopuksi ddnestettiin vield vaihtoeh-
doista 2 ja HKL:n esittdmaésta vaihtoehdosta
5. Vain yksi jdsen oli tdssd vaiheessa valmis
kannattamaan liikennelaitoksen esitysta, jo-
ten dédnin 8-1 lautakunta paitti, ettd Kamp-
piin viedéén raitiolinja 3.



Kampin raitiotietyomaa, tilanne 10.6.2008

nykyinen rata
wusi rata, ajokelpoinen
kiskotus valmis ja yhieydesss
nykywarkkoon, ajolanka puutivu
kiskolus valmis, ei yhieytta
nykyverkkoon, ajolanka puutivu
kiskotydt kiynnissa

kiskolyol eivit weld alkanes!;
arvioitu aloitusajankohia

2008
kadulla katutydt kiynnissa

SUOMEN
RAITIOTIESEURA

Yleensd lautakunta on linjastoasiois-
sa padttinyt myos tulevan linjan nimesta,
mutta néin ei tilld kertaa tehty. Siksi emme
vield tiedd, mité vélietappeja linjojen 3B ja
3T linjanimissé tulee esiintyméén. Molem-
mat joka tapauksessa kulkevat reitilld Kai-
vopuisto - Eldintarha, B Kallion ja T T66-
16n kautta.

Rakennustyot
Arkadiankadun ja Mannerheimintien yh-
dysraide rakennettiin huhtikuussa ja ajo-
lanka asennettiin toukokuussa. Yhteydelle
tulee kdyttod, kun Simonkadun, Mannerhei-
mintien ja Kaivokadun risteyksen kiskotydt
kdynnistyvét 30.6.2008. Kuten edellisessa
Raitiossa kerrottiin, ajetaan raitioliikentees-
sd viikon 27 ajan poikkeusreitteja 1dhes kai-
killa linjoilla.

Mikonkadun ja Kaivokadun vaihteet
asennetaan viikon 27 aikana, kun Kaivoka-
dulla ei ole raitioliikennettd. Muut kiskotydt
tehddin elo-syyskuun aikana, ja syyskuussa
asennetaan vaihteet Mikonkadun ja Aleksan-
terinkadun risteykseen.

Fredrikinkadun kiskotdiden aloittami-
nen viivéstyy aiemmin suunnitellusta paril-
la kuukaudella, silld kadunpinnan alla ole-
vaa kalliota joudutaan louhimaan kesén ai-
kana.

Simonkadulle on paitetty tehdd katu-
lammitys raitiovaunukaistoille Yrjonkadun
ja Mannerheimintien véliselle osuudelle.

s

Raitioliikenteen poikkeusreitit 30.6. - 6.7.2008

Kauppatori - 3&rm3inen - Kipyls
Eira - Kauppatori - S&mdinen - Kipyll
Kaivopuisto - Erottaja - S&mdinen - TG6IE -
Arkadiankatu - T84 - SGmiinen -
Kauppatori - Kalvopuisto

Kalvopuisto - Kauppatori - S8rndinen -
T4l - Arkadiankatu - TG818 - Sdmdinen -
Erotiaja - Kalvopulsto

28 HREE

Arkadiankatu - Munkkiniemi

Kirurgi - Katajanokka

Kirurgi - Katajanokan terminaali

Histalahti - Senaatintori - Arabia

HKauppatori - Sormdiinen - Pasila - T66I - Arkadiankatu
Salmisaari - TG6IG - Somdinen - Arabla

Arkadiankatu - Plkku Huopalahti
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Aarimmaisena vasemmalla HKL 730 vm. 1977 Pajaméen linjalla 36. Kuva on otettu nyttemmin
kaytosta poistetulla Simonkentan (Simonmaen) pysakkialueella. Kuva Hannu T. Pulkkinen.
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Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silla periaatteella, ettd aluksi on
lueteltu perakkiin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytdén kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtio
193644

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussilitkenne 1995-2004

Kalustoluettelon merkkien selityksia

NRO=  auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintyd listalla useamman kerran eri
kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.
Tp. = alustatyyppi
= nokkamallinen,
= bulldog (etumoottori),
hetku (etumoottori),
= mabhuri (keskimoottori),
= takamoottorinen
alustan vuosimalli
Va/Ov = varustelutyyppi ja ovikoodi
K = kaupunkibussi,
L = léhiliikenne-/esikaupunkibussi —
katuri-istuimet,

S = seutu-/ldhilitkennebussi/puoli-
turisti, kuten L mutta korkeat
selkénojat,

P = paremmin varusteltu puolituristi,

E = taysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella (ni-
velbusseissa neljallda) numerolla — etuovi-
keskiovi-takaovi.

1 = kapea ovi,
2 = kaksoisovi,
0 = eiovea.

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden vilissa ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-mal-
lisissa autoissa kuitenkin etuovi ja keskiovi
ovat molemmat akseleiden viliselld alueella.

KOK = auton koko
B = normaali 2-akselinen
T = teliauto
N = nivelauto
M = miniauto
D midiauto
LK Lattiakorkeus
4 = korkea
3 = puolimatala
2 = etuovilta keskioville matala,
takaovella 2 askelmaa
1 = Kkuten edelld, takaovella 1 askelma
0 = tdysmatala, ei askelmia
VAIHT = vaihteisto
M = mekaaninen,
P = puoliautomaatti ("Wilson”),

AA = automaatti-Allison,
AM= automaatti-Mercedes,
automaatti-Scania,
automaatti-Voith,

AZ = automaatti-ZF,

A = automaatti, muu merkki kuin
edelld tai merkki ei tiedossa.
Numero viittaa vaihteiden
madradn, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = kéyttoonotto ja
poistoajankohta

Numerot ovat jérjestyksessé: vuosi, kuukausi,
paiva — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai paivasti
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
tarkoittaa vuotta 2000.

Paivamadrilla on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu liikenteeseen
tai poistettu kaytostd. Vanhoista busseista ei
kuitenkaan yleensi ole tiedossa kuin HKL:n
virallinen pvm. Kéyttoonotto on silloin ta-
pahtunut jokin aika paivamaaran jalkeen ja
kaytostd poisto on kdytdnnossa saattanut ta-
pahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia
< = aikaisemmin / edellinen,
> = my6hemmin / seuraava
jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto
Pk = peruskorjattu

weer

Nk. Keppi-Tiikereisté eli autoista 720 - 799 siirtyi 21 kpl Turkuun kesalla 1975 paik-
kaamaan sikalaisen liikennelaitoksen kalustovajetta. Kuva TuKL 9.7.1975.
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HKL 713, Leyland Royal Tiger Worldmaster
/ Wiima vm. 1962 Ruskeasuolla. Kuva Pertti
Leinomé&ki 26.5.1976.

HKL 717, Sisu BT-69CR / 5900 / Wiima
K100-220 vm. 1977 alkuperaisasussa.
Vuonna 1987 auto tayskorjattiin Erikoisko-
ri Oy:lla lisalImessa, minne kuljetus jérjes-
tettiin rautateitse. Kuva Pertti Leinomaki
16.4.1983.

HKL:n autosarjasta 710 - 719 suurin osa
valikorjattiin vuosina 1987 - 88. Kuvassa na-
kyy auto 716 VR:n Occ-vaunussa paluukul-
jetuksen merkeissa. Samassa junassa kun-
nostettuina tulivat myos HKL 711 ja 717.
Joillekin yksildille (mm. 713, 715 ja 719)
tehtiin vélikorjaus liikennelaitoksen omalla
keskuskorjaamolla Ruskeasuolla. Kuva Ju-
hana Nordlund 31.5.1987, Pasila.

HKL 718, Leyland Royal Tiger Worldmaster
/ Wiima vm. 1962 Ruskeasuolla noin puolen
vuoden ikdisena itse varikonkin ollessa vas-
ta noin parivuotias. Nasakuva 25.3.1963.

HKL 719 vuodelta 1962. Kuva Bo Ahlnas.
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Nk. vélikorjauksen lapikaynyt HKL 729 linjalla 23V Rautatientorilla.
Kuva Pertti Leinoméki 17.5.1988.

HKL 731, Leyland Royal Tiger Cub 1/1 LRTC vm. 1963. Keppi-Tii-
kereiksi kutsutut “Kevyt-Leylandit” olivat vuosien 1963 - 64 perus-
busseja. Niill& liikennditiin mm. Lauttasaareen saarelle johtavan
huonokuntoisen sillan takia. Kuva Nasakuva 18.3.1963.

HKL 739:n sisatilat. Vuoden 1977 autoissa oli numeroita 700 - 709
lukuun ottamatta vihrealla keinonahalla verhoillut istuimet. Vihreét
keinonahkaistuimet oli myds autossa 649 (samoin peruskorjauk-
sen jalkeen autossa 636) seka vuosina 1978 - 80 kayttéonotetuis-
sa linja-autoissa. Kuva Pertti Leinoméki 27.3.1982.

HKL 739:n kojelauta hallintalaitteineen. Ajo-
suunnanvalitsimien yhteydessa oli erilli-
nen painike, jolla voitiin estda suurimman
eli kolmosvaihteen kytkeytyminen paalle.
Kesahelteilla talla toiminnolla saatiin ai-
kaan lukuisia moottorin ylikuumenemisia
johtuen epétarkoituksenmukaisen suures-
ta kayntinopeudesta. Kuva Pertti Leinoméaki
27.3.1982.

HKL 742, Sisu BT-69BVT / Wiima K100,
Malmilla linjalla 73. Kuva Pertti Leinomaki
25.7.1989.
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Ratikkatapahtuma

SRS ja HKL jarjestavit koko perheel-
le tarkoitetun museoratikkatapahtuman
Helsingin Kauppatorilla sunnuntaina
27.7.2008 kello 12-17.

Tapahtumaan ovat tervetulleita
kaikki raitiovaunuista seké niiden har-
rastamisesta ja historiasta kiinnostuneet.
Esilld on kaksiakselinen ASEA-mootto-
rivaunu HKL 157 vuodelta 1930.

SRS:n kesGaijelu:
teemana ysilinja

SRS:n keséajelulla la 9.8.2008 hauda-
taan vanha ysilinja Kauppatori — Valli-
la ja otetaan varasldht6 uudella ysilla,
Kolmikulma — Itd-Pasila.

Vaunu 339, joka oli linjan 9 vakio-
kalustoa 1970-luvulla, lihtee Paavalin
kirkolta klo 11. Ensin ajetaan koko kier-
ros vanhalla ysin reitilld Kauppatoril-
le ja takaisin. Sitten siirrytdan Itd-Pasi-
laan, mistd ajetaan koko uuden ysin reit-
ti uusia kiskoja pitkin Kolmikulmaan ja
takaisin Itd-Pasilaan. Linjaliikenne uu-
della ysilld alkaa su 10.8.

Ajelu on maksuton. Vain jasenille.

28
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Kuvassa vaunu 157 kilvitettyna linjalle 7. Kuva on otettu viimevuotisen tapahtuman siir-
toajolla Brahen kentén kohdalla. Kuva on saatavana Stadin Ratikoiden postikorttina.
Daniel Federley, 29.7.2007.

Kuvassa alkuperaiseen asuun entisoity VTS-vaunu 339 vuodelta 1955 kilvitetty-
nd linjalle 9. Kuva on otettu Sturenkadulla, joka oli vanhan ysilinjan reittikatu. Daniel
Federley, 30.6.2006.
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LINJAT

Raitiolinjojen 4 ja 4T joitakin vuoroja vaih-
dettiin maanantaista 28.4. alkaen siten, etti
osa aiemmin linjatunnuksella 4 Katajanokal-
le ajaneista 1dhd6istd muuttui tunnuksella 4T
Katajanokan terminaalin ajaviksi 1dhdoiksi
ja piinvastoin. Muuten aikataulut pysyivét
ennallaan.

Muutokset liittyivét Katajanokan mat-
kustajalauttojen muuttuneisiin aikataului-
hin.

Bussilinjat 17, 18, 42, 55, 55A, 65A ja
66A jouduttiin ohjaamaan poikkeusreiteil-
le tai korvaamaan muilla jarjestelyilld koko
kesdn 2008 ajan. Syynd on Mannerheimin-
tien ja Kaivokadun (samoin Simonkadun)
risteyksen raitiotietydomaa. Yksikddn edelld
luetelluista linjoista ei voi kulkea kesén ai-
kana ko. risteyksen ldpi. Bussi 17 on ohjat-
tu kiertdmédn keskustan varsinainen ydin.
Linja 18 ajaa Asema-aukion ja Arkadinka-
dun kautta. Kampin tarjontaa on ryhdytty
turvaamaan linjojen 14 ja 14B lisdvuoroilla.
Linja 42 on katkaistu Elielinaukiolle (mutta
kuitenkin linjat 20N ja 24 jdivit ennalleen).
Linjat 55 ja 55A ajavat Arkadiankadun ja
Pohjoisen Rautatiekadun kautta Mariaan ja
Lapinlahdenkadun osuus jadi pois. Lautta-

saaren pitkat heilurit 65A ja 66A korvataan
Kampin keskuksen ja Lauttasaaren (Vattu-
niemi) vililld kulkevalla linjalla 65X. Ou-
lunkyldn ja Lénsi-Pakilan piitd palvellaan
linjoilla 65B ja 66B (keskustan paittéri Te-
atterikujalla).

Keskustan kautta kulkeva raitioliiken-
ne ohjataan poikkeusreiteille ajaksi 30.6. -
6.7.2008. Raitiolinjojen poikkeusreitit naky-
vit sivun 21 kartassa. Syy sama kuin edelli-
sessd bussiliikennettd koskevassa uutisessa.

METRO

Espoon ja Helsingin valtuustot paattivit sel-
vin luvuin hyviksyd Lénsimetron hanke-
suunnitelman 19.5. (Espoo) ja 21.5. (Hel-
sinki). Kustannusarvio ilman ALV:t4 on nyt
noin 713 miljoonaa euroa. Osuuden Ruo-
holahti - Matinkyld rakentaminen alkanee
syksylla 2009 tai viimeistdan vuonna 2010.
Liikenne alkanee tdlld kokonaan tunneliin
johdettavalla rataosuudella 2013 - 14. Es-
poo paitti samalla, ettd kaupunginhallituk-
sen on viipymitté aloitettava jatko-osuuden
Matinkyl4 - Kivenlahti perusteellinen suun-
nittelu.

Léansimetro - aivan kuten itdmetro aika-
naan - on hankkeena herattanyt voimakkaita

Ei niin kovin yleinen nakyma oikein milloin-
kaan: Linjan 8 Variotram tulee Paavalin kir-
kon silmukasta Hameentielle jatkaakseen
Salmisaareen. Tassa on kysymys oikaisus-
ta myohassakulun seurauksena. Kuva Ju-
hana Nordlund 1.5.2008, Helsinki.

tunteita sekd puolesta ettd vastaan. Kritiikkia
ovat aiheuttaneet nopeasti kohonneet kustan-
nusarviot sekd jarjestelméan merkittdva lii-
tyntdvetoisuus eli se, ettd suoria yhteyksia
korvataan vaihdollisilla yhteyksilla. Lisaksi
peldtidn, ettd metro aikaansaa merkittdvaa
lisdrakentamista Espoossa.

Metron kannattajat ndkevit hankkees-
sa useita yhteiskuntataloudellisia etuja, kun
asuinrakentaminen keskitetdén raideliiken-
teen yhteyteen ja asuinalueita tiivistetdan.
Metro ndhdédn valttiméattdména osana Es-
poon maankdyttoratkaisua eikd sen hintaa
pidetd kalliina saavutettaviin etuihin, ku-
ten palveluiden ja mm. kunnallisteknisen
infran keskittdmisen kautta saataviin séés-
toihin, ndhden.

Julkisuudessa on eri tahoilta esitetty met-
rolle my®6s lukuisia vaihtoehtoja raidetaksis-
ta ilmaiseen bussiliikenteeseen. Yhtend vaih-
toehtona esiteltiin vuonna 2006 TramWest-
jéarjestelmaa, jossa Espooseen olisi metro-
linjan sijaan tehty monihaarainen pikaraitio-
tieverkosto. TramWest péivitettiin kevaalld
2008. Siitd kerrotaan lisdd internet-sivulla
www.tramwest.fi.

Metron poikkeusliikenne alkoi 1.6.
My6s metron keséliikennekausi alkoi sun-
nuntaina 1.6. Metro ajaa 1.6. - 2.8. kahdek-
san minuutin vuorovélein siltakorjausten
vuoksi. Metro liikenndi Ruoholahden ja
Mellunméen vililld, joten Vuosaaren suun-
nan matkustajien on vaihdettava junaa It4-
keskuksessa.

Bussi 99 tdydensi aiempien kesien ta-
paan metroliikennettd 2.6. - 27.6. arkisin

Helsingin kaupunginmuseon varastossa Hyryldssi sdilytetddn
mm. vanhoja raitiovaunuja ja sinisid busseja. SRS tekee retken
Hyrylddn ke 27.8.2008.

L&ht6 linja-autolla (A-bus) klo 17.00 Mikonkadun tilaus-
ajopysakiltd Rautatientorin vierestd. Paluu samaan paikkaan
pari-kolme tuntia mydhemmin.

Retki on maksuton. Vain jasenille.

Sahkopostirinkildisille kerrotaan mahdollisista kesdn muis-
ta ajeluista ringin puitteissa. Lue ringistd enemmaén sivulta 2.
Viliosa-Mannella HKL 161 on tarkoitus ajaa heti, kun se on
teknisesti mahdollista.

Tramo{

Onnistunut kevatajelu

SRS:n kevitajelu 27.4. suoritettiin HelBin Scania-Vabis B62V/
Valmet -bussilla nro 157 vuodelta 1952.

Reitiksi muodostui Mikonkatu - Merihaka - Kulosaari -
Tammisalo - Marjaniemi - Puotila - Vartiohartju - Vesala - Mylly-
puro - Vartiokylan varikko (Varha) - Viikki - Oulunkyli - Haaga
- Huopalahden asema - Munkkiniemi - Lehtisaari - Otaniemi
- Lauttasaari - Kamppi - Erottaja - Ateneum.

Fotostopit olivat Kulosaaressa Irakin suurldhetystolld, Var-
tioharjussa entiselld 95:n pédtepysakilld, Vesalassa, Varhassa
(SWS-trolleybussi 1), Lehtisaaressa entiselld 34:n padtepysa-
killd ja Lauttasaaren Katajaharjussa.

2/2008
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ruuhka-aikaan Rautatientorin ja Itdkeskuksen vililld. Bussi 14hti
Lantiseltd Teatterikujalta ja ajoi reittid Kaivokatu (kayttdd Ateneu-
min pysékkid) - Kaisaniemenkatu - Hakaniemenranta - Sornéisten
rantatie - [tdvayla - Itdkeskus (laituri 32).

KALUSTOASIAA

Nivelvaunut HKL 44 ja 69 ovat Saksassa tdyskorjauksessa.

Viliosa-Manne HKL 162 (ex MVV 519) saapui Helsinkiin
7.2.2008. Silla ajettiin ensimmadiset koeajot 7.5. ja 9.5. Koe- ja tes-
tiajot jatkuivat myds mydhemmin toukokuussa. Vaunu oli maalattu
ja teipattu Elisan mainosvéreihin jo kunnostuksen yhtydessa.

7.3.: MVV 523 (HKL 163) tuotiin Helsinkiin.

MVV 503 (HKL 164) saapui Vallilaan 24.4. noin klo 9.20.

Vaunut 8 ja 10 (sarja HM V) on romutettu. Kasi vietiin lavetilla
4.3. pois HKL:n alueelta. HKL 10 vietiin Koskelasta Vallilaan pu-
rettavaksi 13.5. Vaunun 362 jainteet ovat edelleen (toukokuun jal-
kipuolisko) Koskelassa.

Varaosamanne, ex MVV 451, romutettiin Vallilassa 7.4. B-osa
kuljetettiin pois 8.4. ja A-osa 9.4

Helsingin Bussilitkenne Oy:lle tuli nroille 816 - 825 Scania
K230UB / Lahti Scala -katureita. Viimeksi mainitut autot korva-
sivat edellisen lehden selostuksesta poiketen autot 710, 711 seké
713 - 721, jotka eivét tiyttidneet sovittuja Euro 5 -tason paédstovaa-
timuksia. Autot 816 - 825 tayttavit edellistdkin tiukemmat EEV-

Al

M!_L
! m.

ell“"izll

L= "an i 1Imk

i '.

1".'751

30

2/2008

Véliosa-Mannessa HKL 161 (ex MVV 517) tullaan ndkemaan tyy-
likas vauhtiraita. Kuva Juhana Nordlund 9.5.2008.

normit. Toisin sanoen myds HelB 711 on poistunut riveistd, toisin
kuin edellisessd RAITIOn nrossa annettiin ymmartda. Uusia Scaloja
(samoin Volvojakin kuten myds MANeja) on odotettavissa jilleen
vuodenvaihteessa.

Veolia Transportille on tullut EEV-pééstotasoisia teli-Scaloja
nroille 92 - 94. Niilld on korvattu autot 218 - 220.

HAVAINTOJA LIKENTEESTA

Kiirastorstaina 20.3. iltapdivalla joutuivat raitiolinjat 1,1A,7A ja 7B
poikkeusreiteille, kun ajojohto katkesi Mékelédnkadun ja Radanraken-
tajantien risteyksessd. Linjat 1 ja 1A kédntyivat Vallilassa ja 7A/B
kulkivat Alppilan kautta, eli Pasila jii ajamatta. Myos Mékeldnka-
tua etelddn kulkeva (bussi-)liikenne joutui kiertdméén Pasilan kaut-
ta. Paikalle olivat jamdhténeet vaunut 227, 36 ja 53, myés HKL:n
raivausauto HO55 oli paikalla.

Vaunu 77 linjan 10 vuorossa 198 suistui kiskoilta 1.4.2008 klo
22.31 Korppaanmaéentielld kaarteessa ennen Haapalahdenkadun py-
sakkid.

Vaunu tuli kaarteeseen silmiinndhden lujaa ja kallistui 30 - 40
asteen kulmaan, néytti kaatuvan mutta pysyi kuitenkin pystyssa. Etu-
teli palasi kiskoille, kaksi muuta suistuivat ja vaunun takapaa joutui
kokonaan jalkakaytiville. Henkildvahinkoja ei tullut.

Stadin Slangi ry:n ja HKL:n yhteistapahtuma Tsoraa lungisti
jarjestettiin Rautatientorilla lauantaina 10.5. Tapahtumaan liittyi-
vit kiertoajelut Ludde-vaunulla HKL 150. 3T:n reittid noudateltuja
kierroksia ajettiin kolme 14hto4.

HKL ajoi jo perinteiseen tapaan ruusuisia ratikkakierroksia di-
tienpdivand sunnuntaina 11.5.

Ruusuja oli jaossa kahdessa raitiovaunussa: matalalattiaisella va-
liosalla varustetussa nivelvaunussa numero 80 sekd Ludvigshafenin
raitiovaunussa numero 150. Ruusuvaunut kiersivét reittid To616n hal-
li — Eldintarha — Alppila — Urheilutalo — Hakaniemi — Kruununhaka
— Kauppatori — Aleksanterinkatu — Runeberginkatu — T6616n halli.

Maanantaina 21.4. Concordia Bus:in Helsingin linjalla 15 auto
643 (M-B 0530 Citaro, varit TLO). Itse asiassa CBF 643 on ollut
varsin tiiviisti tuolla linjalla kevain aikana.

HelB 9505 on liikkunut muutaman kerran toukokuun aikana
mm. linjoilla 65A ja 66A (esim. 12. ja 22.5.) Ko. linjoilla on ndhty
my0s muita 2-akselisia autoja, kuten HelB 45 ja 246. Kevdin mit-
taan linjan 20 ruuhkavuoroissa seké 98- ettd 99-sarjan kaasu-Volvot
ovat olleet tavanomaisia.

LAHIJUNA
Sm2:t 6057, 6082 ja 6083 on saneerattu. Saneerattuja Sm2:ia ovat
nyt ainakin 6051, 6053, 6054, 6057, 6061 - 6063, 6065 - 6084,
6087 - 6089 sekd 6100.

Lahiliikenne siirtyi kesdaikaan 1.6.2008. Verrattuna edelliseen
kesédn liikenne tiheni arkipdivind. M-junat ajavat arkisin suurimman
osan péivéstd 10 minuutin vélein. A-juniakin on lisétty, ruuhkissa
on 10 minuutin vuorovilit ja ruuhkien vilissd péivélld 20 minuutin
litkenne. Illat ja viikonloput menndin vanhalla kaavalla.

Kevattalven ja kevaan 2008 kuluessa Helsingin Bussiliikenne Oy:n
linja-autot 710, 711 seka 713 - 721 korvattiin autoilla 816 - 825. Ku-
vassa autot 721 ja 817. Kuva Juhana Nordlund 28.3.2008.
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Juhani Katajisto

HOyrya suomalaisilla kiskoilla

Tulossa heindkuun lopussa!l
Kuva-ja tietokirja suomalaisista
hdyryvetureista.

240 x 297 mm, 256 sivua,

230 vérikuvaa.

Suomen- ja englanninkielinen
teksti.

Tekniikka- ja historiatiedot
paristakymmenesta
hdyryveturisarjasta.

Sata numeroitua ja signeerattua
kappaletta, myydaan tilausjar-
jestyksessa. TILAA HETI!

Hinta 58 euroa +toimituskulut

Tiedustelut ja tilaukset: Kustantaja Laaksonen,
puh. 040 738 2716, eero.laaksonen@kustantajalaaksonen.fi
www.kustantajalaaksonen.fi

Syyskuussa ilmestyy Mikko Laaksosen
kirjoittama juhlakirja Turun raitiotiet

MUUTA

Masters of Arts08- festivaali kdynnistyi 7.5. klo 12.00. Festivaali oli
ainutlaatuinen ammattilaisten ja opiskelijoiden sekd korkeakoulun
ja yhteistydkumppaneiden yhteistyona syntyva tapahtuma. Opiske-
lijoiden tydsté kertoi paitsi tapahtuman ytimen muodostava valmis-
tuvien maistereiden lopputydnéyttely, myos néyttelyn arkkitehtuuri,
festivaalin visuaalinen identiteetti ja kaupunkindkyvyys. Nuori visu-
aalinen kulttuuri levidé kiinnostavina makupaloina Arabianrannasta
my®6s muualle Helsinkiin. Esimerkiksi jo legendaksi muodostuneen
Helsingin kaupungin liikennelaitoksen festariratikan voi bongata
6.5.2008 alkaen Arabianrannan sekd Hietalahden ja Ruoholahden
vililld linjoilla 6 ja 8. Vaunu oli NrI nro 52.

Joukkoliikennelautakunta 15.5.:

Metron kulunvalvonta- ja liikenteenohjausjérjestelmin hankin-
ta: Pédtettiin tilata jarjestelmd + laituriovet Siemensiltd hintaan
123.800.000 euroa.

Simonkadun ja Mikonkadun raitioteiden rakennustyon tilaami-
nen: Rakentajaksi valittiin HKR-Rakennuttaja, hinta 1.364.000 eu-
roa.

Joukkoliikennelautakunta paitti 30.4.2008, ettd Kampin raitio-
tiella litkennoi 1.1.2009 alkaen linja 3T. Kolmosten uudistusten myo-
td kirjaintunnus ei endé paljasta kiertosuuntaa vaan sen, missi kohtaa
kulloinkin litkutaan. Tunnusta vaihdetaan nk. lennossa Kaivopuiston
ja Eldintarhan péissé. Aika néyttad selkeyttddko vai sekoittaako uusi
kaytinto tilannetta entiseen verrattuna.

Kampin linjastoratkaisu oli poliittisesti hyvin vaikea. Liikenne-
laitos oli alkujaan tarjonnut seiskojen vetdmistd Kamppiin. Ratkai-
sua pidettiin yleisesti epdonnistuneena. Lopulta paddyttiin komp-
romissiin, jossa kolmosen T-versio ajaa Mikonkadun ja Rautatie-
ntorin kautta Kamppiin ja edelleen T66166n. To61614iset kuitenkin
ovat jo ennittidneet tyrmétd ratkaisun sangen hitaana ja mutkittele-
vana ja esim. Ylioppilastalon (lue: Stockmannin) kaukaa kiertava-
nd. Kolmosten muutoksesta tarkemmin Kampin raitiotiesté kerto-
vassa kirjoituksessa

Tramo{

SEURAAVA RAITIO

RAITIO 3 /2008 on suunnitelman mukaan Turun raitioteiden juh-
lanumero. Mahdollisuuksien mukaan lehteen tulee kuitenkin Paa-
tepysékki-palsta. Uutiset Padtepysékille tulee 1dhettdd viimeistddan
24.8.2008 mennessd.

Seuraava “normaali” RAITIO eli 4 /2008 ilmestynee joulukuus-
sa. Avustukset toimitetaan paitoimittajalle 12.11.2008 menness4,
paitsi Padtepysékki-uutisia voi toimittaa vield 23.11. saakka.

Muistakaa, ettd avustukset toimitetaan vain pddtoimittajalle, joka
sitten vilittdd materiaalit lehden taittoon. Alk4d sekaannusten vilt-
tdmiseksi ldhettdkd sen enempéd kuvia kuin tekstejikidn suoraan
esim. taittajalle (poikkeuksena kuitenkin Turun erikoisnumero). Re-
soluutioltaan suuret kuvat yms. raskaat tiedostot pyydetién toimitta-
maan osoitteeseen jvnordlund(miukumauku)gmail.com . Kuvia voi
asettaa my0s omalle internetpalvelimelle, jolta toimituskunta voi ne
hakea, kunhan url on vain ilmoitetaan.

Avustukset tulivat tdlld kertaa seuraavilta, joille kiitokset: Teemu
Collin, Daniel Federley, Tom Heino, Arto Hellman, Tauno-Juhani
Lappi, Juhana Nordlund, Jorma Rauhala ja Kimmo Séteri.

Uusia ratikkakortteja!

Stadin Ratikobden koritisarjassa on lmestynyl viisi uutin koritin
turkulaisista jo helsinkiliisista ratikoista
Tilan nyt canasil

17 Karian ja Strdmborgin
alinen vaunu vaodelia 1951
imkdlulla Hejalla 1

Kortissa 38 turkulainen “savevannn”
Eerikinkasdulln linjalla
Kivaiiu a7l

tai pubolimitse numernsta (06 456 4013

Postiluskulul: albs 10 swron tilankset 0,75 &
i 10 wigrom tilaukaisia o kuluja

@ Oy Stadin Ratikat Ab

Takakannen kuvat.
HKL 162 (ex MVV 519), Diwag GT8N vm. 1964 / 91,
Arabianrannassa. Kuvat Juhana Nordlund 9.5.2008.
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