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Kannen kuva

Kolmonen 85%uotta,
| Lauttasaareen 70 Votta, Siniset bussit 0sa 20

Rengaskolmosen 85-vuotiasta historiaa
juhlittiin viikonvaihteessa 24. - 25.11.2007.
Tapahtumaan liittyen Karia-vaunu HKL 12
sijoitettiin lauantaina 24.11. linjalle 3B yli-
maaraiseksi vuoroksi. Kuva Juhana Nord-
lund 24.11.2007, Helsinki.
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Helsingin kenties legendaarisin sporalinja eli Kolmosen rengaslinja, tosin kahdeksikkoa
muistuttavana, tayti 85 vuotta lokakuun 21 pia'iv'én'é.

......

kirjoitettu tunnusvarein maalatuille kilville. Nykyisen Kolmosen tunnusvarini kayieﬂlm
keltaista 1950—luvun alkupuolelle saakka. Linjanumerot ofettiin rinnakkaiskéyttdon
1920—luvulla, josta lahtien keltainen linja on ollut myds Kolmonen.

Keltaisen linjan tarina alkaa jo hevos-
raitiovaunujen 1890-luvulta, jolloin T6616n,
Kauppatorin ja Kaivopuiston vélilld kopis-
teltiin siithen aikaan nykyaikaisesti hevos-
ratikoilla.

Sahkovaunuihin siirryttiin viime vuosi-
sadan alussa, ja pikkuhiljaa vuodesta 1908
lahtien on keltainen kolmonen saanut lisdd
linjapituutta. Kaivopuistosta jatkettiin ensin
Eiraan, sieltd Roban kautta takaisin keskus-
taan ja rautatieasemalle. Ndin oli syntynyt
tulevan “’kahdeksikon” eteldinen silmuk-
ka. Seuraavaksi jatkettiin asemalta Haka-
niemeen, kun Pitkisilta oli saatu nykyiseen
muotoonsa.

Sitten koitti syyskuun 20. pdivéd vuonna
1913. Uutta ratikkarataa oli valmistunut Ha-
kaniemestd Kallioon ja edelleen Alppilaan
eli Porvoonkadun ja Kajaaninkadun risteyk-
seen saakka. Uudella osuudella alkoi kuiten-
kin liikenn6idd Lapinlahden—Hakaniemen
linjavériltddn punainen raitiolinja. Keltainen
kolmonen kéintyi edelleenkin Hakaniemes-
sd takaisin keskustan suuntaan.

Tasan 85 vuotta sitten eli lokakuun 21.
pdivind 1922 radanrakentajat olivat saaneet

jélleen uutta valmiiksi. Oli yhdistetty Kallio
ja Toolo tarkedlld poikittaisradalla eli Por-
voonkadulta Viipurinkadun ja Nordenski6l-
dinkadun kautta silloiselle Lantiselle Vier-
totielle eli nykyiselle Mannerheimintielle.

Tramo{
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Kolmosen (3B) pikkuruotsalaisjuna Man-
nerheimintien ja Nordenskitldinkadun riste-
yksessa 1940-luvun loppupuolella. Linjoille
3 ja 4 on varattu oma odotusalueensa, sa-
moin linjoille M, H ja 12. Moottori- ja pera-
vaunuun jonottaville on lisaksi omat erilliset
alueensa. Moottorivaunun katolle on asen-
nettu uutuutena mainosviiriteline kahdelle
lipulle. Kuva Helsingin kaupunginmuseo.

Punainen linja sai luvan paéttyd jalleen Ha-
kaniemeen, mutta keltaisen Kolmosen aika
oli jélleen edetd kohti lopullista muotoaan.
Syntyi legendaarinen kahdeksikkomainen
rengaslinja ja sen pohjoinen silmukka.
Valmistunut 11,4 kilometrid pitké ren-
gaslinja oli edelleen vain yksinkertaisesti
numero 3 ilman mitéén lisukkeita. Nakihan
reitin ja madrdnpédian vaunun paddyssé ja si-
vulla olevista tekstikilvistd. Seuraavat kol-
misenkymmenti vuotta osattiin nousta oi-
keaan vaunuun néillé tiedoilla. 1950-luvun
alussa oltiin tultu tilanteeseen, jossa uusien
vaunujen etupdissi ei endd ollut madranpas-
tekstid vaan vain linjanumero seké vanhas-
taan myd0s pienet vérilamput, joissa ndkyi pi-
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Ylioppilastalon vilkas keskuspysakki eli
muinainen “Hullunmylly” myéhemmassa
1940-luvun versiossaan. Vanhaan aikaan
niin vaunut, pysakit kuin matkustajatkin lie-
nivat summattuna alykkdampia mita nyky-
aan. Linjan numeroksi riitti yksinkertaisesti
3, koska reitti ei eri kulkusuuntiin katsottuna
eronnut merkittavasti. Vaunuissa oli maa-
ranpaatekstit, kuten taas nykyaankin on pa-
remminvarustelluissa vaunuissa. Pysakilla
oli tarkoissa seisauspaikoissa kolmiomaiset
maaranpaatekstikilvet, kuten nykyaankin
on vastaavia nimiliuskoja pysakkitelineissa.
Ihmiset my@s tiesivat minne ovat menos-
sa, ja kenties nain on nykyaankin? Samalla
pysakkialueella pysahtyivat kolmosrenkaan
kaikki suunnat; siis kuten nyt tapahtuisi, 3B
ja 3T. Kuva Helsingin kaupunginmuseo.

meidn aikaan linjavérit. Oli siis syyté ilmaista
eri ajosuunnat uudella tavalla. Numeron li-
saksi annettiin reitille lisékirjaimet B ja T. B
tarkoitti Brahenkatua, Berghillid ja Brunns-
parkenia ja T puolestaan T66164 ja Tehtaan-
puistoa. Tama kerrottiin HKL:n opaslehti-
sessd vuonna 1951. Lisdkirjaimet toimivat
moitteettomasti esimerkiksi jos katsomme
vaunujen ajosuuntia ydinkeskustassa.
Kolmosen reitti ei ole muuttunut juu-
ri miksikddn kuluneiden 85 vuoden aika-
na! Joitain pienid muutoksia on tapahtunut
Kaisaniemenkadun ja Rautatientorin seudul-
la johtuen katujérjestelyistd. Suuremmatkin
muutokset ovat olleet lopulta varsin pienié.

@ === Rengaslinja 3 reitti 21.10.1922 alkaen 1 ’

Vuonna 1984 Iso-Roba muutettiin kéve-
lykaduksi, ja siitd syystd kolmonen siirtyi
kulkemaan Fredan ja Erottajan vililld Bule-
vardille. Seuraavana vuonna siirrettiin linja
Postitalon ja Kisahallin vililtd Arkadianka-
dun—Runeberginkadun reitille huolehtimaan
Etu-To60610n liikenteestd lakkautetun viitos-
linjan korvaukseksi. Tuota Télikan reittid
oli sithen saakka liikennéity vain Kolmo-
sen yovuoroilla.

Rengaslinjalla ei oikeastaan tarvita ”paa-
tepysikkejd”. On sellaiset kuitenkin Kol-
mosellakin olemassa. Pohjoisessa paikka
oli 1990-luvun puoleenviliin saakka “vii-
den minuutin pyséikki” Porvoonkadulla ns.

@‘r@ === Nykyisen reitin eroavuudet Jy
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Kuuskulmassa. Nyt tuo ajantasauspysak-
ki on Eltsun kentén luona Nordenskidldin-
kadulla. Eteldinen pééte oli viime kesdédn
saakka nimellisesti Eiran sairaalan kohdal-
la, mutta siirrettiin sitten paremmalle paikal-
le Kaivariin Olympiaterminaalille.
Yoliikenne kdynnistettiin vélirauhan ai-
kana kevéalld 1940. Liikennettd hoidettiin
vain eteldisen silmukan alueella rautatiease-
malta Eiran kautta T66166n. Pohjoisen sil-
mukan alueen vaikutuspiirissi oli kaytetté-
vissd muiden linjojen yovaunut. 1950—luvun
alkupuolelta ldhtien yovaunut ovat kulkeneet
koko linjan osuudella, mutta sen ajan paiva-
liikenteestd poiketen ne kulkivat Runeber-

Kolmosen (3B) Jenkki-vaunu Nordenskitldinkadun rautatiesillan
alla vuonna 1922. Ratasilta on tassa viela alkuperainen 1800-lu-
vulta peraisin oleva ja raitiotie on sillan kohdalla yksiraiteinen. Ku-
vanoton aikaan Pasilan asema sijaitsi nykyisessa Lansi-Pasilassa
“Toralinnan” lahella. Kuva kokoelma Jorma Rauhala.



Rengas-kolmosen (3B) Jenkki Nordens-

kiéldinkadulla 1922. Vaunu on Idhtenyt juu-
ri Auroran sairaalan pysakilta kohti nykyista
Jéahallia. Kuva Helsingin kaupunginmuseo.

3T-linjan SAT-vaunu jo aurinko-linjanume-
ron saaneena ja maaranpaatekstilaatikon
otsastaan menettaneena ei-niin-aurinkoise-
na paivana Ylioppilastalon keskuspysakilla
1950-luvun alkupuolella. Liikennetarkastaji-
en paivystyshuoneet ovat kahtapuolen py-
sakkialueen pohjoispaata. Kuva kokoelma
Jorma Rauhala.

Pty
Isoruotsalainen HRO 145 tuttuine aurinkolippoineen ja kaksisuuntai- Kolmoslinjan isoruotsalainen HRO 142 Kaivokadun vasta-ava-
suudesta kielivine “etupadssa” olevine perévaunun jarruletkuineen Yli-  tulla rataosuudella 23.8.1935. Vasemmalla on Seurahuone ja oi-
oppilastalon keskuspysékilla Heikinkadulla eli nykyiselld Mannerhei- kealla nykyisen Sokoksen paikalla olleita taloja. Kuva kokoelma
mintielld 23.8.1935. Kuva kokoelma Jorma Rauhala. Jorma Rauhala.
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ginkadun kautta. Viitosellahan ei ollut
yoliikennettd. Ja kuten jo aiemmin to-
dettiin, vuodesta 1985 ldhtien myds péi-
viliikenne ryhdyttiin ajamaan Etu—T56-
16n kautta.

Viime vuoden kesdkuun alussa 3T—
suunnan yo6liikenne lopetettiin, mut-
ta se aloitetaan uudestaan vuoden 2008
alussa.

RAITIO
30 vuotta

Linjan 6 Jenkki kaartaa vasem-
malle Kalevankadulle, kolmo-
sen (3B) ASEA-juna Kallioon
porhaltaa oikealta Heikinkadun
ja Kalevankadun risteykses-
sa 28.8.1935. Kuva kokoelma
Jorma Rauhala.

Porvoonkadun “Viiden minuutin
pysakki” ja kolmosen (3T) vau-
nuja odottamassa lahtéaikaansa
1930-luvun alussa. Maisemat ja
vaunut ovat nykyiseen verrattuna
tyystin muuttuneet. Taustalta 10y-
tyvat kuitenkin tuolloin uudet kivi-
talot Porvoonkatu 27 ja 29, joista
ensinmainittu oli kirjoittajan
kotitalo vuosikymmenia sitten.
Kuva Helsingin kaupunginmu-
seo.

M LL T L]

Kauppatori ja kolmosen kesaperavaunu
1930-luvulla. Kuva Helsingin kaupungin-
museo.

6 4/2007
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“Viiden minuutin pysakin” normaali naky-
ma. Hetki sitten tulleet vaunut ovat viimeisi-
na laiturissa ja kohta ajoon lahtevat vaunut
odottavat tarkkaa lahtominuuttiaan. Jatko-
matkustajilla on hyvaa aikaa vaihtaa ilmai-
seksi edeltavaan vaunuun. Saapunut hen-
kilokunta ja vaunut ehtivat huoahtaa het-
ken. Karian valmistamien Mustangien jouk-
koon on vakiovaunuksi paassyt myés SAT:n
1940-luvun alussa valmistama, tosin 1950-
luvun puolivalissa vahvasti koriltaan uu-
delleenrakennettu kotimainen pikkuvaunu.
Kuva Jorma Rauhala 17.5.1973.

J ]
T 8 L AL
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Tasan yhden kilometrin mittaisen Aleksan-
terinkadun loppupaata 1950-luvun alussa.
Kolmosen (3T) ASEA-vaunu on kaartamas-
sa Mannerheimintielle. Kuva Helsingin kau-
punginmuseo.

ASEA:n “arkku” HKL 185 linjalla 3T Por-
voonkadun Kuuskulmassa “Viiden minuu-
tin pysakilla”. Hop-hop tati! Seuraava vau-
nu (Mustangi) on jo saapumassa ja “arkun”
femman-tauko on paattymassa ja matka
kohti keskustaa alkaa tuossa tuokiossa.
Kuva Jorma Rauhala 1.6.1971.
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Alppilan solmukohta, Porvoonkadun ja Lantisen Brahenkadun
risteys, antoi kuvaajalle joskus tallaisenkin tilanteen. Kiivaan
likennerytmin jaloissa py6rinyt kokopéaivavuoron ASEA:n pik-
kuvaunu ei pysynyt Mustangien kiivaassa ajorytmissa ja oli siis
myo6hassa noin tunnin lenkilldan ainakin sen “viisi minuuttia”.
Brahiksen osuudelle ehtii ensiksi kuitenkin linjan 8 tungosaika-
vuoro ASEA+Kaipio, mutta linjan 9 “arkku” oli varmasti kohteli-
as, ja paasti heikompansa ensin taipaleelle. Kuva Jorma Rau-
hala 21.5.1973.

Linjan 3B Mustangi 307 Karhupuistossa. Kuvausidea ei aika-
naan ollut tdma tuikitavallinen kolmosen ratikkatyyppi, vaan se,
etta taustalla olevan kioskin seindssa oli viela tupakkamainos
“Form”. Mainoskieltolaki oli astumaisillaan voimaan ja oli vii-
meisten dokumentointien aika! Taman jélkeen alkoi ns. piilo-
mainonta-aikakausi. Kuva Jorma Rauhala, maaliskuu 1977.

Ylioppilastalon pysakki 1970-luvun alkupuolella. Liikennetar-
kastajien tarkastuskoppi on viela paikallaan, samoin oikealla
oleva suuri likennekartta asemanimineen. Nykyaan talla koh-
taa on kolmiraiteinen raitiotie. Kuva Helsingin kaupunginmu-



Ville Elomaa.

HELSINGIN BUSSEILLA

30 vuotta

LAUTTASAAREEN JO 70 VUOTTA

Linja-autoliikenne Lauttasaareen alkoi vuoden 1936 alussa uuden lappisillan valmistut-
tua. Seuraavana vuonna Helsingin Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtid aloitti liikennginnin
Lauttasaareen linjalla 20, joka saavutti syyskuun 15. péivind bussilinjalle harvinaisen

seitsemankymmenen vuoden idn.

Kun Jorvaksentie paitettiin rakentaa Laut-
tasaaren ldpi, merkitsi se samalla myds kau-
an kaivatun siltayhteyden saamista Lautta-
saaren ja Salmisaaren vilille ja timaé taas
mahdollisti linja-autoliikenteen aloittami-
Lauttasaaren yhdys-
kunnanvaltuusto perustikin erityisen liiken-

sen Lauttasaareen.

nekomitean, jonka puheenjohtajaksi valit-
tiin insinddri Karl Hugo Nyman ja jdsenik-
si Otto M. Johansson, U. Olavi Keso sekd
K.A. Niis. Yhdyskunnanvaltuusto péétti
4.11.1935 pidetysséd kokouksessaan liiken-
nekomitean ehdotuksen mukaisesti, ettd yh-
dyskunta hankkisi itselleen toimiluvan Hel-

singin ja Lauttasaaren vilisen linja-autolii-
kenteen harjoittamiseen.

Yhdyskunta jétti marraskuun 15. pdiva-
nd Uudenmaanlddnin maaherralle anomuk-
sen, ettd se voisi harjoittaa Helsingin ja Laut-
tasaaren vélilld ammattiliikennettd kolmella
linja-autolla. Linjoja olisi ollut kaksi, kesé-
ja talvilitkenteelle omansa. Lauttasaarelai-
set eivit kuitenkaan olleet ainoita, joita kiin-
nosti mahdollisuus aloittaa linja-autoliiken-
ne saarelle ja toimiluvat annettiinkin niitd
hakeneille liikennditsijdille, joilla oli sekd
kokemusta liikenteenharjoittamisesta ettd
tarpeellista kalustoa.

Lauttasaaren bussilinjat vuonna 1950. (Kartta Helsingin Kaupunki)

Tramo{

Lauttasaaren sillan valmistuttua vuo-
den 1935 lopussa, alkoi linja-autoliikenne
heti seuraavan vuoden alussa, 4. tammikuu-
ta 1936. Liikennettd hoiti kaksi yksityistd
yhtiotd: Helsingin Ympériston Autolinjat
Oy, joka jo edellisend talvena oli harjoitta-
nut jadta pitkin linja-autoliikennettd Lautta-
saareen ja Lansi-Uudenmaan Liikenne Oy.
Ensin mainittu sai luvan ajaa Lauttasaaressa
ainoastaan Helsingin kaupungin rakentamal-
la tieosalla, eli kiytdnnossd vain Lauttasaa-
rentien alkuun, ja jalkimmaéinen ajoi reittid
Lauttasaarentie - Bulevardi (nyk. Isokaaren
Katajaharjun puoleinen osa) - Isokaari - Esp-
lanaadi (nyk. Tallbergin puistotie) - Otavan-
tie - Lauttasaarentie, paatepysakin ollessa to-
dennikoisesti Lauttasaarentien lansipadssa.
Kaupungissa kumpikin yhtié kéytti ensin
viéliaikaista reittid Itimerenkatu - Lonnro-
tinkatu - Heikinkatu (nyk. Mannerheimin-
tie) - Eteld-Esplanadi - Kasarmikatu - Ka-
sarmitori.

Liikennditsijit anoivat 9. tammikuuta
1936 Helsingin kaupungilta reitin vakinais-
tamista. Kasarmitoria ei kuitenkaan pidetty
sopivana paiteasemana, koska sinne joudut-
tiin ajamaan muutenkin tarpeeksi vilkkaita
katuja, eikd Erottajakaan, jonka liikennditsi-
jéit mainitsivat toisena vaihtoehtona, kdynyt
pdinsa, sillé tuolloin olivat Ruotsalaisen teat-
terin korjaustyot juuri meneilldén. Lauttasaa-
ren linja-autojen reitiksi keskustassa tuli vi-
rallisesti 20. helmikuuta 1936 Lonnrotinkatu
- Heikinkatu - Bulevardi - Yrjonkatu, ja paa-
tepysdkki Vanhan kirkkopuiston laidalle.

Lauttasaaren ldpi alkoi viimeistdan syk-
sylld 1936 liikennoidd my6s Espooseen me-
nevii linja-autoja, joitten reitit suuntautuivat
jo tuolloin suurin piirtein samoin kuin nyky-
adnkin. Litkennditsijoin niilli linjoilla toi-
mivat mm. Helsingin Ympériston Autolinjat
Oy, V.R. Wikstrom, Matkustajain Auto Oy,
ja Espoon Liikenne Oy.
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Raitiotie- ja Omnibus-
osakeyhtio aloittaa liikenteen
Helsingin Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtio
(vuodesta 1945 Helsingin Kaupungin Lii-
kennelaitos) oli jo aiemminkin pohtinut lin-
ja-autoliikenteen aloittamista (omnibus yh-
tién nimessé tarkoittaa hevosomnibusseja)
javuoden 1935 toukokuussa sen johtokunta
esitti Helsingin kaupunginvaltuustolle Kulo-
saaren raitiotieliikenteen korvaamista linja-
autoilla sekd linja-autoliikenteen aloittamista
Haagaan. Linja-autoliikenteen aloittamista
my0s Oulunkyldén ja Lauttasaareen harkit-
tiin, mutta mitddn paatosta ei vield tehty.

Vuoden 1937 kevaiilld Raitiotie- ja Om-
nibusosakeyhtio osti Helsingin keskusta-alu-
eella joitakin bussilinjoja ajaneen Oy Om-
nibus Ab:n ja totesi kaupunginvaltuustol-
le haluavansa laajentaa liikenteenséd koko
”Suur-Helsingin” alueelle. Taustalla oli
epdilemittd meneillddn ollut alueliitossel-
vitys, joka koski suuren osan nykyisin Hel-
sinkiin kuuluvista alueista liittdmisti kau-

punkiin. Lauttasaaren taajavikinen yhdys-
kunta kuului 1930-luvun lopulla Huopalah-
den kuntaan.

Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtio osti
kesélld 1937 muutamilta yksityisilta litken-
noitsijoiltd niiden Lauttasaareen, Munkki-
niemeen, Herttoniemeen, Marjaniemeen,
Tammisaloon ja Santahaminaan liikenndi-
neet linjat sekd kaluston. Kun litkenne niilld
linjoilla aloitettiin syksylld 1937, yhtendis-
tettiin linjanumerot raitiolinjojen kanssa,
jolloin ldntisiin ja luoteisiin “esikaupunkei-
hin” suuntautuville linjoille varattiin nume-
rot 20-29.

Ensimmiinen Helsingin kaupungin
Lauttasaareen liikennéima bussilinja oli nu-
mero 20 Erottaja-Lauttasaari, jonka liikenne
alkoi 15. syyskuuta 1937. Linjan reitti oli
tuolloin Erottaja - Lonnrotinkatu - Itimeren-
katu - Lauttasaarentie - Isokaari - Puistokatu
(nyk. Tallbergin puistotie) - Klaarantie (nyk.
Meripuistotie) - Lauttasaarentie. Linjan paé-
teasema oli todennékdisesti nykyisen Laut-

Linja-autoliikenne viililli

Lauttasaari-Helsinki-Kasarmintori

on aloitettu.

Ajo tapahtuu reittii Kaszarmintorilta Erottajan kautta pitkin Ldnnrotinkatua
Ruoholahteen Itimerenkatus Lauttasaareen. — Alkatauluja saatavana autoista.

x 547

limoitus Helsingin Sanomissa 5.1.1936 linja-autoliikenteen aloittamisesta Lauttasaareen.
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Linjan 20 Bussing-NAG -linja-auto Erottajal-
la vuonna 1938. (Korpivaara Oy.)

tasaarentie 49:n paikkeilla. Vuonna 1938
ajettiin osa linjan vuoroista nimelld Erotta-
ja-Lauttasaari,Kasino. Kaksikymppinen on
yksi Helsingin vanhimmista bussilinjoista,
silld sitd on liikenndity 1&dhes yhtédjaksoises-
ti seitseménkymmenti vuotta. Linja oli pois
Lauttasaaren katukuvasta ainoastaan reilut
kolme vuotta 1960-luvulla.

Heindkuun lopussa 1940 aloitti Raitio-
tie- ja Omibusosakeyhtid linjan 23 Ruoho-
lahti-Lauttasaaren lastaussatama (se sijaitsi
sillan kupeessa) ja marraskuun alussa 1945
linjan 24 Ruoholahti-Lauttasaari(Klaarantie)
(nyk. Meripuistotie). My®ds linja 20 lyhen-
nettiin vuoden 1941 lopulla kulkemaan Ruo-
holahden ja Lauttasaaren lastaussataman vé-
lid. Lauttasaaren bussilinjat olivat yksid har-
voista, jotka toimivat - joskin siis lyhennet-
tyind - koko sodan ajan.

Syyskuun 15. pdivénd 1946 Lauttasaaren
bussilinjat muutettiin jélleen normaaleiksi
ja ne olivat seuraavat:

20 Erottaja-Lauttasaari(Vulcan) (nyk.

Lauttasaarentie 50)

23 Erottaja-Lauttasaari(Sankarihaudat)
24 Erottaja-Lauttasaari(Klaarantie)

Bussiliikenne sodan jdlkeen
Helsingin keskustaan suunniteltiin 1940-lu-
vun loppupuolella useita johdinautolinjoja,
joista osan oli tarkoitus kulkea my6s Lautta-
saareen. Johdinautot eli trolleybussit otettiin
Helsingissé kdyttoon vain linjalla 14 vuonna
1949 ja tétd liikennetta jatkettiin aina vuo-
teen 1974 saakka. Kokeilu kdynnistettiin ko-
timaisella SWS-protoautolla vield vuosina
1979-1985. Laajempaan kiytt66n johdinau-
tot eivit Helsingissé tulleet.

Vuonna 1951 linjojen 20 ja 24 keskustan
paatepysakki siirrettiin Erottajalta Rautatien-
torille ja linjan 24 paitepysédkki Lauttasaa-
ressa Eri Oy:n kohdalle (nyk. Itdlahdenkatu
12). MyShemmin viisi- ja kuusikymmenlu-
vun kuluessa ja Vattuniemen teollisuus-
alueen kasvaessa Lauttasaaren bussilinjat
vakiintuivat siten, ettd 23 ja 23 A kulkivat
Isokaarelle ja sankarihaudoille, 24 ja 24A
Vattuniemeen sekd 20 Vulcan Oy:n ldhelle
Lauttasaarentielle. 1950- ja 1960-lukujen
vaihteessa linjan 20 péaatepysékki siirrettiin
Lauttasaarentien ja Isokaaren risteykseen.
Katajaharju, jossa kerrostalojen rakentami-
nen pédsi vauhtiin vasta 1960-luvun alussa,
sai oman suoran bussilinjansa kesilld 1964,



kun 23A alkoi litkennéidé reittid Erottaja-
Katajaharju.

Tammikuun ensimméisend paivind
vuonna 1966 astui Helsingissi voimaan suu-
ri linjanumerouudistus, jossa kaikkien bussi-
linjojen numerot muutettiin vastaamaan nii-
den alueiden postitoimipaikkojen numeroi-
ta, mihin bussit kulkivat. Lauttasaaren linjat
olivat siitd alkaen
20 Erottaja-Isokaari
20N Rautatientori-Isokaari
20V Erottaja-Katajaharju
21 Asema-aukio-Lauttasaaren teollisuus-

alue
21V Asema-aukio-Lauttasaaren teollisuus-

alue

.3, R
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Linjan 24 bussi paatepysakilla Ruotsalaisen
teatterin nurkalla vuonna 1948. (Helsingin
kaupunginmuseo)
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Seuraava suuri muutos Lauttasaaren bussi-
linjastossa tapahtui kesdkuun alussa 1979,
jolloin linjat 21 ja 21N lakkautettiin ja ti-
lalle tulivat linjat 65A Lauttasaari-Verdjan-
miki ja 66A Lauttasaari-Lénsi-Pakila seké
yolinja 65N.

Seutulinjoista metroaikaan
Eteld-Espoon bussilinjat ovat olleet Laut-
tasaaren bussiliikenteessd kaupunginosan
sijainnin takia aina oleellisessa osassa. Ai-
emmin ndiden linjojen lahes koko liikenne
kulki Lauttasaaren lépi ja vasta vihitellen
Lénsivéylan kautta liikkenndityja Z-vuoroja
lisattiin. Vield 1970-luvulla linja-autoliiken-
ne Lauttasaaressa oli niinkin vilkasta, ettad

Linjan 23A Erottaja-Lauttasaari(Sankari-
haudat) bussi paatepysakillaan 1960-luvun
alussa. (Bo Ahinas)

Lauttasaarentien liitkenneolosuhteita yritet-
tiin vuonna 1974 parantaa huonosti onnis-
tuneella joukkoliikennekokeilulla. Vuonna
1995 alettiin Lauttasaaren lépi liikenndivid
seutulinjoja ajaa T-tunnuksella ja Z-tunnuk-
sen kéytostd Lansivaylda liikennoivilld vuo-
roilla luovuttiin. Samassa yhteydessa perus-
tettiin kaksi uutta linjaa, SO0T Lauttasaari-
Tapiola ja 501T Lauttasaari-Otaniemi. Uudet
linjat toimivat tydmatkaliikenteessa ja niiden
paédteasema oli Vattuniemessa.

Lauttasaaressa aloitti Helsingin ensim-
miinen palvelulinja lokakuun 1. pédivdna
vuonna 1997. Sittemmin Helsingin palve-
lulinjaverkosto on kasvanut huomattavasti.
Lauttasaaren bussilinjat siirtyivédt matala-
lattiakauteen hieman jélkijunassa muuhun
Helsinkiin verrattuna. Kesdkuun 2. piivana
1997 alettiin osaa linjojen 20 ja 65A 1dhdois-
td ajaa matalalattiakalustolla ja vasta vuonna
2006 Lauttasaaren linjat liikkennditiin tdysin
matalalattiabusseilla.

Omana lyhyeni episodinaan mainitta-
koon linja 15A Lauttasaari(Gyldenintie)-
Lansiterminaali, jota liikennditiin ainoastaan
vajaan vuoden ajan, 11.8.2002-31.5.2003.
Linja lakkautettiin todennikoisesti kannat-
tamattomana ja sen padteasema siirrettiin uu-
delle Elielinaukiolle.

Lauttasaaren bussiliikenteen suunnitte-
lussa on jatkossa aivan uudenlaisia haastei-
ta, kun tulevaa metroasemaa varten tarvitaan
toimiva liityntéliikenne. Liséksi suorat yh-
teydet Helsingin keskustaan ovat metrosta
huolimatta edelleen vélttiméttomia
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Marraskuussa 2005 joukkoliikennelautakunta paatti yllattéen lopettaa raitiolinjan 3T

yoliikenteen. Lopetusta perusteltiin sdssto

tarpeilla. Kaupunginvaltuusto sai kuitenkin

sadstoistd tarpeekseen, ja Otto Lehtipuun valtuustoaloitteen tuloksena lautakunnan oli
lopulta aloitettava yiliikenne uudelleen. Liikenne alkaa vuoden 2008 alusta entisin

vuorovilein ja liikenndintiajoin.

Koko 3T:n yoliikenteen késittelyprosessi on
kuin oppikirjaesimerkki kunnallispolitiikas-
ta. Monivaiheiseen prosessiin kuuluu niin
kuntalaisen oikaisuvaatimus kuin valtuus-
toaloitteen suhteellisen harvinainen l&pime-
nokin. Jddmme innolla odottamaan, koska
raitiolinjan 1 liitkenne palautetaan siéstoja
edeltiville tasolle jonkun joukkoliikenne-
asiat omakseen kokevan kaupunginvaltuu-
tetun tekemén aloitteen ansiosta.

3.11.2005

Lautakunnalle tuodaan ylléttéen esitys rai-
tiolinjan 3T ydliikenteen lopettamiseksi.
Esitys on yllatys puheenjohtaja Jessica Kar-
hulle, jonka mukaan supistuksista yoliiken-
teessd on aiemmin kéyty keskustelua, mutta
koskaan ei ole ollut esilld vaihtoehto, jossa
toisen kolmosen yo6liikenne kokonaan lope-
tettaisiin. Juuri 3T valitaan kohteeksi siksi,

12 42007

ettd silld on kierroksen aikana keskimdarin
kymmenen matkustajaa vihemmén kuin 3B:
114. Saastod lasketaan saatavan 128 000 eu-
roa vuodessa.

Asia palautetaan kuitenkin uudelleen
valmisteltavaksi, silld lautakunta haluaa sel-
vittdd my0s vaihtoehtoja, joissa molemmilla
kolmosilla sdilyy yoliikenne, mutta sédstod
saadaan vuorovilejd harventamalla.

1711.2005

Asia on esilld toisen kerran heti seuraavas-
sa lautakunnan kokouksessa. Nyt HKL:ssd
on selvitetty my0s lautakunnan edellyttdmaa
vuorovilien harvennusta. Suunnittelujohtaja
Seppo Vepséliinen pitdd kuitenkin alkupe-
rdistd ajatusta 3T:n yoliikenteen lopettami-
sesta parhaana ratkaisuna, ja vilkkaan kes-
kustelun jilkeen lautakunta paattaa esityk-
sen mukaisesti lopettaa 3T:n ydliikenteen
4.6.2006 alkaen.

Tramo{

3T Mannerheimintiella illan pimeydessa
11.9.2005. Kuva Antero Alku. Kuva on jul-
kaistu Mennaanko metrolla -kirjassa.

3.12.2005

Matti Suni ldhettd4 joukkoliikennelautakun-
nalle oikaisuvaatimuksen, jossa vaaditaan
3T:n yoliikenteen lopetuspéétoksen peru-
mista. Suni perustelee oikaisuvaatimustaan
silld, ettd 3T:n yoliikenteen lopettaminen
voi toimia ennakkopéitoksend muille vas-
taaville leikkauksille: Raitiolinja 3T:n lii-
kenteen lopettamista perustellaan silld, ettd
matkustajaméadrit pienenevit kauppojen sul-
kemisajan jédlkeen. Perustelu on vaarallinen
ennakkotapaus, silld samalla argumentilla
voitaisiin minké tahansa linjan liikenndinti
lopettaa vaikka jo klo 19 jélkeen. Myos al-
haisen kdyttoasteen pdivavuorot voitaisiin
lakkauttaa.”



19.1.2006

Joukkoliikennelautakunta kisittelee Sunin
oikaisuvaatimuksen ja toteaa, ettd lopetus-
péédtds on syntynyt erilaisten vaihtoehtojen
tutkimisen ja pohtimisen jdlkeen ja ydliiken-
teen lopetuksen hydtyjé ja haittoja on har-
kittu paatosté tehtdessd. Lautakunnan mie-
lestd 3T:n yoliikenne ei ole tarpeellista, sil-
14 linjojen 3B ja 4 seké bussien yoliikenne
riittdd korvaamaan sen. Oikaisuvaatimus
hylétdzn.

4.6.2006

Raitiolinjan 3T y6liikenne loppuu kesédaika-
taulukauden alussa. Liikenne péittyy illalla
noin klo 23.30.

14.2.2007

Kaupunginvaltuutettu Otto Lehtipuu sekd 10
muuta valtuutettua tekevit valtuustoaloitteen
3T:n yo6liikenteen palauttamiseksi. Teksti on
luettavissa ohessa. Valtuutetut katsovat, ettei
sddstopaineita endd ole ja ettd litkenne tulee
siksi palauttaa.

16.5.2007

Joukkoliikennelautakunta antaa lausunnon
valtuustoaloitteesta. Esittelijan kanta on, ettd
vaikka sddstopaineita ei enid olekaan, tulee
kiytettdvissi olevat varat suunnata bussien
poikittaisliikenteeseen eiki raitiovaunujen
yoliikenteeseen. Esittelijin mukaan kanta-
kaupungin ydliikenne palvelee hyvin myds
ilman 3T:t4. Y6liikenteen palautus maksaisi
140 000 euroa vuodessa.

Lautakunnan jésenet keskustelevat vilk-
kaasti muun muassa siitd, voisiko liikenteen
palauttaa vain viikonloppudiksi. Puheenjoh-
taja Jessica Karhu esittdd, ettd yoliikenne
palautettaisiin aloitteessa esitetylld tavalla.
Puheenjohtaja vie asian ddnestykseen, jossa
esittelijan kanta voittaa d4nin 5-4. Lautakun-
nan jisen Osmo Moisio pyytdd asian poydal-
le vastaesityksen tekemistd varten.

31.5.2007

Poydalle jatetty lausunto Lehtipuun valtuus-
toaloitteesta poistettiin esityslistalta, silld ko-
kousteknisesti ei ole mahdollista suorittaa
ensin dénestystd paatoksestd ja sen jélkeen
jattdd asia poydalle. Moision vastaesitys yo-
litkenteen palauttamisesta viikonloppudiksi

ei siis tullut késittelyyn lainkaan. IImeisesti
vastaesitys olisi mennyt uudessa dénestyk-
sessd lapi.

3.9.2007

Kaupunginhallitus kisittelee valtuustoaloi-
tetta ja toteaa joukkoliikennelautakunnan an-
tamaan lausuntoon nojaten, ettd 3T:n yolii-
kenteen palauttamiselle ei ole perusteita ja
ettd voimavaroja on syytd kayttdd HKL:n
esityksen mukaisesti poikittaisliikenteen pa-
rantamiseen.

26.9.2007

Kaupunginvaltuusto kisittelee kokoukses-
saan valtuustoaloitteisiin saatuja vastauksia.
Koska joukkoliikennelautakunnan lausunto
ja kaupunginhallituksen esitys eivét tyydy-
té valtuustoa, ehdottaa Otto Lehtipuu, ettd
aloite palautetaan uudelleen valmisteltavak-
si siten, ettd 3T:n yoliikenne kdynnistetddn
uudelleen. Kokouksessa kdytetdéin useita pu-
heenvuoroja, joista vain yhdessé vastuste-
taan yoliikenteen kdynnistamistd. Palautus-
ehdotuksesta déinestetdin, ja se voittaa 44nin
4-76. Kaytidnnossa palautus merkitsee sité,
ettd lautakunnan on pakko aloittaa y6liiken-
ne uudelleen.

1.11.2007

Joukkoliikennelautakunta késittelee valtuus-
toaloitetta toistamiseen. Uudessa lausunnos-
sa esittelijd toteaa lyhyesti, ettd parantuneen
taloustilanteen vuoksi liikennelaitos esittdd
linjan 3T liikenndinnin laajentamisesta si-
ten, etté liikkenndintiajat ja vuorovilit ovat
samat kuin ennen vuoden 2006 kesdi. Sa-
massa kokouksessa tehddéin myds varsinai-
nen péétds 3T:n yodliikenteen kdynnistdmi-
sestd 1.1.2008 alkaen.

1.1.2008

Linjan 3T yo6liikenteen on maérd alkaa uu-
delleen.

30 vuotta

VALTUUSTOALOITTEEN TEKSTI:

Raitiolinjan 3T yo6liikenne lakkautettiin joukkoliikennelautakunnan paatokselld
17.11.2005. Kesdaikataulujen 2006 voimaantulosta saakka 3T:n viimeinen vuoro
lahtee Eiran sairaalalta puoli kahdentoista aikaan ja samaa reittid pdinvastaiseen

suuntaan kulkevan 3B:n puoli kahdelta.

3T palvelee seki keskustasta T6616n suuntaan ettd Kalliosta keskustaan mat-
kaavia. Sekd kaupungin kulttuuritarjonnan vilkastuminen ettd palvelualojen tyo-
vuorojen venyminen pitkélle iltaan puoltavat myoéhdisillan joukkoliikennetarjon-

nan parantamista.

Syynd 3T:n yoliikenteen lakkauttamiseen oli HKL:n talouden tasapainottaminen.
Téssa on sittemmin onnistuttu tariffituen korottamisen ja kasvaneiden lipputulojen
ansiosta. Vuonna 2006 HKL saavutti budjetoitua huomattavasti paremman taloudel-
lisen tuloksen. Liikelaitoksena HKL pystyy joustavasti hyddyntdmaéén taloudellista
lilkkumavaraansa; kun taloudellisesti tiukkana aikana joudutaan palveluja leikkaa-
maan, olisi johdonmukaista palauttaa palvelut taloudellisen tilanteen sen salliessa.

Me allekirjoittaneet valtuutetut esitimme, ettd HKL palauttaa raitiolinjan 3T

yoliikenteen.

Tramo{
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Ensimmiisen Raition ilmestymisesti tulee
tana vuonna kuluneeksi 30 vuotta. Tissd
raitiovaununakymia vuodelta 1977.

Jattipitka yolinja 10N Ruskeasuon ja Arabian
valilla lakkautettiin kesaliikenteeseen siirrytta-
essa. Talla yolinjalla hoidettiin kahden paivalin-
jan eli Kuutosen ja Kympin rataosuudet. Vaalea
kesayon alku Ruskeasuon vanhalla runkolinja-
terminaalilla 31.5.1977. Kuva Jorma Rauhala.

Katajanokan raitioliikenne oli suurimman osan
vuodesta keskeytyneena kanavasillan uudel-
leenrakentamisen vuoksi. Viitosen paatepysak-
ki oli sen aikaa Kauppatorin nollaraiteella. Etu-
alla on my6s Munkkiniemen linjojen 4S ja 4N
paatepysakki. Linjoilla oli sama reitti, mutta toi-
nen kulki ruuhka-aikoina ja toinen 6éisin. Bussi-
linja 5S hoiti korvaavan liikenteen Kauppatorilta
Katajanokalle. Sisu Katajanokankadun paate-
pysakilla. Kuvat toukokuulta 1977, Jorma Rau-
hala.

14 42007 IRAlTlgI



Linjanumeron pienuudesta voisi kuvitel-

la, ettd Kakkonen olisi raitioteiden eras pit-
kaikaisimmista ja perinteisimmista linjois-
ta, mutta ndinhan ei ole. Edellisen vuoden
lopulla jalleen perustetulla Kakkosella, nyt
Ité-Pasilan ja Kauppatorin valia liikenndi-
vana, kalustona oli kaikenlaista mita vain
oli saatavana. Maaliskuun aamu-usvassa
1977 Kauppatorilla ndhdaan ASEA:n “ark-
ku” vuodelta 1941 2-linjalla, Eiraan kulke-
vassa 2A:ssa on Mustangi. Radanraken-
tajantielld on useampikin viisikymmenlu-
kulainen Kakkosen vaunu matkalla paa-
tepysakille Pasilan asemalle, joka oli viela
tuolloin ruotsiksi Fredriksberg. Kuvat Jorma
Rauhala.

4/2007
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Syksyn aikana radanrakennustyot ovat jatku-
neet Kallion alueella. Konepaja-alueella tyot
etenivét alueen rakennusliikkeen toivomuk-
sesta suunniteltua nopeammin, eli kiskot on
jo vedetty Teollisuuskadun risteykseen asti.
Alkusyksysta ndytti vield silté, ettd tyot jai-
sivét ensi vuoteen.

Viikonlopun 16.11.-18.11. aikana raken-
nettiin Sturenkadun ja Aleksis Kiven kadun
risteysalueen ristikko, ja samalla tehtiin
myo0s vaihdeyhteys Sturenkadulta etelédstd
Aleksis Kiven kadulle ldnteen.

Ratasdhkotyot alkoivat lokakuussa ajo-
lankojen kannatinpylviiden pystyttdmisel-
14 Pasilassa. Tarkoitus on, ettd Itd-Pasilan
silmukka olisi ajettavassa kunnossa loppu-
talvesta. Uutta yhteyttd ryhtyy kéyttimaan
7B, jonka hallireitti Koskelaan kulkee Pasi-

lan aseman paitepysakiltd uutta rataa Méke-
lankadulle. Hallireitti muuttuu ensi vuoden
syysliikenteen alkaessa.

Porthaninkatu remonttiin
2008

Porthaninkadun peruskorjaus alkaa tammi-
kuun puolivilissd. Peruskorjauksen yhtey-
dessi saneerataan vesihuolto- ja muuta tek-
nisen huollon verkostoa. Myos raitiotien rai-
teet pohjarakenteineen uusitaan. Porthanin-
kadun arvonlisdverottomat rakennuskustan-
nukset ovat noin 970 000 euroa. Yleisten toi-
den lautakunta hyvéksyi katusuunnitelmat
1.11.2007.

Katuremontti tulee merkitseméén poik-
keusreittejé linjoille 1(A) ja 3B/T. Katu on
méérd avata raitioliikenteelle syysliikenteen

alkaessa elokuussa, vaikka viimeistelytyot
jatkuvat vield syyskuun loppuun. Téiden vii-
vistyessd my0s linja 9 joutuisi heti ensitoik-
seen poikkeusreitille.

Bussilinjaston reittimuutokset
Linjan 9 avaaminen johtaa reittimuutoksiin
myds bussilinjoilla. Suurimpia muutoksia
ovat linjan 17 lakkauttaminen ja jonkun
muun linjan, ilmeisesti linjan 16, johtami-
nen Merikadulle. Joukkoliikennelautakun-
nan on méadra kasitelld bussilinjaston reitti-
muutoksia tammikuussa.

Viikonvaihteessa 16. - 19.11. (perjantai-illasta maanantaiaamuun) ty6t keskittyivat Aleksis Kiven kadun ja Sturenkadun risteykseen. Paikal-
le asennettiin ristikot ja uudet yhdysvaihteet Kallion suunnalta konepajan suunnalle. Kuva Juhana Nordlund 17.11.2007, Helsinki.

16  4/2007
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Toita tehtiin ahkerasti elokuun jalkipuoliskolla Radanrakentajan-
tien ja Ratamestarinkadun risteyksen luona. Kuva Juhana Nord-

lund 23.8.2007.

Traverssikuja sai kiskot loppusyksylla. Kuva
Juhana Nordlund 11.11.2007, Helsinki.

Yhdeksikko aloittaa
10.8.2008

Ensi vuonna koko raitioliikenne siirtyy
syysaikatauluihin yhtd aikaa sunnun-
taina 10. elokuuta. Tuolloin kdynnistyy
my®ds linjan 9 litkenne.

Rataty6t Aleksis Kiven kadun ja Traverssikujan risteyksessa alkoi-
vat syyskuun lopulla. Kuva Juhana Nordlund 29.9.2007, Helsinki.

Kallion - Pasilan
raitiotietyomaa

tilanne 1.12.2007

mmmm nykyinen rala

e uusi rata, ajokelpoinen

mmmm kiskolus valmis ja yhleydessa
mykyverkkoon, ajolanka puuthuu
kiskotus valmis, el yhieytts
nykyverkkoon, ajolanka puutiuu
kiskotytit kaynnissa

. kiskolydt eivat vield alkaneet;

arvioitu aloitusajankohta

kadulla katutyd! kdynnissa
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Damial Fadarizy

RUUTMISARANEINA

Kampissa ratatyot ovat edenneet suunnitel-
tua hitaammin. Tarkoitus on kuitenkin, etta
tyOt saataisiin padtokseen vuoden 2008 lop-
puun mennessi, jolloin raitiolitkenne Kam-
pissa alkaisi 1.1.2009.

Simonkadun ja Kaivokadun
katusuunnitelmat hyvaksytty

Yleisten toiden lautakunta hyvéksyi Simon-
kadun katusuunnitelman. Katusuunnitelma-
piirros on esitelty Raitiossa 3/07. Katusuun-
nitelma noudattaa Raitiossa 1/07 selostettu-
ja periaatteita, mutta pAétosta siité, tuleeko
yhdistetyille raitiovaunu- ja bussikaistoille
katuldmmitys, ei vield ole tehty.

Samassa kokouksessa hyviksyttiin myds
Kaivokadun katusuunnitelma Sokoksen ta-
varatalon ja Hotelli Seurahuoneen kohdal-
la. Raitiotiekiskoja siirretdéin Simonkadun
linjaukseen ja Mannerheimintien ylitykseen

sopiviksi, jottei risteykseen synny loivaa S-
mutkaa. Nykyisten ldnnesta itdén johtavien
ajokaistojen viliin rakennetaan pysékkiko-
roke busseille, jotka pysikin jélkeen siirtyvét
joukkoliikennekaistalta muun ajoneuvolii-
kenteen kaistalle. Raitiovaunu mahtuu ohit-
tamaan pysékilld seisovan bussin. [td-lan-
sisuuntaiselle ajoneuvoliikenteelle jad yksi
kaista, joka on matalalla reunakivelld ero-
tettu kiskoalueesta.

Lautakunnan esityslistassa mainitaan
my0s, ettd Mannerheimintien liittyméalu-
een raitiotieristikoiden uusiminen maksaa
noin 1,7 miljoonaa euroa.

Kampin linjasto kdsittelyssa
Joukkoliikennelautakunnan on méaard ka-
sitelld Kampin raitiolinjaa kokouksessaan
13.12.2007. Liikennelaitoksella on tutkittu
kolmea vaihtoehtoa: linjan 3 viemistd Kamp-

piin (muu linjasto sdilyy ennallaan) seké lin-
jan 7 viemistd Kamppiin joko niin, etté linja
3 sdilyy nykyiselld reitillddn tai niin, ettd se
siirtyy Mannerheimintielle. Kamppiin va-
littava linja kulkisi kaikissa vaihtoehdoissa
Arkadiankadulta Kampin l4pi Kaivokadulle,
mistd Mikonkadun kautta Aleksille. Muita
vaihtoehtoja ei ole tutkittu.

Lautakunnan paétoksestd ei lehden pai-
noon mennessi ollut vield tietoa.

Mikonkadun rata
Mikonkadun rata on mééra rakentaa valmiik-
si kevéin ja alkukesén aikana, sill tarkoitus
on, ettd rataa voisi kdyttdd poikkeusreittind
heindkuussa, kun Simonkadun, Kaivokadun
ja Mannerheimintien risteyksen suuret kis-
koty6t tehdédin. Téiden on méara alkaa huh-
tikuun puolivalissa.

Kampin raitiotietyomaa, tilanne 1.12.2007

nykyinen rata

e uusi rata, ajokelpoinen

e kiskotus valmis ja yhleydesss
nykyverkkoon, ajolanka puuttuu
kiskotus valmis, i yhieyttd
nykyverkkoon, ajolanka puuttuu
kiskobydt kdynnissd

mmmm  kiskotyOl eivit vield alkaneet;

2008 apyigity akoliusajankeohta

kadulla katutydt kynnissa

SUOMEN
RAITIOTIESEURA

18  4/2007

F

Trama{

. p P '
%, ‘* %'
//%& wl. © JD‘F’EEﬂLI

A




Fredrikinkadun raide saatiin kytkettya
Arkadiankadun rataan syksyn kuluessa
usean tyétunnin seurauksena. Suora raide-
yhteys jaa sekin tarpeeseen, vaikka itse
Kampin liikenne tasta oikealle kaantyykin.
Kuva Juhana Nordlund 4.11.2007, Helsinki.

30 vuotta

Kaivokadun katusuunnitelma.

Fredrikinkatu Kampin metroase-
man kohdalla. Kuva Juhana Nord-
lund 4.11.2007, Helsinki.

Marraskuussa 2007 Urho Kekko-
sen kadun rata naytti jo l1ahes ajo-
kelpoiselta. Kuva Juhana Nord-
lund 4.11.2007, Helsinki.
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Helsingin kaupungin liilkenne-
laitos 601 (aikaisemmin vahan
aikaa 401) koeajolla noin viik-
koa ennen saanndllisen linjalii-
kenteen aloittamista. HKL 601
- 603 oli tuotu vahan kaytet-
tyina Tukholmasta Helsinkiin.
Kuvattu 29.1.1949. Kuva Pertti
Leinomé&en kokoelmasta.

30 vuotta

Helsingin kaupungin liikennelaitos 621,
Scania BR111M59 / 5900 / Wiima K100-
220 vm. 1976 linjalla 29 (muuttui sittemmin
24A:ksi). Kuva Pertti Leinomaki 11.6.1986,
Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 634,
Sisu BT-69CR / 5900 / Wiima K100-220
vm. 1976 alkuperaisasussa. Kuva Hannu T.
Pulkkinen 1976, Helsinki.

Johdinauto HKL 623 virroitintangot alhaal-
la Tukholmankadulla. Kuva vuodelta 1974,
Helsinki. Kuva Mikko Alameri.
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Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinoméki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, 0sa 20

Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silla periaatteella, ettd aluksi on
lueteltu perakkiin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytdén kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyh-
ti6 193644

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussilitkenne 1995-2004

Kalustoluettelon merkkien selityksia

NRO=  auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintyd listalla useamman kerran eri
kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.

Tp. = alustatyyppi

N = nokkamallinen,

B = bulldog (etumoottori),

E = hetku (etumoottori),

K = mahuri (keskimoottori),

T = takamoottorinen

Vm = alustan vuosimalli
Va/Ov = varustelutyyppi ja ovikoodi

K = kaupunkibussi,

L = léhiliikenne-/esikaupunkibussi —
katuri-istuimet,

S = seutu-/ldhilitkennebussi/puoli-
turisti, kuten L mutta korkeat
selkénojat,

P = paremmin varusteltu puolituristi,

E = taysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella (ni-
velbusseissa neljallda) numerolla — etuovi-
keskiovi-takaovi.

1 = kapea ovi,
2 = kaksoisovi,
0 = eiovea.

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden vilissa ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-mal-
lisissa autoissa kuitenkin etuovi ja keskiovi
ovat molemmat akseleiden viliselld alueella.
KOK = auton koko
B = normaali 2-akselinen
T = teliauto
N = nivelauto
M = miniauto
D = midiauto
LK = Lattiakorkeus
4 = korkea
3 = puolimatala
2 = etuovilta keskioville matala,
takaovella 2 askelmaa

1 = Kkuten edelld, takaovella 1 askelma
0 = tdysmatala, ei askelmia
VAIHT = vaihteisto
M = mekaaninen,
P = puoliautomaatti ("Wilson”),

AA = automaatti-Allison,
AM= automaatti-Mercedes,
AS = automaatti-Scania,
AV = automaatti-Voith,

AZ = automaatti-ZF,

A = automaatti, muu merkki kuin
edelld tai merkki ei tiedossa.
Numero viittaa vaihteiden
madradn, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = kéyttoonotto ja
poistoajankohta

Numerot ovat jérjestyksessé: vuosi, kuukausi,
paiva — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai paivasti
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
tarkoittaa vuotta 2000.

Paivamadrilla on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu liikenteeseen
tai poistettu kaytostd. Vanhoista busseista ei
kuitenkaan yleensi ole tiedossa kuin HKL:n
virallinen pvm. Kéyttoonotto on silloin ta-
pahtunut jokin aika paivamaaran jalkeen ja
kaytostd poisto on kdytdnnossa saattanut ta-
pahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia
< = aikaisemmin / edellinen,
> = my6hemmin / seuraava
jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto
Pk = peruskorjattu

Helsingin Valmet-johdinautoista
nuorin eli HKL 626 kdantymas-
sa Eirassa. Kuva Taimo Tuomi

4.7.1973, Helsinki.
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Helsingin kaupungin liikennelaitos 601, Vol-
vo B59-59 / 5900 / Wiima K100-220 vm.
1976. Tamakin 601 sai luvan edustaa lin-
jaa 14. Kuva Pertti Leinomaki 25.8.1982,
Helsinki.

Neuvostovalmisteinen ZIU-johdinauto HKL
603 Albertinkadun ja Pursimiehenkadun
kulmassa trolleybussilinjalla 14. Kuva Tai-
mo Tuomi 2.7.1973, Helsinki.

| b4 | o “.'.
i o

I— |

Valmet-johdinauto HKL 607 (sarjasta 604 -
608) varsin nuorena. Suuntavilkkujen tilalla
oli suuntaviitat. Kuva Helsingin kaupungin
liikennelaitos.

HKL 615 (Scania BR111M / Wiima K100) ja
604 (Volvo B59-59/Wiima K100) Ruskea-
suon varikolla viimeisina aikoinaan. Kuva
Juhana Nordlund 26.8.1990, Helsinki.

Yhdella keskiovella varustettu johdinauto
HKL 615. Kuva Arto Hellman 25.12.1972,
Helsinki.

Valmet-johdinauto HKL 609 (sarjasta 609 -
616) linjalla 14A. Kuva Bo Ahinas, Helsinki.
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Johdinauto HKL 616 sisaltd. Kuva T. Man-
ner, Helsinki.

Valmet-johdinauto HKL 624 (sarjasta 624
- 626). Kuvattu 1970. Kuva P. Leinomaen
kokoelmasta.

Valmet-johdinauto 622 Tukholmankadulla.
Kuva Taimo Tuomi 2.7.1973, Helsinki.

Helsingin kaupungin lii-
kennelaitos 618, Scania
BR111M59 / 5900 / Wii-
ma K100-220 vm. 1976.
Kuva Helge Kinnunen,
Helsinki.

Helsingin kaupungin liikkennelaitos 628,
Scania BR111M59 / 5900 / Wiima K100-
220 vm. 1976. Muista Wiima K100:ista
nama Scaniat poikkesivat ulkonakénsa
puolesta moottoritilan danieristyskote-
loinnin takia. Autoissa 627 - 629 oli alus-
ta pitéen erilaiset linjanumerofontit ver-
rattuna edeltaviin autoihin. Autoissa 625
- 629 kojelauta poikkesi autojen 610 -
624 kojelaudoista. Kuva Pertti Leinomaki
25.5.1983, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikkennelaitos 622,
Scania BR111M59 / 5900 / Wiima K100-
220 vm. 1976 linjalla 32. Kuva Juhana
Nordlund 21.7.1986, Helsinki.
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Kevétikokous 24.2.2008

Suomen Raitiotieseura Ry:n sddntdmairdinen kevétkokous pi-
detddn Koskelan varikolla sunnuntaina 24.2.2008 alkaen klo
13.00. Kokouksessa kisitellddn saantomaérdiset asiat.

Mikali on jotain mielenkiintoista kalustoa paikan paalla
katseltavana, niin sithen tutustutaan saantoméaéaraisien asioi-
den jalkeen.

Mahdollisia ajeluja
agjankohtaisella kalustolla

Sahkdpostirinkildisille kerrotaan mahdollisista alkuvuo-
den ajeluista ringin puitteissa. Lue ringistd enemmaén si-
vulta 2.

26
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LINJAT

Linjan 3T kéyttdma pysékki “Kauppakor-
keakoulut” Arkadiankadun ja Runeberginka-
dun kulmassa poistui kiytdstd maanantaina
3.9. ratatdiden vuoksi. Poikkeusjarjestely oli
voimassa liki kolme kuukautta.

Keskustan suuntaan ajavan linjan 3B:
n pysakki samassa kohdassa oli tuossa vai-
heessa kéytdssd normaalisti (mutta poistui
mydhemmin, ks. uutiset edempéna).

Helsingin bussi 17 ja seutulinja 504 ajoi-
vat Pasilassa poikkeusreittid torstain 6.9. aa-
muliikenteen alusta ldhtien sunnuntain 9.9.
liikkenteen loppuun. Poikkeusjdrjestelyjen
syynd olivat Ratamestarinkadun ja Asema-
pééllikonkadun risteyksen ratatyot.

Raitiolinja 3T ajoi suoraan Mannerhei-
mintietd Lasipalatsin ja Oopperan vililla lau-
antai-aamusta 8.9. aina sunnuntain 9.9. lii-
kenteen loppuun saakka. To616ntori ja reit-
tiosuudet Arkadiankadulla ja Runebergin-
kadulla jdivét ajamatta linjalla 3T. Poikke-
usliikenne johtui raitiokiskojen uusimisesta
Arkadiankadulla.

Linja 3B ajoi lauantaina normaalisti.
Sunnuntai-iltana noin klo 23.30 jdlkeen 3B
ajoi suoraan Mannerheimintietd Oopperan
ja Lasipalatsin vililld aina ydliikenteen lop-
puun saakka. Reittiosuudet Arkadiankadulla

Kulosaaren Jumbo lehdiston tutustumis-
ajelulla Puu-Képylassa 6.11.2007. Kuva
Jorma Rauhala.

ja Runeberginkadulla korvasi osittain bus-
si 3X, joka ajoi sunnuntai-iltana 9.9. vilid
Ooppera - Lasipalatsi noin klo 23.30 alka-
en. Bussi 3X ajoi reittid Runeberginkatu -
Eteldinen rautatienkatu - Mannerheimintie
- Arkadiankatu - Runeberginkatu - Ooppe-
ra. Lasipalatsin kohdalla 3X kdytti bussin 24
pysékkid Sokoksen edessa.

3B:1ld poikkeusreitti myds torstaina
13.9.

3B ajoi suoraan Mannerheimintietd Oop-
peran ja Lasipalatsin vililld jélleen torstaina
13.9. klo 23.30 alkaen ydliikenteen loppuun
asti. Poisjddvii reittiosuuksia Runebergin- ja
Arkadiankadulla korvasi osittain bussi 3X,
joka ajoi noin klo 23.30 alkaen kuten sun-
nuntaina 9.9. Linjan 3B poikkeusjérjestelyt
johtuivat raitiokiskojen uusimisesta Rune-
berginkadun ja Tykistonkadun risteykses-
Sd.

Linja 3B ajoi maanantaiaamusta 8.10.
kello 9 alkaen perjantaihin 12.10. y6liiken-
teen padttymiseen asti suoraan Mannerhei-
mintietd Oopperan ja Lasipalatsin vélin.

Linjan T6616n reittiosuutta korvattiin
bussilla 3X, joka ajoi Oopperalta (1ahtd lin-
jan 70T pysékiltd Runeberginkadulta) Rune-
berginkatua Etelédisen Rautatickadun ja Fred-
rikinkadun kautta Arkadiankadulle ja linjan
42 pysikille Postitalon eteen.

3X kéytti reitin varren raitiovaunupysak-
kejd lukuun ottamatta Arkadiankadulla si-
jaitsevaa pysikkid “Kauppakorkeakoulut”,
joka jdi pois kéytosta.

Poikkeusliikenteen syyni oli Arkadin-
kadun ja Runeberginkadun risteyksen kis-

Koty®.
Tramo{

HKL 150 on sivukilpien mukaan reitilla Hel-
sinki-Berlin. Kyseessa oli Euroopan kielten
paivan -erikoislinja ja saksalaisesta ohjel-
masta vaunussa vastasi Goethe-Institut.
Senaatintori 26.9.2007. Kuva Jorma Rau-
hala.

30 vuotta

Linja 3T liikenndi normaalisti.

Raitiolinja 4 ajoi poikkeusreittid sunnun-
taina 14.10. ja maanantaina 15.10. kumpana-
kin péivéni kello 24.00 alkaen yoliikenteen
paéttymiseen asti kiskotdiden vuoksi.

Sunnuntaina raitiolinja 4 keskustasta
Munkkiniemen suuntaan kiersi Lasipalatsilta
Oopperalle Runeberginkadun kautta, Man-
nerheimintien reittiosuus jdi ajamatta.

Maanantaina linja 4 ajoi Munkkinie-
mestd keskustan suuntaan Runeberginkadun
kautta Oopperalta Lasipalatsille ja Manner-
heimintien reittiosuus jéi ajamatta.

Linjan 3B pysédkki “Kauppakorkea-
koulut” Arkadiankadun ja Runeberginka-
dun risteyksessé on poistettu kdytosté rata-
toiden vuoksi. Linjan 3T kdyttdima pysékki
samassa kohdassa on poistettu kdytdsté jo
aikaisemmin.

Poikkeusjirjestely on voimassa toistai-
seksi. (Uutinen lokakuun puolesta vélistd).

Raitiolinja 3B ajoi poikkeusreittid Ei-
rassa keskiviikon 17.10. ja torstain 18.10.
vilisend yona klo 24 alkaen liikenteen lop-
puun saakka. Lasipalatsilta tullessaan 3B ei
kadntynyt Aleksanterinkadulle vaan jatkoi
suoraan Mannerheimintietd Bulevardille ja
ajoi Eirassa kuten 3T.

Poikkeusreitti uusittiin torstain 18.10. ja
perjantain 19.10. vdlisend yoni klo 24 alkaen
liikenteen péattymiseen saakka. Poikkeus-
reitti johtui vaihteiden uusimisesta Man-
nerheimintielld Aleksanterinkadun risteyk-
sessd.

Raitiolinja 3B ajoi suoraan Mannerhei-
mintietd Oopperalta Lasipalatsille perjan-
taista 26.10. klo 18 alkaen sunnuntain 28.10.
yoliikenteen loppuun.

Ajamatta jadnytta reittiosuutta korvat-
tiin bussilinjalla 3X. Bussi ajoi Oopperalta
(Runeberginkatu, linjan 70T pysékki) Pos-
titalolle reittid Runeberginkatu - Eteldinen
Rautatiekatu - Arkadiankatu. Bussit kaytti-
vit raitiovaunupysikkejd sekd Kauppakor-
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keakoulut-bussipysékkid Runeberginkadulla
ja Tennispalatsin kohdalla olevaa pyséakkid
Eteldiselld Rautatiekadulla. Linjan 3B nor-
maalireitilld oleva Luonnontieteellisen mu-
seon pysékki jéi poikkeusjarjestelyn ajaksi
pois kdytosta.

Bussilinjoilla oli poikkeusreittejd perjan-
taista 16.11. klo 18.30 alkaen sunnuntaihin
18.11. liikenteen pédttymiseen asti Sturen-
kadun ja Aleksis Kiven kadun risteyksessé
tehtdvien ratatdiden vuoksi.

Raitiolinjojen 3B ja 3T Koskelan hallis-
ta alkavat ja sinne pééttyvit vuorot ajettiin
Hiameentien kautta. Léntisen Brahenkadun
pysakki jéi ndiltd vuoroilta pois. (Hallivuo-
rot on merkitty aikatauluihin u-, k- ja x-kir-
jaimilla.)

Legendaarinen rengaslinja kolme téytti
85 vuotta 21.10.2007

Koko perheen tapahtumassa lauantaina
24.11. alkuperdiskuntoon entisdity vuoden
1955 vaunu 339 liikenndi kolmosen reittid
Kalliossa klo 10 — 14. Ilmaisella yleisdaje-
lulla opas kertoi kolmosen vaiheista ja mat-
kantekoa tahdittavat HKL:n harmonikkaor-
kesteriyhdistyksen hanuristit, jotka soittivat
vaunussa klo 10— 12. Vanhan ajan raitiovau-
nun ovia availi 1950-luvun pukuun pukeu-
tunut rahastaja, ja lapsille liikennetietoa ja-
koi HKL:n Setd Sininen. Kiertoajelu oli osa
Kallio Kipindi -tapahtumaviikkoa.

Yleisoajelulle ldhdettiin Porvoonka-
dun 3T:n pysékiltd klo 10.00; 10.40; 11.20;
12.00; 12.40 ja 13:20. Kierros kesti noin 40
minuuttia, ja kyytiin voi nousta myds 3T:n
Karhupuiston, Hakaniemen ja Rautatientorin
pysakeiltd. Juhlavaunun linjatunnus oli 85V
ja médranpad Kallio. Vanhoilla valokuvilla

somistettu vaunu ajoi reittid Alppila — Kal-
lio — Hakaniemi — Rautatientori — Manner-
heimintie — Alppila.

Porvoonkadun raitiovaunupysékin auki-
olla jaettiin ratikkaesitteitd, heijastimia seka
kuumaa juotavaa tapahtuman ajan.

Juhlaviikonloppuna 24. — 25.11. liiken-
noi lisdksi Karian vuonna 1959 valmistunut
vaunu 12, joka ajoi kolmosen reittid normaa-
livuorojen vilissé klo 13 — 15. Kunnostetun
1950-luvun vaunun kyytiin péési tavallisen
matkalipun hinnalla.

Tapahtuman jérjesti HKL yhteistydssa
Suomen Raitiotieseuran kanssa.

Aleksanterinkatua kulkevat raitiovaunut
3B, 3T, 4, 7A ja 7B ajoivat poikkeusreitte-
jé joulukadun avajaisten aikana sunnuntai-
na 25.11. noin klo 12.40 - 15. Bussi 16 ajoi
poikkeusreittié tarvittaessa.

« Ratikat 7A ja 7B ajoivat Kaivokatua ja
Kaisaniemenkatua pitkin.

« Ratikat 3B, 3T ja 4 ajoivat Aleksante-
rinkadun sijasta Kruununhaan kautta reittia

Zagrebista Hel-
sinkiin kokeilta-
vaksi tuotu Crot-
ram-vaunu saa-
pui Koskelaan
9.12.2007. Kuva
Juhana Nord-
lund 9.12.2007.

Kaivokatu - Kaisaniemenkatu - Liisankatu
- Snellmaninkatu.

Keskustan raitio- ja bussiliikenteess oli
kulkueen aikana lyhytaikaisia viivastyksii.

Ylipormestari Jussi Pajunen ja joulupuk-
ki saapuivat Senaatintorille HKL:n raitio-
vaunulla noin kello 12.55. Ratikka oli alku-
perdiseen asuunsa kunnostettu vaunu nume-
ro 339 vuosimallia 1955.

Ylipormestari avasi joulukadun klo 13.
Kulkue 14hti Senaatintorilta liikkeelle noin
klo 13.30, kiersi Aleksanterinkadulta Man-
nerheimintielle ja edelleen Pohjoisesplana-
din kautta takaisin Senaatintorille.

28.11. Raitiolinjojen 3B ja 3T pysikit
Arkadiankadulla on taas otettu kdyttoon. Py-
sdkkipari “Kauppakorkeakoulut” oli poissa
kaytostd paikalla tehtévien ratatdiden vuoksi
loka-marraskuussa.

METRO

4.10. havainto: Raiteentukemiskone Plasser
& Theurer 09-32 CSM Metrovarikolla.

Duwagin valmistama GT8N-osamatalaratikka MVV 517 (tuleva HKL 161) juuri Mannheimista saapuneena. Helsinki, Kalasataman asema,

9.11.2007. Kuva Jorma
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Havainnoitsija matkusti tiistaina 6. mar-
raskuuta noin kello 15.45 metrojunalla RL:
std RT:lle vaunuparissa 121+122. Havait-
tiin katonrajaan kiinnitetyn kaksi uuden-
laista ndyttdtaulua, joissa pyori jatkuvasti
ajankohtaista litkennetietoa seka ilmeisesti
HKL:n markkinointiosaston ottamia kuvia
Helsingin metroverkolta (mm. juna Kalasa-
taman aseman liepeilld ja Vuosaaren metro-
sillalla matkalla lanteen). Tiedotukset olivat
pelkastdan suomeksi. Niissd mainittiin esim.
linjan 70T olevan poikkeusreitilld, mutta ei
kerrottu sen tarkempia yksityiskohtia reitti-
kaduista, poikkeusreitin kestosta jne. Muissa
M100- tai M200-sarjan vaunuissa téllaisia
laitteita ei ole havaittu. Havainnoitsija laittoi
edelleen merkille, ettd Vuosaareen matkalla
olevan junan sisdndytot olivat pimeind, ase-
makuulutuksia ei tullut ja méaaranpaékilpi-
en mukaan juna oli matkalla Ruoholahteen.
Laiturindytot lienevit ndytténeet oikein.

Vastaavanlaisia inforuutuja on nihty ai-
emmin Berliinin U- Bahnissa. Nama “Ber-

liner Fensteriksi” (“Berliinin ikkunaksi’)
kutsutut laitteet valittavat pdivilehti “Ber-
liner Morgenpostenin” uutisten lisdksi myos
ajankohtaista liikennetietoa. Siell4 jérjestel-
maé on ollut kdytdssa jo useita vuosia.

Ulla-Maija Alasen taideteos Itdkeskuk-
sen metroasemalla 26.11. alkaen

Valo kutsuu tanssiin Itdkeskuksen metro-
aseman lédntisessé lippuhallissa avataan maa-
nantaina 26.11. klo 17.30 Ulla-Maija Ala-
sen kineettinen taideteos Sind Olet. Teok-
sessa tanssivat eldméén rohkaisevat sanat ja
paikan péalla kuvattujen ihmisten silhuetit.
Myds ohikulkijoiden omat varjot tulevat
osaksi teosta.

Siné Olet juhlistaa metron 25-vuotista
taivalta, mutta ennen kaikkea sen tehtdvd on
tuoda ymparistdonsé positiivista energiaa ja
houkutella kaamoksen painamia ryhtejé oi-
kenemaan.

Kolmosen rengaslinjan 85-vuotispaivaa
juhlittiin 24.11.2007 osana Kallio kipin6i
-tapahtumaa. HKL:n ja SRS:n yhteistydssa
jarjestama tempaus oli Kallio kipindi -viikon
kavijamaaraltdan suosituin yksittainen ta-
pahtuma. Vaunulla 339 jarjestetyilla opaste-
tuilla kierroksilla kuljetettiin yhteensa yli 800
matkustajaa. Kuvassa jonotetaan juhlavau-
nuun kuin sota-aikana konsanaan. Onneksi
kaunis saa suosi odottajia. Kuva Kimmo
Sateri.

HAVAINTOJA LIKENTEESTA
(ratikka ja bussit)

Torstaina 11.10 (ainakin) iltapdivaruuh-
kassa olivat kaikki nelja mannheimilaista lii-
kenteessd. Kaksi linjalla 1A ja kaksi linjal-
la 7B.

23.10.: Jumbon neitsytmatka Vallilasta
Kruununhakaan alkoi hieman klo 17 jilkeen.
Ajokytkimessi tapahtunut ennaltaarvaama-
ton oikosulku pysaytti kuitenkin matkante-
on Snellmaninkadulle, josta vaunu siirret-
tiin Kauppatorin kautta Vallilaan tarkistet-
tavaksi.

BS 1:n lehdistétilaisuus (ks. uutinen
edelld) jarjestettiin 6.11.2007 Vallilassa (si-
sdlsi ajelun Kédpyldin). BS 1 on nyt valmis-
tunut kunnostuksesta ja se on tdysin ajokun-
toinen.

9.11.: MVV 517 Sompasaaressa puoli
kymmenen aikoihin. Toisin sanoen ensim-
miinen nk. Vélipala-Manne oli saapunut
Saksasta Helsinkiin. Se saataneen liiken-
teeseen aikaisintaan tammi - helmikuussa
2008. SRS-ajelu mahdollinen, seuraa sih-
kopostiasi, mikali kuulut rinkiin!

Ludde (150) ndyttdd olevan ahkerasti ti-
lausajossa. Havainnoitsija nidki vaunun Man-
nerheimintielld perjantaina 9.11. ja heti seu-
raavana paivinid Himeentielld. Jalkimmai-
send pdivini oli myds vilipalavaunu (80)
liikkeelld linjoilla 6/8.

Maanantaiaamuna 15.10 Concordia Bu-
sin Helsingin linjalla 15A puolimatala Vol-
vo/Carrus ovet 2-2-0. Pimessa ei valitetta-
vasti ndkynyt auton numeroa.

Mannheimin “vélipalamanne” MVV 517

on tayskorjauksessa Vallilan korjaamolla.
Alun perin vaunu on ollut MVV 419 vuodel-
ta 1964. Numeromuutos tapahtui vuonna
1991, jolloin vaunuun lisattiin matalalattiai-
nen valiosa. Viher-keltaiseksi maalattava
vaunu saa numeron HKL 161. Kuva Jorma
Rauhala 29.11.2007.
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LAHIJUNA

Malminkartanon asemalla tehdddn timén
talven aikana peruskorjausta.

Korjaustoiden ensimmdisessé vaiheessa
pohjoisen puoleinen kulkuyhteys laiturille
2 (junat Vantaankosken suuntaan) suljettiin
maanantaista 10. syyskuuta alkaen.

Pohjoisen suunnasta laiturille 2 tulevat
ja pohjoisen suuntaan poistuvat matkusta-
jat kulkevat remontin ajan laiturin 1 kautta.
Laiturilta toiselle siirrytdén alikulusta laitu-
rien eteldpédsta.

Laiturin 1 (junat Helsingin suuntaan)
kulkuyhteydet ovat normaalisti kdytdssa.

Korjaustyot eivit vaikuta junien litken-
ndintiin.

Peruskorjauksen yhteydessd aseman
viihtyisyyttd parannetaan uusimalla valais-
tusta ja laiturin pintamateriaaleja. Korjaus-
ty6t valmistuvat kevdan 2008 aikana.

Sm2 6089 on saneerattu. Saneerattuja
Sm2:ia ovat nyt ainakin 6051, 6053, 6054,
6061 - 6063, 6065 - 6079, 6081, 6087, 6089
sekd 6100. Moottorivaunun 6057 sisétilat
vastaavat my0s saneerattuja, mutta muilta
osin runko 6057+6257 on saneeraamaton.

MUUTA

Havaintoja 11.9.: T66l6ntorin silmukasta
tulevan raiteen ristikko ja myotidvaihde on
poistettu. Ettd endéd ei To0lontorille padse
peruuttamallakaan.

Joukkoliikennelautakunnan péatoksid
18.10:

SEITSEMANTOISTA 1970-LUVUN
NIVELVUNUN PERUSKORJAUKSEN
TILAAMINEN

Lautakunta péétti oikeuttaa liikennelai-
toksen tilaamaan peruskorjauksen kokonais-
taloudellisesti edullisimman tarjouksen teh-
neeltd Verkehrs Industrie Systeme GmbH:
Ita (VIS).

30 4/2007

HKL kokeilee uusien raitio-
vaunutyyppien rakenneratkai-
suja puumallissa Vallilan hal-
lissa. Kuva Jorma Rauhala
29.11.2007.

Pienoisrautatiekerhon, Suo-
men Rautatiemuseon ja Suo-
men Raitiotieseuran perintei-
nen “Joulundyttely” jarjestettiin
24. - 25.11.2007 VR:n paakont-
torin ruokalassa. Nahtavana oli
mm. helsinkilainen, Lasse Aal-
tosen rakentama raitiotiedioraa-
ma “Snadikatu”. Kuva Juhana
Nordlund 25.11.2007, Helsinki.

NIVELRAITIOVAUNUN MATALA-
LATTIAISEN VALIOSAN SUUNNITTE-
LUN TILAAMINEN

Lautakunta oikeutti liikennelaitoksen li-
sitilaukseen jo aiemmin véliosan suunnitte-
lua tehneeltd Citec Oy:It4.

Joukkoliikennelautakunta (Helsinki) on
kokouksessaan 1.11.2007 pééttinyt aloittaa
uudelleen linjan 3T yo6liikenteen.

Aiemmin lautakunta ei ole pitdnyt yolii-
kennettd tarpeellisena, mutta valtuusto maa-
risi lautakunnan tarkistamaan kantaansa.

Liikenne aloitetaan entisin vuorovilein
ja liikenndintiajoin 1.1.2008 alkaen.

Raitiotiemoottorivaunut HKL 25 (RM3,
Valmet / Stromberg) ja 337 (RM1, Valmet
/ Stromberg) romutettiin marraskuun alku-
puolella.

Képyld-Seura jarjesti jo perinteeksi
muodostuneen vuosipdivdajelunsa lauan-
taina 17.11. vaunulla 339.

VTS-vaunut ovat kulkeneet ykkosella
ainakin vuodesta 1959 ldhtien. Viimeinen
vuoroliikenteen VTS néhtiin niinikdén juu-
ri ykkoselld 29.5.1987.

Linjatunnuksella 1S ajettavat 1ahdot Ké-
pylan pédtepysikiltd olivat klo 10, 11 ja 12.
Kauppatorilta palataan Képyldan klo 10.30,
11.30 ja 13.00.

Museoraitiovaunut 91 ja 615 Raitiolii-
kennemuseosta on siirretty Koskelan halliin.
Samoin on siirretty Vallilasta varastoituna
ollut museovaunu H-4 (entinen 5).

Mannheimista hankituille “vélipala-
manneille” varataan jarjestysnumerot 161 -
166. Osa vaunuista maalataan keltavihreiksi
ja osasta tulee mainosvaunuja. Vaunun 161
(ex MVV 517) on méiré olla liikenteessd
helmikuussa 2008. Sité ei ole vield ratkais-
tu, mille linjalle tai linjoille vaunut 161 -
166 sijoitetaan.

Raitioliikennemuseon tulevasta yhteis-
tyOstid sovittu

Helsingin kaupunginmuseon Raitiolii-
kennemuseon muutos osaksi uutta kulttuu-
rikeskusta eteni 20.11., kun kaupunginmu-
seo, kulttuuriasiainkeskus ja Kulttuuritehdas
Korjaamo Oy allekirjoittivat yhteistydsopi-
muksen. Julkisen ja yksityisen sektorin yh-
teistyd on museoalalla uutuus. Hanke tarjoaa




kaupunginmuseolle mahdollisuuden esitelld

Helsingin kulttuuriperintdd uusille yleisoille
uusin keinoin.

Raitioliikennemuseossa alkoi joulukuus-
sa remontti, jossa rakennuksen tiloja muu-
tetaan soveltuviksi kulttuurikeskuskayttoon.
Vanhat raitiovaunut eivit havid, vaikkakin
esilldolleista vaunuista kaksi siirrettiin va-
rastoon (ks. uutinen edelld) samoin kuin joh-
dinautokin. Helsingin raitioliikenteen histo-
ria sdilyy museon sydédmend. Museossa ava-
taan kesdlld 2008, yhté aikaa kulttuurikes-
kuksen kanssa, uusi ndyttely, joka tarkaste-
lee ratikkahistoriaa ruohonjuuritasolta, mat-
kustajien ja henkilokunnan muistojen kautta.
Menneen ajan ratikkamatkoihin voi eldytyd
runsaan esine- ja kuva-aineiston avulla ja
uudenaikaisen audiovisuaalisen tekniikan
keinoin.

Uusi yhteisty6 tuo uudistettuun vanhaan
raitiovaunuhalliin ratikkahistorian liséksi
paljon muutakin, kun Kulttuurikeskus Kor-
jaamon toiminta laajenee museon puolelle.
Luvassa on runsaasti monipuolista kulttuu-
riohjelmaa ja uusia yleisopalveluja. Yhteis-
tydsopimus on solmittu kymmeneksi vuo-
deksi, ja sitd voidaan jatkaa edelleen kym-
menelld vuodella.

Raitioliikenne- / kaupunginmuseon
bussikokoelma:

Ratikkamuseossa oli:

- Johdinauto BTH/Valmet, 1949 (HKL 605)
Liséksi museon kokoelmiin on otettu seu-
raavat neljé autoa:

- Johdinauto BTH/Valmet, 1959 (HKL 625)
- Linja-auto Sisu BT-69BVT, 1977 (HKL

720)

- Linja-auto Volvo B10M ZF, 1987 (HKL

8716)

- Nivellinja-auto Volvo BIOMA, 1991 (HKL

9107)

Museovaunua 91 siirretdan pois Raitiolii-
kennemuseosta 13.11.2007. Kuva Jorma
Rauhala.

nimi- ja osoitetietosi.
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POSTIKORTTEJA

Kuvat nahtavissa osoitteessa http://www.raitio.org/myy/myytvn.htm
Tilaukset SRS:n tilin Nooa Sp 440540-225891 kautta. Korttien hinta on 1e/kpl. Merkitse
tiedonantokohtaan haluamiesi korttien numerot ja kappalemaarat. Muista mainita myos

1. HKL. Kaipion moottorivaunu Sederholmin talon edessa linjalla 1, 1970-luvun alku
2. HKL. Punaharmaa Nr | -nivelvaunu 68 Munkkiniemessa linjalla 4, syksy 1978

3. HKL. VTS-vaunut 359 ja 356 Ita-Pasilassa paatepysakilla linjalla 2A, 1983

4. HKL. Metrojuna M3+M4 matkustajajunassa Siilitien aseman lansipuolella, 6/1972
5. HKL. Kaivokadun raitiovaunupysakilla ruuhka-ajan raitiovaunuja peravaunuineen,

6. TAKL. Johdinauto 12 linjalla 25 Sammonkadulla, 11/1970

7. TuKL. VTS-vaunu 51 linjalla 2 Nummenmaen paatepysakilla, 5/1972

8. TuKL. VTS-vaunu 53 linjalla 1 Sataman paatepysakilla, 10/1966

11. HKL. ASEA 182 + 684 ja 183 + Kaipio 730 Pohjolanaukiolla linjalla 1, 6/1974
12. HKL. NDWF 109 + ASEA 687 Liisankadulla linjalla 1A, 6/1972

13. HKL. Karia 192 + LHW 705 Ensi Linjalla linjalla 10, 6/1974

14. HKL. Karia 324 Pasilan asemalla linjalla 2, 10/1983

RAITIOVAUNUKALENTERI VUODELLE 2008

Kurki Decoration on julkaissut Turun maakuntamuseon kanssa yhteistydssa upean
raitiovaunuaiheisen seinakalenterin vuodelle 2008. Tulevana vuonna tulee kuluneeksi sata
vuotta Turun sahkéraitioteiden liikenteen aloittamisesta.

Kalenterissa on joka kuulla erilainen ja mielenkiintoinen turkulainen raitsikkakuva

1890—-1950-lukujen valiselta ajalta.

Kalenterin voi hankkia katevasti suoraan kotiin suorittamalla 15,50 euron maksun

kustantajan Kurki Decorationin pankkitilille.

(Kalenterin osuus on 12 e + 3,50 e tukeva pahvinen kuljetusboksi seka postimaksu.)

Maksun yhteydessa ilmoita viitteeksi oma nimesi. Laheta sen liséksi osoitetietosi
kustantajalle joko sahkoépostilla tai puhelimitse, mainitut yhteystiedot 16ydat ohesta.

Kustantajan www-sivuilla voi tutustua myés muuhun tarjontaan, valikoimasta 16y-
tyy esimerkiksi raitsikkapostikortteja. Useamman kalenterin ja/tai postikorttien tilaajaa
pyydetdan varmistamaan ennen maksamista edullinen postitushinta.

Kurki Decoration Oy
Tiina Syrjala
Tiilentekijankatu 8
20810 TURKU

p. 050 586 3779

KIITOS

Avustukset tulivat tilld kertaa seuraavilta,
joille kiitokset:

Daniel Federley

Arto Hellman

Jouni Kiviniitty

Tauno-Juhani Lappi

Juhana Nordlund

Jorma Rauhala

Kimmo Séteri

Tramo{

Pankkitilin numero: 571049-230436
tiina.syrjala@kurkidecoration.fi
www.turkukuva.fi

Takasivun kuvat:

Helsinkiin kokeiltavaksi tuotu kroatialainen
Zagrebin raitioteiden (ZET - Zagrebacki
elektricni tramvaj) Crotram-vaunu ZET
2263 kotikaupunkinsa arkiliikenteessa.
Kuva Zdenko Rupnik.

Kunnostettu Karia-vaunu HKL 12 sijoitettiin
linjoille 3B ja 3T juhlistamaan kolmoslinjo-
jen 85-vuotista historiaa viikonvaihteessa
24. - 25.11.2007. Kuvassa vaunu on Man-
nerheimintielld Lasipalatsin edessa. Kuva
Daniel Federley 25.11.2007, Helsinki.
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