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Eteldisessd Saksassa, Baijerissa sijaitseva Minchen on 1,2 miljoonan asuk-
kaan suurkaupunki. Yhtendisen lippujarjestelman kattavalla seutuliikennealu-
eella, jonka pinta-ala on 5500 neliokilometria, on 2.4 miljoonaa asukasta.

Miinchenissa lilkutaan
raitiovaunulla, bussilla,
metrolla ja junalia.

Munchenin likennelaitos
(Stadtwerke Manchen Verkehrs-
betriebe) liilkenndi kunnan sisai-
sessa liikenteessa busseilla, rai-
tiovaunuilla ja metrojunilla. Seu-
dullisessa bussilikenteessa paa-
likennditsijd on Regionalverkehr
Oberbayern (RVO). Sen lisaksi
seutuliikennetta hoitaa 46 muuta
kunnallista tai yksityista bussiyh-
ti6ta. Eras naista on Munchenin
likennelaitos, jolla on yksi seutu-
linja. Lansi - Saksan liittorautatiet
(DB) hoitaa lahijunaliikenteen (S-
Bahn). Lisaksi muutamat osuudet
DB:n junareiteistd kuuluvat seu-
dun yhteistariffin piiriin.

Vaikka liikennelaitos virallisesti
hoitaakin koko Munchenin sisai-
sen bussiliikenteen, voi jollakin lin-
jalla joskus erillissopimuksella lii-
kenndida yksityisen yhtion busse-
ja.

Kaikissa liikennelaitoksen kulku-
valineissd on paavarina sininen.
Vanhemmissa busseissa ja raitio-
vaunuissa on lisaksi kermanvaria,
uudemmissa valkoista ja mustaa.

Liikennevalineet ovat yleens3 erit-
tain siisteja - toherryksia ei ole.
Poikkeuksena jotkut S-Bahnin ju-
nat, jotka on sotkettu spraymaa-
leilla melko kattavasti.

Jalleen kerran, myos Minchenin
kohdalla, on kehuttava kaupungin
joukkokuljetusvalineita. Vuorovalit

Liikennelaitoksen matalalattiabussi nro 4805 MAN NL 202 Max-Weber-
Platzin pysékilla EinsteinstraBella. KN 1.7.1993.

ovat hammastyttavan tiheita, mat-
kustajainformaatio on Kkorkeata-
soista ja matalalattiabusseja on lii-
kenteessa paljon. Seutuliikenne-
organisaatio julkaisee joka toinen
kuukausi ilmestyvaa MVV-Tele-
graf -tiedotuslehtea, jota jaetaan
likennevalineissa. Toisaalta voi-
daan myos sanoa, etta erilaisiin
matkalippuihin tutustuminen vie
aikansa, useamman paivan voi-
massa olevaa turistilippua ei ole
eika linjakartta ole kovin selkealu-
kuinen. Linjakarttaan ei myoskaan
ole merkitty vyohykerajoja, vaan
ne nakyvat erillisesta vyohykekar-
tasta. Mutta kokonaisarvosana
joukkoliikenteestd on kuitenkin
selkeasti plussan puolella.

Historiaa ja nykypaivaa

Manchen on perustettu vuon-
na 1158. 1860-luvulla aloittivat en-
simmaiset hevosomnibussit lii-
kenndintinsa. Toinen liikkennditsija
rakensi omia reittejaan varten kis-
kot ja ndin vuonna 1876 alkoi kau-
pungissa hevosraitioliikenne. Rai-
tiolinjat sahkoistettiin vuosisadan
vaihteessa ja vuonna 1907 syntyi
Minchenin liikennelaitos, kun se
otti raitiotielinjat hoitoonsa. Bussi-
liikenne alkoi 1930-luvulla, aluksi
postin liikenndimana, sittemmin
kaupungin hoidossa.

Maanalaista rautatietd Minche-
niin suunniteftiin jo 1900-luvun al-
kupuolella, mutta lukemattomien
esteiden takia hanke aina vain vii-
vastyi. Vasta vuonna 1964 naytet-
tin ajatukselle vihredad valoa ja
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MAN-nivelbussi nro 5506 Minchenin eldintarhan pysakilla.

KN 4.7.1993.

metron rakennustyot kaynnistyivat
1. paivana helmikuuta 1965. En-
simmaisen pohjois-etelasuuntai-
sen osuuden piti olla valmiina
kymmenessa vuodessa. Minche-
nin saama olympiaisannyys vuo-
delle 1972 antoi kuitenkin raken-
nustéille huomattavaa lisapotkua
ja jo 19. lokakuuta vuonna 1971
metro aloitti liikkenndinnin ensim-
maisella reitilla Goetheplatz - Kie-
ferngarten. Tama osuus on nykyi-
sin osana linjaa U6 ja kasittaa 13
asemaa.

Vuosi 1971 oli myés toisella taval-
la merkittava Manchenin joukkolii-
kenteen historiassa, silla sina
vuonna, 5. huhtikuuta, perustettiin
seutuliikenneorganisaatio Munch-
ner Verkehrs- und Tarifverbund
(MVV). Tana paivana MVV seka
organisaation tunnus ovat lasna
jokaisessa Muanchenin joukkolii-
kenteeseen liittyvassa asiassa.

Juuri ennen olympialaisia vuonna
1972 saatiin valmiiksi metroyhteys
Olympiakylaan.

Sen jalkeen metroliikenne on laa-
jentunut valtavasti. Se kasittaa kir-
joitushetkella (kesa 1993) 68 ase-
maa ja verkoston pituus on 61 ki-
lometria.

S-junat ovat tana paivana myos
erittain merkittava tekija nimen-
omaan seutuliikenteessa keskus-
tan ja kaukaisempien esikaupunki-
en valilla. S-junilla on asemia 137
ja verkoston pituus on 405 km.

Raitioliikenteen merkitys on viime
vuosikymmenina vahentynyt,
mutta linjakilometreja kertyy edel-
leen 72 ja uusia matalalattiavau-

nujakin on jo saatu liikenteeseen
kaksi kappaletta.

Bussiliikenteessa ajetaan tavalli-
silla kaksiakselisilla- seka nivel-
busseilla. Matalalattiabusseja on
ainakin liikennelaitoksella kaytos-
sa hammastyttavan paljon. Liiken-
nelaitoksen bussilinjojen yhteispi-
tuus on 429 km ja seutulinjojen
noin 3300 km.

Muutama sana
raideliikennekalustosta

Manchenildisia raitiovaunuja
on kolmea paatyyppia. P-tyyppi
koostuu neliakselisista nivelvau-
nuista (P) ja peravaunuista (p). Ve-
tovaunussa on kaksoisovi edess3,
nivelen molemmin puolin seka ta-
kana. Peravaunussa on kolme
kaksoisovea. Yhdistelmassa on is-
tumapaikkoja 82. P-tyypin vaunuja
on huippuaikana liikkenteessa 32
kpl. Ne on valmistettu vuosina
1966-68 paikallisessa Josef Rath-
geber AG:n vaunutehtaassa

Kolmiakselinen M-tyyppi koostuu
vetovaunusta (M) ja peravaunusta
(m), ovet ovat molemmissa 2-2-2.
Istumapaikkoja on 56 hengelle. M-
vaunuja on lilkkenteessa enimmil-
1aan 65 yksikkoa. Ne on myos val-
mistettu Rathgeberilld siten, etta

Linjan 19 R-matalalattiavaunu 2701 Maximilian StraBella. JR 10.1.1993.
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(M) 2400- ja (m) 3400-luvut ovat
peraisin vuosilta 1956-59, (M)
2500- ja (m) 3500- luvut vuosilta
1963-64 ja (M) 2600-luku vuosilta
1964-65

M- ja P-vaunuissa istutaan puu-
penkeilla. Vippimallisissa ovissa
on automatiikka ja ne avataan ul-
koapain tullessa itse painonapilla.

Viimeisin uutuus raitioliikenteessa
ovat kaksi MAN-matalalattiavau-
nua. Nama kaksiniveliset vaunut
ovat saaneet tyyppitunnuksen R.
Istumapaikkoja on 64 hengelle.

Metron pienin yksikkd koostuu
kaksi vaunua kasittavasta vaunu-
parista, kuten Helsingissakin. Yh-
dessa vaunuparissa on 98 istuma-
paikkaa. Metrojunia on kahta tyyp-
pia. Liikenne aloitettiin tyypilla A.
Uudempi malli B otettiin kayitéon
vuonna 1982. Se on teholtaan ja

MB O405N linjalla 53, Prinz-
regenten StralBe. KN 3.7.1993.
mitoiftaan lahes A:n kaltainen,
mutta tekniikaltaan seka ulkomuo-
doltaan nykyaikaisempi. Metro-
vaunupareja on Minchenissa
huippuruuhkan aikaan ajossa 210
kappaletta. Vaunuja ovat rakenta-
neet seuraavat tehtaat: Rathge-
ber; Waggon- und Maschinenbau
GmbH, myohemmin Messer-
schmidt-Bolkow-Blohm  GmbH
(MBB), Donauwdrth; Orenstein
und Koppel AG (O&K), Berliini;
Maschinenfabrik Augsburg-Nirn-
berg AG (MAN).

S-Bahnin junarunko on 67,4 met-
ria pitka ja siella on istumapaikko-
ja 194 matkustajalle. Runkoja on
liikkeella 183 kpl.

MB 0305G -nivelbussi Olymg
KN 1.7.1993,

Bussikalusto

Liikennelaitoksella on kolmen-
merkkisida busseja. Yleisin on
MAN, joita I16ytyy seka kaksiakse-
lisena etta nivelversiona. Ajankoh-
taisin bussimalli on MAN NL 202.
Se on moderni matalalattia-auto,
jossa on takamoottori, Voith-vaih-
teisto, kaksoisovi edessa ja kes-
kella, mutta ei takaovea (vippi-
ovet). Lastenvaunuw/pydratuolitila
on auton cikealla sivulla keskiovi-
en etupuolella. Istuimet ovat muo-
virunkoiset, kangaspaallysteiset,
istuinosaltaan melko mukavat,
mutta selkanoja on hyvin matala.
Toinen kaupungilla liikkuva mata-

piazentrumin bussiterminaalissa.

lalattiamalli on Mercedes-Benz
O405N. Se on hyvin paljon
MAN:in kaltainen, mutta siina on
mm. kadantoovet ja lastenvaunutila
on keskiovia vastapaata.

Loput kaupungin busseista ovat-
kin sitten perinteisia, portaita ka-
vuttavia malleja. Kalustosta Ioyty-
vat mm. vanhemman standardin
mukainen MAN-nivelauto seka
Neoplanin kaksiakselimalli. Sitten
on 1970-luvun standardin mukai-
sia Mercedes-Benz -nivelbusseja
ja MAN-kaksiakselimalleja.

Tavallisten bussien ovijarjestys on
2-2-0 ja nivelmallien 2-2+2-0 ja

M-moottorivaunu 2461 (vim. 1956-59) perdssdan
m-peravaunu 3485 (vm. 1956-59) Sendlinger Torilla. JR 10.1.1993.
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P-vaunuista (lahinna 3027) koottu juna linjalla 25
GroB3hesselohessa. MN 20.2.1985.

kaantbovet. Kuten Helsingissakin,
vanhemmissa busseissa on ovis-
sa sulkeutumisautomatiikka, mut-
ta uudemmissa kuljettaja avaa ja
sulkee ovet. Kunnan siséisilla lin-
joilla on ajossa kaikkiaan 508 bus-
sia, joista 154 on nivelautoja.

Seutuliikennebussien valikoimas-
sa on edellisten merkkien lisaksi
myos Setra. Autot ovat puolituris-
teja tai katureita tai naiden sekoi-
tuksia. Ovijarjestys on yleensa 1-
2-0. Seutubussien lukumaara on
n. 400.

Matkustajainformaatio
liikennevélineissd

Raitiovaunuissa on edessa lin-
janumeron lisaksi mainittuna linjan
ajosuunnanmukainen  maaran-
paa. Sivulla on linjanumeron lisak-
si molemmat paatepaikat "ja takai-
sin". Sivukilpia on yleensa vahin-
téan kaksi yhdessa vaunussa.
Vaunun takana on viela kerran lin-
janumero ja ainakin uudessa ma-
talalattiavaunussa on linjanumero
myds vasemmalla sivulla.

Sisélla vaunussa saattaa myos ol-
la vastaava linjanumeron ja paate-
paikat sisaltava kilpi. Tarkeimman
informaation matkustamossa kui-
tenkin muodostaa keskiovia vas-
tapaata katonrajassa oleva pysak-
kiluettelo. Kilvessa on reitti esitetty
yhtena vaakasuorana viivana. Vii-
van ylapuolella on mainittu pysakit

jarjestyksessa, alapuolelle on
merkitty vaihtomahdollisuudet jo-
ka pysakin kohdalta. Lisaksi kul-
jettaja usein viela kuuluttaa pysa-
kit. Se, saako kuulutuksista mi-
taan selvaa, riippuu paljon kaiutti-
mien kunnosta, kuljettajan aanen-
kaytosta, kuljettajan murteesta,
ympariston hairibaanista, matkus-
tajan saksankielentaidosta jne.

Liikkennelaitoksen = uudemmissa
busseissa on edessa ja oikealla
sivulla suuri pistematriisikilpi, jos-
sa on linjanumero ja ajosuunnan-
mukainen maaranpaa. Takana ja
vasemmalla sivulla on linjanume-
ro.

P-tyypin vaunu nro 2026 (vm. 1966-68)
Karlsplatzilla. KN 2.7.1993.

Bussin sisalla on edessa naytto-
faulu, jossa lukee seuraavan py-
sakin nimi. Teksti ei vaihdu auto-
maattisesti, vaan Kuljettaja tekee
vaihdon oman nayttlaitteensa va-
lityksella. Kuljettaja voi lisaksi kuu-
luttaa pysakit, jos sattuu silla paal-
1a olemaan.

Keskiovien kohdalla vasemmalla
puolella on myds busseissa reittia
kuvaava pysakkilista vaihtomah-
dollisuuksineen.

Vanhoissa busseissa on edessa ja
sivulla rullakilpi, jossa on reitin ajo-
suunnanmukainen paatepaikka.
Reittikilven vieressa on pieni lin-

Etualalla metrojunan vaunu 7333 (vm. 1982-83) Olympiazentrumin

asemalla. MN 12.2.1985.
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Sisdkuva raitiovaunusta.
KN 1.7.1993.

janumerokilpi. Keulan linjanumero
on edesta katsoen reittitekstin oi-
kealla ja siis kadun puolelia eika
jalkakaytavan puolella kuten taval-
lisesti. Auton takana on viela lin-
janumero.

Sisalla ei ole seuraavan pysakin
nayttéa, mutta jo aikaisemmista
kulkuvalineista tuttu pysakkiluette-
lokilpi on paikallaan. Ja saattaa
kuljettajakin jotain pysékeista mai-
nita.

Metroissa ja S-junissa on edessa
ja takana linjatunnus seka ajo-
suunnanmukainen ~ maaranpaa.
Asemalaiturilla olevaan tauluun tu-
lee muutamaa minuuttia ennen ju-
nan tuloa linjatunnus ja maaraase-
ma.

Jotta matkustaja loytaisi halua-
mansa kulkusuunnan mukaiselle
|aiturille, on opasteissa esikaupun-
gin suunnassa yleensa mainittu
tavalliseen tapaan linjan paatepai-
kan nimi. Koska kaikki metrolinjat
kulkevat paarautatieaseman kaut-
ta, on keskustan suunnassa suun-
takilvissa kuitenkin aina paarauta-
tieasema, ja vasta sen jalkeisella
osuudella reitin paateasema. Aina
ei suuntakilvissa kuitenkaan vait-
tamatta ole mainittu paatepaikan
nimea, silla jos asemalta kulkee
esimerkiksi kaksi linjaa, ei naita
kahta reittia erotella, vaan suunta-
kilvessa on sen aseman nimi jo-

hon molemmat linjat ajavat yhdes-
sa ennen haarautumistaan.
Vaunuijen sislla on ovien kohdalla
kartta metro- ja S-junaverkostosta
ja kuljettaja kuuluttaa aina seuraa-
van aseman nimen.

Pysékit

Minchenin keskustassa on rai-
tiovaunuilla ja busseilla kaytossa
vanhan- ja uudenmallisia pysakki-
kilpia.

Vanhassa raitiovaunupysakissa
on ylimpana pysakkimerkki; kelta-
pohjainen vihrealla reunustettu
ympyra jossa H-kirjain. Ympyran
alapuolella on suuri valkopohjai-
nen kilpi, jossa on mainittuna py-
sakin nimi. Nimikilven alla on tol-
pasta vaunun kulkusuuntaan
osoittavat vihreapohjaiset liuskat,
jokainen liuska sisaltaa keltaisella
tekstilla yhden linjan numeron ja
maaranpaan.

Vanhanmallisessa bussipysakissa
on hiukan erimallinen kelta-vihrea
pysakkimerkki, jossa H-tunnuksen
lisaksi lukee viela “likennelaitos".
Pyséakkimerkkiin on ripustettuna
valkoinen suorakaiteen muotoinen
kilpi, jossa on pysakin nimi. Linja-
liuskat ovat kuten raitiovau-
nupysakeissa.

Uudenmallisen raitio- ja bussipy-
sakin teksti-informaatio on valko-
pohjaisissa Kilvissa, joista ylin on
neliGnmuotoinen, sisaltaen keltai-
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sen vihreareunaisen ympyran,
jonka sisalla on vihrea H. Seuraa-
vassa suorakaiteenmuotoisessa
kilvessa on pysakin nimi. Sen alla
ovat, samaan tapaan kuin Suo-
messakin, liuskat joissa on linja-
numero ja paatepaikka. Naiden
alapuolella on sitten muu pysakki-
informaatio.

Tama muu informaatio sisaitaa
Manchenin sisavyohykkeen vyo-
hykekartan,  ulkovyohykkeiden
kartan seka pysakkikohtaiset ai-
kataulut. Molemmista vyohyke-
kartoista ilmenevat myos kerta-
maksun hinnat eri vyOhykkeilla,
kuinka monta leimaa menee sar-
jalipusta eri vyohykkeilla jne. Py-
sakkikohtaisesta aikataulusta na-
kee lisaksi kaikki linjan pysakit ko.
pysakista eteenpain, seka matka-
ajat naille pysahdyspaikoille. Py-
sakilla voi myds olla lippuauto-
maatti.

Sellaisilla pysakeilla, joilla pysah-
tyy vain seutubusseja, on infor-
maatio yleensa vaatimattomam-
paa. Pysakkimerkissa saattaa lu-
kea yhtion nimi, mutta pysakin ni-
mea ei valttamatta ole mainittu.

Linjatunnukset

Raitiolinjoille on varattu linja-
numerot 12 - 27 (yhdeksan linjaa).

Manchenin siséisilla bussilinjoilla,
joita kaikkia ajaa normaalisti lii-
kennelaitos, on numerot 31 - 98.
Poikkeusvuoroilla ei kayteta lisa-
kirjainta sisaltavia tunnuksia, mut-
ta joidenkin reittien rinnakkaislin-
joilla on sata numeroa suurempi
tunnus, esimerkiksi 85 / 185. Si-
saisia bussilinjoja on 75.

Seudullisten linjojen tunnukset
liikkuvat valilla 210 - 975, ja reitte-
ja on 167. Sataluku maaraytyy
sen mukaan, minka kunta-alueen
linjasta on kyse.

Metroa ja S-junia osittain korvaa-
villa yolinjoilla on tunnukset N1 -
N12 (5 linjaa).

Lisaksi on viela Helsingin U-linjo-
jen tapaisia, seudun ulkopuolelle
menevia reitteja, joilla kaytetaan
yhteistariffilippuja seudun sisaisil-
la matkoilla. Tallaisia linjoja on
seitseman ja niille on annettu ne-
linumeroiset tunnukset.

Metron linjatunnukset ovat U1 -

U6 ja S-Bahnilla S1 - S8 seka
S27.

Lippujarjestelma

Manchenin seutu on jaettu
maksuvyohykkeisiin.  Viyohyke-
systeemeja on kaksi erilaista: ker-
ta-, sarja- ja paivalipuille omansa

Saksan liittoratojen 420-sarjan sahkoéjuna linjalla S6
Hackerbricken asemalla. MN 11.2.1985.
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(Bartarif) seka kuukausi- ym. nayt-
tolipuille omansa (Zeitkartentarif).
Tilapaisesti kaupungissa kayvalle
on tarkeampaa tutustua ensiksi-
mainittuun. Nayttolippujen vyo-
hykkeet perustuvat jossain maarin
kerta- ja sarjalippujen vastaaviin,
mutta eri maksualueita on run-
saasti enemman.

Kateistariffissa (siis kerta- ym. li-
put) on Minchenin seutu jaettu vii-
teen maksualueeseen. Keskeisin
naistd on sisavydhyke (Innen-
raum) joka kasittaa paaasiallisesti
Mdnchenin kunnan alueen. Sita
ymparoi neljan muun vyohykkeen
"ulkoalue" (Aussenraum). Ulko-
vyohykkeet ovat rengasmaisia,
sateittaisia vyohykerajoja ei ole.
Jos siis tekee ympyranmuotoisen
matkan liikkuen koko ajan samalla
sateella keskustasta, pysyy teori-
assa jatkuvasti samalla vyohyk-
keella. Kaytannossa tallaista mat-
kaa ei kuitenkaan voi tehda kovin
pitkaan yhdella kulkuneuvolla. Li-
puissa on kylla vaihtoaikaa pitkas-
tikin, mutta. tariffinlaatijat ovat pi-
ruuksissaan kieltdneet tekeméasta
vaihtomatkaa kierto- tai paluu-
suunnassa. Jos taas tekee uloim-
malta vyohykkeelta iahtevan mat-
kan keskustan lapi alueen toiselle
reunalle, tulee silloin matkustettua
useammalla kuin viidella vyohyk-
keella. Viiden vyohykkeen taksa
on kuitenkin korkein perittava
maksu. Sisavyohyke on melko
laaja. Kaikki raitio-, metro- ja lii-
kennelaitoksen bussilinjat, sita yh-
ta seutulinjaa lukuunottamatta,
likkuvat taman yhden vyGhyk-
keen alueella.

Vyohykehintojen lisaksi on viela
kaytossa lyhyen matkan hinnat.
Lyhytmatkaksi lasketaan nelja py-
sakinvalia bussilla tai raitiovaunul-
la, tai kaksi asemavalia metrolla
tai S-junalla.

Lippuautomaatista tai likennevali-
neista ostettavia matkalippuja on
kolmea lajia: kertaliput, sarjaliput
ja paivaliput.

Aikuisten kertalipun hinta vaihteli
kesalla 1993 vyohykemaarasta
riippuen 1,50 - 15 saksanmarkan
valilla. Lasten kertalipulla on vain
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kaksi hintaa, lyhytmatkasta kah-
teen vyohykkeeseen 1,30 ja kol-
mesta vydhykkeesta ylospain 2,60
DM. Manchenissa myds koirilla on
lastenlipun taksa.

Automaatista ostettu lippu pitaa
aina erikseen leimata bussin / rai-
tiovaunun leimauslaitteessa tai
metron / S-junien asemien portilla.

BINT

J

Vanhanmallinen pysakki.
KN 1.7.1993.

Sarjaliput muistuttavat hieman
Helsingin vastaavia. Aikuisten li-
pussa on tilaa kahdelletoista lei-
malle, lasten lipussa kahdeksalle.
Leimapaikkojen (tai raitojen) nu-
merot kulkevat alhaalta yléspain.
Aikuisten lipun hinta oli kirjoitus-
ajankohtana 14 ja lasten 7,50 DM.

Lipun kayttd onkin sitten oma lu-
kunsa. Se nimittain tapahtuu siten,
etta lipusta lasketaan alhaalta
ylospain se maéra raitoja, jota teh-
tavan matkan vyohykemaara vaa-
tii. Sen jalkeen ylimaaréaiset raidat
taitetaan lipun alle ja lippu tyonne-

taan leimauslaitteeseen. Vaikka
matkaan siis tarvittaisiin useampi
raita niin leimauksia tapahtuu vain
yksi ja leiman alapuolelia olevat
tyhjat raidat ovat myGs jo siis kay-
tettyja. Lyhytmatkaan vaaditaan li-
pusta yksi raita, yhden vyohyk-
keen matkaan kaksi, kahteen nel-
ja, kolmeen kuusi, neljaan kah-
deksan ja maksimimaara yhta

Uudenmallinen pysakki.
KN 1.7.1993.

matkaa kohti on kymmenen raitaa.
Lapsilla ja koirilla on yksinkertai-
sempaa: kahteen vyohykkeeseen
asti tarvitaan yksi raita ja siita
eteenpain kaksi.

Lippuja saa automaattien lisaksi
bussinkuljettajilta. Raitiovaunun-
kuljettajat eivat myy sarjalippuja,
mutta ratikoiden peravaunussa on
usein lippuautomaatti.

Paivalippu on voimassa aamuyh-
deksasta yohon klo 4:aan, viikon-
loppuisin myos jo ennen yhdek-
saa. Yhdella aikuisten péivalipulla

voi matkustaa viisi henkilda, joista
tosin vain kaksi saa olla yli 18-vuo-
tiaita. Lisaksi mukana saa olla vie-
la yksi koira. Oman perheen 4 -
17-vuotiaita lapsia saa olla muka-
na enemmankin.

Paivalipun hinta ei vaihdu joka
vyohykkeelld, vaan niita on kol-
mea lajia: pelkastaan sisavyohyk-
keella kelpaava lippu maksaa
kympin, pelkastaan ulkovyohyk-
keella kelpaava saman verran ja
koko liikennealueen kortti maksaa
20 DM. Paivalippuja voi ostaa lip-
puautomaateisia ja ulkovydhyk-
keilla liikkuvista seutubusseista
seka mybds hotelleista, matkatoi-
mistoista jne. Paivalippu on perus-
mallitaan aivan sama kuin kerta-
lippu. Ostettaessa lippuun tulee
kayttotarkoituksen mukainen lei-
matunnus. Taman jalkeen kortti on
viela leimattava leimauslaitteessa,
joten niin paiva- kuin kertalippuja-
kin voi ostaa etukateen myohem-
paa kayttéa varten.

Kerta- ja sarjalipuissa on vaihto-
oikeus. Vaihtomatkaa ei saa tehda
paluusuuntaan. Lipun leimaus on
lyhytmatkalla voimassa tunnin, yh-
denvyohykkeen matkalla kolme
tuntia ja kahdesta vyohykkeesta
ylaspain nelja tuntia.

Kuukausi- ym. nayttolipuissa on
myds useimmiten voimassa oi-
keus kuljettaa mukana tietty maa-
ra lapsia ilmaiseksi ja omia lapsia
rajoituksetta.

Matkustaminen
liilkennevilineissé

Miinchenin joukkoliikenteessa
on paasaantdisesti avoin rahas-
tusjarjestelma. Raitiovaunun ovet
avataan itse ulkoapain napista
painamalla. Vaunuun Voi periaat-
teessa nousta mista tahansa
ovesta. Mikali aikoo kuitenkin os-
taa kertalipun on noustava edesta
ja asioitava kuljettajan kanssa.
Joissakin peravaunuissa on taka-
ovien luona lippuautomaatti, josta
my®ds voi lipun ostaa. Lipunmyyn-
tipaikan kohdalla on vaunun ulko-
puolella valkoinen K-kirjain vih-
redlld pohjalla. Jokaisen oven
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kohdalla on yleensa leimauslaite,
jossa ennakkoon ostetun kertali-
pun, sarjalipun fai paivalipun voi
leimata. Leimauslaitteiden paikat
nakyvat myds vaunun ulkopuolelta
keltapohjaisista tarroista, joissa on
musta E. Sarjalipun leimaukseen
fittyva askartelu on kasitelty jo
aiemmin lippujarjestelman yh-
teydessa.

Reitin varren pysakkien nimet na-
kyvat melko selkeasti, joten mat-
kan edistymista on helppo seurata
vaunussa olevasta pysakkiluette-
losta. Kun kuljettaja viela useimmi-
ten kuuluttaa pysakit, on myds
poistumispysakin havaitseminen
helppoa. Pysahtymismerkki anne-
taan oven vieressa olevasta napis-
ta, jolloin oven viereen tulee teksti
"Zug halt".

Liikennelaitoksen busseissa on
etu- ja keskiovi, nivelbusseissa
viela yksi oviaukko nivelen takana.
Busseihinkin voi valmiin tai leimat-
tavan lipun kanssa nousta mista
tahansa ovesta. Kuitenkin kelio 20
jalkeen tapahtuu sisaankaynti vain
etuovesta. Jos matkalippua ei vie-
la ole, se ostetaan kuljettajaita.
Kuljettaja ei anna vaihtorahoja ka-
teen, vaan ne tippuvat rannia pit-
kin kaukaloon, josta matkustaja
voi ne poimia. Bussin ulkopuolelia
on raitiovaunujen tapaan K- ja E-
tarrat osoittamassa "kassan" ja lei-
mauslaitteiden paikkoja. Vanhem-
missa busseissa kuljettaja hoitaa
etuovea, muut ovet avaavat mat-
kustajat painonapilla. Uudemmis-
sa busseissa kuljettaja avaa ja sul-
kee kaikki ovet.Raitiovaunujen ta-
paan myds busseissa on helppo
seurata matkan kulkua ja pysakki-
en nimid. Poistumispysakin ha-
vaitseminen ei pitdisi olla kovin
vaikeaa. Erityisen helppoa se on
uusissa  matalalattiabusseissa,
joissa pysakkiluettelon ja kuulu-
tuksien lisaksi on viela seuraavan
pysakin nayitd auton etuosassa.
Koskahan Suomessa matkustajia
siunataan tallaisilla asioilla?

Pysahtymismerkinantonappeja on
lahes jokaisessa tukitangossa.
Nappia painettaessa tulee seuraa-
vaa pyséakkia osoittavan kilven vie-
reen pienenpieni "Wagen hait"

-teksti. Raitiovaunujen ja bussien
pysahtymismerkinannosta ei kuu-
lu mitaan kilahdusta, summeria tai
muuta adnimerkkia.

S-junan tai metroaseman porttia ei
saa ohittaa ilman voimassaolevaa
matkalippua. Kerta-, sarja- tai pai-
vélippu ostetaan automaatista.
Kertalippukin tulee koneesta lei-
maamattomana, joten se on muis-
tettava viela tyontaa leimauslait-
teen nieluun. Asemien opasteet
ovat melko selkeita, junan kulku-
suunnan selvittdmiseen liittyvasta
problematiikasta oli jo puhetta
matkustajainformaatiokappalees
sa. Laiturin ylapuolella olevaan
opastauluun tulee pari minuuttia
ennen saapuvaa junaa sen linja-
tunnus ja maaranpaa. Sen sijaan
sellaista, joissakin kaupungeissa
esiintyvaa kaytantoéa, etta kilpi il-
moittaisi myos sen kuinka monen
minuutin paasta seuraava juna tu-
lee, ei Minchenissa osunut sil-
miin. Matkustamossa on ovien
kohdalla kartta metro- ja S-juna-
verkostosta. Kuljettaja myos kuu-
luttaa asemien nimet. Kuulutusten
suhteen on kuitenkin huomattava,
elta seuraavan aseman nimi ilmoi-
tetaan heti edelliselta lahdettya.
On siis myohaista odottaa enaa
kuulutusta siina vaiheessa, kun ju-
na alkaa lahestya asemaa. Usein
on myés lahes mahdotonta saada
selvaa kuljettajan puheesta. Kos-
ka asemia on erityyppisia, ei kos-
kaan junasta poistuttaessa voi etu-
kateen tietaa kummalla puolelia ju-
naa laituri on. On siis parasta tark-
kailla alkuasukkaiden kayttayty-
mista.

Lopuksi

Miinchenissa ei ole raitiovau-
numuseota, mutta maailmankuulu
tekniikan museo Deutsches Mu-
seum sisaltaa ripauksen raitiotei-
denkin historiaa, tosin ilman oikei-
ta vaunuja. Myoskaan joukkolii-
kennetia kasittelevia kirjoja tai
esitteitd ei ole saatavilla kovin hel-
posti. Aikataulukirjankin I6ytymi-
nen oli uskomattoman vaikeata,
kun MVV:n neuvonnasta kehotet-
tiin kysymaan kirjakaupasta, kirja-
kaupassa neuvottiin lehtikioskille

ja lentikioskilla taas MVV:n neu-
vontaan. Toivottavasti tallaiset sei-
kat eivat kuitenkaan esta ketdan
matkustamasta tadhan mielenkiin-
toiseen baijerilaiseen kaupunkiin -
saksalaisten poliisisarjojen maise-
miin.

Tekstia laadittaessa on omien
matkakokemusten lisaksi ongittu
tietoja kolmesta kirjasesta:

- MVV Verbund-Fahrplan
1993 /94

- U-Bahn in Minchen
20 Jahre U-Bahn-Betrieb

- Tramways of West Germany
1986

Hyvin varustetusta minchenili-
sesta kirjakaupasta voi I6ytaa rai-
tioteista kertovan kuvahistoriikin
“Trambahn in Mdnchen" vuodelta
1990.

Fahrkarte fiur 1 Einzelfahrt
Preisstufe |

i :
Hinwelse ouf der Ridseite beadhten!
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RAITIOTIEVAIHTEET

teksti Markku Nummelin
kuvat Markku Nummelin ja
Jorma Rauhala

Helsingin raitioteilld on talla hetkella 230 vaihdetta.

Viime vuosina varikkoalueiden vaihteet ovat vahentyneet merkittavasti,
mutta linjavaihteiden lukuméaaréa on kasvanut.

Raitiotievaihteiden pé3osat ja
nimityksia
Raitiotievaihteiden ~ paaosat

ovat kielisovitukset kaantolaittei-
neen, valikiskot ja risteykset. Ura-
kiskorakenteen takia raitioteilla ei
ole rautateiden kaltaisia vastakis-
kosovituksia. Raitiotievaihteissa ei
ole liioin vaihdepolkkyija.

Myétavaihde on vaihde katsottuna
kielien kannasta kielien karkeen
pain. Vastavaihde on puolestaan
vaihde katsottuna kielien karjesta
kielien kantaan pain. Naita maari-
telmia tarvitaan usein puhuttaessa
raitiovaunujen  kulkusuunnasta
vaihteessa.

Oikeakatinen vaihde on vaihde, jo-
ka vastavaihteeseen katsottuna
haarautuu oikealle. Vasenkatinen
vaihde haarautuu vastaavasti va-
semmalle.

Vaihteenkaantolaitteet

Raitiotievaihteissa kaytetaan
tarvittaessa sahkokayttoista vaih-
teenkaantokoneistoa eli ‘"auto-

Vaihteenkaantomagneetti

avoradalla Koskelan ratapihalla.
Kuva JR 29.12.1972.

llmepeﬂ

maattia". Sahkokaantolaitteet toi-
mivat 600 V:n ajojohtojannitteella.
Vaihteet kddnnetaan vaunujen oh-
jaamosta kaantokytkimella, joka
ohjaa vaunun etummaisen telin
etupuolella olevaa vaihteenkaan-
tomagneettia. Noin kymmenen
metria ennen vaihdetta kiskojen
valiin on asennettu maalaatikkoon
kaantorele. Se toimii magneetti-
kentdn vaikutuksesta ja ohjaa
vaihteenkaantoreleistéa vaunun
kulkiessa yli. Vaihde kaantyy sii-
hen suuntaan mihin kaantokytkin
on kaannetty. Kaantokytkimen ol-
lessa keskiasennossa vaihde ei
kaanny kumpaankaan suuntaan.

Vaihdetta on lahestyttava sellai-
sella nopeudella, ettd vaunu saa-
daan tarvittaessa pysahtymaan
noin seitseman metrin matkalla.

Vuoteen 1973 asti Helsingissa
vaihteenkaantolaitteiden  ohjaus
tapahtui vaunun paavirralla. En-
nen vaihdetta ajojohdossa sijain-
neen vaihteenkaantokoskettimen

— S

Uusien vaihteiden asennusta Kai-
vokadulla. Viemaréinti on hyvin na-
kyvissa. Vaihde on Kiilattu puukii-
loilla oikeaan asemaansa pohja-
laatan paalle. Kuva MN 4.6.1987.

kohdalla vaihteen kaantamiseksi
vasemmalle vaunua piti ajaa virta
pailla. Oikealle ajettaessa piti
vaihteenkaantokoskettimen koh-
dalla ajaa ilman virtaa. Tama oli
hankalaa erityisesti vilkasliiken-
teista risteysta lahestyttaessa.

Ikivanhan vaihteen kielenkantani-
vel "Patent Hadura Switch Had-
fields Ltd Sheffield" Toolon ratapi-
halta. Kuva JR 4.1973.
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Aleksanterin- ja Snellmaninkadun risteyksen 4-karkinen risteys.

Kuva MN 12.6.1993.

Vallilan maalaamossa sisétiloissa olevat pintavaihteet ja raiteet.
Kuva JR 10.10.1973.

Pintavaihteet kdytossa Képylassa. Kuva MN 1.9.1992.

Nivelkantaiset K43-kielisovitukset
ja urakiskoristeys Koskelassa.
Kuva JR 1.1.1972

Myés Turussa kaytettiin ajovirtaan
perustuvaa vaihteenkaantoa, mut-
ta jarjestelma oli painvastainen
kuin Helsingissa. Ajokytkimen ol-
lessa 0-asennossa vaihde kaantyi
vasemmalle. Vastaavasti ajovirran
ollessa paalla vaihde kaantyi oi-
kealle.

Ajojohdon vieressa olleet lukitus-
ja avauskytkimet estivat, etta pe-
rassa tulevan vaunun virroitin olisi
kaantanyt vaihteen edella kulke-
van vaunun alla.

Myétavaihteeseen ajettaessa
vaihde ajetaan tarvittaessa auki;
sita ei voida kaantad oikeaan
asentoon. Vaihde jaa poikkeusta-
pauksia lukuunottamatta aukiajet-
tuun asentoon.

Kaantolaitteettomia vaihteita ja
hairiotapauksia varten kussakin
vaunussa on varusteena vaih-
teenkdantorauta, jolla kuljettaja
voi ulkona kaantaa vaihteen.

Vaihteiden rakenne

Lahes kaikki raitiotievaihteet
ovat urakiskovaihteita. Vain Kos-
kelan varikkoalueella on viitisen-
toista K43-kielisovituksellista vaih-
detta. Naissakin vaihteissa on
uralliset risteykset. Raitioteiden
Ri60-urakiskoissa laippaura on
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Osa T6616n hallin sisdpihalla sijain-
neista vanhoista yksikielisista vaih-
teista, oikealla Sipoon kirkon ulko-
rakennuksen tiiliseinaa.

Kuva JR 18.11.1970.

pienempi kuin rautateiden Ph37-
urakiskoissa. Naita kiskoja ei siten
saa missaan tapauksessa sekoit-
taa keskenaan. Kielisovituksissa
tukikiskoina kaytetaan BA75-kis-
koja ja vaihteen keskilinjan puo-
lella urasuojana, eli ns. sivukisko-
na, kaytetaan muototerasta. Kielet
ovat joitakin varikkovaihteita lu-
kuunottamatta joustokielisia. Van-
hoja nivelkantaisia kielid on vari-
koilla ja niillakin varsin harvassa.
Parhaillaan on koekaytossa nelja
normaalia kestdvampaa mangaa-
nista kielta. Mangaanikielia ei ole
hitsattu jatkekiskoihin, vaan litos
on tehty vinona jatkona.

Kahdessa uudessa vaihteessa on
perinteisten yhtenaisten vaihdele-
vyjen sijaan kapeat kielien fiuku-
aluset, jotka mahdollistavat suuret
roskatilat  kielisovitusten  alle.
Yleensa autoliikenteen alaiset
vaihteet vaativat lahes paivittaista
puhdistusta. Nama prototyyppi-
vaihteet ovat Kauppatorilla seka
Kaisaniemenkadun ja Liisanka-
dun kulmassa.

Raitioteiden risteykset poikkeavat
rautateiden risteyksista siten, etta
raitioteilld pyoran laipan alaosa
kantaa pystykuormia risteyksen
karkialueella. Risteyksen matalan

uran syvyys on 17 mm, johon nou-
suramppi tuo 25 mm korkean pyo-
ran laipan 1:100 kaltevuudessa
uran pohjalta. Rautateilla kanto ta-
pahtuu lahes yksinomaan pyoran
kulkupinnan alueella. Jos pyoran-
kehan leveys on yli 90 mm, ja ris-
teyssuhde on pienempi kuin 1:6,
voitaisiin risteyksissa kayttaa sy-
vid uria ja pyorankehan kantoa.
Helsingissd pyodrankehan leveys
on vain 83 mm. Tasta huolimatta
raideristeykset valmistetaan aina
matalauraisina suuresta risteys-
kulmasta johtuen. Raideristeyk-
sista kaytetaan nimea “iso ristik-
ko".

Aleksanterinkadun ja Snelimanin-
kadun risteyksessa on erikoinen
4-karkinen risteys.

Helsingissa eraissa harvinaisissa
tapauksissa varikkoalueilla ja esi-
merkiksi Tallinnassa koko verkolla
kaytetaan 1-kielisia vaihteita. To0-
|6n varikkoalueelta raitioliikenne-
museon luota purettiin askettain 1-
kielisia kielisovituksia.

Helsingissa ei ole, ainakaan viela,
kaytetty ns. eteenvedettyja kieli-
sovituksia. Tassa ulkomailla var-
sin yleisessa rakenteessa kieliso-
vitukset on vedetty 10-80 metria
risteyksen etupuolelle, jotta autot
eivat roskaisi kielisovituksia ja kul-
jettaja voisi valita radan esimerkik-
si jo ennen pysakkia tai vilkkaan
liikenteen takia hankalaa risteysta.
Talloin my6s nopeutta voidaan
nostaa risteysalueella. Siten syn-
tyvan 4-kiskoisen raiteen kiskojen
kulkureunojen vali on 113 mm.

Poikkeustapauksissa kaytetaan

|

jousitoimisia vaihteita, jotka pa-
lautuvat perusasentoon jokaisen
akselin mentya yli. Tallainen vaih-
de oli viela pari vuotta sitten
Salmisaaren 1-raiteisen radan
pohjoispaassa.

Helsinkiin raitiotievaihteiden kieli-
sovitukset, ilman kaantdlaitteita,
lampésauvoja, lampdsauvalaati-
koita, jne., on ostettu paésaantoi-
sesti ulkomailta, mutta risteykset
on tehty itse. Raitioteiden ratakor-
jaamo sai 1992 uuden numeeri-
sesti ohjatun jyrsinkoneen, jolla
risteysten laippaurat jyrsitaan ris-
teysterakseen. Risteysterasprofiili
painaa 300 kg/m. Risteyksen jat-
kekiskoina kaytetdan 105 kg/m
painavaa profiilia. Erityisia vasta-
kiskoja ei tarvita, vaan vastakisko-
kohdat koneistetaan 105 kg/m
profiilista. Myos vaihteiden kaan-
tokoneistot tehddan ja vaihteet
kootaan itse.

Myds Turun vaihteet ostettiin nor-
maalisti ulkomailta. Uusimmat
vaihteet olivat saksalaisen Klock-
nerin toimittamia.

Vaihteiden suunnittelu ja
asennus

Vaihteiden geometria laske-
taan ja piirretadn HKL:n omalla
tietokoneohjelmalla.  Vaihteiden
kaarresade on 95-prosenttisesti
50 m. Pisimpien vaihteiden kaar-
resade on 100 ja lyhimpien, hyvin
harvinaisten vaihteiden, 20 m.

Vaihteisiin liittyvissa kaarteissa

Isoristikko Koskelan ratapihalla.
Kuva JR 1.1.1972.
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kaytetdan ns. korikaaria, joissa
sateet ovat 40, 70 ja 150 m. Kaar-
resade tarkastetaan tarvittaessa
nuolikorkeusmittareilla. Helsingin
raitioteilla ei kayteta suoran ja ym-
pyrakaaren valilld rautateilla kay-
tettavia siirtymakaaria. Myos Eu-
roopan raitioteilla siirtymakaaret,
mm. klotoidi, ovat yleistyneet.

Vaihteet asennetaan 200-300 mm
paksun raudoitetun K40-betoni-
laatan paalle, ja viemaroidaan ai-
na. Laatan ja kiskon valiin tulee
bitumikerros. Kiskojen vali vaih-
teissa yleensa betonoidaan, ellei-
vat ymparistosyyt vaadi muuta
pinnoitetta, esimerkiksi kivetysta.
Betoni voi olla my6s varjattya, ku-
ten on jo tehty tietyilla asuntoalu-
eilla. Vaihdepolkkyja ei kayteta.

Lumensulatus

olevaan onteloon vaihteessa ole-
van laatikon kautta. Lamposauvo-
jen lammitysteho on 2,0 kW. Uu-
simmissa vaihteissa sulatusteho
on saadetty jannitettd pienenta-
malla siten, ettd peruslampd 0,5
kW pidetaan paalla koko ajan noin
lokakuusta huhtikuuhun. Lammi-
tysta ohjataan lampétilan tuntevil-
la termistoreilla. Nykyisin Helsin-
gissa on 195 lammitettya raitiotie-
vaihdetta.

Turkuun  hankittin -~ 1950-luvun
puolivalista alken sahkélammittei-
sia vaihteita. Lammitysvirran kyt-
kentd tapahtui vaihteen lahelle
pylvaaseen sijoitetusta kytkinkaa-
pista. Aikaisemmin siellakin lu-
mentorjunta tapahtui miesvoimin
ja suolalla.

Pintavaihteet

Vuoden 1950 puolivaliin saak-
ka raitiotievaihteet pidettiin puhtai-
na lumesta ja jaasta yksinomaan
miesvoimin. Aluksi sahkoélammi-
tyksessa kokeiltiin 600 V:n ajojoh-
tojannitetta. Kokemukset olivat
kuitenkin huonoja korroosion ta-
kia. Sen sijaan matalajannitteiset
60 V:n lampovastukset ovat osoit-
tautuneet toimiviksi. LAmposauvat
tyonnetdan vaihteen rungossa

toEid

Helsingin raitioteille on hankittu
vuonna 1992 tilapaisesti kadun
pinnalle asennettavia vaihteita,
joilla 2-raiteisen radan tydmaa voi-
daan ohittaa 1-raiteisena. Tama
matalarakenteinen ns. pintavaih-
de, jonka paalle raitiovaunu nou-
see ramppikiskoja pitkin, on sijoi-
tettu normaalin katutason paalle.
Vaihteen korkeus on vain 60 mm.
Nama vaihteet ovat 1-kielisia. Kie-
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let ovat jousitoimisia eli ne palau-
tuvat perusasentoon. Aikaisem-
min kiskonvaihtotyét on jouduttu
tekemaan yoaikana raitiovaunulii-
kenteen ollessa pysahdyksissa tai
rataosuus on jouduttu sulkemaan
kokonaan. Nykyisin kaikilla poh-
joismaiden raitioteillda on pinta-
vaihteita. Myos Vallilan varikon
maalaamossa on kaytetty pinta-
vaihteita.

Kléckner Georgsmarienwerke
AG:n vaihteenkaantomekanismin
Jja -magneetin suojakansi Turusta.
Kuva JR 1.10.1972.

Vallilan hallissa oleva raiteitten 11
ja 12 nivelkantainen erkane-
misvaihde. Vasemmanpuoleisen
oven 11 takana on oikeastaan kol-
me raidetta ja niftten erkanemis-

Todlén hallin ratapihalla sijainnut vanha nivelkantainen vaihde seka lahes
suorassakuimassa ollut isoristikko. Etualan vaihteesta erkanevat raiteet
‘vanhaan korjaamoon" ja Humalistonkadun suuntaan, poikittaisliike risti-

| kosta vasemmalle menee Mannerheimintien ja yksikielisten vaihteiden
suuntaan seka oikealle "uuteen korjaamoon" eli nykyiseen raitioliikenne-
museoon. Kuva JR 18. 11. 1970.

vaihteet ovatkin nakyvissa ennen
ovea. Ensimmainen on yksikieli-
nen, puuttuvan kielen paikka on
ristikon kohdalla. Toinen vaihde on
heti edellisen perassa.

Kuva JR 24. 8. 1971.
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VIISIKYMMENLUVUN SINISIA BUSSEJA

teksti Jukka Hannikainen
kuva Periti Leinomaen kokoelma

Viisikymmentéluvun sinisten bussien artikkelisarja on nyt paatoskohdassaan, kun
tutustumme tahan asti kertomatta jaaneeseen autosarjaan. Aiemmat artikkelit on

julkaistu Raition numeroissa 2, 3, 4 - 1988,

Scania - Vabis B 62 V / Valmet
1952

HKL nrot 148 - 159

pituus 9550 mm

akselivali 5250 mm

renkaat: edessa 10.00 x 20"
-"- takana 10.00 x 20"

istumapaikkoja 19 henkea

seisomapaikkoja 31 henkea

Tamé vaunusarja kuului Olym-
piavuoden  kalustohankintoihin,
jossa yhteydessa HKL:lle saatiin
Volvo B-617, Scania - Vabis BF-
61V sekd B-62V -autoja. Koreja
hankittiin Ajokilta, Helkolta ja Val-
metilta.

Tassa Scania - Vabis -sarjassa
oli siis Valmetin tekema kori. Korin
tukiranka valmistettiin tammesta
ja se oli koteloitu alumiinilla. Tallai-
nen rakenne on melkoisen luja
kun ottaa huomioon sen, etta
ruoste ei vaurioita sitd. Rakenne
oli ulkopuolelta verhoiltu alumiini-
levyilla seka sisapuolelta tumman-
ruskeilla, petsatuilla ja lakatuilla
vanerilevyilla. Kattolevyt sisapuo-

lella olivat vaaleiksi maalatiuja ja
rimoitus tummaksi petsattu. Istui-
met olivat punaisella nahalla ver-
hoiltuja valujalkaistuimia. Otetan-
got olivat tummanruskeita. Alus-
tasta mainittakoon, etta se oli ta-
vanomainen edessa olevalla kuu-
sisylinterisellda  dieselmoottorilla
varustettu bulldog-alusta seka etta
siina oli alipainetehostetut neste-
jarrut. Vaihteisto oli viisiportainen.
Ulkoasultaan autot oli maalattu
normaalilla tummansinisella (vari-
koodi 15-58), mutta tavallisesta
poiketen etuosasta puuttui ho-
peanvarinen raita. Katto oli maa-
lattu Horna-merkkisella hopea-
pronssilla, kuten muissakin autois-
sa, mufta normaalista poiketen
myos katon takaosa oli maalattu
hopeanvariseksi. (Nain oli myos
vuoden 1952 Volvo B-617 / Valmet
nrot 210 - 219 -sarjassa.)

Kaytannossa sarja vastasi
muita tuon ajan hankintoja ja niita

1,2,3-1990,

1-1991 ja 3 - 1992.

kaytettiinkin aluksi lahes kaikilla
linjoilla. Vanhetessaan ne siirtyivat
ruuhkavuoroihin. Autojen koon ja
painon vuoksi ne olivat sopivia
Lauttasaaren liikenteeseen, jossa
niitd kaytettinkin paljon lahinna
ruuhkavuoroissa.

Autojen varikkona toimi paa-
asiassa Koskela ja satunnaisesti
Ratsastushalli {Lauttasaaren vuo-
roja) seka Ruskeasuo. Autojen lii-
kenteesta poisto tapahtui vuosina
1963 - 67. Onneksi kuitenkin auto
157 sailytettiin ja se korjattiin myo-
hemmin kirjoittajan toimesta Pita-
janmaen Scan-Autolla ajokuntoi-
seksi. Myohemmin bussin korikin
on korjattu museoajoneuvorekis-
terdintia varten. Autosta on tulos-
sa maamme ensimmainen kun-
nallisen liikennelaitoksen omista-
ma museorekisterissa oleva bussi
ja sita tullaan kaytetaan HKL:n
PR-tilaisuuksissa kotivarikon ol-
lessa edelleenkin Koskela.

Kaantomekanismin suojakansi, merkKki
"Turun Kaupungin Raitiotielaitos” eli ajal-
ta ennen linja-autoliikenteen aloittamista.
Kuva JR 1. 10. 1972.
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nro reknro  kayttddon  poistettu

148 AU-242 19452 20.5.63
149 AU-241  19.452 8.8.63
150 AU-337 26.4.52 26.8.66
151 AU-336 264.52 8.8.63
152 AU-629 7.5.52 10.11.65
153 AU-630 7.6.52 5.4.63
154 AV-6 17.5.52 30.9.63
155 AV-4 17.5.52 8.8.63
156 AV-356  29.5.52 17.3.65
167 AV-357  29.5.52 25.4.67 *)
158 AV-575 6.6.52 26.10.64
159 AV-576 6.6.52 8.8.63

*) museoituna edelleen kaytossa

Auto 150 Koskelan hallissa, rahastajan ikkunassa voitaneen nahd4 lasiin maalattuna suurinta matkusta ja-
maaraa osoittava merkinta (50 matk.). Auton ovifarjestys 0-101-2.

Suomen Turistiauton MB / Wiima
-bussi (rek. nro LG-101 Pallastun-
turila 1960-luvun alkuvuosina.
Suomen Matkailuliiton postikortti-
kuva, J Rauhalan kokoelmat.
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Aiemmin ilmestyneitd RAITIOita on viela saatavana. Taas on valikoima supistunut,
mutta vield on seuraavia saatavana. Tavanomaisten aikataulu- ja uutispaistojen
lisaksi lehdissi on seuraavanlaisia juttuja:

1978-4
mm. SWS-johdinauto rakenteilla
HKL:lle. Rv-nimikkoluettelo v. 1969.

1979-3

Huom: lehtid on jaljelld vain jokunen,
soita toimitukselle etukateen varmis-
tus/ mm. Metro tulee. IVA79 nayttely
Hampurissa. UITP-néyttely Helsingis-
sa. Raitiovaunumme kautta aikojen
3.0sa: HKL 1-15.

1981-2
mm. Viipurin raitiotiet. Raitiovaunum-
me kautta aikojen 7.osa: HKL 31-70.

1982 - 1

mm. Helsingin Raitiotie ja Omnibus Oy
(eripainos loistoteoksesta v. 1914).
Punakaartin likennéima Helsingin
kaupungin raitiotiet HKR v. 1918. Hel-
singin raitiolinjojen linjavérit. Siniset
bussit 3.0sa.

1982-2
mm. Léytéretkella Pohjolassa jatkoa
3.0saan: Oslo. Siniset bussit 4.0sa.

1984-3
mm. Portugalin s&hkoraitiotiet.

1985-3

mm. Suomen raitiotiet ennen vuotta
1930. Raitiovaunumme kautta aikojen
8.0sa: HKL 701-724.

1986-2

mm. Turun raitiotiet 1908. Seutulippu -
tariffiohjeet. Porin linjat 1986. HKL:n
kalusto 1986.

1986-3
mm. Raitiotiet Helsingissé n. 1910.
HKL:n linja-autotietoa 1986.

1987 -1

mm. Pietarin likennetietoja v. 1909.
TuKL:n telimoottorivaunun tekniikkaa.
HKL:n museotoiminnasta.

1987 -2
mm. Hiekkalaisten liikenne. TaKL:n
linja-autot 1986.

1987 -3

mm. HKL:n uusimpia bussisarjoja.
Marjaniemen likenne. Pietarin liken-
teesta 1873,

1988 -1

mm.  Oulunkylén-Viikin-Hertonasin
rautatie ja henkiléjunakokeilu v. 1962-
63. Lisaa Marjaniemen liikenteesta.
Pakilan linja-autolilkenteen vaiheita.

1988 -2
mm. Viisikymmenluvun sinisié busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1988 - 4

mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. HKL:n autoliikenteen vuoroista ja
vuoropareista.

1990-3

Huom: lehtid on jéljelld vain jokunen,
softa toimitukselle etukéteen varmis-
tus! mm. Jyvaskylan likenteen autoja
1980-luvun lopulla. Helsingin bussilin-
joja. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Tampereen likennelaitoksen mata-
lalattiabussi nro 108. Ulkomaankir-
jeenvaihturin raportti.

1991-3

Huom: lehtid on jéljelld vain jokunen,
soita toimitukselle etukéteen varmis-
tus. mm. Raitiotievaihteiden s&hko-
kaantolaitteet ja vaihteiden séhkolam-
mitys. Helsingin bussilinjoja. Capitoli-
en ja Metropolien jaljilla 2.0sa.

1992-2

mm. Kuvia Toivo Niskasen kamerasta.
K_.E.Kallion linja-autoyritys Kauniaisis-
sa. Kuulumisia Tallinnan raitioteilta.
Rajatorpan linja-autoliikenteesta. Ou-
lun paikallislikennekatsaus - Koskilin-
jat.

1992-3

mm. Raitiotiehistoriallisia tahdenvale-
ja. Viisikymmenluvun sinisia busseja.
Helsingin bussilinjoja. Kaupungin
joukkoliikenteen tulevaisuudennaky-
mi&. Uusi Scania-historiikki.

1993-2

mm. Trieste - Opicina raitictie, ainut-
laatuinen raitiotie Italiassa. Lontoon
bussit. Historiallisia pienia tarinoita.
Vanhojen hyvien aikojen bussit osa 2.
Helsingin bussilinjoja.

1993 -3

mm. Raitioliikennemuseo avattiin. Rii-
himaen raitiotiet. Sinisié busseja Haa-
pamaen Hoyryveturipuistoon. HKL:n
henkild-, paketti-, kuorma-, tilausajo-
seka erikoisajoneuvot. Helsingin bus-
silinjoja. Norrképingin raitiovaunut s&i-
lynevét. Historiallisia pienia tarinoita.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta

hinnat numerolta ovat
10 mk = 4/78 - 3/86,

15 mk = 1/87 - 3/92 ja

20 mk = 2/93 numerosta
eteenpdin.

TAKL
Vuosilipun
maksuosa

VL he 93

/ |

31. 12. 93

Viimeinen voimassaolopdiva

NN NN

N
DR

NO 28  waannA
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TAKL 183

Volvo B 63508 / Ajokki 1957,
poistettu v. 1975.

Kuva Arto Hellman 13. 1. 1973.

TAKL 188
Scania-Vabis BF 7161V.135/
Ajokki 1958, poistettu v. 1977.
Kuva Mikko Alameri 18. 10. 1975,

TAKL 194

Volvo B 63508 / Ajokki 1958,
poistettu v. 1976.

Kuva: Arto Hellman 13. 1. 1973.
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TRAMMIRETKI

teksti Jorma Rauhala
kuvat Markku Nummelin
ja Jorma Rauhala

Osa ryhmastamme sinivalkoisen museovaunun 14 &arella. Vaunu on

TALLINNAAN

Kilvitetty linjalle Vabadusplats - Narva Maantee, JR 22. 7. 1993.

Torstaina heinakuun 22. paiva-
na 1993 ennen puolta kahdeksaa
oli Helsingin Etelasatamaan ko-
koontunut 20 innokasta jasenta
lahteakseen Estonian New Linen
Liisa-kantosiipialuksella paivaret-
kelle kohti Tallinnaa. SRS:n en-
simmainen retki jokin aika sitten
itsendistyneeseen Viroon oli alka-
massa. Jo vuonna 1973 oli SRS:n
pieni ryhma vieraillut neuvostojen
aikaisilla Tallinnan raitioteilla ja sil-
ta ajalta oli mielikuva vanhemmas-
ta tydvaunusta T-14 elavana muis-
tissa. Talla uudella kaynnillamme
oli tarkoitus paasta kiertamaan ko-
ko raitiotieverkosto talla samalla
vaunulla, tosin nyt museovaunuksi
14 muutettuna. Liisa 18hti sata-
masta klo 8 ja suotuisten tuulten
my6ta kiinnityimmekin jo 9.30 Tal-
linnan Linnahallin laituriin. Tallin-
nassa meitd paivan ohjelmassa
palion auttanut Andreskin lOytyi
heti vastaanottajien joukosta. Sa-
tamassa selviydyimme passintar-

kastuksesta tuossa tuokiossa ja
kun oli vaihdettu hiukan Viron
kruunuja, nousimme meita odotta-
neeseen Autobussikoondiksen ti-

lausbussiin. Sen olimme varan-
neet koko paivaksi, jottei paivan
mittaan tulisi eteen mitdan pulmia
kulkuvalineen suhteen. lkarus-
bussillamme kurvasimme sitien
suoraan vahan yli kymmeneksi
Trammi- ja Trollibussikoondiksen
Trammiparkkiin eli raitiovaunuhal-
leille. Siella meita oli vastassa ys-
tavalliset TTK:n miehet varikon-
paallikosta lahtien ja he esittelivat
varikon ja siella olleet vaunut. Kor-
jaamossa oli maalattavana useita
vaunuja mainosvareihin (mm. Sa-
ku olut), joka onkin liilkennelaitok-
selle varmasti edullinen tapa saa-
da vaunut siistiin kuntoon ja sa-
malla rahaa kassaan. Tavan-
omaisten Kokis- jne maalausten
lisaksi Tallinnassa nakyi Nesteen
seka Pauligin vareissa olevia vau-
nuja. Hallialueen peralla oli talles-
sa yha vanha T-1, ASEA:nv. 1929
valmistama hauskan nakoinen
tydvaunu. Kahvilavaunu T-31 (en-
tinen Gotha G4-61 nivelvaunu vm.
1967) oli viimeisteltavana ja tulee
aikanaan tarjoamaan palveluk-
siaan kiertoajeluilla. TTK:n raitio-
vaunukalusto kasittaa nykyaan 59

Aprikoosinvarinen tyévaunu T-14 raitiovaunuhalleilla, JR 31. 7. 1973.

18

RAITIO 1* 1994



kpl neliakselisia T4-SU -moottori-
vaunuja (v. 1973 - 80) ja 71 kpl
KT4-SU  -lyhytnivelvaunuja  (v.
1981 - 90). Kaikki vaunut on val-
mistanut tsekkildainen Tatra. Rai-
tiotielinjoja on nelja; Kadriorgiin,
Kopliin, Tondiin ja Ulemisteen, rai-
deleveys on erikoinen 1067 mm ja
ratapituus 39 km. Vuonna 1988
raitiotiet tayttivat sata vuotta ja juh-
lallisuuksia varten rakennettiin rai-
tiotien tyopajalla valokuvien poh-
jalta hevosvaunu nro 10. Vaunu
vedettiin hallin katkdista ulos mei-
dan ihmeteltavaksi ennenkuin
olimme valmiit muutaman tunnin
ja 39 kilometrin miellyttavaan
urakkaamme.

Edessa oli ajelu museovaunul-
la 14, joka oli vuoteen 1985 liik-
kuvana sahkéasemana ja tyévau-
nuna T-14. Vaunu on alunperin nu-
meroltaan 46 ja muutettiin tyévau-
nuksi v. 1967. Vaunun on valmis-
tanut limarine vuonna 1953. Vau-
nua markkinoidaan 1920-luvun
puolivalin sahkoraitiovaununa,
vaikka se on valmistettu vasta
1950-luvulla. Malli on toki aivan
sama kuin ensimmaisissa sahko-
raitiovaunuissa, silld vaunut val-
mistettiin vanhoja piirustuksia so-
veltaen.

Ajoimme kaikki raitiotielinjat ja
poikkesimme viela Koplin hallissa-
kin katsomassa mita erikoista siel-
ta loytyi. Palattuamme Trammi-
parkkiin, kAvimme vield katsomas-
sa pienen huonemuseon, johon oli
koottu TTK:n historiallinen pien-
esineistd. Kaikki saivat viela muis-
toksi satavuotishistoriikin. Pai-
vamme oli jo yli puolen valin ja
viela oli paljon nahtavaa. Kiitimme
oppaamme ja hyppasimme lka-
rukseemme, joka lahti Autobussi-
koondiksen varikkoa kohti. Paa-
timme kuitenkin ensin vatsoja
kuunneltuamme poiketa matkan
varrella jossakin sopivassa ravin-
tolassa, joksi Andresin avulla saa-
tiinkiin maaritellyksi Kannu Kukk.
Nimi ei tarkoita mitaan suomalai-
seen kanniin yhdistettavaa, vaan
on jotain sellaista kuin kukko kan-
nolla. Varsin sutjakkaan tahtiin
saimme alku- ja paaruuat syotya
parempiin suihin ja jatkoimme jal-
leen lkaruksen kotivarikkoa kohti.

vl

Hevosvaunu 10 linjalta Wana turg - Salongi ul. / After Markt - Salon Str.,

JR22.7. 1993.

Jonkin aikaa meni varikon esi-
miesten houkuttelemiseen, mutta
pian meille esiteltin mm. entisia
STA:n busseja, jotka HKL oli jokin
aika sitten lahjoittanut Autobussi-
koondikselle. Kello kavi ja kiitim-
me jalleen esittelyista, hyppasim-
me bussiimme ja kavimme viela
asemalla katsomassa Tallinnan ja
Varsovan valilla nykyaan kulkevan
pikajunan ja parit lammityshoyry-
veturit. Sitten kiireen vilkkaa Lin-
nahalliin. Olimme siella klo 17 jal-
keen ja Liisa irrotti kdydet klo 18.
Nakemiin Tallinna, puolentoista
tunnin kuluttua saavuimme Etela-
satamaan.

Seuraavassa nhumerossa
Tallinnan raitioteiden historiaa.

lisaa

Alkuperainen vaunu 14 Vabadusplats - Tartu Maantee -linjalla v.. 1928
Vaunun valmistajat: kori Vagunitehas AS Dvigatel, sahkdlaitteet Siemens-
Schuckert ja AEG, alusta ASEA. Kuva TTK Muuseum
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KIIRUNAN

teksti Jorma Rauhala
kuvat Jorma Rauhala ja
Sakari K Salo

MUSEORAITIOTIE

ASEA:n juna M7 (vm. 1927) + S8 (vm. 1940). Postikorttikuva J Ersson

Maailman pohjoisimman mu-
seoraitiotien tarina paattyi viime
vuoden elokuun 15. paivana. Kii-
runa sijaitsee 140 kilometria napa-
piirin pohjoispuolella, eli Suomen
Lansi-Lapin asteikolla lahes Muo-
nion korkeudella tai idemmaksi
vertailtuna Lokan korkeudella. Kii-
runan kaivoskaupungissa on ollut
raitiotieverkostot kahtaalla; ensin-
nakin Ruotsin oloissa ainutkertai-
set metriset kaupunkilinjat seka
toiseksi normaaliraiteiset kaivos-
raitiotiet.

Raitiotieliikenteen on Kiirunassa

hoitanut kaivosyhtic Luossavaara
- Kiirunavaara AB (LKAB). Luos-
sa-sana on lappilainen synonyymi
eraalle lohikalalle, kiirunan kaikki
varmaankin tietavat linnuksi. Mai-
nittakoon vield, ettéa kaivosyhtion
nimen alkuosa aannetaan ruotsik-
si "Lusavaara".

Kaupungissa ja sen seka kai-
vosalueen vélilla kulkivat kaupun-
kilinjojen vaunut vuosina 1907 -
1958. Kaivosraitioteita on ollut niin
maanpaallisina kuin maanalaisi-
nakin linjoina. Aluksi niilla kulkivat
sahkoveturien vetamat vaunut,

Vaunut M3 ja S3 Onin pysakilla 8. 7. 1993. Kuva SKS

MUSEISPARVAGEN
i KIRUNA

Familjebiljett
Tur & Retur

TP Ne 257

Cal,

mutta 1940-luvun lopulla siirryttiin
likenndimaan kaytettyina ostetuil-
la tukholmalaisilla ja go6teporilai-
silla seka myohemmin sundsvalli-
laisilla ja gavlelaisilla raitiovaunuil-
la. Liikennointi kesti maanpaalla
vuoteen 1958 ja maanalla vuoteen
1961 asti.

Kiirunan raitiovaunuharrastajat
perustivat Raitiotiekerhon Spar-
vagsklubben i Kiruna (SiK) vuon-
na 1982. Maaliskuussa 1983
Ruotsin valtion tielaitos hyvaksyi
museoraitiotien liilkenneohjesaan-
non ja 31. 5. 1984 aloitettiin lilken-
nointi entisoidylla moottorivaunul-
la parin kilometrin pituisella linjalla
On - Zenobia (puolivalin kohtaus-
paikka) - lo (industriomradet, teol-
lisuusalue).

Museoraitiotiella on kaytossa
seuraavanlaista kalustoa:
Moottorivaunun M3 on valmista-
nut vuonna 1908 AB Arléfs Me-
kaniska Werkstad och Waggonfa-
brik Arlovisté ja sahkolaitteet ovat
alunperin De Férenade Elektriska
AB:lta Tukholmasta. Vaunu talle-
tettiin raitioliikenteen loputtua tule-
vaa kaivosmuseota varten ja en-
tistettiin 1980-luvun alussa ajo-
kuntoiseksi. Vuonna 1984 tapah-
tuneen moottoririkon jalkeen vau-
nusta poistettiin ajomoottorit ja
vaunua kaytettin museojunissa
raitiotieveturi Lumppu-Leenan pe-
ravaununa. Yuoden 1984 syksyyn
mennessa oli M1:n moottorit huol-
lettu ja ne laitettin M3:een, joka
paasi jalleen oikeaan liikkentee-
seen.

Kiirunassa on siis myos aiem-
min Malmkopingin museossa esil-
14 ollut moottorivaunu M1, jonka
valmistivat vuonna 1907 falunilai-
nen Vagn- och Maskinfabrik AB
seka ludvikalainen Elektriska AB
Magnet. 1960-luvulla se lahjoitet-
tiin Ruotsin Raitiotieseura SSS:lle,

20
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Lumppu-Leena eli veturi nro 5
tallin edustalla 8. 7. 1993.
Kuva SKS

mutta metrinen raideleveys esti
vaunun hyotykayton Malmkopin-
gissa. M1 palasi takaisin Kiirunaan
kevaalla 1983 ja jo saman vuoden
marraskuussa vaunulla voitiin ajaa
uudella kotiradallaan. Nykyaan
vaunu on varastoituna ilman moot-
toreita kaivosalueella Zenobian ja
lon vaélilla, moottorinsa se on luo-
vuttanut ajovaunulle M3. Kenties
tulevaisuudessa M1:n moottorei-
den korjaamisen jalkeen sekin voi-
daan viela ndhda liikenteessa.

Peravaunu S3 valmistui vuon-
na 1907 Falunin vaunutehtaalta.
Siita tehtiin ambulanssivaunu jo
parin vuoden kuluttua eli vaunun
paatyyn rakennettiin ovi, jotta sai-
raspaarit saatiin sisdan. Tallaisia
paarivaunuja oli useampiakin silté
varalta, jos kaivoksissa tapahtuisi
onnettomuus. Loukkaantuneet
voitaisiin ajaa raitiovaunulla kau-
pungille sairaalaan. Ambulanssi-

M1 oli aiemmin naytteilla SSS:n museossa Malmkdpingissa.

Kuva 16. 7. 1977 JR

vaunut olivat luonnollisesti nor-
maalisti tavanomaisina peravau-
nuina. Vaunu myytiin vuonna 1940
kesamokiksi Kurravaaraan. 1980-
luvulla vaunu ostettiin ja korjattiin
museoliikenteeseen.  Liikentee-
seen se saatiin vuonna 1992.

Toinenkin ensimmaisen toimi-
tuseran peravaunu eli S4 on nyt-
temmin haettu viidenkymmenen
vuoden mokkikayton jalkeen jan-
kaltd takaisin Kiirunaan. Se jaa
odottamaan tulevia entisdintipaa-
toksia.

Vaunu M3 lon pysakilla 14. 7. 1993. Kuva JR

Museoraitiotiella on lisaksi tyo-
junia ja vaihtotoitéa varten sahko-
veturi nro 5 eli "Lump-Lena". Seon
hankittu LKAB:n raitioteille vuonna
1908 AEG:Ita ja kunnostettiin ajo-
kuntoon 25 vuoden seisomisen
jalkeen vuonna 1983. Kaivosra-
doilta on saatu viela yksi pieni ak-
kuveturi (nro 2) "Edit" seka vm.
1958 Deutz (nro 5) dieselveturi
(900 mm). Raitiotien tyévaunus-
toon kuuluvat tornivaunu 101,
avovaunu 102 seka soravaunut
103 ja 104. Kaivostunneleissa
kaytetaan viela jonkin verran ka-
pearaiteisia kaivosjunia, raidele-
veyksind on nykyaan 891 mm ja
900 mm.

Normaaliraiteiselta kaivosrai-
tiotielta on tallessa vain yksi vau-
nu. Se on saksalaisten Bautzen
Waggon- und Maschinen-Bau
AG:n ja Siemensin valmistama
gavielainen telivaunu nro 21.
Ruotsin eniten "arkkua" muistut-
tava vaunu on nykyaan Malmko-
pingin kokoelmissa.

Museoradan alkuosa Onista
vaunuhallin ohitse on yleisella alu-
eella, mutta suurin osa linjasta kul-
kee suljetulla LKAB:n kaivosalu-
eella. Vuonna 1985 valmistui ylei-
selle alueelle kaksiraiteinen tiilinen
vaunuhalli. Rakennus oli LKAB:n
entinen hoyrysahan tyhjana seis-
syt konepaja. Suunnitelmissa on
ollut viela jokin aika sitten rakentaa
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vaunuhalli Onin paatepysakin vie-
reen, varikkoalueen maantasaus-
tyotkin on jo tehty. Onin paatepy-
sakin yhteyteen on rakennettu li-
punmyyntirakennus seka sadeka-
tos.

Talvella on Lumppu-Leenalla
jouduttu ajamaan aurausjunia, jot-
ta kevaan koittaessa rata ei olisi
metrien nietoksien alla. Muussa
tapauksessa ei loppukevaalla lu-
mien sulatessa olisi riittavasti ai-
kaa tehda radankunnostustdita,
kun jo liikenndintikausi painaa
paalle.

Museoraitiotielld  liikennditiin
muihin vastaaviin ratoihin nahden
hiukan erikoisemmalla aikataulul-
la johtuen tietysti Lapin omista eri-
koisoloista. Esimerkiksi ensim-
maisena liikennekesana vuonna
1984 ajettiin viikonloppuisin kio 11
- 17 seka keskiviikkoisin yotto-
massa yossa kio 19 - 24. Vuonna
1988 yhdistettiin ajeluihin kaivos-
kierroksia, silla lon paatepysakki
on aivan kaivoskaytavien lahei-
syydessa. Viimeisena ajovuonna
1993 museoraitiovaunu ajoi 14. 6.
- 13. 8. maanantaista perjantaihin
noin klo 17 vain yhden meno-pa-
Juu vuoron pelkastaan kaivokseen
meneville tutustujille. Raitiovau-
nun tultua loon, matkaa jatkettiin
matalakattobussilla kaivostunne-
liin ja maanalaiseen kaivosmuse-
oon. Museoraitiotien pyorittami-

Perdvaunu S3 Onissé 8. 7. 1993. Kuva SKS

nen tallaisenaan tarvitsi kerrallaan
vain yhden henkilon tydpanoksen
pariksi tunniksi. Liikkenndinnin lak-
kauttamisen syyna olikin aktiivis-
ten jasenten vahyys, matkailijoi-
den vuosittain vahentynyt maara
ja myos se, etta maanalainen mal-
minlouhinta lahestyy uhkaavasti
museolinjaa. Taman syyn esille-
tuonti kuulostaa kuitenkin tekais-
tulta, koska viela pari vuotta sitten
SiK:lla oli suunnitelmissa toimin-
nan laajentaminen ja mm. vaunu-
hallien rakentaminen. Jos raitiotie
on yhtakkia vaarassa sortua, niin
samoin kay kylla LKAB:n parikym-
menkerroksiselle paakonttorille-

Vaunu M3 viimeisessa eli ns. 0-kurvissa ennen Onid 14. 7. 1993. Kuva JR
. 2T I

kin. Tulevaisuudesta ei tata kirjoi-
tettaessa osata vield sanoa muuta
kuin, ettd museoliikenne on aina-
kin nyt pysahdyksissa. Toivotaan,
etta Kiirunan eksocottinen museo-
raitiotie nousee viela tuhkasta ku-
ten Phoenix.
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole
minkdén arvoista, jos
siitd ei kerrota”

koonnut Arto Hellman

KUTSU KEVATKOKOUKSEEN

12. 2. lauantaina kio 13.00 al-
kaen pidetaan Suomen Raitiotie-
seura ry:n saantomaarainen ke-
vatkokous Raitiolikennemuseos-
sa Eino Leinon katu 3. Saanto-
maaraisten vuosikokousasioiden
jalkeen naemme mahdollisesti ja-
senten paikalle tuomia diakuvia,
jos kokoustiloihin on saatu verhot
seka tietysti tutustutaan museon
kokoelmiin ja tiloihin.

PSP:N TILINUMERON MUUTOS

Postipankki Oy on ilmoittanut,
etta SRS:n vanhan tilinumeron
eteen tulee lisda numeroita. Tili-
numero on uudessa muodossaan
800 014 - 54 483.

RAITIOLIIKENNEMUSEO

Helsingin kaupunginmuseo on
myontanyt SRS:n jasenille ilmai-
sen sisaanpaasyn raitioliikenne-
museoon. Lipunmyynnissa on esi-
tettava voimassaoleva jasenkortti,
eli kdyhan pikaisesti maksamassa
uusi jasenmaksusi pois ja kayta
korttiasi.

Kortti kelpaa edelleen myds mu-
seoraitiovaunumatkoilla  Tukhol-
man, Malmkéopingin, Malmon seka
Skjoldenaesholmin museolinjoilla.

HKL:n toimitusjohtaja Mariti Lund
avaa Raitioliikennemuseon
20. 10. 1993. Kuva: S K Salo.

VIIME SYYSKOKOUKSESSA

Valittiin kuluvan vuoden johto-
kuntaan kaksi uutta kasvoa; johto-
kunnan varsinaiseksi jaseneksi tu-
li HKL:n raitiovaununkuljetiaja
Tom Heino seka varajaseneksi
HKL:n linja-autonkuljettaja Kimmo

Nylander. Toivotamme uudet joh-
tokunnan jasenet tervetulleiksi ja
samalla muistamme kiitoksella nyt
remmista pois jaaneita Ari Oksaa
ja Tauno-Juhani Lappia. Jasen-
maksut paatettiin pitaa ennallaan.
Raition toimitus esittaa tassa yh-
teydessa kainon toiveensa, etta
lehted muistettaisiin uutishavain-
noilla, valokuvilla ja artikkeliavus-
tuksilla. Mikali mahdollista, tee ar-
tikkelit WP 5.1 MS-DOS 3.5" -le-
vykkeilld, niin homma hoituu hel-
poiten. Lehti tuotetaan, niinkuin
jotkut ehka ovatkin oivaltaneet,
Windows 3.1 Ventura 3.0 -laitteil-
la. ATK-laitteet eivat toki ole avus-
tajalle valttamattomyys. Voit luon-
nollisesti tehda juttusi Koh-I-Noor-
menetelmalla Walkille (eli lyijyky-
nalla ruutupaperille), silloin vain
toimitus kirjoittaa jutun uudestaan
tietokoneelle.

UUSI POSTIKORTTI
ILMESTYNYT

Suosittu SRS:n korttisarja on
laajentunut. Nyt on valmistunut
talviaiheinen kortti; turkulainen
vaunu 22 tyontaa lumiauraa leu-
dossa lumisateessa Martinkadulla
4. 1. 1971, kuvaajana Ismo Lep-
panen. Tata ja aikaisempia kortte-
ja voi ostaa mm. kevatkokoukses-

sa, tai muutenkin puheenjohtajalta
seka sihteerilta ja turkulaisia aihei-
ta Turussa Matti Soinilta. Muita
myyntipaikkoja ovat mm. Turun
Historiallinen Museo Turun Lin-
nassa (aavevaunu- ja aurakortti),
Turun VR-matkapalvelu (aave-
vaunukortti) sekd Suomen Rauta-
tiemuseo Hyvinkaa (kaikki mallit).
Aika nayttaa ottaako Helsingin
Raitioliikennemuseo  myyntiinsa
raitiovaunukortteja.  Hinta 5
mk/kpl. Seuraavaksi ilmestynevat
johdinautoaiheiset  kortit  Hel-
singista ja Tampereelta.

SANKARIMATKAILIJA
RAITIOVAUNUSSA

SRS tarjoaa alennettuun 70
mk:n jasenhintaan yllamainitunni-
mista Samuli Juvosen seka Han-
nu Oittisen kirjoittamaa kirjaa. Se
on alallaan ainutlaatuinen uutuus,
joten sen vertaaminen mihinkaan
tdhan asti iimestyneeseen teok-
seen on mahdotonta. Kirjan taka-
kannesta lainaamme: "Kielitieteili-
ja ja muusikko kirjoittivat matkaop-
paan, jossa Helsinki on varikas
kuin Lontoo tai Pariisi. Anu Nou-
siainen - Helsingin Sanomat."
"Sankarimatkailijan raitiovaunu-
opas opettaa olemaan oman mat-
kansa sankari Helsingin kiskolii-
kenteessa. Kirjassa kuvataan rai-
tiolinjojen tarkeimméat solmukoh-
dat, niiden historia, menopaikat,
puistot ... Opas selostaa tarkasti
raitiolinjojen reitit ja niiden varrella
olevat mielenkiintoisimmat pysah-
dyspaikat." Kirjaa on saatavana
rajoitetusti SRS:Ita, ostamalla tuet
myos omaa yhdistystasi.

Toistakin kirjaa tarjotaan eri-
koishintaan jasenille; "Sada aastat
Tallinna trammi 1888 - 1988" sata-
vuotisjuhlakirja ja vain 80 mk. Pari
kappaletta myydaan kevéatkokouk-
sessa yhdistyksen hyvaksi.

Jos haluat varmistaa, etta saat
varmasti yllamainittuja teoksia, ti-
laa ne mielellaan heti soittamalla
puheenjohtajalle.
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SYKSYN NAYTTELYT
MENESTYKSEKKAITA

Marraskuiset Pienoisrautatie-
paivat Turussa ja joulukuinen Pie-
noisrautatiekerhon nayttely Hel-
singissa olivat SRS:lle positiivisia
kokemuksia. Saimme esiteltya toi-
mintaamme sekd myytya lehtia,
kirjoja ja kortteja. Seuraavat jase-
net ansaitsevat kiitoksen seisty-
aan osastojemme takana: Ari Ele-
nius, Krister Engberg, limo Kajala,
Ismo Leppanen, Toivo Niskanen,
Jorma Rauhala, Evita ja Sakari K
Salo seka Matti Soini.

ONNISTUNUT VIERAILU
WIIMALLA

Carrus Oy Wiiman tehtaille teh-
tiin 8. 10. mielenkiintoinen tutustu-
miskaynti. Wiimalla naimme mm.
STA:lle ja Vantaan Liikenteelle ko-
ritettavia matalalattiabusseja. Hel-
singin linja-autoaseman ja Helsin-
ki-Vantaa-Lennon valin kuljimme
SLHS:n museobussilla, LOY 167,
Voivo B635 / Wiima 3 vm. 1966.
Kiitokset Wiiman henkilékunnalle
onnistuneesta ja mieleenpainu-
neesta kaynnistd seka saadusta
tarjoilusta.

KEVATAJELU
MUSEOVAUNULLA

Sunnuntaina 24. 4. jarjeste-
taan jo perinteeksi muodostunut
kevatajelu, nyt maamme vanhim-
malla ajoon saatavalla kaksiakse-
lisella ASEA:n v. 1928 moottori-
vaunulla 135. Vaunun alusta ja
moottorit on tosin uusittu ja vaih-
dettu 70-luvulla uudemmista 40-
luvun kotimaisista vaunuista. Lah-
t6 Vallilan hallista klo 11.00, ajelu
kestdda muutaman tunnin ja reitti
kiertelee jalleen useiden mielen-
kiintoisten kohteiden kautta. Vau-
nussa on vain 18 istumapaikkaa,
joten matkan viihtyisyyden vuoksi
on paatetty, ettd vain 45 ensiksi
ilmoittautunutta voidaan ottaa mu-
kaan.Pakollinen ilmoittautuminen
ajelulle tehdaan sihteerille ja mah-
dollisimman pikaisesti, niin var-
mistat paasysi mukaan talle harvi-
naiselle matkalle. Matkalippu
maksaa 40 mk ja se maksetaan
vaunussa. Mikali et paase ajelulle,

iimoita peruutuksesta. Muutoin
ajelumaksu peritddn sinulta jalki-
kateen. Soita nyt ilmoituksesi sih-
teerille ja merkitse paiva kalente-
riin, silla tasta ajelusta ei enaa
my&hemmin muistuteta.

MATKOJA ULKOMAILLE

Suuntana Baltia ja lt3-Preussi

Lahto lauantaina 30.4. kio 8.00
Helsingista omalla turvallisella tu-
ristibussilla ja oman jasenkuljetta-
jamme ohjauksella, ja tietysti lai-
valla Tallinnaan. Sielta valitén ajo
Turban turvetehtaan ja kyllasta-
modn kapearaiteisen radan kautta
Viron kapearaiteiselle museorau-
tatielle Lavassaareen, jossa hoy-
ryveturivetoinen junamatka ja tu-
tustuminen museoon. Klo 18.00 il-
lallinen ja hotelli Parussa.

Sunnuntaina 1.5. lahté hotellis-
ta klo 9.00 ja ajo Ainazin raja-ase-
man kautta Latviaan ja Riikaan.
Riiassa 1524 mm -raideleveyden
raitiovaunuja ja tulo hotellin jo
noin klo 13.00. Jos osoitatte kiin-
nostusta, niin koetamme jarjestaa
museovaunuajelun ja jotain muuta
mukavaa.

Maanantaina 2.5. lahtd hotel-
lista klo 6.30 ja ajo Liettuaan Siau-
liaihin, jossa kaynti sikalaisessa
pienessa rautatiemuseossa (esilla
mm. kapearaiteinen Tampellan
valmistama  sotakorvausveturi).
Ajo Sovetskin raja-aseman kautta
Venédjan federaation ita-Preussiin
ja Kaliningradin oblastiin Konigs-
bergin kaupunkiin klo 15.30, jonne
on v. 1957 Viipurin raitioteiden lak-
kauttamisen jalkeen toimitettu viisi
moottorivaunua vm. 1955-56 ja
kaksi peravaunua vm. 1955 (mal-
lia Gotha DDR, ei siis suomalaista,
mutta kuitenkin viipurilaista). Jos
ndemme vaunuja numeroilla 129-
133 ja 232-233, tiedamme nah-
neemme karjalaisen raitiovaunun!
Ehka vaunuista on jotain jaljella.
Jos osoitatte jalleen riittavasti kiin-
nostusta, niin koitamme jarjestaa
museovaunuajelun talla Venajan
toiseksi ainoalla metrisella raitio-
tiella.

Tiistaina 3.5. lahtd hotellista klo
6.30 ja ajo Kybartain raja-aseman
kautta Liettuaan Kaunasiin. Kau-
pungissa on vain trollikoita. Jat-
kamme hotelliin Panevezysiin. lI-
tapaivalla kaynti kapearaidevari-
kolla ja 60 km:n kapearaidejuna-
matka Anyksciaihin. Paluu hotel-
liin vaihtoehtoisesti joko junalla tai
bussillamme.

Keskivilkkona 4.5. 1aht6 hotel-
lista klo 6.30 ja ajo Subaten raja-
aseman kautta Latviaan Gulbe-
neen. Sieltd matkustamme 40 km
kapearaidejunalla Aluksneen ja
sen jalkeen ajo rajalle ja hotelliin
Valgaan klo 17.00.

Torstaina 5.5. 1ahtd hotellista
ehka klo 7.30 ja ajo Ulilan turvera-
dan kautta Tarttoon. Siella on lii-
kennelaitoksella jonkin verran
HKL:n ja TAKL:n entisia sinisia
busseja. Tallinnaan tulo klo 14.15
ja laivan lahto klo 17.30. Tulo koti-
Suomeen Etelasatamaan klo
21.00.

Vastuullinen matkanjarjestaja
on Matkakapsakki. Matkan hinta
on osanottajamaarasta riippuen
1500 - 1700 mk ja siihen sisaltyy:

- laivamatkat Hki-TlI-Hki

- bussimatkat suomalaiselia turis-
tibussilla

- hotellimajoitukset 5 yota aamu-
paloineen

- viisumit Baltia ja Venaja

- Ilta-ateriat Parnussa ja Kalinin-
gradissa

- junamatka Lavassaaren museo-
rautatiella

- matkanjohtajan asiantuntevat
palvelut seka virolainen opas

Hintaan eivat sisally kapearai-
dejunamatkat Latvian ja Liettuan
rautateilld, mutta ne ovat toisaalta
erittain edullisia. Tarvittaessa ne
voidaan korvata siirtymisella linja-
autossa.

Tiedusteluja matkasta voidaan
tehda seka varauksia otetaan vas-
taan:

Antti Roivainen (90) 872 8628 tai
Timo-Pekka Lange (90) 529 408.
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Suuntana Inkerin padkaupunki
Pietari

Heinakuuksi on suunniteltu
tehtavaksi SRS:n opintomatka
Pietarin raitioteille. L&ht6 on tors-
taina 30.6. m/s Konstantin Simo-
novilla Helsingista kio 16.00, tulo
Pietariin perjantaina 1.7. klo 9.30.
Perjantaina tiivis ohjelma heti lai-
van saavuttua satamaan. Koete-
taan jarjestdd museovaunuajelu
raitioteilla, kaynteja rautatiemuse-
oissa (useita), nahdaan tavararai-
tiovaunuja, varikkokaynteja jne.
Lauantaina sama kaava, mutta
uudet mielenkiintoiset kohteet.
Kaikki yopymiset ovat laivalla. Lai-
va lahtee takaisin sunnuntaina klo
0.05 ja saapuu Helsinkiin sunnun-
taina 3.7. klo 14.00. Laivamatkan
hinnat ovat alustavasti (viime vuo-
den hinnoissa) C-luokan 400
mk:sta uudistettuun B-Lux -luokan
800 mk:aan. Hintoihin sisaltyvat
taysihoidon puitteissa ruokailut.
Talle matkalle saavat osallistua
vain ne, jotka juovat (jos silloin-
kaan) vasta paluumatkalla. Tie-
dustelut osoitetaan puheenjohta-
jalle.

RAITIOTIELINJAT

ltamerenkadun ja Mechelinin-
kadun risteyksessa on ollut aina-
kin elokuun puolivalista lahtien uu-
det raitiovaunuvalot. Siind on sel-
lainenkin toiminto kuin lupa kaan-
tya ltdmerenkadun pysakilta oi-
kealle eli eteladn péin. Sinne
suuntaan ei ole kiskotusta, joten
raitiovaunut eivat tule sitd kaan-
ndsta ainakaan tekemaan.
Selitys: linja 15 kayttaa samaa py-
sakkia, mutta kaantyy sen jalkeen
Jatkasaaren suuntaan. Tavallinen
ajoneuvoliikennevalo antaa ajolu-
van pysakin viereisille kaistoille,
mutta linja 15 tulee niiden ulko-
puolelta. Siispa linjalle 15 asen-
nettiin raitiovaunuliikennevalot
omia kédantymisiaan varten.

limainen tyoterveysratikka
kiersi 7B:n reitilla 27. 10. Vaunu
ajoi reitin kolme kertaa ja siina an-
nettiin tydterveystietoa seka esi-
teltiin suojain- ja ensiaputarvikkei-
ta ja mitattiin matkustajien veren-
paineita.

Postitalon raitiotiepysdkin laitureiden korottamistyét ennakoivat matala-
lattiaraitiovaunujen tuloa; vaunun lattiataso seka laituritaso ovat samat ja
vaunuun on siten helppo menna ja tulla. Kuva M Nummelin 21. 7. 1993.

Linjalla 8 havaittiin 23. 10. Ruo-
holahti (M) -pysakin olevan jalleen
vanha tuttu "Morsiamenkatu".

Marraskuussa on remontoitu
Vallilan hallin vaihteita.

Linjoilla 3B ja 1A havaittiin 15.
11. tilapaine pysakki Kauppatorilla
Etelarannan puolelia.

Liisankadun - Kaisaniemenka-
dun uusiin vaihteisiin kytkettiin vir-
ta 26. 11. klo 5.30.

Vesijohto halkesi 5. 12. Man-
nerheimintien ja Eino Leinon ka-
dun l&heisyydessa silla seurauk-
sella, etta esim. 6. 12. kulkivat ete-
I&4an menevat vaunut Toolon hallin
sivuraiteen kautta. Raitioliikenne-
museon kanaaleista pumpattiin
vetta pois.

Hietalahdentorin pysakin jal-
keisissa liilkennevaloissa otettiin
16. 12. klo 8:n jalkeen kayttoon
ajoetuudet, tunnistin on maassa
kiskojen valissa.

limeisesti 16. 12. tai seuraava-
na aamuna varhain oli Bulevardilla
entisen Kansallisoopperan pysak-
kien nimet muutettu uuden nimi-
siksi; Aleksanterin Teatteri.

Uudenvuodenaattona klo

22.15 siirryttiin Aleksanterinkadul-
ta pois kayttamaan Kaisaniemen
uusia vaihteita paitsi 3T, joka tiet-
tavasti kavi kdantymassa Pera-
miehenkadulla. Taman poikkeus-
reitin varrella joutui partion miehi-
tys aluksi lapiotdihin massiivisten
lumivallien takia. Aleksanterinkatu
tienoineen oli aattona tukkoinen ja
vaarallinen terrorisoivien ja riehu-
vien nuorisojoukkojen takia. Yksi
3T:n kuljettaja Ylioppilastalon py-
sakilla ehti saada pullosta melkein
paahansa; pullo rikkoontui etuovi-
en keskitankoon ja kuljettaja sai
"vain" sirpaleita silmiinsa ja kas-
voihinsa. Perassa tullut vaunu
pukseerasi To6lon halliin ja mies
vietiin sairaalaan. Liséksi yhden
nivelvaunun 12.000 mk:n arvoinen
tuulilasi pommitettiin olutpulloilla
sapaéleiksi.
Ei muuta kuin onnellista uutta
vuotta kaikille ja suomalaisten las-
ten seka nuorison kasvattajille ter-
veisia myds SRS:Ita!

Aikataulumuutokset 1. 1. linjoil-
la 3B, 3T ja 8: Kolmoset siirtyivat
jatkuvaan kiertoon eivatka vaunut
enaa seiso Porvoonkadun "viiden
minuutin pysakilla". Linjan 3B vuo-
rot ovat 13 - 20, 3T:n 24 - 31 ja
linjan 8 ruuhkavuoro 182 muuttui
numeroksi 183.
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Neliakselisia vaunuja on suun-
nitelmien mukaan arkisin seuraa-
vissa vuoroissa: 7, 8, 9, 10, 101*,
102*%, 103*, 104*, 105*, 107, 1562
ip, 153 ja 156. (* = nivelvaunu, jos
nitd on kaytettavissa, ensisijai-
sesti vuoroissa 103 ja 104.)
Esimerkiksi toteutuma 12. - 14. 1.:
Neliakseliset vuorot 7 - 10, 105,
107 seka aamulla myos 153 ja il-
lalla myds 102 ja 156.

Neliakselisten vaunujen kierto

Koskelan hallista lahteviin vuoroi-
hin tapahtuu seuraavalla yksinker-
taisella ja varmalla menetelmalla:
Linjoille 1, 2 ja 6 on valmiiksi kilvi-
tettyna olevia vaunuja, kukin linja
omalla raiteellaan. Kun raiteen
alusta lahtee vaunu linjalle, siirre-
taan perassaolevia edemmaksi, ja
linjalta palaavat vaunut tietysti tu-
levat hannille. Vaunujen kierto on
nain ollen jatkuvaa. Ykkoselle kil-
vitettyjen kierto on tietysti melko
hidasta, jos vain ehka yksi vaunu
paivassa lahtee ajoon. Toolossa
neliakseliset ovat yleensa raiteit-
ten 6 ja 7 perimmaisina ja kaytos-
s4 vasta sitten, jos nivelia ei riita.
Varmimmin niita saattaa nahda lin-
jalla 8.
7. 1. illalla olivat seuraavat vaunut
kilvitetty linjalle 6: 3, 8, 9, 10, 12,
15 ja 16. Linjoille 1 ja 2 Kilvitettyna
olivatvaunut 1,2, 4, 14, 17, 18, 20,
21, 23, 24, 26, 28 ja 30.

Vasemmistoliton  president-
tiehdokas "kylla" Andersson yritti
saada vaalien aattopaivana 15. 1.
lisikannatusta ajeluttamalla ihmi-
sia ilmaiseksi 1,5 tunnin ajan linjan
3T reitilla ns. "musaspérassa” (=
jonkinlaista kitaransoittoa ja lau-
lua). Kansalaisilla oli ilmeisesti
kuukausikortit, kun eivat talle eh-
dokkaalle antaneet paljoa lin-
janumeroa enempaa kannatusta.

METROLINJA

Kluuvin eli tulevan Kaisanie-
men asemalla pysahdyttiin koe-
luonteisesti 23. ja 24. 11. muuta-
mana aamu- ja iltapaivan tuntina
noin 15 sekunnin ajaksi. Pysah-
dyksella tutkittiin sen aiheuttamia
vaikutuksia ajoaikoihin. Liitynta-
bussit Iahtivat asemilta aikataulus-
taan minuuttia mydhemmin. Kai-

saniemen aseman kaytténotto ei
vaikuttane kokonaiskulkuaikaan,
vaan se voitaneen ottaa aikatau-
lujen pelivarasta.

Junakuulutuksista i6ytyy tallai-
nenkin: "Olemme kaantdraiteella,
alkaa poistuko junasta. Palaamme
hetken kuluttua lahtoraiteelle”. Toi-
mittaja kuuli taman vaikkei ollut-
kaan joutunut kaantoraiteelle.

AUTOLINJAT

Pyhainpaivana 6. 11. liikkenne
kuten sunnuntaisin, linjoilla 730 ja
735 sunnuntaivuorojen lisaksi
Honkanummen  hautausmaalle
perinteisia lisavuoroja klo 9.30 ja
14.45 valilla.

Hernesaaren uudelle harjoitus-
jaahallille ajettiin kahtena viikon-
loppuna 20. - 21. ja 27. - 28. 11.
ylimaaraisia bussivuoroja. Herne-
saaren lenkkia ajoi joko linjan 16
bussi suoraan paatepysakiltaan
tai toinen vain tata tarkoitusta var-
ten varattu auto. Liikenndinti oli 20
- 25 minuutin valein klo 6 - 23.

30. 11. ajettiin vimeisen kerran
linjaa 16V.

1. 12. linjan 16 reitti muuttui
entisen linjan 16V reitiksi.Paate-
pysakki Hernematalankatu 5:n
kohdalla.

Eino Leinon kadulla talon nu-
mero 3 kohdalla nakyi joulukuussa

bussipysakille annetun nimeksi
"Raitiolikennemuseo”.

1. 1. linjalla 13 eivat kelpaa
enaa Vikingin ja VR:n juna-laivali-
put.

1. 1. uudenvuodenyona ajettiin
HKL:n linjat 01N - 06N. YTV:n lii-
kenne jatkui 3.30:een ja VR liiken-
noi lapi yon Helsingin lahiliken-
teessa. Yokiitaja Oy ajoi vain klo
4:n lahdot.

3. 1. muutoksia: Linjaa 70V
alettiin likenndida mydés ma-pe
paivalla. Linjan 15 reitti muuttui;
uusi reittiosuus: - Mechelininkatu -
Laivapojankatu - Saukonkatu -
Mittaajankatu - Majakkakuja - Itai-
nen vaihdelinja - Tarmonkuja. Lin-
jan 57 reitti muuttui; uusi reitti-
osuus: - Ulvilantie - Taiteentekijan-
tie - Muusantori (Talissa).

10. 1. muutoksia: 72A reitti
muuttui; uusi reittiosuus: - Esko-
lantie - Kenttatie - Pukinmaenkaari
- entiselle paatepysakille.

KALUSTO

Vaunu 70, joka syyskuun alus-
sa kavaisi Paavalin kirkon puistos-

STA:n 201 eli yhtion ensimméinen
matalalattia-auto on Scania N113/
Lahti 402. STA:n uudet autot poik-
keavat ulkomaalauksensa puoles-
ta totutusta.

Kuva: Juhani Poussa 10. 1993.
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sa, oli palannut liikenteeseen jo
marraskuussa.

Kouluvaunusta 3522 otettiin 11.
11. istuimia Haapamaen Hoy-
ryveturipuiston tamperelaisia sini-
sid busseja varten. On lisdksi
mahdollista, ettd Haapamaella
avataan viela joskus johdinauto-
linjakin. Tasasuuntaajat ja muut
tarvittavat laitteet olisivat saatava-
na varastosta Tampereelta, Ajo-
johdinten hankinta on selvitysten
mukaan ongelmallisinta, silla sita
ei ole enaa Suomessa varastota-
varana.

Vaunu 45 nahtiin koeajolla 29,
11., vaunussa on paljon uutta ku-
ten kilvet, ohjaamo ja maalausta-
pa. Edellisessd numerossa luet-
telimme muutosten péaakohdat.
Maalauksen muutos on siina, etta
vaunun alaosa on nyt myos keltai-
nen noin 60 - 70 cm:n korkeudelle.
Vaunu on sittemmin ollut linjan 8
ruuhkavuoroissa ja ajoittain Valli-
lan hallissa lisahuolloissa.

Joulukuun ensimmaisena pai-
vana annettiin romutusiupa raitio-
vaunuille 5, 6 ja 19. Vaunuista saa-
tavilla varaosilla pystytaan pita-
maan jaljelle jaavia vaunuja sie-
dettavassa kunnossa. Myohem-
min romutetaan lisda huonokun-
toisimpia vaunuja.

Joulukuun alussa vaunun 5 ko-
ri oli Vallilan alahallissa purettuna
ilman teleja. Viitonen hinattiin 15.
12. klo 9.30 - 9.50 hinausvaunulla
H-1 Koskelaan ja nostettiin iitapai-
valla teleiltaan. Telit vietin Valli-
laan 17. 12. ja kori havisi viikolla
51 miehikkalalaiselle romuliikkeel-
le.

Vaunut 6 ja 19 odottivat romu-
tusta joulukuun alussa Koskelassa
raiteella 17. Ensimmaisena ote-
taan romutettavaksi nro 19 ja sen
teleilla on tarkoitus vieda toinen
Jumboista Vallilaan. Toinen vie-
daan romutetun vaunun 338 teleil-
14 ja ne ovatkin olleet Koskelassa
jo pidempaan odottamassa tata
merkittaa kuljetusta.

Vaunu 9 oli myds jonkin aikaa
samassa romutettavien letkassa.

TAKL:n ensimmdinen Scania N113 / Lahti 402 -matalalattia-auto nro 610.
Kuva TAKL kuva-arkisto / Raimo Myilyoja.

Se oli 17. 11. viime vuonna viimei-
sen kerran linjalla 1. Sen jalkeen
se siirrettiin Koskelan pistoraiteel-
le nro 18 vaunun 6 kanssa. Samal-
la raiteella oli myos vaunu 5. Vau-
nu 9:3a ei kuitenkaan pitanyt ro-
muttaa, vaan 19, joka oli taman
erehdyksen takia linjallakin viela
romutusiuvan jalkeen. Vaunu 19
ajettiin sitten raiteelle 18 odotta-
maan romutustaan, mutta ajokel-
poinen vaunu 9 jai tietysti pussin
pohjalle. Taman vuoden ensim-
maisella viikolla vaunu 9 sitten vih-
doin haettiin lumen alta ja hinattiin
sdilytyshalliin. Lumet sulivat vau-
nun paalta ja sisalta ja pian ruos-
teinen 9 oli linjalla 6. Vaunua jou-
duttiin viela hieman kunnosta-
maan eli poistettiin ruostetta oh-
jaamon laitteista seka raitiovau-
nuissa viimeisena ollut keltainen
jarruvalo vaihdettiin punaiseksi.

Vaunu 100 nahtiin liikenteessa
viherkeltaisena ennen marras-
kuun puolivalia. Vaunu 99 valmis-
tui joulukuussa viherkeltaiseksi.
Seuraavaksi tayskorjaukseen me-
ni vaunu 98. Tayskorjauksen al-
kuvaiheessa Vallilassa on vaunu
93. Harmaa-oranssisia "porkka-
noita" oli 10. 1. enda numerot 75,
96, 97, 101, 102 ja 103.

Vallilassa on kahden uudem-
man nivelvaunun lisaksi tayskor-
jauksessa myds vaunu 36, josta
tulee samanlainen mita nro 45 jo
on.

Kouluvaunut 337, 339, 3522 ja
362 sailynevat toistaiseksi vaikkei
niita kaytetakaan.

Neliakselisten raitiovaunujen
entisen rahastajanaition kohdalla
sisdkatossa olevat jarruvastus-
lammén kiinteat saatokahvat pois-
tetaan. Samalla kunnostetaan kat-
totilassa olevat lammonsaatopellit
ja vivustot seka saatdlaite muute-
taan erikoisilla saatopuikoilla
kaannettavaksi. Puikot sailytetaan
ohjaamossa. Jarruvastuslammol-
la lammitetddn matkustamon tilo-
ja.

Raitiovaunutyypeittdinen jakautu-
minen eri hallien kesken 8. 1. 1994
klo 4:

Nr I Koskela 30 vaunua
Toolo 9 vaunua

Vallila 1 vaunu

Nrik Koskela 18 vaunua
Toolo 22 vaunua

Vallila 2 vaunua

4-aks: Koskela 20 vaunua
Toolo 3 vaunua

Vallila 3 vaunua.

Lisdksi kaksi romutettavaa vau-
nua Koskelassa.

Toolossa olivat varavaunuina 7,
13 ja 27. Vallilassa peruskorjauk-
sessa vaunu 22 (pohja hiekkapu-
halletaan, telit huolletaan, sahko-
laitteet puhdistetaan, pellit oiotaan
ja paikkamaalataan) seka pienem-
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massa sahkoteknisessa huollossa
vaunut 11 ja 25.

Viime vuoden marras- ja joulu-
kuussa STA sai 20 matalattiabus-
sia.

Linja 63 on ollut 15. 11. alkaen
STA:n ensimmainen matalalattia-
linja. Vuoroja on kolme. Myohem-
min matalia autoja on sijoitettu
myos linjoille 39 (A) (V), 45,51, 72
seka vuoden vaihteessa viela lin-
joille 40 ja 43 (B).

STA:n auringoin ym. kuvioidut
matalalattiabussit vihittiin juhlalli-
sesti 17. 11. entisissa HKL:n kes-
kuskorjaamon tiloissa Ruskea-
suolla. Tilaisuudessa puhuivat toi-
mitusjohtaja Urpo Vihervaara, lii-
kenneministeri Ole Norrback ja
(sittemmin elakkeelle siirtynyt)
HKL:n suunnittelujohtaja Pentti
Santaharju.

Tammelundin Liikenne on saa-
nut kaksi uutta autoa. Autot ovat
matalalattiaisia, MB O405N, ovi-
jarjestyksella 2-2-2. Auton 2 rek.
nro on NBA-327 ja 3:n JBG-645.
Auton CBG-494 uusi jarjestysnu-
mero on 1. Samalla 27:sta tuli 7.

TAKL:n ensimmainen Lahti
402 -korinen auto on TAKL 610
(VFU-597). Auto otettiin kayttoon
marraskuussa. TAKL:n ensimmai-

set matalat Volvot ovat autot 615
ja 616. Monet seuramme jasenet
nakivat nama autot Wiimalla vie-
raillessamme. Volvojen vaihteisto
on Voith.

TAKL:n ensimmaiseen matala-
lattia-autoon (108) on vaihdettu
Voith D863 -vaihteisto. Aiempi
Scania-automaatti kulutti jarruja
(hidastin tehoton verrattuna Voit-
hiin).

TAKL:n bussikalustoon kuuluu
vuonna 1994 Volvoja 133 kpl (jois-
ta on nivelbusseja 62 kpl), Scani-
oita 18 kpl ja Sisuja 8 kpl. Tana
vuonna saadaan uusia Scanioita
nelja kappaletta sekd poistetaan
kymmenen Scaniaa ja kuusi Si-
sua. Nama luvut on jo korjattu
edelldolevaan tilastoon.

TAKL:n kaluston muodostavat
Volvon nivelbussit nrot 300 - 361
vuosilta 1977 - 90, kaksiakseliset
perinteiset Volvot nrot 103 - 105,
107, 537 - 544, 546 - 576 ja 588 -
602 vuosilta 1979 - 90 ja Volvon
teliautot nrot 200 - 209 vuosilta
1990 - 92. Tavalliset Scaniat ovat
nrot 527 ja 585 - 587 seka 106
vuosilta 1979 ja 1987 - 88, matala-
lattia-autot nrot 108 ja 603 - 614
vuosilta 1990 - 94. Arkisin koko
159 auton kalustosta tarvitaan
ruuhkanhuipussa 139 autoa. Vuo-
roautoja on 49, osapaivaautoja

(myds pitkia vuoroja) 77 ja Y-vuo-
roja 13.

LOY:n busseja on taas maalat-
tu sinivalkoisiksi. Uusissa vareissa
olivat vuodenvaihteessa kaikki
Wiima K201- ja K202- seka Lahti
400 -koriset autot seka seuraavat
sekalaiset bussit: 69, 137, 184,
186 - 188, 195 - 198 ja 250. On
puhuttu, etta kaikki Delta Cityt
maalattaisiin.

Hakunilan Liikenne on iimeiseti
luopunut hetkuista, ehka myos
tuuppareista 17 ja 210. Viimeiset
hetkut olivat autot 37 ja 267 (ent.
Sirola 7).

Vantaan Liikenne on tilannut
vuoden 1994 autoja ainakin kah-
dessa erassa. Elokuussa 1993 ti-
lattiin kaksi Volvo B10B LE / Car-
rus City L -matala-autoa ja viisi
Volvo B10B LMF / Carrus City M
-puolimatalaa autoa. Joulun alla ti-
lattiin vielda 11 B10B LE:ta ja kuusi
B10B LMF:aa. Elokuussa tilatut
autot tulivat ajoon jo joulun aikoi-
hin, havaittuja numeroita ovat 34 -
37,48,49 ja 272.

Vantaan vanhoja autoja on
myyty mm. Paunulle ja Lansilinjoil-
le Tampereen seutuliikenteeseen.

HKL on [&hettanyt tarjouspyyn-
nét linja-autojen toimittajille. HKL
haluaa hankkia 10 - 15 matalalat-
tiaista kaupunkibussia.

Ruha on myynnyt 1970-luvun
busseja pois. Viimeinen Volvo B-
59 (HKL 601) sai lahtea, samoin
joitakin Scania BR112/ Delta City-
ja on haipynyt. 70-luvun autoja il-
meisesti kaytetaankin vain Var-
hassa.

Koskelassa seisoivat vuoden
1993 lopulla seuraavat Sisu-bus-
sit: 720, 732, 737, 742, 744, 748,
749, 970, 971, 973, 977, 979 ja
982. Ruskeasuolla ei ole Sisuja
lainkaan, Vartiokylassa on muuta-
massa vuorossa Sisuja.

Porin Linjat on saanut kaksi
Volvo B10M / Wiima K202 -bussia.
Autot sijoitettiin Mantyluodon lin-
jalle. Porin Linjojen toiseksi uusim-

Vuoden kuluttua on Malmin asemalla kaytossa uusi liityntalilkenneter-
minaali. Koillis-Helsingin bussilinjoihin tulee paljon muutoksia, koska junat
alkavat kulkea raitiovaunumaisen tiheasti ja suuri osa bussilinjoista muu-
tetaan junien syottolinjoiksi.
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mat autot ovat matalalattia-Mersu-
ja (O 405N) ja ne muistuttavat eri-
tyisesti Tammelundin nykyista
7:4a. Mersuja on kolme.

LIPPUTARIFFIT

31. 5. paattyi Helsingissa ja
Vantaalla matkakorttikokeilu.

30. 9. poistettiin kaytosta linjal-
la 13 kelvanneet juna-bussi-laiva-
liput

1. 1. 1994 nousivat seuraavien
matkalippujen hinnat, muut pysyi-
vat ennallaan (ks. Raitio 2-1993);
joukkoliikenteen tarkastusmaksu
YTV-alueen ja VR:n kulkuneuvois-
sa nousi 250 mk:aan.

Helsinki:

30 paivan lippu aikuiset 180 mk;,
lapset 65 mk, alennusryhmat 135
mk tai 90 mk. Vuosilippu koko vuo-
deksi 1800 mk, alennusryhmat
1350 mk, naitd myytiin vain ennen
vuoden vaihdetta. Vuosilipun puo-
likas tai neljannes 900 mk tai 450
mk ja alennusryhmille 675 mk tai
337.50 mk. Helsinki-kortit aikuisil-
le 1 vrk 85 mk, 2 vrk 110 mk ja 3
vrk 130 mk.

Espoo ja Kauniainen:

kertalippu aikuiset 10 mk ja lapset
5 mk, 10 matkan lippu aikuiset 88
mk, lapset 44 mk ja alennusryh-
mat 66 mk. 30 paivan yleislippu
halpeni (!) 80 markkaa ja uusi lip-
pu maksaa 280 mk.

Vantaa:

kertalippu aikuiset 9.50 mk, 10
matkan lippu aikuiset 85 mk, lap-
set 42.50 mk ja alennusryhmat 64
mk, 30 paivan lippu aikuiset 190
mk, lapset 95 mk ja alennusryh-
mat 142.50 mk, 12 kuukauden lip-
pu 1800 mk, 6 kk 900 mk.

YTV:

30 paivan seutulippu aikuiset 370
mk, lapset 185 mk ja alunnusryh-
mat 278 mk.

VR:

1 vy6hykkeen 30 paivan lippu 190
mk, 2 vyohykkeen 338 mk, 3 vyo-
hykkeen 450 mk, 4 vyohykkeen
kertalippu 28 mk, 10 matkan lippu

(voimassa 2 kk) 252 mk ja 30 pai-
van lippu 554 mk, 5 vyohykkeen
34 mk, 306 mk ja 650 mk, 6 vyo-
hykkeen 39 mk, 351 mk ja 733 mk
seka 7 vyohykkeen 43 mk, 387 mk
ja 892 mk. Lasten liput puoleen
hintaan. Polkupyorat matkasta
riippumatta 20 mk, ei saa kuiten-
kaan tuoda juniin ma-pe klo 7-9 ja
15-18. VR:lia on jo viime vuodesta
alkaen ollut yhden tai kahden pai-
van Seikkailukortteja, myynti Hki,
Psl, Kni, Ke, Jp, Hy ja Ri asemilla.
Lippuun sisaltyvat junamatkat ja
sisaanpaasyt Heurekaan ja Planet
FunFuniin seka mahdollisuus os-
taa halvennuksella liput Vernete-
atteriin ja FunFunin ranneke. VR:n
perhelipulla vyohykealueella kaksi
henked maksaa aikuisten kertali-
pun hinnan ja kaksi lasta paasee
ilmaiseksi. Perheen suurin koko
on VR:n maarayksestad rajoitettu
viiteen henkeen, jolioin perhelippu
koostuu kahdesta maksavasta ai-
kuisesta, yhdesta maksavasta se-
ka kahdesia ilmaisesta lapsesta.
Myynti asemilta ja junista. "Suora
30" on VR:n 30 paivan lippu, joka
postitetaan kotiin ja maksukin ta-
pahtuu automaattisena tilittaotto-
na. Lisaksi kymmenen perakkai-
sen suora 30 -lipun jalkeen anne-
taan 11. lippu ilmaiseksi. Kerava-
lippu otettiin  kayttéon vuoden
vaihteessa, siind yhdistyvat VR:n
kolmen vySéhykkeen 30 paivan lip-
pu ja liityntalikenne Keravan (+80
mk) ja/tai Helsingin sisaisissa lii-
kennevalineissa.

Tampere:
vuosiliput poistettu.

Kesakuun alussa kayttéontule-

va arvonlisavero nostaa lippujen
hintoja.

MUUTA

Metrojunissa ja nivelraitiovau-
nuissa on uutuutena tiedotekotelot
(koko vajaa A4). Raitiovaunuissa
se on lastenvaunusyvennyksen ik-
kunassa ja junissa toisella puolen
keskioven paikkeilla.

Ensi kesdkuussa otettaneen
kayttoon uudet Kaisaniemenka-
dun raiteet Mikon- ja Vilhonkatujen

vélilla. Kaisaniemenkatua aletaan
likenndida raitiovaunuilla kum-
paankin suuntaan ja entisen Pu-
keva Kappa-Keskuksen eteen tu-
lee uudet pysakit. Siindhan on vie-
la parikymmenta vuotta sitten ol-
lutkin raitiovaunupysakki. Aikatau-
luihin lisataan uuden pysakin takia
ajoaikaa yksi minuutti. Tulevai-
suus nayltaa palautuuko poik-
keusliikenteen vaihdeyhteys Pu-
kevan suunnalta Vithonkadulle.

Teatteri Kultsa esitti syksyn
mittaan kolmetoista kKertaa neliak-
selisessa raitiovaunussa naytel-
man "Aika". Esitys aloitettiin Kaup-
patorilta, josta ajettiin Ensi Linjalle.
Siella vaunu pysakéitiin tunniksi
likenteensa jo siihen aikaan lopet-
taneen kakkosen paatepysakille.
Lopuksi ajettiin jalleen Kauppato-
rille. Naytelmassa esiintyi viisi
Kultsan nayttelijaa. Taloton teatte-
riyhma on aiemmin esiintynyt
mm. kellarissa, sahkopaakeskuk-
sessa ja VR:n makasiinissa.

Vuonna 1993 valmistui HKL:lle
kahdeksan uutta raitiovaunukul-
jettajaa. Heista kaksi oli entisia lip-
putarkastajia, yksi entinen linja-
autonkuljettaja ja yksi entinen lip-
pukassanhoitaja. Tana vuonna ei
uusia kuljettajia kouluteta.

Paakaupunkiseudun  seutu-
bussiliikenteen kilpailutus alkaa.
Ensimmaisella kierroksella ovat
mukana linjat 103, 112, 128, 165,
166, 250, 261, 270, 510, 519, 522,
530, 614, 615, 616, 631 ja 735.
Kilpailutettu liikenne alkaa ensi
vuoden 1995 alusta.

Jyvaskylan seudulla toteute-
taan parhaillaan taman vuoden
kestava seutulippukokeilu. Seutu-
lipulla voi matkustaa vapaasti 30
paivan aikana. Vyohykkeita on
kaksi; ensimmaisen vydhykkeen
muodostavat Jyvaskyla, Jyvasky-
lan mlk, Muurame ja osa Laukaas-
ta. Talla alueella lippu maksaa 280
mk. Matkojen pituudesta johtuen
osa Laukaasta kuuluu toiseen
vyohykkeeseen, jolta Jyskylaan
tulevan seutulipun hinnaksi tulee
380 mk. Seutulippu kelpaa Jyva-
kylan kaupunkiliikenteessa seka
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seutulippujarjestelmaan kuuluvien
23 (1) bussiyhtion autoissa. Seutu-
lippujarjestelma on vasta kokeilu,
mutta Keski-Suomen laaninhalli-
tuksen henkildliikennesuunnitteli-
jan kasityksen mukaan se tulee
pysyvéksi, silla esimerkiksi Kuo-
piossa ja Oulussa kayttoonotetut
seutuliput ovat lisdnneet joukko-
likenteen kayttoa.

Tampereen rahastusjarjestel-
ma on parhaillaan muuttumassa.
Vuoden alusta lahtien on kertaliput
myyty uudella lippukoneella. Hel-
mikuun alusta on tarkoitus ottaa
kayttoon 65 vuotiaiden matkakor-
tit. Veteraanien matkakortit ote-
taan kayttoon 2. 5. alkaen. Viime
vuoden sarjaliput ovat voimassa
toukokuun loppuun ja niita mydés
myydaan siihen asti. Uusi matka-
korttijarjestelma on toivottavasti
kaytossa 2. 5., ja silloin aloitetaan
Tampereen sopimuslikenne Lii-
kennelaitoksen, Paunun, Lans-
karin ja Alhonen-Kiemura-Lastu-
sen autoissa.

ULKOMAAT

Tukholma

SL Buss AB Soderhallen on saa-
nut 20 uutta matalalattia-Scaniaa,
jotka juovat alkoholia. Naiden
etanolibussien jarjestysnumerot
ovat 5001 - 5020 ja sarjatunnus on
H18E. Kyseisella bussiyksikolla
on entuudestaan 32 etanoli-Sca-
niaa, H11E 6607 ja 6608 seka
H17E 6801 - 6830.

SL:n toisella kilpailuttamiskierrok-
sella ovat mukana seuraavat bus-
siliikennealueet:

Brannkyrka, Farsta / Skogéas, Hall-
stavik / Almsta, Hammarby, Hud-
dinge, Norrtalje, Rimbo, Vallentu-
na ja etelaisen Tukholman palve-

lulinjat. Kilpailutus koskee myés
kolmostunneliradan eli Kungstrad-
garden - Hjulsta / Akalla -likennet-
ta. Kilpailun vastaukset selviavat
helmikuussa 1994.

Swebusin entiset SL-kuljettajat oli-
vat Tukholman seudulla lokakuus-
sa noin viikon lakossa ja saivat
1375 kruunun korotuksen kuukau-
sipalkkaansa. Kaikki Swebusin
Tukholman kuljettajat saivat tie-
tysti saman korotuksen. Yhtion
muun maan kuljettajat saivat 475
kruunua. Swebus sai aikanaan
joukon linjoja SL:lta halvemman
tarjouksen perusteella. Kuljettajia
siirtyi myos SL:ita Swebusille, jol-
loin heidan palkkansa putosi. Lak-
ko vaikeutti noin 60 000 matkusta-
jan kulkuun.

Trollhattan

Kuukausilipun hinta laski 240
kruunusta 120 kruunuun. Poliitikot
haluavat henkiloautot pois kes-
kustasta. Jos bussimatkojen maa-
ra nousee 100 %, ei tama kokeilu
maksa mitadn. Syksylla tehdaéan
asiasta tutkimus ja mietitdan jat-
koa.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset:

Krister Engberg, Tom Heino, Hans
Jaatinen, Pasi Jakovleff, MfSS,
Toivo Niskanen, Juhana Nordlund,
Lari Nylund, Onnikka, Irmeli Paa-
sivirta, Paikallisliikenne Tiedote,
Juhani Poussa, Ratikka tulee, Jor-
ma Rauhala, Sakari K Salo, Tapa-
ni Siiki, Kai Sillanpaa, Juhani Va-
lanto ja Risto Vormala.

Huomasitko, etta jotain jai puuttu-
maan. Sen voi vield korjata seu-
raavassa numerossa. Paatepy-
sakki toimitetaan yksinomaan toi-
mitukselle lahetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella. Mottomme on: Jos néet ai-
heelliseksi kertoa jostain havain-
nostasi harrastustoverillesi, niin se
kelpaa mydos Paatepysakille.

Raition Paatepysakin osoite:

Arto Hellman

puhelin (90) 321 066

tai postitse osoitteella
Vartiokylantie 40, 00950 Helsinki.

&

Puhelin

Lakiasiaintoimisto

Kamarainen

KKorvenkontio

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 Helsinki

(90) 440 414
Telekopio (90) 440 447
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SYKSYSTA KEVAASEEN
eli aikataulutalvi 1993-94

teksti Jarmo Oksanen

Raition viime numerossa aikataulupalstalle varattu tila kului kaikki kesaaikataulu-
jen ruotimiseen, asiaa kun oli jadnyt réstiin vuodelta 1992. Siispa kerimme aikaa
kiinni tissa numerossa - palstatilan sallimissa rajoissa. On néet tapahtunut ihme,
jota suurempi lienee vain maapallon pydrimissuunnan muutos. Paatoimittaja ni-
mittdin on pyytanyt kirjoittamaan |yhyesti aikatauluista. Saa nahda osaanko yli
kymmenen vuoden venytysharjoittelun jalkeen. Mutta aiheeseen paivamaarasta

1.9.1993 alkaen.

Siirryttaessa kesaaikataulusta
talvikauteen toistuivat tavanmu-
kaiset rituaalit: kavaisy arkistokaa-
pilla, esille kansio, jossa olivat ke-
vaalla 31.5. hyllytetyt aikataulut,
polyjen pyyhkaisy pois kansion
paalta - ja kas, siina ovat ihka uu-
det talviaikatauiut! Olinko ilkea?
Anteeksi! Mutta suurinpiirtein nain
siina kavi. Toki aikataululehdet ei-
vat olleet samat, kuin kuljettajilla
oli kevaalla edessaan, silla kaikis-
sa oli paivays 1.9.1993. Tyovuo-
roihin oli tullut muutoksia, siina pe-
ruste monistuskoneen kaytolle ja
paperin kulutukselle. Mutta har-
rastajan kannalta talviaikataulu si-
salsi varsin vahan uutisoitavaa.
Siitakin huolimatta, ettd RAITIOs-
sa on naissa asioissa varsin mata-
la, ehkapa peréti olematon uutis-

kynnys.
Kahdeksikko ainoa

Syyskuun ensimmaisen paivan
muutokset kohdistuivat vain linjal-
le 8 ja vain sen maanantai-perjan-
tai aikatauluihin. Linjalta jai tuol-
loin pois yksi ruuhkavuoro, 183.
Aamuruuhkan kierrosaikoihin ei
juurikaan tullut muutoksia, joten
yhden vuoron poistuminen kasvat-
ti vuorovaleja: klo 7-8 valisen tun-
nin aikaisemmat 5-6 minuutin vuo-
rovalit venahtivat 7:aan. litapaival-
la “"prassattiin® vahan kierrosai-
kaa. litapaivalla noin 67 minuutin
sijasta ajettiin 63 minuutin kierrok-
sia ja kun vuoroja oli kevaalla 10,
voi jokainen laskea keskimaarai-

seksi vuorovaliksi 6,7. Vastaava
laskutoimitus syksyn aikatauluista
on63:9=7.

Uusi vuosi ja uuden vuoden
lupaukset

RAITIOn paatoimittajasta voisi
olla vaikka poliitikoksi. Syksylla ta-
pahtunut kannanotto siitd, ettei
vuoden vaihteessa mitaan tapah-
du, ei pitanyt paikkaansa. Todetta-
koon kuitenkin sellainen ero, ettei
paatoimittaja kaiketi voi kannan-
otoillaan vaikuttaa asiaan. Muu-
toksia tulee, jos on tullakseen. Ja
niita tuli. Linjoille 3B, 3T ja 8.

Jatkuva kierrdtys

Tehokkuus - tuo sana, joka on
nykyisin kaikessa toiminnassa ta-
valla tai toisella takana, on myos
synnyttanyt ns. jatkuvan kierratyk-
sen. Tehokkuuttahan on mm. se,
etta jonkin firman tyontekijat pai-
navat hommia ihan tosissaan ja
ylitoita karsastamatta. (Toinen osa
kansaa on kyllakin sitten tyottoma-
n&.) Raitioliikenteen tehokas hoito
vaatii, ettd kaluston tulee kiertaa
turhemmin paatepysakeilla lorvi-
matta. Ja kuljettajien tietysti vau-
nujensa mukana. Niista kommen-
teista, joita olen erailtd kuljettaja-
jasenittamme saanut, jarjestelma
ei varsinaisesti ole kuljettajien ni-
menomaisessa suosiossa.

Jatkuva kierratys on kuitenkin tul-
lut iimeisesti jaadakseen ja laajen-

tuakseen vahitellen kasittamaan
kaikki linjat. Ensimmaisenahan si-
ta kaytettiin seiska-linjoilla jo kohta
sen jalkeen, kun seiskoista tuli Pa-
silan kiertolinja. Rengaslinjalle jat-
kuva kierratys luonnistuukin hyvin,
jos asiaa katsotaan matkustajan
kannalta. Rengaslinjallahan ei ole
varsinaista paatepysakkia. On
vain ajantasauspaikka - viiden mi-
nuutin pysakki, kuten tavattiin en-
nen sanoa Porvoonkadun “paate-
pysakista" kolmoslinjoilla. Ren-
gaslinjalla ei siis koko matkustaja-
maara vaihdu kahdella pysakilla
kierroksen aikana. Seiskojen jal-
keen jatkuva kierratys laajeni lin-
jalle 10 1.10.1991 (en ehka aikai-
semmissa kirjoituksissani ole tata
riittavan selvasti ilmoittanut) ja lin-
jalle 6 vuoden 1993 alussa. Nyt
sitten - 1.1.1994 - seka linja 3B
etta 3T olivat vuorossa.

Yleensa jatkuvaan kierratykseen
siirryttaessa toteutuu kaksi seik-
kaa: 1) kierrosaika lyhenee ja 2)
jokin vakiovuoro jaa pois. Ruuhka-
vuoron poisjaaminen joltain linjalta
ei sinansa ole merkki jatkuvasta
kierratyksesta, mutta se voi olla
vinkki. Ja juuri tallaista "vinkkia" en
huomannut linjalla 10. Sen siirty-
essa uuteen systeemiin jai vain
yksi ruuhkavuoro pois. Kierrosaika
lyheni ruuhka aikana n. 7 minuut-
tia, joten vuorovalit olivat ennal-
laan. Mutta paivalilkenteessa ly-
hentynyt kierrosaika ei vaikutta-
nutkaan vakiovuoron poisjaantiin,
vaan lyhentyneisiin vuorovaleihin!
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Vuodenvaihteen muutokset
tarkemmin

Linjoilla 3B ja 3T jai perati kaksi
vuoroa pois kummaltakin: linjalta
3B vuorot 11 ja 12 seka linjalta 3T
vuorot 22 ja 23. Maanantaista per-
jantaihin linjalla 3B ajelee siis kah-
deksan vaunua (vuorot 13-20),
lauantaisin seitseman (14-20) ja
sunnuntaisin kuusi (15-20). Linjan
3T vastaavat vuorot ovat 24-31,
25-31 ja 26-31. Siten kahden vuo-
ron vahennys koskee my6s lauan-
faita, kun taas sunnuntaina jatku-
va kierratys on "syonyt" vain yh-
den vuoron. Klo 21 jalkeiseen lii-
kenteeseen ei vuoromaarissa ole
tullut muutoksia kuin vain 23-
23.30 valiseen aikaan. lita- ja yolii-
kenteessd on ajettu ja ajetaan
edelleen aluksi 10 minuutin valein
viidella vuorolla, sitten siirrytaan
yoliikenteen aluksi klo 23 neljan
vuoron ja 12 min. vuorovalien
kautta varsinaiseen kolmen vuo-
ron ja 15 min. vuorovalien yoliikken-
teeseen. Vuoden 1994 alusta siir-
tyminen varsinaiseen yoliikentee-
seen tapahtuu jo klo 22.45-23.10
valilla (riippuu, katsotaanko asiaa
Porvoonkadun vai Eiran pysakilta)
- suoraan 10 minuutin vuorova-
leista 15:een.

Kolmosten paivaliikenteessa
kahden vuoron poistuminen ei
korvautunut Iyhentyneen kierros-
ajan avulla: esim. 3B:lla jai Eirasta
tavallisena arkipdivana 15 lahtoa
pois (159 ennen - 144 nyt). "San-
karimatkustaja raitiovaunussa" voi
siis vain todeta, etta vaunut seu-

raavatkin nyt toisiaan 5-6 minuutin
sijasta 7-8 minuutin valein.

Linjan 8 uusi aikataulu palautti
vuoron 183 lilkkenteeseen, mutta
samalla 182 katosi. Lyhyt toimitus-
aika ei anna mahdollisuutta selvit-
taa muutoksia seikkaperéisesti;
silmaily aikatauluihin kertoo kier-
rosajan lyhentymisesta 2-4 minuu-
tilla ilman, ettd yhtaan vuoroa on
vahennetty. Vuorovalit ovat siis ly-
hentyneet. Jatkuvan kierratyksen
piiriin linja ei kuitenkaan (vield)
joutunut - aika Todlontorilta Sal-
misaaresta tapahtuvaan seuraa-
vaan lahtéon on 7-8 minuuttia pi-
tempi kuin Tooiontorin valipisteai-
ka Salmisaaresta lahdon jalkeen.
Tuo 7-8 minuuttia on taukoaika
Salmisaaressa.

Kaluston kannalta

Varmaankin harrastaja voi koh-
tapuoleen kokea padsseensé nir-
vanaan, kun onnistuu paasemaan
"L aihian nivelen" kyytiin. Niiden
maara liilkenteessa vahenee vahe-
nemistdan. Kun nivelvaunuilla
ajettuja vuoroja jaa pois (kuten 11,
12, 22 ja 23), on selvaa, etta "sa-
ranat" siirretdan muihin vuoroihin.
Niinpa vuoden 1994 alusta var-
minta 4-akselivaunukyytia saa lin-
jalla 2. Ko. linjan kaikki vuorot 7-10
ja 107 ovat semmoisia. Muualla
Keppi-Karioita ja iso-Valmetteja
nakyy vain kuutosen ruuhkavuo-
roissa 152, 1538 ja 156 (152:ssa
vain iltapaivalld). Linjan 1(1A)
ruuhkavuoroissa voi olla 4-akseli-
sia vaunuja, ei kuitenkaan Kker-
naasti vuoroissa 103 ja 104. N&in

siis suunniteiman mukaan. On-
neksi suunnitelmista taytyy joskus
poiketa, ja sehan on toki harrasta-
jan mielesta vain mukavaa.

Partioautossa kuultuna

ple A e
W
<= H

Whve ik

Helsinginkadun ja Brahenkadun
kulmassa jéi naishenkild vaunun
téndisemaksi.

LOK:n  (liikenteenohjauskeskus)
saatua tiedon tapahtumasta tehta-
va annettiin edelleen partiolle sa-
noen: — Hae Hakaniemestad Puuk-
ko (tarkastajan nimi) ja mene tapah-
tumapaikalle selvittdmaan tilanne.

Kansikuva:

Kulosaaren Jumbojen paluu Hel-
sinkiin oli viime kevaan suuri ilouu-
tinen. Kuvassa Brandé Sparvags
Ab:n moottorivaunu nro 1 juuri
Koskelaan saapuneena. Vaunu
toimi viimeiset 35 vuotta varasto-
rakennuksena RoOykassa, kakkos-
vaunusta oli tehty paikalle huvila.

Kuva Jorma Rauhala 12. 5. 1993.
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