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RAITIOLIKENNEMUSEO AVATTIIN

teksti Eeva Mustonen
kuvat Jan Alanco

Raitiolilkennemuseo on
puolen vuosisadan tyon tulos

Henkilostdé museohankkeen
alullepanija

Helsingin raitioliikennemuseo-
ta on puuhattu yli puoli vuosisataa.
Museoesineita alettiin varsinai-
sesti kerata jo 1930-luvulla, jolloin
Raitiotie- ja Omnibus Oy:n toimi-
tusjohtajan sihteeri neiti Roos al-
koi koota vanhaa periméatietoa ja
esineist6a, ennenkaikkea erilaisia
virkamerkkeja. Sota-aikana esi-
neistd oli kateissa, mutta rauhan
tultua esineet vahitellen Ioytyivat.

Vanhojen tyokalujen, konei-
den, laitteiden ja muiden esinei-
den kerailya jatkoi liikennelaitok-
sella joukko innokkaita varikko-
miehia, joiden mielessa jo tuolloin
kangasteli ajatus museon perusta-
misesta. Museoesineilla ei ollut
varsinaisia sailytystiloja, vaan niita
jouduttiin pitdmaan tyohuoneissa,
kellareissa ja vinteissa. Vanhat
raitiovaunut ajettiin varikkojen pe-
rimmaisille sivuraiteille. Laitoksel-
la jarjestettiin myds vanhan tava-
ran kerayksia, jolloin saatiin run-
saasti esineistoa. Henkilokunta oli
kautta aikojen pannut kaytosta
poistettuja tavaroita sivuun sen si-
jaan etta olisi lahettanyt niita ro-
mutettavaksi tai myyntiin. Lisaksi
1960-luvun alusta lahtien varikoil-
la oli alettu kunnostaa vanhoja rai-
tiovaunuja museota varten.

Vallilassa avattiin HKL:n
museo

Museolle l6ytyi vihdoin paikka
v. 1966 Vallilan raitiovaunuhallien
yhteydesta, mista saatiin kayttoon
kaksi huonetta. Vallilan museaon
oli koottu esineita hevosraitiovau-
nujen aikaisista ratsupiiskoista,
kilvista ja virkapuvuista erilaisiin
tyokaluihin ja koneisiin. Ensimmai-
nen hevosraitiovaunu ja sahkorai-
tiovaunu olivat esilla Vallilan vau-
nuhallin sivuraiteilla, missa oli
useita muitakin ajokuntoisia mu-
seoraitiovaunuja. Museolla oli
myos kuva-arkisto.

Museo avattiin yleisolle v. 1967.
Kavijat olivat paaasiassa koulu-
laisryhmia. Museon isana voidaan
pitaa tyonjohtaja Birger Enbomia,
joka alkoi systemaattisesti kerata
vanhaa tavaraa ja toimi aktiivisesti
museon perustamiseksi ja sen en-
simmaisena "intendenttind” oman
toimensa ohella.

Museotoimikunta otti
vetovastuun

Museon mydta perustettiin
HKL:2an museotoimikunta v.
1966 kehittamaan museotoimin-
taa. Toimikunnan tehtavana oli
kartuttaa esineistda ja sailyttaa se
asianmukaisesti. Ensimmaiseksi
oli jarjestettava ja kortistoitava sii-
hen mennessa koottu aineisto. Al-
kuvuosien esineiston maarasta ei
ole tietoa, mutta v. 1976 museotoi-
mikunnan poytakirja kertoo esinei-
ta olevan yli tuhat, raitiovaunuija ja
autoja yhteensa 17 seka valokuvia
noin 4000. Liikennelaitoksen mu-
seo oli jatkuvasti yhteydessa kau-
punginmuseoon, josta saatiin
asiantuntija-apua. Esimerkiksi
vanhat raitiovaunut entisoitiin kau-
punginmuseon valvonnassa. Val-
lilan museo ehti toimia viisitoista
vuotta eli vuoteen 1982, kun sen
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toiminta lopetettiin, silla tilat tarvit-
tiin muuhun kaytiéén. Esineet pa-
kattiin kaupunginmuseon ohjeiden
mukaan ja siirrettin HKL:n vari-
koille varastoon. Paketoidut mu-
seovaunut jaivat Vallilaan.

Toolon hallista haaveiltu jo 30
yuotta

Jo 1960-luvulla oli museon ra-
kentajilla haaveena saada tilat
T6OIon vanhasta raitiovaunuhal-
lista. Se on v. 1900 valmistunut
aikansa tyypillinen hallirakennus,
joka edustaa ns. kertaustyylia. Ra-
kennuksen on suunnitellut arkki-
tehti Waldemar Aspelin.

T66I6n hallin korjauksen suunnit-

telua varten liikennelaitoksella pe-
rustettin ensimmainen tyéryhma
v. 1978. Jo talloin oli arkkitehti
Bengt Lundsten mukana tekemas-
sa alustavaa tila- ja kalustosuun-
nitelmaa.

Kaupunginhallitus kehotti v. 1979
liikennelaitosta varaamaan To66-
16n hallin museokayttoon. Viela
kolme vuotta aiemmin kortteli kaa-
voitettiin asuntoalueeksi ja raitio-
vaunuhalli oli purkulistalla. Ajan
mittaan vanhaa alettiin arvostaa ja
rakennukset maarattiin suojelta-
viksi. Muuttoa To6l66n lykattiin
Toolon ja Vallilan hallien korjaus-
ten vuoksi. Uutena tavoitteena oli
v. 1987, joka sekaan ei toteutunut.

Rakennussuunnitelmat
odottivat toteuttamista

Vaikka museo on ollut Ruusu-
sen unessa viimeiset kymmenen
vuotta, on taustalla tapahtunut
palion. Kaupunginmuseon ja lii-
kennelaitoksen yhteisty6 tiivistyi
entisestaan 1980-luvulla, jolloin lii-
kennelaitokselle palkattiin asian-
tuntija luetteloimaan museotava-
roita ja tekemaan nayttelysuunni-
telmaa. Vuosikymmenen lopulla

oli kokoelmaan museotoimikun-
nan laskelmien mukaan kertynyt
jo 5344 esinetta. Vanhoja raitio-
vaunuja kunnostettiin konservaat-
torin opastuksella HKL:n varikoil-
la. T66I6n hallin korjaus- ja sisus-
tussuunnitelmat saatiin paatok-
seen ja odotettiin vain maarara-
hoja rakennustéiden aloittami-
seen. Rakennuksen muodonmuu-
tos museoksi vaati perusteellista
suunnittelua, jonka hoiti Arkkiteh-
tuuritoimisto Bengt Lundsten Ky
kiinteassa yhteistyossa kaupun-
ginmuseon ja HKL:n kanssa. Kau-
punginhallitus hyvaksyi perusta-
missuunnitelman v. 1987, mutta
rakentaminen voitiin aloittaa in-
vestointiveron vuoksi vasta nelja
vuotta myShemmin.

Museorakennus valmistui 1992

Museorakennuksen korjaami-
nen aloitettiin joulukuussa 1992.
Paaurakoitsijana oli Rakennus-
tuote Oy. Projektia johti rakennut-
tajapaallikkd Markku Jokinen lii-
kennelaitokselta.  Raitioliikenne-
museon rakennus valmistui joulu-
kuussa 1992. Rakennuskustan-
nukset olivat runsaat 10.000.000
markkaa. Lisa- ja muutostoita teh-
tiin vain runsaat puolet ennakoi-
dusta, silla varsinkin hallin puinen
runko osoittautui oletettua parem-
pikuntoiseksi. Korjauksessa on
pyritty mahdollisimman lahelle ra-
kennuksen alkuperdista ulkona-

koa. Huomattavin muutos on paa-
oven sijoittaminen T&6l6nkadun
puolelle. Sisalla taas on uutta pa-
rinsadan neliGmetrin parveke. Yh-
teensa pinta-alaa on noin 1700
m?. Ulkoa halli on maalattu vuo-
den 1900 vareihin. Rakennukses-
sa paasee pyoératuolilla kaikkiin ti-
loihin; myos ylakerran parvelle
hissilla. Museossa on mm. saily-
tysolosuhteiden tietokonevalvon-
ta.

Avaaminen pitkittyi rahan
puutteessa

Vaikka rakennus valmistui, ei
nayttelya voitu rakentaa eika mu-
seota avata, sillda kaupungin kas-
sasta ei nain lama-aikana I6ytynyt
maararahoja museon kuluihin ja
henkildkunnan  palkkaamiseen.
Nyt nama vaikeudet on kuitenkin
voitettu ja museo avattiin yleisolle
22. 10. 1993. Tahan paivaan asti
ovat museon kokelmat olleet
HKL:n omistuksessa ja suurim-
maksi osaksi myos sailytyksessa.
Laitos on myds maksanut kaikki
museon toimintaan liittyvat kus-
tannukset, mm. raitiovaunujen ja
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muiden esineiden kunnostamisen
seka luetteloinnin. Museon avaa-
misen yhteydessa kokoelmat luo-
vutettiin Helsingin kaupunginmu-
seolle. Kaupunginmuseo vastaa
museon kustannuksista ensi vuo-
den alusta. Museorakennus on
vielda HKL:n hallinnossa, mutta tar-
koituksena on luovuttaa se kiin-
teistoviraston hallintaa ensi vuo-
den alusta. Museotoimikunta jat-
kaa edelleen linkkina kaupungin-
museon ja liikennelaitoksen valilla
seka museoesineiden keraajana.

Museossa esilla oleva kalusto:

Hevosvaunu nro 11; Scandia,

Randers, Tanska, 1890.

Peravaunu nro 582, entinen moot-
torivaunu; Kummer, Dresden,
Saksa, 1900 / 1923 (peravaunuk-
si).

Moottorivaunu nro 19; ASEA,
Vasteras, Ruotsi, 1911.

Peravaunu nro 243: Hietalahti,
Helsinki, 1919.

Moottorivaunu nro 165; Brill / GE,
Philadelphia, Pennsylvania, USA,
1920

Moottorivaununro 91; NWF/AEG

(uudelleen koritettu Kaipio), Bre-
men, Saksa, 1923/ 1952.

Johdinauto nro 605; Vaimet/BTH,
Tampere, 1949.

HKL:n deponoima dieselbussi nro

260; Sisu/ Wiima, Helsinki, 1958

Museolla on varastoituna viela
kuusi moottori- ja viisi peravaunua
seka yksi johdinauto.

Paasymaksut museoon ovat
seuraavanlaiset:

- Aikuiset 10 mk,

- Helsingin kaupungin tyontekijat
seka elakelaiset 7 mk ja

- alle 18 vuotiaat seka HKL:n hen-
kildkunta ilmaiseksi.

SRS tiedustelee parhaillaan jase-
nilleen huojennusta paasymaksui-
hin. Tiedustelkaa museon lipun-
myynnista minkalaiseen paatok-
seen Helsingin kaupunginmu-
seossa on asian suhteen paasty ja
pitakaa sen tahden jasenkorttinne
mukananne.

Aukioloajat ovat toistaiseksi:
keskiviikosta sunnuntaihin
kio 11 -17.

Museon postiosoite: Eino Leinon
katu 3, 00250 Helsinki
puhelinnumero: (90) 169 3576.
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RIIHIMAEN RAITIOTIET

teksti Jorma Rauhala

Riihiméakeen kaavailtiin vuoden 1922 syyskuussa asemakaavaehdotuksen mu-
kaan kaksilinjaista raitiotietd. Suunnitelman teki Viipurin silloinen asemakaava-
arkkitehti Otto-livari Meurman, joka oli kotikaupungissaan tietenkin jo tottunut

olemaan tekemisissa raitiotieliikenteen kanssa.

7249 asukkaan Riihimaen taa-
javakinen yhdyskunta Hausjarven
kunnassa oli vuonna 1922 saanut
kauppalaoikeudet ja paikkakun-
nalla oli pyrkimys kasvaa oikeaksi
kaupungiksi, jossa tulisi asumaan
lopulta perati 40.000 henkea. Sil-
loin Riihimaen sisainen paikallislii-
kenne tulisi tarkoituksenmukai-
simmin hoidetuksi kahdella raitio-
tielinjalla. Asemakaavaehdotuk-
sen mukaan linjat olisivat olleet
etupaassa yksiraiteisia ja varus-
tettuina useilla pysakkien yhtey-
dessa olevila kohtausraiteilla.
Eraalla puistokadulla olisi naiden
lisaksi ollut kaksoisraide. Radan
itdpuolinen kaupunginosa oli tar-
koitus varata pientalovaltaiseksi
asuntoalueeksi painvastoin kuin
miksi se 1970-luvun aikana vih-
doin rakennettiin. Vaunuhallien
paikkaa ei oltu maaritelty eika ase-
makaavasta kay ilmi myo6skaan
miten puheenaolleita kahta linjaa
olisi liikkenndity. Karttaa tutkimalla
voidaan nimittdin kuvitella useita
erilaisia vaihtoehtoja linjojen sijoit-
telulle. Kapearaiteista (600 mm)
Riihimaen - Lopen Rautatieta on
kaavassa siirretty melkoisesti sii-
t4, mikd sen sijainti silloisessa
kauppalassa oli. Otto - |. Meurman
ei voinut hyvaksya sita, etta Lopen
pikkujuna olisi puksutellut keskella
uusia hienoja avenyita kaupungin
halki.

Nykyaan Riihimaessa on asuk-
kaita noin 26.000. Raitiovaunuja ei
Hameeseen siis saatu, vaikka pe-
rati kolme hamalaispaikkakuntaa
onkin niita eri aikoina suunnitteliut;
Tampere, Lahti ja Riihimaki. Lah-
den raitiotiesuunnitelmista olem-
me kertoneet Raitiossa 1-1992.)

Alkuperainen asemakaavapiir-
ros on esilla Riihimaen Kaupun-
ginmuseossa, Ollerinkatu 3 (parin
minuutin matka asemalta entiseen
ratainsinddrin  taloon vuodelta
1858), avoinna sunnuntaisin ja
keskiviikkoisin klo 12-18. Esilla on
myos jonkin verran rautatieaiheis-
ta esineistoa, ollaanhan maamme
ensimmaisella risteysasemalla.
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SINISIA BUSSEJA HAAPAMAEN
HOYRYVETURIPUISTOON

Teksti ja kuvat Timo Lehtonen

Viime kevaina ryhdyttiin kolmen tamperelaisen ja yhden helsinkildisen harras-
tajan toimesta selvittamaan TAKL:Ita poistettujen sinisten bussien kohtaloita.
Kiinnostuksen paaasiallisena kohteena olivat "sarvijaakot" eli johdinautot
(TAKL 1-29) ja vanhimmat dieselautot (TAKL 100-202). Tutkimus on edistynyt
varsin hyvin. Dieselautoista on ehki noin 30 % teilla tietymattomilla, trollikoita
sen sijaan ei ole Idytynyt kuin muutama raato.

Selvittelytyon sivutuotteena on
muutamia mielenkiintoisia autoja
ostettu talteen. Haapamaen Hoy-
ryveturipuisto Oy on ystavallisesti
antanut luvan tuoda autot alueel-
leen ja tulevaisuudessa ne liene-
vat osa puiston monipuolistamis-
suunnitelmaa. Haapamaella ovat
seuraavat bussit.

TKL 7 Valmetin vuonna 1949
AEC:n alustalle valmistama joh-
dinlinja-auto, sahkélaitteet British
Thomson-Houston Co. Autoon on
korjausten yhteydessa vaihdettu
kumitiivisteiset ~pydreakulmaiset
ikkunat. Bussi on huonossa kun-
nossa, mutta puuttuvia osia on
hankittu mm. autoista 25 ja 29.

TKL 107 MAN / Ajokki 1964. Auto
kuului kolmen vuosina 1963-64
hankitun sekalaisen koebussin
sarjaan. Bussi on ollut koeajoissa
myds HKL:ll4. Auto on taydellinen
ja tuotiin Tampereelta ajamalla.
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TKL 112 AEC Regal Mark il /
Valmet 1949. Nro 112 kuului 12
AEC:n sarjaan, jonka toimintaan-
sa aloitellut liikennelaitos tilasi
vuonna 1949. Autossa on Lon-
toonbussialustan (Regent) rinnak-
kaismalli ja sen teknisiin erikoi-
suuksiin kuufuu mm. paineilmaoh-
jattu esivalintavaihteisto. Auton
kori on taysalumiininen. TAma ko-
rimalli sai menevan ulkomuotonsa
vuoksi Tampereella lempinimen
"sport". Auto on alkuperaisasuinen
Ja teknisesti kokonainen, mutta si-
sustukseftaan vajaa.

TKL 144 AEC Regal Mark il /
Ajokki 1953. Alustaltaan periaat-
teessa samanlainen auto Kuin
112. Kori on kuitenkin taysin eri-
lainen ja jotain sen erilaisuudesta
kertoo lempinimikin “lotja". Auto
on mahdollinen varaosalahde.

TKL 146 Scania-Vabis BF61V
1954, uudelleenkoritettu Ajokil-
la 1969. Auto on sisustukseltaan
purettu ja hankittu hyvakuntoisen
moottorinsa VUOKSI.

TKL 173 AEC Regal Mark Il /
Valmet 1957. Auton koria on muu-
tettu Ajokilla (tai TKL:ll&) ja auto on
viimeksi toiminut liikkkuvana tyo-
maakoppina. Auto purettaneen
varaosiksi.
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HKL:N HENKILO-, PAKETTI-, KUORMA-,
TILAUSAJO- SEKA ERIKOISAJONEUVOT

1.1.1993

1500 BKT-500,

Scania, kuorma-auto, 1988
1501 AFI-477,

Voivo, lakaisuauto, 1990

1502 CAl-121,

Opel, farmariauto, 1990

1503 BHA-503,

Scania, nostolava-auto, 1987
1505 AEK-598,

Sisu, nostolava-auto, 1975
1506 AVR-368,

Volvo, uranpuhdistusauto, 1985
1507 BFA-970, Mercedes-Benz,
kuorma-auto, 1981/1989

1509 BBT-287,

Volvo, kuorma-auto, 1981/1986
1510 CAA-534, Mercedes-Benz,
pelastusauto, 1989;

omistaja Palolaitos tunnus H355
1511 JBA-215,

Scania, kuorma-auto, 1991
1513 BFM-900,

Ford, pakettiauto, 1990

1514 BJE-800,

Violvo, kuorma-auto, 1988
1515 BNA-515,

Ford, vaihteenkorjausauto, 1989
1516 JAJ-895,

Volkswagen, pakettiauto, 1990
1517 AGF-236,

Sisu, nostolava-auto, 1992
1518 BLX-824,

Ford, pakettiauto, 1989

1519 AXH-841, Volkswagen,
vaihteenpuhdistusauto, 1985
1520 GAT-970,

Opel, farmariauto, 1991

1522 YAL-817,

Ford, huoltoauto, 1992

1523 BEO-122,

Ford, pakettiauto, 1987

1525 FAN-513,

Ford, pakettiauto, 1992

1526 BCE-347, Mercedes-Benz,
kuorma-auto, 1986

1527 BMO-218,

Nissan, farmariauto, 1989

1528 BMO-219,

Nissan, farmariauto, 1989

1529 AXE-167, Volkswagen,
pakettiauto, 1985

1530 AFT-776, Volkswagen,
hitsausauto, 1990

1531 BKC-565,

Toyota, pakettiauto, 1988
1532 BMS-373,

Ford, pakettiauto, 1989
1534 BKU-154,

Nissan, erikoisauto, 1988
1535 BCT-652, _
Toyota, farmariauto, 1987
1536 LFZ-953,

Ford, farmariauto, 1992
1537 BME-126,

Toyota, pakettiauto, 1989
1538 BFJ-254,

Toyota, pysakkiauto, 1991
1539 NE-193,

Chevrolet, erikoisauto, 1980
1540 ATB-881,

Toyota, erikoisauto, 1983
1541 KGA-125,

Opel, henkildauto, 1992
1542 OFV-943, Ford,
vaihteenpuhdistusauto, 1991
1543 RFM-956,

Ford, lavapakettiauto, 1991
1544 HFO-353,

Opel, henkildauto, 1991
1545 ATR-451, Mercedes-Benz,
pakettiauto, 1984

1546 KGA-252,

Opel, henkiloauto, 1992
1547 APX-311,

Toyota, pienoisbussi, 1982
1549 NBH-49, Mitsubishi,
kaarteenrasvausauto, 1986
1550 BGE-917,

Ford, pakettiauto, 1992
1553 BJR-429,

Nissan, maastohenkiloauto, 1988
1554 BAM-928,

Toyota, pakettiauto, 1986
1555 VFT-553,

Ford, henkiléauto, 1992
1556

Sisu, kuorma-auto, 1993
1557 NFS-46, Isuzu,
maastohenkildauto, 1992 leasing
1558 BMN-398,

Toyota, pakettiauto, 1989
1559 BAM-659, Mercedes-Benz,
pakettiauto, 1986

1561 RFX-890,

Saab, henkiléauto, 1991

1562 BER-889, Mercedes-Benz,
vaihteenpuhdistusauto, 1987
1563 BEJ-563,

Ford, pysakkiauto, 1987

1564 BHH-251, Mercedes-Benz,
raha-auto, 1987

1565 BHO-382,

Toyota, maastohenkiléauto, 1987
1566 BJP-463,

Nissan, henkiléauto, 1988

1568 BMO-324,

Nissan, erikoisauto, 1989
1569 BNL-121,

Toyota, pakettiauto, 1989
1570 BAT-658,

Nissan, henkildauto, 1986
1575 BNL-243,

Toyota, pakettiauto, 1989
1580 GAH-808,

Toyota, pakettiauto, 1990
1581 YAL-899,

Ford, lavapakettiauto, 1992
1582 RFS-191,

Mazda, pakettiauto, 1992
1588 BJV-202,

Toyota, pakettiauto, 1988
1589 AVK-607,

Mazda, henkildauto, 1985
1590 UFK-765,

Fiat, pienoisbussi, 1991/92
1591 LFJ-969,

Opel, henkildauto, 1990
1593 TFI-761,

Ford, henkildauto, 1990
1596 BBE-362, Volkswagen,
vaihteenpuhdistusauto, 1986
1597 BNB-241,

Nissan, farmariauto, 1989
1598 BKX-697, Volkswagen,
pienoisbussi, 1988

RAITIO 3*1993



Rakennusosaston tyckoneet ja
tyomaavaunut 1.1.1993:

1701 493-AJ,

Valtra, traktorikaivuri, 1980

1702 572-AH,

Massey-Ferguson, traktori, 1977
1703 905-KAG,

James, kaivurikuormaaja, 1991
1707 375-AJ,

Massey-Ferguson, traktori, 1980
1712 995-AK,

James, traktori, 1983

1713 18-UAK,

Valmet, kaivurikuormaaja, 1988
1726

Lokomo, tiehoyla, 1968

1727

Lokomo, tiehoyla, 1972

1728 849-AK,

Volvo, pyorakuormaaja, 1984
1732 564-AJ,

Volvo, pyérakuormaaja, 1982
1733 416-AL,

Volvo, pydrakuormaaja, 1985
1734 756-AJ,

Volvo, pydrakuormaaja, 1982
1736 427-AL,

Volvo, pyorakuormaaja, 1986
1737 457-AL,

Volvo, pyorakuormaaja, 1986
1738 575-AL,

Volvo, pydrakuormaaja, 1987
1739 309-0OAS,

Volvo, pydrakuormaaja, 1990
1750

Bromwade, kompr.vaunu, 1976
1751

Holman-Tamrock, kompr.v., 1979
1752

Holman-Tamrock, kompr.v., 1979
1753

Holman-Tamrock, kompr.v., 1970
1754

Holman, kompressorivaunu, 1976
1765

Héyrymestari, hdyrynkehitin, 1982

1766 FNL-873,
Robel Minima 1-4, tukemiskone
(Koskela), 1983

1767
Mankinen Enerco RT20R,
tukemiskone (Koskela), 1990

1773 AR-046,
Strémberg, hitsauskone, 1952

1780 AR-052,

Stromberg, hitsauskone, 1975
AR-042,

Deutz, hitsausgener.moott.

1783

2-aks. ruokailuvaunu, 1973

1784

2-aks. pesuvaunu, 1973

1785

1-aks. ruokailuvaunu, 1971

1786

1-aks. ruokailuvaunu, 1966

1791

1-aks. tydmaavaunu, 1977

1792

1-aks. tydmaavaunu, 1977

1793

1-aks. tydmaavaunu, 1979

1800

2-aks. pesuvaunu, 1971

1816 358-AJ,

Kubota, traktori, 1979

1821

Bromwade, maalauskone, 1974

1823

Toro, imuri, 1980

1824

Honda, 2-pybratraktori, 1982

1825

Honda, 2-pyoratraktori, 1982

1826

Hakomatic, pesuautomaatti, 1983

1827 165-AL,

Valtra, pyérakuormaaja, 1985

1830

Pallas, hitsauskone, 1987

1831

Pallas, hitsauskone, 1987

1832

Pallas, hitsauskone, 1988

1833

Pallas, hitsauskone, 1988

1900 PA-7335,

1-aks.auton peravaunu, 1975

1902

peravaunu, 1980

1903

kaapelivaunu, 1980

1904

Dino, henkilonostin, 1983

1905

Fodioruisku,painepesulaitt., 1987

1912 PAJ-13,

1-aks. auton peravaunu, 1986

2100

2-aks. ruokailuvaunu, 1975

2101

2-aks. pesuvaunu, 1975
2102

2-aks. ruokailuvaunu, 1975
2103

2-aks. pesuvaunu, 1975
2104

2-aks. ruokailuvaunu, 1976
2105

2-aks. pesuvaunu, 1976
2106

2-aks. ruokailuvaunu, 1977
2107

2-aks. pesuvaunu, 1977
2108

1-aks. tydmaavaunu, 1978
2109

1-aks. tydbmaavaunu, 1978
2110

1-aks. tydmaavaunu, 1979
2111

1-aks. tydbmaavaunu, 1979
2113

kuivakaymala, 1971

2115

vakuumi-wc, 1979

2118 (ex # 1) Schérling/AEG,
hiomavaunu (Koskela), 1953

2119 (ex # 2) Schérling/AEG,
hiomavaunu (Koskela), 1955

2120 (ex # H20)
harjavaunu (Koskela), 1961

2121 (ex # H21)
harjavaunu (Vallila), 1962

2122 (ex # H22)
harjavaunu (Vallila), 1962

2123 (ex # H23)
harjavaunu (Vallila), 1962

2124 (ex # H24)
harjavaunu (Koskela), 1965

2126 (ex # H26)
harjavaunu (Vallila), 1968

2130 (# 2) Saalasti/Scania D11,
ratakuorma-auto (metro), 1973

2131 (#3) VR Kuopio / Scania
DS11, ratakuorma-auto (metro),
19880
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2132 (#1) VR Kuopio / Scania
DS11, ratakuorma-auto (metro),
1981

2135 (# 106140)
Hk-tavaravaunu (metro), 1980

2136 (# 106924)
Hk-tavaravaunu (metro), 1980

2137 (# 368)
Mas-sepelivaunu (metro), 1977

2138 (# 390)
Mas-sepelivaunu (metro), 1977

2140 Mankinen Enerco E120DH,
harjakone (metro), 1980

2141 Mankinen Enerco B500,
linko-harjakone (metro), 1982

2142 Mankinen Enerco
RT60EW, tukemiskone (metro),
1984

Muiden kuin rakennusosaston
tyokalusto 1.1.1993:

1704 988-AH,

Valmet, traktori, 1978
1801 382-UAM,

TCM, trukki, 1988

1802

TCM, trukki, 1973

1803

Toyota, trukki, 1986
1804

Amaise, siirtotrukki

1805

Amaise, siirtotrukki

1806

Toyota, trukki, 1981

1807 :
RAMC, lakaisukone, 1984
1808

Toyota, trukki, 1986
1809 666-AK,

TCM, haarukkatrukki, 1988
1810 768-AB,

Toyota, trukki, 1962
1811

RCM, lakaisukone, 1991
1812

Tennant, lakaisukone, 1981

1813

TCM, trukki, 1986
1815

Wayne, trukki, 1970
1817

Wayne, trukki, 1973
1819

Tennant, lakaisukone, 1974
1820

Toyota, trukki, 1974
1822

TCM, trukki, 1988
1828

Mitsubishi, trukki, 1985
2001 A-127,

keltaiset koekilvet
2002 A-181,

keltaiset koekilvet
2003 A-346,

keltaiset koekilvet

H1 (ex # 344) Valmet/Tampella/
Strémberg, hinausvaunu (Valli-
la), 1985

H2 (ex # 341) Valmet/Tampella/
Strémberg, hinausvaunu (Kos-
kela), 1986

Schorlingin hiomavaunut Vallilan ratapihalla. Vasemmalla lehtikelien puhdistusvaunuksi muutettu vaunu
2118 ja oikealla alkuperdisempi kiskon tahkoamisvaunu 2119.

Kuva: Pertti Leinomaki 26. 8. 1993.
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HELSINGIN BUSSILINJOJA

teksti Pertti Leinomaki
kuvat kirjoittajan kokoelmista

LINJA 25

10.11.1945 - 15.5.1946

Erottaja ... Lauttasaari (yoliikenne)
muutettu linjaksi 23.

1.11.1946 - 14.2.1951

Arkadianaukio - Pitajanmaki -
Kaarela (Malminkaari)

15.2.1951 - 21.9.1952
Erottaja - Kaarela

31.8.1953 - 28.8.1955
Erottaja - Pitadjanmaki - Konala -
Malminkartano

29.8.1955 - 13.4.1958
Ruskeasuo - Malminkartano, (run-
kolinjan sy6ttolinja)

14.4.1958 - 31.8.1965

Yrionkatu - Malminkartano

7.4.1963 -
... Lapinmaentie - Vihdintie - Van-
ha Nurmijarventie (Vihdintie) ...

1.9.-31.12.1965

1.1.1966
Numeromuutos: 45

LINJA 25P

*-15.6.1952
Arkadianaukio - Pitajanmaki / Nur-
mijarven maantien risteys (nykyi-
nen Vihdintie)
* = ainakin jo vuonna 1948.

LINJA 26

22.9.1952 - 28.8.1955

Erottaja - Pitdjanmaki - Konala
(Vanhan Hameenkylantien
risteys)

Linjan 26 Scania-Vabis B7563 /
Helko v. 1863 HKL 14 Yrjénkadun
paatepysakilla. Kuva: Bo Ahinas.

29.8.1955 - 13.4.1958
Buskeasuo - Konala

14.4.1958 - 30.8.1959
31.8.1959 - 31.8.1960
... Pajamaen kautta ...

7.4.1963 -
... jatkettu Riihipellontielle (Ostos-
keskus)

1.9.-31.12.1965
Simonkentta - Konala

1.1.1966

Numeromuutos: 39

LINJA 26K

22.9.1952 - 30.8.1953
Eroftaja - Pitajanmaki - Kaarela

Linjan 27 "Suihku-Volvo" 222 Voi-
vo B65506-5700 / Helko v. 1956
Nurmijarventielld. Taman sarjan
autot olivat ensimmaiset HKL:n
autot, joissa olj rullalinjakilvet. Kul-
jettajarahastuksen tunnuksena on
kuvastakin ehka erottuva oranssi-
raita, joka kulkee vaunun ympari
ikkunoiden alapuolella.

LINJA 26A

1.11.1954 - 12.6.1955
Erottaja - Pitajanmaki, Stromber-

gintie (ennen siltaa)

29.8.1955 - 26.8.1956
Ruskeasuo - Pitdjanmaki (Kona-
lantien risteys)

LINJA 26N

1.9.1961 - 31.9.1965
Erottaja - Konala

1.9. - 31.12.1965
Rautatientori - Konala

LINJA 27

22.9.1952 - 30.8.1953
Erottaja ... Nurmijarventie - Kaare-
la (ajettu Malminkartanoon asti)

31.8.1953 -
paatepysakki Nurmijarventiella

29.8.1955-13.4.1958
Ruskeasuo - Kaarela

14.4.1958 - 31.12.1965
Erottaja - Kaarela

1.1.1966
Numeromuutos: 46
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LINJA 27A

29.8.1955 - 1.9.1957

Ruskeasuo - Eteld-Kaarela (Kaa-
relantie / Kirjokalliontie)

LINJA 27N

2.9.1962 - 31.8.1965

Erottaja - Etela-Kaarela

1.9. - 31.12.1965

Rautatientori - Kannelmaki - Kaa-
rela

LINJA 28

31.8.1953 - 28.8.1955
Rautatientori - Kaivokatu - Man-
nerheimintie - Koroistentie - Man-
nerheimintie - Nuijamiestentie -
Huovintie - likantie - Pohjois-Haa-
aa (Eliel Saarisentie / llkantie)

X.X.X
Jatkettu Aino Acktén tietd Pohjois-
Haagan aukiolle.

29 8. -31.12.1955
Ruskeasuo - Pohjois-Haaga

10.11.1958 - 27.1.1959

Erottaja ... Nuijamiestentie - Nur-
mijarventie - Kaarelantie - Eteld-
Kaarela (Vanhaistentien aukio)

28.1.1959 - 31.12.1960

... Vanhaistentie - Kanneltie (vas-
tapaivaan) - Vanhaistentie - Kaa-
relantie ...

1.1.1961 -
Nimenmuutos: Kannelmaki

1.1.1966
Numeromuutos: 42
LINJA 28R

31.8.1953 - 28.8.1955
Rautatientori ... Koroistentie - Kis-
kontie - Tenholantie (Kiskontie /
Tenholantie)

LINJA 29

29.8.1955 - 26.8.1956
Ruskeasuo - Mannerheimintie -
Lapinméaentie - Vihdintie - Marttila
(Vihdintie / Kaupintie)

27.8.1956 -
Jatkettu Laurinmakeen (Kaupintie
/ Laurinmaentie)

e .‘\\\‘
ST

——rieekily

Linjan 28 auto 508 Volvo B63508 /
Wiima v. 1961 lahdéssa halleilta
kevittalvella 1963.

14.4.1958 -

I: Yrionkatu - Bulevardi - Annanka-
tu - Kansakoulukatu - Runeber-
ginkatu - Topeliuksenkatu - Man-
nerheimintie ...

II: ... Runeberginkatu - Kansakou-
lukatu - Annankatu - Kalevankatu -
Yrjonkatu

1.1.1961 -
Nimenmuutos: Vanha kirkkopuisio
- Lassila

24.10.1962 -
I: ... Annankatu - Kampinkatu - Ru-
neberginkatu ...

7.4.1963 -
Pitdjanmaen kautta (Pitajanmaen-
tie - Kaupintie)

1.9.1965 -
Paatepysakki Simonkentalla

1.1.1966
Numeromuutos: 38

Linjan 29 auton 702 Leyland
LRTC 1/1 / Wiima v. 1962 posee-
rauskuva halleilla. Kattokaarimai-
noksissa silloiseen kulttuuriin kuu-
Juneet "Yes Sir - Boston Long" -tu-
pakkamainokset.
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NORRKOPINGIN RAITIOVAUNUT

SAILYNEVAT

teksti Markku Nummelin
kuva Jorma Rauhala

Norrkopingissa Ruotsissa on
kayty viime aikoina kiivasta kes-
kustelua raitiotieverkon tulevai-
suudesta. Koska selvia paatoksia
ei ole tehty, kunnossapito on jatet-
ty vain valttamattomia toita Iu-
kuunottamatta tekematta. Nyt vih-
doin tekninen lautakunta on paat-
tanyt (aanin 5-4) ehdottaa kunnan-
hallitukselle raitioteiden moderni-
sointia. Alustavien tietojen mu-
kaan lokakuun aikana tehtaisiin
hallituksessa lopullinen paatés ja
modernisointi paasisi alkuun ensi
vuonna.

Muutama vuosi sitten raitiotieta
oli tarkoitus jatkaa Navestadiin, ja
lisaa kalustoa piti hankkia 10 vau-
nua. Hankkeesta kuitenkin luovut-

tiin. Nyt linjasto pysynee ennal-
laan, mutta olemassa olevat 23
vuonna 1966-67 hankittua M67-
vaunua modemisoidaan. Lisaksi
15:sta kilometrista kaksoisraidetta
noin kuusi kilometria on uusittava
seuraavien kolmen vuoden aika-
na. Taman jalkeenkin on pian
vaihdettava 4 km kiskotusta. Talla
hetkella monet radassa olevat kis-
kot ovat 1940-luvuita lahtien olleet
paikoillaan. Paikoitellen pyodrat
kulkevat laipoillaan, eivatka tarkoi-
tetusti pyorankehillaan. Useat
vaihteet ovat loppuunkuluneet.
Myos ajojohtoa uusitaan ja rata-
verkolle rakennetaan kaarteisiin
siitymakaaret matkustusmuka-
vuuden parantamiseksi ja nopeu-
den nostamiseksi. Mainittakoon,
etta Helsingissékaan ei raitioteilla

Norrkopingin kunnallisten liikelai-
tosten M67 -moottorivaunut (ASJ /
ASEA) avat numerosarjassa 131 -
155. Kuvattu 19. 9. 1975.

ole viela siirtymakaaria, vaan eri-
sateiset korikaaret kaarteissa.

Vaikka raitioteita nyt moderni-
soidaan, uutta kalustoa ei hankita.
Kaupunkilaisten toivomat matala-
lattiavaunut  jaavat toistaiseksi
vain unelmiksi. Modemisoitavien
vanhojen vaunujen lisdantyvaksi
kayttoiaksi lasketaan vahintaan 12
vuotta eli noin linja-auton elinika.
Modernisoinnin hinta on vain kym-
menesosa uusién vaunujen hin-
nasta. Vasta 12 vuoden jalkeen
saatetaan hankkia uusia vaunuja.

RAITIO 3* 1993

13



PIENTA HISTORIALLISTA

koonneet Toive Niskanen ja
Jorma Rauhala

Lokakuun 8. paivana 1908
otettiin kayttoon kahdenlaiset rai-
tiovaunujen seisahduspaikat; ni-
mittain "asemat", joilla vaunut py-
sahtyivat aina ja “pysakit’, joilla
pysahdyttin  vain tarvittaessa.
Vuoteen 1908 saakka vaunut py-
sahtyivat verraten vapaamuotoi-
sesti sopivissa paikoissa kuten ka-
dunkulmissa ja tarpeenmukaan
muuallakin. Vuonna 1951 lakkau-
tettiin "asemat” alentamalla ne py-
sakeiksi. Samalla otettiin kayttéon
nykyisenmalliset  raitiovaunupy-
sakkien keltamustat kilvet, joissa
mielikuvitteellinen, mutta kuitenkin
hyvin todellisen oloinen telivaunu
(sarvilyhtyineen ja aurinkoineen)
on kuvattuna. Pysakkikilpi, jos mi-
k&, on osoitus siitd miten historial-
linen, yli 40 vuotta vanha, yksi-
tyiskohta voi yha edelleen olla
elinvoimainen. Toivotaan merkille
viela paljon kayttévuosia.

Vallilan hallissa kokeillaan uuden
pysékkimerkin prototyyppid 15.9.
1950. Vaunun kuva on melko yk-
sinkertaistettu, kilvelld on "harja-
Kkatto" ja koko kilpikehikko on kiila-
maisen mallinen.

Linjojen 1 ja 6 vanhan tyyppinen
pysakkikilpi Vallilan hallin lahei-
syydessa 1950-luvun alussa. Vie-
reen on jo pystytetty uuden pysé-
kin pylivas.

Ennenvanhaan eroteltin Hel-
singissakin raitiotielinjat toisistaan
linjatunnusten lisédksi myés linja-
vareilla. Linjakilvissa oli joko yhta
tai kahta' eri varia osoittamassa
sanokaamme vaikkapa lukutaidot-
tomille mika linja oli kulloinkin ky-
seessa. Pimean aikaan vaunun
ylakulmissa paloivat ns. sarvilyh-
dyt ja niista naki jo kauas minka
linjan vaunu on lahestymassa.
Sarvilyhdyissa olleet varilasit oli-
vat vihrea, punainen, sininen, kel-
tainen ja maidonvalkea. Sarvilyh-
dyt kaannettiin nayttamaan oikeaa
linjavaria vaunun sisalla olleelia
valintapyoralla.
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"Kesad syksyn keskelld. Etela-
sataman rannassa oli eilen rivi
kauniiksi maalattuja raitiotien avo-
naisia perdvaunuja, joita on Tans-
kasta tilattu kymmenen kappalet-
ta, alkujaan Helsingin olympialii-
kennetta varten. Ndista vaunuista,
jotka ovat kaytettyja, mutta kun-
nostettuina varsin uuden nakoisia,
saapuj viime kevaana pari kappa-
Jetta."

(Helsingin Sanomat 28.9.1939)

Lokakuun 20. paivana 1908
paatettiin, etta tulevaisuudessa
poistetaan raitiovaunujen sivuilla
olevat suomen- ja ruotsinkieliset
"Helsingin Raitiotiet" -tekstit.

-

HRO:N PAIVAKASKYJA:

Varovaisuusmaarayksena
kasketdan kuljettajia lisaksi huo-
mioimaan vaunujen Kkohdatessa
toisensa, etta silloin on aina va-
hennettava vauhtia, varsinkin jos
toinen vaunuista on juuri pysahty-
nyt pysakille.

(Nro 68/ 16.4.1910)

On valitettu, etta sisalle vaunui-
hin otetaan pahallehaisevia ja
epasiisteja paketteja, jotka tahri-
vat penkkeja, jonka vuoksi kon-
dukiédrien on valvottava, ettei sel-
laista paase toistumaan.

(Nro 97/ 10.5.1910)

Tanaan alkaa liikenne Kulo-
saaren linjalla Sérnaisten niemelle
(Nro 184 /24.9.1910)

Kuljettajia  kehoitetaan aja-
maan varovaisestija hiljaa, varsin-
kin vaunun tullessa Kaivopuistos-
ta pain, ohittaessaan Etelaisen
Esplanaadikadun ja Lantisen Ran-
takadun (nykyisen Etelarannan)
kulman, johon on rakennettu lau-
ta-aita  uudisrakennustyémaan
kohdalle.

(Nro 206/ 13.10.1910)

Koska on ilmennyt, ettd moot-
torivaunun konduktd6ri on kaanta-
nyt esille “Taynna" -kilven, vaikka
peravaunussa oli tilaa, niin kaske-
taan kondukiéoria tarkkaan valvo-
maan, eftei kyseista kilpea kaan-
netd nakyville ennenkuin molem-
mat vaunut ovat taynna.

(Nro 214 /15.10.1910)

Tartunnan leviamisen ehkaise-
minen tulirokkoa sairastavan lap-
sen matkustettua raitiovaunulla
Marian sairaalaan.

Konduktodrilla on, kun havaitaan,
etta vaunussa on sairas lapsi mat-
kalla kyseiseen sairaalaan, oikeus
ottaa selville, onko lapsen sairaus
ehka tulirokkoa. Jos néin on, vau-
nu on jatettava Lapinlahden paa-
teasemalle ja konduktorin on va-
littdmasti puhelimitse ilmoitettava
tasta konttoriin, mista lahetetaan
sairaanhoitaja puhdistamaan vau-
nua lysoolilla.

(Nro 220/ 25.10.1910)

Koska poliisiviranomaisten ta-
holta on valitettu, etta kuljettajat
illalla hallin ajaessaan ylittavat
Maistraatin maaraaman ajono-
peuden, kasketaan kuljettajia
Maistraatin uhkaamien sakkojen
valittamiseksi noudattamaan maa-
raysten mukaista nopeutta.

(Nro 224 /29.10.1910)

Koska Ison Roobertin- ja Fred-
rikinkatujen kulmauksen ulkokaar-
re on kulunut, kasketaan kuljetta-
jia kaarretta ohittaessaan aja-
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maan varovaisesti raiteilta suistu-
misen valttamiseksi.
(Nro 262 /9.12.1910)

Asemilla konduktoorien tulee
olla kadulla juuri takasillan kohdal-
la auttamassa yleiséa, eika men-
na etusillalle juttelemaan kuljetta-
jan kanssa.

(Nro 61/7.4.1911)

Koska Vladimirinkadulla (ny-
kyisella Kalevankadulla) vaunun
tullessa alamakea on suuret mah-
dollisuudet onnettomuustapauk-
siin, tullaan mainittuun makeen
jarjestamaan niin sanottu seisah-
duspaikka, joka merkitaan S-kirjai-
mella. Jokainen kuljettaja ajaes-
saan taid makea alaspain on vel-
vollinen ajoissa vahentamaan
vaununsa vauhtia ja pysahtymaan
hetkeksi sen pylvaan kohdalla, jo-
hon S-kilpi on kKiinnitetty.

Tama jarjestely astuu voimaan 24.
paivana tata kuuta, mika tiedoksi
ja noudatettavaksi iimoitetaan.
(Nro 76 / 22.4.1910)

Koska on esiintynyt, etta pera-
vaunun konduktoori vaunun kul-
kiessa on ollut etusillalla keskuste-
lemassa moottorivaunun konduk-
toorin kanssa, kielletaan sellainen
ankarasti.

(Nro 117 /9.6.1911)

Sattuneesta syystd muistute-
taan kuljettajia siita, etta heita on
ankarasti kielletty keskustelemas-
ta ajon aikana ja jos sahkosano-
mainkantajat tai muut henkilot yrit-
tavat aloittaa keskustelun, heidan
ei pida vastata siihen vaan on kon-
duktoori kutsuttava paikalle, jonka
on otettava asianomaisten nimet
muistiin ja ilmoitettava tasta esi-
miehille. Samoin kielletdan kuljet-
tajia ja konduktGbreja sallimasta
sahkosanomainkantajien tai mui-
den poikien ottaa vaihderauta ja
kaantaa vaihteita, mika ei ole hei-
dan tehtavansa.

(Nro 172 /19.9.1911)

Kuljettajia  kehoitetaan ole-
maan tupakoimatta vaunun odot-
taessa paasya Pitkansillan ylityk-
seen.

(Nro 1565/4.6.1912)

-- Edellinen maarays myos
konduktooreille -
{Nro 156 / 4.6.1912)

Viimeinen S-merkki talon seinés-
sd Yrjénkadulla ennen Pienen Ro-
bertinkadun risteysta.

Kuva: Jorma Rauhala 1.5.1973.

Kun postilaatikoita nyt on ase-
tettu raitiovaunuihin, huomaute-
taan konduktooreille, etta vaunua
ei saa pysayttaa pysakeille vain
kirjeiden jattéa varten, eika vau-
nua saa myoskaan viivyttaa laati-
koita tyhjennettaessa, mika tapah-
tuu ainoastaan Kauppatorilla ja
Ylioppilastalolia.

(Nro 249 /11.9.1912)

Henkilokunnan noudatettavak-
siilmoitetaan, etta etusillalla ei saa
olla sallitua maaraa useampaa
henkiloa. Yleisd ihmettelee, etta
henkilokunta voi rikkoa maarays-
ta, mutta matkustajat eivat. Siis
huono esimerkki henkildkunnan
taholta.

Takasillan kello- ja hiekoituspolki-
met tulee pitda lukittuna. Matkus-
taja saattaa helposti astua hiekoi-
tuspolkimen paalle, jotioin hiekka

valuu loppuun.
(Nro 262/ 26.9.1912)

Jos vaunussa syttyy tulipalo,
kuten eilen, niin tulta ei saa sam-
muttaa vedella, vaan sammutuk-
seen on kaytettava hiekkaa.

(Nro 3/4.1.1913)

Lipputarkastus
Liikennelaitoksella oli vield 1950-lu-
vulla kdytossa lavistyspihteja lipun
leimausta varten. Jotta olisi mah-
dollisimman paljon erilaisia lei-
mausreikia, profiilit pihdeissa vaih-
telivat suuresti. Tdmén vuoksi ra-
hastaja halusi kerran helpottaa etu-
ovesta autoon nousevan lipputar-
kastajan tyota.

Rahastaja ilmoitti kuuluvasti:

— Tarkastaja, minulla on pyéred
reika.

Miesmatkustaja takasillalla katsoi
rahastajaa silmiin ja sanoi:

— Al& leuhki.

Kukaan ei vastannut

Kympin raitiovaunuun nousi vilkas
karjalaisemantd. Helsingin liiken-
teeseen tottumattomana hén var-
muuden vuoksi kysdisi vieressaan
istuvalta herrahenkildlta:

— Mannooko tdma varmasti evus-
kuntatalolle?

Herrahenkilopa ei vastannutkaan
mitdan, vaan kaantyi katsomaan
ulos ikkunasta. Emanta toisti kysy-
myksensé kaytavélla vierellaan sei-
sovalle naishenkidlle, mutta talle
tuli niin kiire siirtya ovelle pdin, ettei
hankdan ehtinyt vastata. Kun ku-
kaan ei vastannut emannan kysy-
mykseen, han kaantyi kuljettajan
puoleen kysyen:

— Kuulkaas' kuljettaja, mihinkis'
ty6 oikein n&itd kuuromykkii viettd?

Ei aina osu

Ylen aikaisen toimittaja soittaa
LOK:iin ja kysyy kolaritilastoja.

— Menee pdivia, ettei osu ollen-
kaan, tarkastaja LOK:sta vastaa.
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o

AINA VAIN AIKATAULUT

teksti Jarmo Oksanen

Lehtemme palstoilla on ldhes
joka numerossa ollut aikatauluja
koskevaa jorinaa. Taytyy vain ih-
metelld, miksi lehden paatoimitia-
ja haluaa kiusata kaikkia: aikatau-
lutoimittajaparkaa, jonka pitaisi
keksia jotain fiksua tekstia royk-
kiosta rutikuivia vuoroaikatauluja
ja lukijoita, jotka itse asiassa viela
maksavat saadakseen lukea naita
ikavystyttavia riveja! Nain on kui-
tenkin jalleen kasky kaynyt, joten
saamanne pitaa!

Kesdaikatauluista yleensa

HKL:n aikataulustossa oli vuo-
desta toiseen sellainen jako, etta
talvikauden aikataulut olivat voi-
massa periaatteessa muuttumat-
tomina yhdeksan kuukautita eli
ajan 1. 9. - 31. 5., kesaaikataulut
taas lopun osan vuotta. Vuonna
1985 keksittiin, etta kysynta keski-
kesdlla ei edellyta yhta suuren
vuoromaaran pitamista liikkentees-
sa kuin alku ja loppukesalla. Niin-
pa muutaman vuoden oli likennet-
ta entisestaankin supistettu 15. 6.
- 15. 8. véliseksi ajaksi, ei kuiten-
kaan kaikilla linjoilla. Sittemmin
vedettin vahan takaisinpain ja
keskikesan supistus rajoitettiin
koskemaan vain heindkuuta, mut-
ta vastaavasti kaksijakoisen kesa-
aikatauluston piirissa olevia linjoja
lisattiin hieman. Vuosi 1993 toi
taas uuden Kuvion: kaksijakoises-
ta kesaaikataulusta luovuttiin kol-
moslinjoja lukuunottamatta, mutta
samalla tarjontaa muilla linjoilla
supistettiin. Lopputuloksena oli
koko kesan aikataulu, johon ai-
nekset ja malli saatiin edellisvuo-
den heinakuusta.

Nain supistettu aikataulu nayttay-
tyi katukuvassa ruuhkavuorojen
vahaisyytena: ruuhkavuoroja oli
vain linjoilla 1 / 1A ja 4. Nelosen
poikkeusliikenteen aikana 28. 6.
alkaen ei talldkaan linjalla ollut
ruuhkavuoroja.

Menneen kesén lehdykdiset

Tavallisesti olen kesaaikatau-
luista kirjoittaessani vertaillut kah-
ta perakkaista kesaa keskenaan.
Talla kerralla vertailu taytyy tehda
seka vuoteen 1991 ettd 1992. Vii-
meksi mainitun vuoden kesaaika-
tauluista saatiin vain muutamia
lehtia aikataulutoimitukseen. RAI-
TIOssa 2 / 92 mainitsemani kesan
1992 aikataulujen jahti ei siis on-
nistunut, jos siihen edes todente-
olla ryhdyttiinkaan.

Tarkasteltaessa kesaa 1993 on
heti alkuun todettava, etta viime
talvikaudella tehdyt muutokset na-
kyvat soveltuvin osin myos kesa-
aikatauluissa. Siis linjojen 1, 6 ja
10 viikonvaihteen liikkenteen alka-
misajankohta, jota 1. 9. 1992 siir-
rettiin myohemmaksi, nakyy myos
kesan 1993 aikataulussa. Lauan-
taisin liikenne alkaa n. klo 8 ja sun-
nuntaisin - tietenkin vain linjoja 6 ja
10 koskien - klo 9 tuntumissa.
Edelleen linjojen 3B ja 7B halliin-
ajot tapahtuvat samoin kuin 1. 1.
1993 tapahtuneen muutoksen jal-
keen talviaikataulussa; 3B ajaa ai-
na halliin Eirasta Iahdettyaan yhta
pysakkia ennen Porvoonkadun
"paatepysakkia" kaantyen Lanti-
seltd Brahenkadulta suoraan Stu-
renkadulle ja 7B Rautatieasemalta
lahdettyaan jatkaa Hameentien /
Makelankadun risteyksesta suo-
raan Hameentietda Koskelaan.
Vastaavasti linjan 3T vuorojen en-
simmainen Iahto linjalle on aina
Sturenkadun / Lantisen Brahenka-
dun risteyksessa olevalta linjan 1 /
1A pysékilta. Nain menetellen ai-
katauluun on tullut 1 - 2 [aht6a
lisad "Porvoonkadulta®. Osa vau-
nuistahan on ajanut aiemmin suo-
rinta reittia Eiraan ja ensimmainen
lahto aikatauluun on merkitty vas-
ta Eirasta alkaen. Sivumennen sa-
noen ja tahan liittyen hiukan jal-
leen ihmetyttad muuan havainto:
hallista- ja halliinajot tapahtuivat
nain jo kesalla 1992, sitten talviai-
kataulun tullessa voimaan 1. 9.
1992 palattiin vanhaan kaytantéon

ja kas kummaa, keksittiin uutena
asiana myds talviaikatauluun 1. 1.
1993! Tekevatkohan HKL:n talvi-
aikatauluja eri ihmiset kuin kesaai-
katauluja vai mista mahtaa johtua,
etta tata sinansa hyvaa ideaa ei
saatu suoraan hyddynnetiya tal-
ven 1992-93 aikatauluissa?

My6s jatkuvan kierratyksen piiriin
1. 1. 1993 tullut linja 6 on sita edel-
leen. (Jatkuva kierratys = vaunut
kiertavat kierroksensa viipymalla
paatepysakilla periaatteesa vain
matkustajain vaihdon vaatiman
ajan; kuljettajien tupakkitauot on
jarjestetty vaihtopaikkoihin ja kul-
jettajat vaihtavat ainakin joka toi-
sella kierroksella).

Edelleen 1. 1. 1993 tehdyt vuoro-
numeromuutokset linjoilla 4 ja 6
koskevat myos kesaaikataulua.
Nelosen vakiovuorot ovat siis 41 -
49 ja kuutosen 51 - 56.

Poikkeusliikenne

Kesélla 1992 linja 8 oli korvat-
tuna bussilinjalla 8X 1. 7. -15. 8.
koko linjan pituudefta. Syyna ta-
han oli Té6lon kisahallin / Ooppe-
ratalon tuntumissa tehdyt mittavat
katu- ja raidejarjestelyt. Kesalla
1993 puolestaan linja 4 ajoi 28. 6 -
31. 8. Kuusitien silmukkaan kaan-
tymaan, kun Paciuksenkadulla jat-
kettiin ratat6ita. Ajamatta jdadneen
linjaosuuden hoiti korvaava bussi-
linja 4X Tullinpuomi - Munkkinie-
mi.

Aikataulun rakenteesta

Kuten edellda kerroin, kesalla
1993 ei liikenteessa juurikaan ollut
ruuhkavuoroja. Tallainen aikatau-
lu noudattaa jotain seuraavista
malleista: 1) koko paivan ajetaan
samoilla kierrosajoilla, jolloin ruuh-
ka-aikana vuorovalit eivat poikkea
keskipaivasta lainkaan tai 2) ruuh-
ka-aikoina on pitempi kierrosaika
ja harvempi vuorovali kuin keski-
paivalla taikka 3) ruuhka-aikoina
on lyhempi Kierrosaika kuin keski-
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paivalla, jolloin paastaan lyhyem-
piin vuorovaleihin. Kaikki nama
vaihtoehdot ovat outoja ajatellen
oikeaoppista aikataulurakennetta.
Ruuhka-aikanahan ei pitaisi olla
mahdollista ajaa samaa vauhtia
kuin keskipaivalla, koska liikkennet-
ta ja matkustaja on enemman.
Jos taas kierrosaika on pitempi,
vuorovalitkin pitenevat ja palvelu
huononee keskipaivaan verrattu-
na vaikka matkustajamaara kas-
vaa. Eikds se ole vahan kornia?
Kolmosvaihtoehdossa  palvelun
kannalta ollaan oikeilla linjoilla,
muita miten on mahdollista ajaa
ruuhkassa keskipaivdd nopeam-
min? Jalleen kysymyksia, kuka-
han vastaisi niihin?

Linjoittain

Kaydaanpa lyhyesti linjoittain
lavitse kesa 1993. Ensin maanan-
tai - perjantai -aikataulut.

Linjoilla 1 / 1A oli vain kaksi ruuh-
kavuoroa. Aamun viimeinen 1A
lahti Peramiehenkadulta jo 8.12,
kun v. 1991 viimeinen lahto oli
8.29. Ykkosen kierrosaikaa paiva-
likenteessa oli supistettu 58:sta
56 minuuttiin, joka nakyi hienoise-
na vuorovilien lyhenemisena.
Vuorovilit olivat 8 - 10 minuuttia
(v. 1991 9 - 10 min.) - hieman
epéatasaiset, koskapa joukosta
Ioytyi kaksi perakkaista 8 minuutin
valia ja taas joku 10 vali. Olisi luul-
lut, etta aikataulu olisi rakennettu 8
- 9 minuuttia vuorottelemalla. lita-
liikenteessa oli tuttu 12 - 15 min.
vuorovaliasetelma. Onneksi taka-
vuosien ontuva 10 - 15 min. vuo-
rottelusysteemi on jo hylatty. Vuo-
den 1992 ajkataulu oli erilainen
kuin 1991, mutta kuitenkin toteu-
tettu kolmella ruuhkavuorolla. Tar-
kempia tietoja ei vuodesta 1992
ole kaytettavissa.

Linjan 2 vaunut ajoivat koko kesan
viitena arkipaivana viikossa. Aika-
taulu lienee tarkalleen sama kuin
v. 1992. Sen sijaan v. 1991 kakko-
nen kulki viela Kauppatorin ja Dia-
konissalaitoksen valia ja piti hei-
néakuussa lomaa. Vuoroja oli nelja
(numerot 7 - 10) ja vaunut jytkytte-
levat koko paivan 36 minuutin kier-
roksia 9 minuutin paassa toisis-

taan.

Linjojen 3B ja 3T aikataulut olivat
samat1.-30.6.ja1.-31.8.1991
/92 /93. Vain aiempana selostettu
muutos hallinajossa linjalla 3B ja
hallista lahdettaessa linjalla 3T
erottivat vuoden 1992 ja 1993 vuo-
desta 1991. Heinakuun aikataulu
oli vuonna 1991 ja 1993 sama,
kahdeksan vuoroa, kierrosaika 61
min., vuorovali 7 - 8 min. Sen si-
jaan heinakuussa 1992 oli koimo-
silla likenteessa vain seitseman
vuoroa, kierrosaika 56 ja vuorovali
8.

Linjan 4 vakiovuorojen maara oli
kesakuussa 1993 (27. 6. asti) kah-
deksan ja ruuhkavuorojen kolme.
Vuonna 1991 oli kesa- ja elokuus-
sa nelja ruuhkavuoroa. Vuoden
1992 tilanteesta on tietoja vain
heinakuulta, jolloin tilanne kaksine
ruuhkavuoroinee lienee ollut vuo-
den 1991 toisinto. Kierrosaikaa oli
1. - 27. 6. 1993 vélisena aikana
puristettu 4 minuuttia (paivalla
72:sta 68:aan) ja vuorovaleiksi
saatu nain 8 - 9 minuuttia tasaisen
9:n sijaan. Kesakuun 28. paivasta
alkaen linja 4 oli siis Katajanokka -
Kuusitie. Lyhyemman linjan takia
putosivat pois kaikki ruuhkavuorot
ja yksi vakiovuorokin. Paivaliiken-
teessa myos poikkeusreitilla oli 8 -
9 minuutin vuorovalit.

Linjalla 6 on tavallisesti ollut kak-
siosainen kesaaikataulu. Nain oli
viela 1992, jolloin seka kesa / elo-
kuussa etta heinakuussa olivat ta-
san tarkkaan samat aikataulu kuin
v. 1991. Mutta v. 1993 oli vain yksi
ja sama aikataulu koko kolmen ke-
sakuukauden ajan. Jatkuvan kier-
ratyksen johdosta kierrosaika su-
pistui 6 minuuttia (62 min., ennen
68) ja sita ajettiin vain kuudella
vakiovuorolla. Kuutosella oli sama
vuorovali (10 - 11 min.) péivalla ja
ruuhka-aikana. Vertailu vuoteen
1991 / 92 osoittaa, ettd vuorova-
leissa oli tuntuva pitennys (v. 1991
8 - 9 min.) ja etta lahtoja oli selvasti
vahemman (ma - pe Hietalahdes-
ta v. 1991 110 I&htda, heinak. -91
106, nyt 97).

Linjoilla 7A ja 7B kaytettiin v. 1992
ainakin heinakuussa samoja aika-

tauluja kuin v. 1991, todennakai-
sesti myos kesa / elokuussa. Hei-
nakuussa oli siten jalleen pitem-
mat kierrosajat kuin alku- ja loppu-
kesilla, vaikka luulisi, ettd heina-
kuussa liikenne vetaa parhaiten.
No, tilanne korjaantui v. 1993, kun
koko kesakauden kaytettiin samo-
ja aikatauluja - nyt niita, joita v.
1991 ja 1992 noudatettiin vain hei-
nakuussa. Kummankin linjan kak-
si ruuhkavuoroa olivat siis myos
kesa- ja elokuun hallin uumenissa.

Linjalla 8 oli my&s koko kesan hei-
nakuulta 1991 tuttu aikataulu. Ke-
sé- ja elokuussa oli nain ollen kol-
me ruuhkavuoroa vahemman kuin
v. 1991, koska kesalla 1993 niita
eiollut lainkaan liikenteessa. Edel-
lisvuonna (1992) linja 8 ei liikken-
noinyt1.7.- 15. 8.

Linja 10 aikataulu oli laadittu uu-
delleen. Vakiovuorojen maara oli
kuitenkin samat kuusi eika lain-
kaan ruuhkavuoroja. V. 1991 oli
linjan 10 vuorovali sama kuin lin-
jan numero ja kierrosaika tasta
laskien 60 minuuttia. V. 1992 Kier-
rosaikaa oli supistettu 5 minuutilla,
josta seurauksena tietenkin vuoro-
valit lyhenivat keskimaarin 9 mi-
nuuttiin. V. 1993 aikataulussa kier-
rosaikaa oli joissain kohdissa lisat-
ty 56 minuuttiin tuoden mukanaan
taas jonkin 10 minuutin vuorova-
linkin.

Lauantain osalta voidaan esittaa
seuraavat tarkeimmat linjakohtai-
set havainnot:

Linja 1: vuoden 1991 aikataulua oli
v. 1992 muutettu Ilyhentamalla
kierrosaikoja 60 minuutista 56 ..
57:4an ja vuorovaleja 10:sta 9 -
10:een. Nain lauantain lahtdjen
maara lisdantyi noin viidella, vaik-
ka liikennodintiaikaa ei muutettu-
kaan. V. 1993 aikataulu on tarkka
kopio vuodelta 1992 kuitenkin ot-
taen huomioon liikenteen alkamis-
ajankohdan (myohaistetty kio
6:sta 8:aan).

Linja 2 ei liikenndi lauantaisin reitin
muuttumisen jalkeenkaan.

sama aikataulu 1. 6. - 31. 8. 1991,
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1.-30.6.ja1.-31. 8. 1992 seka
1. 6. - 31. 8. 1993. Tietenkin silla
poikkeuksella, mita edella on sa-
nottu hallista 1. kierrokselle lah-
dettdessa (3T) ja hallinajoissa
(3B). Heinakuussa 1992 oli mo-
lemmilla kolmosilla eri aikataulu
lyhyempine kierrosaikoineen ja
vuorovaleineen; lilkenteessa ole-
va vuoromaara oli sama kuin
kesa- ja elokuussa. Nain heina-
kuussa 1992 oli lauantaisin 120
lahtoa Eirasta kesa- ja elokuun
114:4a vastaan.

Linja 4: vuoden 1992 lauantaislii-
kenteestd ei ole tietoa. Vuoteen
1991 verraten oli v. 1993 kierros-
aikoja lyhennetty 70:std 66 mi-
nuuttiin. Kun vuoroja oli molempi-
na vuosina 7 likenteessa, oli vuo-
rovaleissa v. 1993 keskimaarin
0,57 minuutin verran lyhennysta.
28. 6. jalkeen, kun linja 4 ajoi Ka-
tajanokka - Kuusitie, ei vuoromaa-
raa vahennetty, vaikka linja tuntu-
vasti lyheni. Melko Idysalla 59 mi-
nuutin kierrosajalla paastiin (vain)
8 - 9 minuutin vuorovaleihin.

Linja 6: v. 1991 ja 1992 kaytettiin
samaa, v. 1989 kayttéon otettua
aikataulua. Linja 6 siirmyttya jatku-
van kierratyksen linjaksi tamén
vuoden alusta myds kesaaikatau-
lu muuttui.

Linjat 7A ja 7B: v. 1991 ja 1992 oli
elokuusta poikkeava lauantaiaika-
taulu. Ja niinkuin olen aikaisem-
minkin jo ihmetellyt heindkuussa
oli kierrosaika pitempi kuin kesa-
ja elokuussa, vaikka olettaisi hei-
nakuussa matkustajamaarien pu-
toavan ja liilkenteen siten sujuvan
nopeammin. V. 1993 ihmetyksen
aihe poistui: nyt kaytettiin aikatau-
luja, jotka olivat samat kuin heina-
kuussa 1991. Ehkd my6s heina-
kuussa 1992. Linjan 7A yksi vuo-
roaikataululehti heinakuulta 1992
on paatynyt aikataulutoimittajan
kapaldihin, linjalta 7B ei yhtaan.

Linja 8: ei mainittavaa. V.1991 pai-
vattya lauantaiaikataulua kaytet-
tiin myos v. 1992 (ei1.7.-15.8.))

si vuoroa 58 - 59 minuutin kierrok-
sia, v. 1993 54:n. Vuorovali lyheni
naiden vertauskohtien aikana va-
jaalla minuutilla ollen v. 1993 ta-
san 9 minuuttia. Silti linja 10 ei
vaikuta vélipisteajoista ja tyévuo-
rolistasta paatellen olevan jatku-
van kierratyksen piirissa. Vuodes-
ta 1992 ei ole saastynyt tietoja.

Kesaaikatauluista viimeiseksi tie-
tenkin sunnuntain aikataulut, jois-
ta ei ole viela juuri mitdan mainittu.
ltse asiassa tassa voisi toistaa
edella esitetyn lauantaipaivia kos-
kevan luettelon. Sen verran sun-
nuntain aikataulurakenteessa on
poikkeavaa, ettd pari havaintoa
kannattaa mainita:

Linjalla 4 sen ajaessa Kuusitielle
kaantymaan ei sunnuntaisin ollut
yhta paljoa vuoroja - eli seitsemaa
- kuin Munkkiniemeen ajettaessa.
Niita oli vain viisi, josta johtuen
Kuusitien linjalla vaunut liikkuivat
hiukan harvemmin valein kuin
Munkkiniemen reitilla (11 min. ja 9
- 10 min.). Ikaliikenteen rakenne
Kuusitielld kaannyttaessa sai jal-
leen hiukan raapimaan paanah-
kaa: vaikka yhtaan vuoroa ei aja-
nut halliin ennen klo 23:a, niin illal-
la kierrosaika piteni 5 minutilla ja
vuorovalit minuutilla kukin. Siis il-
lalla, jolloin likennevaloista osa on
keltavilkuilla ja likenne muutenkin
sujuvampaa kuin paivalla, oli
enemman aikaa kierroksella. Kuu-
lostaa takaperoiselta. Ehka syyna
oli tahdistaminen linjan 10 kanssa,
jotta Kuusitien pysakilla seisova
linja 4 vaunu ei tukkinut 12 minuu-
tin valein kulkevan linjan 10 kuvioi-
ta.

Linjalla 6 jatkuva kierratys lyhensi
kierrosaikaa 5 minuutilla ja vuoro-
véleja minuutilla. Vuorojen maara
oli tarkkailtavana olevasta vuo-
desta riippumatta 5.

Linjalla 10 oli v. 1993 yksi vuoro
edellisvuotta vahemman. Vuoro-
valeihin ei talla ollut sanottavaa
vaikutusta, koska kierrosaikaa oli
lyhennetty 4 - 5 minuuttia.

kayttoon ensi kertaa heindkuussa
1991 olleet aikataulut, se tapahtui
todella sananmukaisesti. Vielapa
niin tarkkaan, etta silloin havait-
semani ilmeiset kirjoitusvir-
heetkin olivat ihan samanlaise-
na havaittavissa tdné& vuonna.
Nimittiin vuoron 64 lahd6t Rauta-
tientoriita klo 21 tietamissa olivat
vuoroaikataulun mukaan 20.50 -
21.12 - 22.00, vuoron 65 20.20 -
21.00 - 21.36 ja vuoron 66 20.30 -
21.24 - 21.48. Vuoro 67 lahti 20.40
RT:ita halliin. Jos katselee vuoroja
64 ja 66 niin 20.50 lahteva vuoro
64 joutuisi ohittamaan vuoron 66
jossain ja taas seuraavalla kier-
roksella laskemaan vuoron 66 ohi
jossain. Aivan ensi silmaykselta
havaitsee, ettd vuoron 64 ja 66
aikatauluissa ovat ajat 21.12 ja
21.24 vaihtaneet paikkaa. Merkil-
listd on, ettd joka sunnuntai kul-
jettajat ovat varmasti havain-
neet aikataulun noudattamisen
mahdottomaksi sellaisena kuin
se on vuoroaikatauluun painet-
tu, mutta silti ei ole painettu kor-
jaus- eli A-sivua. Ja viela merkilli-
sempad, etta nain sanoisin torkea
virhe seilaa aikatauluissa vuo-
desta toiseen. Eiko tieto kulie
HKL:n sisalla, vai onko virheen
korjaaminen muuten kiusallista tai
hankalaa.

’/ Seuraavilla sivuilla esiia'lmm}

jalleen kerran raitiotieharrastamis-
ta helpottavat hallista- ja halliinajo-
luettelot seka raitioliikenteen vuo-
roja koskevia muita tietoja. Tau-
lukkosivut ovat parhaillaan voi-
massaolevia, mutta kuluvan tal-
ven aikatauluista kertovan paki-
nan julkaisemme vasia seuraa-

jav. 1993 Kesaaikataulukatsauksen lopuksi Qassa numerossa. J
paastaan taas herkuttelemaan eri-

Linja 10: v. 1991 ajoivat linjan kuu-  koisuudella: Kun linjalla 7A otettiin
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KOSKELA 4 s KOSKELA T
LAHDOT HALLISTA LINJALLE LAHDOT HALLISTA LINJALLE

Lauantai 1.9.1993 alkaen
Maanantai - perjantai 1.9.1993 alkaen

klo vuoro linja reitti klo vuoro Tinja reitti
klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
5.33 26 3T 609 7.31 5 1 603
5.32 6 x 1 1A 605 6.42 153 v 6 653 5.36 13 3B 613 7.32 76 7B 671
5.33 26 T 609 6.43 14 3B 611 5.41 64 7A 663 7.39 55 6 653
5.34 65 TA 661 29 3T 609 5.42 17 3B 611 7.40 52 6 651
5.35 53 6 653 6.45 165 TA 661 5.45 30 T 609 7.41 11 3B 611
5.36 175 78 671 6.46 20 3B 613 5.48 15 3B 613 7.42 3 1 601
5.38 17 3B 613 6.54 16 3B 611 5.52 19 3B 611 7.46 1 1 603
101 x 1A 601 22 31 609 5.53 65 TA 663 7.51 56 6 653
5.40 75 7B 673 6.55 55 6 653 77 7B 671 7.52 53 6 651
5.42 11 3B 611 6.56 51 6 651 5.56 22 T 609 7.54 4 1 601
5.44 66 7A 661 6.57 76 7B 671 6.02 20 3B 611 8.27 2 1 601
103 x 1A 605 105 «x 1A 605 6.05 67 7A 663 8.34 12 3B 611
5.45 28 ar 609 6.58 2 X 1 1A 601 74 78 671 8.38 31 3T 623
5.47 54 6 653 12 3B 613 6.06 23 3T 609 8.56 24 3T 609
56 6 651 7.05 67 7A 663 6.16 25 3T 609 51 6 653
77 78 671 7.08 152 v 6 651 6.17 75 7B 671 8.57 14 3B 611
5.48 1 x 1 1A 601 7.09 8 v 2 607 7.14 66 7A 663 9.05 6 1 601
18 3B 613 7.11 19 3B 611 7.24 29 3T 609 9.16 27 3T 609
5.50 64 7A 663 7.14 25 3T 609 7.28 54 6 653 9.17 18 3B 611
5.52 13 3B 611 7.19 q 1 1A 601
5.53 i 2 607 7.26 27 3T 609
5.54 166 TA 661 7.29 5 1 1A 601
5.55 174 7B 671 7.51 31 3T 609 Sunnuntai 1.9.1993 alkaen
5.56 30 3T 609 14.11 166 7A 661
102 x 1 1A 601 14.16 102 x 11A 603 klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
5.57 156 v 6 651 14.20 175 7B 671
6.02 15 3B 611 14.23 101 «x 1 1A 601 6.43 64 A 663 8.46 52 6 653
6.03 28k 1 1A 601 14.25 104 x 1 1A 603 6.44 18 3B 613 8.52 55 6 651
9 v 2 607 14.32 165 1A 661 6.45 20 3B 611 9.22 17 3B 611
6.06 23 3T 609 14.37 105 x 1A 605 6.48 22 3T 609 9.33 29 T 609
6.09 52 6 651 14.40 153 v 6 651 6.53 77 7B 671 9.51 65 7A 663
6.10 10 v 2 607 14.41 174 7B 671 6.55 66 7A 663 9.37 74 7B 671
6.13 104 1A 601 14.45 152 v 6 653 7.00 11 3B 611 10.03 25 3T 609
6.16 24 T 609 14.46 107 v 2 607 7.04 26 31 609 10.10 15 3B 611
6.23 107 v 2 607 15.00 103 «x 1 1A 601 7.05 74 7B 671 75 78 671
6.36 74 7B 671 15.08 156 v 6 651 7.07 67 TA 663 10.20 27 T 609
7.17 76 7B 671 10.30 13 3B 613
7.19 31 3T 621 10.32 19 3B 611
= neliakselinen vaunu (n:ot 1-30); liikenteessd vain ma-pe 8.33 51 6 653 10.34 54 6 651
= yleensd neliakselinen vaunu, mutta tilanteen salliessa nivelvaunu 8.39 53 6 651 10.37 30 T 609

Tman merkintdd = nivelvaunu

Hallireitit on viimeksi julkaistu RAITIOssa 1/92. Kuluvan vuoden alusta alka-
en on tullut kolme muutosta. Linjalla 3T on kidytdssd uusi reitti 609 Koskela-
Kustaa Vaasantie-Sturenkatu-Lint.Brahenkatu. Linjan 4 kdyttamistd hallirei-
teistd kaksi on saanut uuden numeron: 639 on nyt 643 ja 640 taas 644. Maini-
tut reitit johtavat Té616std Ruusulan- ja Runeberginkadun kautta Mannerhei-
mintielle ja edelleen Munkkiniemeen ja takaisin.
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RAITIOLTIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA 1993-94

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, vau-

nutyypit, sijoitushallit ja liikenndintipdivit talviaikataulussa
KOSKELA 1993-94, 1.9.1993 alkaen.
HALLIINAJOT
A B C D E A B C D E
Viikonpdivien yhdisteimd 1.9.1993 lukien mp la su mp la su
pvda klo vuoro linja  reitti pvd  klo  vuoro linja  reitti 1 x KH 1,1A L L 55 KH 6 L L L
g4 X3 = 1,1A L L 56 % 6 I
mp  9.00 175 78 672 mp 18.33 28 3T 622 3o Al 1,1A L L 64 Y 7A L L L
mp 9.05 103 x 1A 606 mp 19.47 3 X 1 1A 602 4 " 1,1A L L 65 " 7A L L L
mp  9.06 104 1A 602 mp  20.17 56 6 654 5 T 7 I 66 O
mp 9.09 156 v 6 654 mp 20.25 1 x 11A 602 6. .3 " 98 =T 67 " 7A L L L
mp 9.12 105 x 1A 606 mp 20.27 14 3B 614 T v 2 L 74 " 78 P e
mp 9.19 101 x 1A 606 20.49 18 3B 614 g y 2 L 75 " 78 [51F L
mp 9.20 166 7JA 662 mp 21.01 24 3T 622 ga g 2 L 76 y 78 v s
mp 9.21 174 7B 672 1s 77 7B 674 10 v " 2 L 77 " 7B T
mp 9.26 102 x 1 1A 604 mp 21.06 6 x 1 1A 602 11 " 3B L [ L 81 T0 8 L L L
mp 9.28 152 v 6 654 21.12 11 3B. 614 12 " 3B L L 82 " 8 L L L
mp 9.40 153 v 6 652 21.14 67 7A 662 13 " 3B I L L 83 " 8 L L L
mp  9.41 165 TA 662 mp 21.21 2 x 11A 602 14 " 3B £ L 84 “ g T T
mp 9.42 107 v 2 608 21.22 27 3T 622 15 T 3B L L L 85 " 8 L L L
la 15.19 1 1 602 mp 21.28 77 7B 672 16 u IB L 86 " 8 L L L
la 15.46 4 1 602 mp 21.35 4 1 1A 602 17 . 3B L L L 91 o 10 L L L
la 16.14 23 31 622 21.42 31 3T 622 18 ? 3B L L L 92 " 10 L L
la 16.30 14 3B 614 mp 21.50 5 1 1A 602 19 M 3B L L L 93 " 10 L L L
la 16.38 56 6 654 22.14 51 6 654 20 " 3B L e 94 u 10 L= E L
la 17.10 2 1 602 1s 23.05 75 78 674 22 U 3T L L L 95 " 10 L L L
la 17.11 12 38 614 23.06 15 3B 614 23 " 3T T 9 "0 i e if
la 17.15 24 T 622 23.11 52 6 654 24 " 3T L 0T x KA I,IA [
mp 17.18 105 x 1A 602 mp 23.14 75 7B 652 25 " ar L L L 102 x " 1,1A L
la 17.25 3 1 602 s 2317 76 78 674 26 I LA 103 x * 10A L
mp 17.27 103 x 1 1A 604 23.18 65 TA 662 27 " 3T L L L 104 x " 1,1A L
mp 17.33 104 x 1 1A 604 mp 23.23 76 7B 674 28 " 3T L 106, « " 1A L
mp 17.38 16 3B 614 23.24 53 6 654 29 " 3T = iy 107 _v " 2 L
la 17.39 5 1 602 1s 23.29 74 7B 674 30 " 3T L L L 144 70 4 L
mp 17.47 174 7B 674 23.30 66 TA 662 31 " 3T o L 145 " 4 L
la 17.48 6 1 602 mp 23.33 74 ° 7B 674 40 T 4 L L 149 1 4 L
mp 152 v 6 654 23.39 54 6 654 41 " 4 f. L L 152 v KH [ L
mp 17.49 102 x 1 1A 602 23.42 64 JA 662 42 " 4 T 153 y ° 6 L
mp 17.58 10 v 2 608 23.49 55 6 654 43 " 4 TR 156 v ° 6 L .
mp 18.00 183 v 6 654 23.50 26 3T 622 44 " 4 L Gt U 165 u 7A L
mp 18.05 107 v 2 608 0.02 17 3B 614 45 " 4 L b L 166 " 7A L
mp 18.07 165 TA 662 0.20 22 T 622 46 “, L Sl il 174 *— 78 L
mp 18.09 23 3T 622 1.32 13 3B 614 47 " 4 L 175 " 78 L
mp 18.12 T N 2 608 1.43 30 3T 622 48 u 4 L L L 182 0 8 L
mp 18.17 12 3B 614 1.47 19 3B 614 49 " 4 T 184 " 8 L
mp 175 7B 674 1.54 25 3T 622 51 KH 6 L L L 185 " 8 L
mp 18.18 101 «x 1 1A 602 2.02 20 3B 614 52 ” 6 L TR 193 " 10 L
mp 18.19 8 v 2 608 29 3T 624 53 B 6 L L L 194 " 10 L
mp 18.25 9 v 2 608 54 " 6 L I
mp 166 1A 662
mp 18.29 156 v 6 654 Sarakkeet: A: vuoron nro, B: kalusto (v = neliakselinen, x = nivelvaunu, jos
tilanne sallii, muutoin neliakselinen, ilman merkkii nivelvaunu; neliakseli-
L e ;- set liikenndivdt vain ma-pe), C: sijoitushalli, D: linja(t), joilla vuoro
mp = maanantaista perjantaihin 1s = lauantaisin ja sunnuntaisin liikenndi ja E: 1iikenndintipiivit merkitty L:11a
la = lauvantaisin

ilman merkintdd pva-sarakkeessa = joka pdivi/yd
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HALLISTA LINJALLE:

k1o

5.25
5.30
5.36
5.43
5.44

5.48
5.54

5.57
6.00
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13.51
14.22
14.29
15.05
14.38
14.40
15.25
14.44

vuoro

86
48
182
149
93
145
83
95
42
94
91
184
44
185
85
193
194
47
144
84
81
%
49
45
82
40
92
41
46
43
144
149
193
184
145
194
185
182

Maanantai - perjantai 1.9.1993 lukien

linja
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bt
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reitti

681
641
681
641
691
643
681
695
641
691
695
681
641
681
681
691
691
643
641
681
685
691
643
641
685
643
691
643
641
643
641
641
695
681
643
695
681
681

LINJALTA HALLTIN:
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.39
.55
.10
.13
.15
.23
.25
.31
.29
.49
.00
13

21
.23
.32
.48
.31
.51
.16
.19
.59
.17
.03
.11
.15
.20
.23
.27
.28
.33
.34
.38
.41
.45
.57
.01
.07

vuoro

144
145
182
185
193
149
194
184
145
149
185
184
193
182
194
144
47
43
92
40
81
85
96
46
93
82
9]
94
83
86
48
95
42
84
44
41
a5
49
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reitti

642
642
682
686
696
642
696
682
644
644
682
686
692
682
692
644
644
644
692
644
682
682
692
644
692
686
696
692
686
682
642
692
644
686
644
642
644
644
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HALLISTA LINJALLE:

klo

.25
.30
.33
.44

oo

.48
.54
.03
.06
.20
.38
.43
.48
.52
53
.h8
.13
.08
.20
.42
.12
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vuoro

86
44
82
41
46
83
48
85
49
81
93
91
94
43
92
96
84
95
42
45
40

vuoro

86
42
8z
41
45
85
49
93
96
94
83
44
91
46
95
84
8l
48

linja

8

a0 ESsD R

linja

Lavantai 1.9.1993 lukien

reitti

681
641
681
643
641
681
641
681
641
681
695
691
695
643
691
695
685
691
641
641
641

Sunnuntai 1.9.1993 lukien

reitti

681
641
681
643
641
681
641
695
691
695
685
641
695
641
691
681
681
641

k

16.
16.
17.
20.
20.
2l.
22.
23:
23.
23.
23.
23.
23.
23i
23.
23.
23.

1

1.
2.
2.

lo

23
56
18
19
59
17
03
11
15
20
23
27
28
33
34
38
41

.45

57
01
07

klo

.19
.59
17
.03
.11
.15
.20
.23
.27
.28
.33
.34
.38
.41
.45
.57
.01
.07

LINJALTA HALLIIN:

vuoro

92
40
43
81
85
96
46
93
82
9]
94
83
86
48
95
42
84
a4
41
45
49

vuoro
8l
85
96
46
93
82
91
94
83
86
48
95
42
84
44
41
45
49

Tinja

10
4
4
8
8

10
4

10
8

10

[
o

—
A - ===l e -]

linja
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reitti

692
644
644
682
682
692
644
692
686
696
692
686
682
642
692
644
686
644
642
644
644

reitti

682
682
692
644
692
686
696
692
686
682
642
692
644
686
644
642
644
644



PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole
minkdan arvoista, jos
siitd el kerrota"

toimittaja Arto Hellman

TAPAHTUU

20. - 21. 11. lauantaina ja sun-
nuntaina klo 12 - 18 jarjestetaan
Turussa Puolalanmaen koululla,
osoitteessa Puutarhakatu 5, Turun
Kiskoliikennekerho ry:n toimesta
jokasyksyiset  Pienoisrautatie-
pdivat. Seurallamme on ensim-
maista kertaa paikalla esittelypdy-
ta pienoisraitiovaunuineen ja kort-
timyynteineen. Jos sinulla on
mahdollisuuksia ottaa osaa osas-
tomme paivystykseen vaikkapa
vain osalla aikaakin, niin ilmoittau-
du pikaisesti puheenjohtajalle.

Tervetuloa siis 11. Pienoisrautatie-
paiville ja tutustumaan maamme
kiskoliikenneharrastuksen uusim-
piin saavutuksiin seka tietysti siina
sivussa pienoisrautateiden kiehto-
vaan maailmaan!

Syyskokouskutsu

30. 11. tiistaina klo 17.30 alkaen
pidetdan Suomen Raitiotieseura
ry:n sddntomadrdinen syysko-
kous HKL:n paakonttorin kokous-
huoneessa Toinen Linja 7. (Koska
ulko-ovea ei voi pitaa vartioimatia
auki, tulkaa paikalle hyvissa ajoin
eli viimeistaan klo 17.30.) Saanto-
maaraisten vuosikokousasioiden
jalkeen naemme mielenkiintoisia
diaesityksia mm. Mikko Alamerel-
ta Tsekista ja Slovakiasta.

Huomioi poikkeuksellinen kokous-
ajankohta.

KILPAILU

SRS:n jannittava Kkilpailu, jossa
voit voittaa vapaavuoden jasen-
maksuissal

Arvaa mikd oranssi-harmaan vdri-
nen nivelvaunu on lajinsa viimei-
nen.

Vanhan varisia nivelvaunuja on
jaliella enaa alle kymmenen ja
kohta on alkamassa viimeinen
vuosi, jolloin niita viela nakee. Ar-
vaa mika vaunu on viimeinen van-
han varinen! Oikein arvannut tai
jos heita on useita, niin heista ar-
vottu, saa vapautuksen vuoden
1995 jasenmaksusta. Oikea rat-
kaisu selviaa vuoden 1994 kulues-
sa. Veikkaukset toimitetaan seu-
ran postilokeroon tai nyrkkipostis-
sa sihteerille taman vuoden joulu-
kuun alkuun mennessa. Laita kuo-
reen merkinta "kilpailu” alaka laita
sisdan muuta kuin vaunun numero
ja oma nimesi. Kuoret avataan
vasta kun viimeinen vaunu on to-
dellisuudessa selvd. Kannattaa
koettaa onnea, silla palkintona on
tavallaan selvaa rahaa vahintaan-
kin sata markkaa. Numerovihjeita
saa lukemalla taman ja noin kol-

men aiemman Raition Paatepy-

sakkiuutiset.

LIGHT RAIL & MODERN
TRAMWAY

Monet jo tuntevat taman maail-
man ehka parhaimman joka kuu-
kausi ilmestyvan varikkaan raitio-
tieharrastajien lehden ja liki 20
suomalaiselle se jo tulee. Nyt on
lehden tilaaminen uusillekin luki-
joille helppoa. Voit tilata LRMT:n
lahimmassa postissa tai Postipan-
kissa maksamalla noin 200 mark-
kaa jommalle kummalle allamai-
nitulle tilille (lokakuussa puntasuo-
ritus olisi ollut edullisin). Mainitse
tiedonantokohdassa: Light Rail &
Modern Tramway LRTA 1994. Ala
unohda nimeasi ja osoitettasi.
Maksamalla marraskuun aikana
saat tammikuun numeron jo aika-

naan. Postit ja PSP ottavat itsel-
leen 35 mk toimituspalkkiota ti-
lisiirosta ja 40 mk kateismaksus-
ta.

a) £ 22.50 brittilaiselle postisiirto-

- tilille nro 350 3054. QOsoite on:

Michael J. Lea (Membership Sec-
retary LRTA), 23 Shrublands Clo-
se, Chigwell, Essex1G7 5EA, Eng-
lanti.

b) Skr 277 ruotsalaiselle postisiir-
totilille nro 44 21 60-8. Osoite on:
Svenska Sparvagssallskapet, c/o
Goransson, Medlemsavgifter
LRTA, Kevingeringen 35, Tukhol-
ma.

RAITIOTIELINJAT

Viimeinen raitiovaunu Kaisanie-
menkadun mutkakiskoilla 16. 6.
(metrotydmaa) oli vaunu 49 vuo-
rossa 55 noin klo 23.35. Linjan
3B:n hallilahto Eirasta 23.36 kulki
jo poikkeusreittia. Kaisaniemen
vanha kiskoyhteys purettiin lopulli-
sesti vuoron 55 siita mentya. Kis-
kot oli polttoleikattu jo sita ennen.
3B:lia oli ylimaarainen pysakki Lii-
sankadulla ennen apteekkia. Py-
sakkitolppa oli paikoillaan viela
seuraavana aamuna. Ensimmai-
nen vuorovaunu Kaisaniemen uu-
situilla kiskoilla 17. 6. oli vaunu 77
vuorossa 17.

Postitalon pysakit olivat poissa
kaytosta 1. 7. alkaen noin kolme
viikkoa. Tilapaiset pysakit olivat
Arkadiankadulla ja Mannerheimin-
tielld. Pysakit korotettiin tulevai-
suuden matalalattiavaunujen lat-
tiankorkeudelle. Samanlainen py-
sakkikorotus tehtiin Todlon kisa-
hallin Mannerheimintien pysakilla
15. 7. alkaen parin-kolmen viikon
ajan.

RAITIO 3*1993
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Helsinki City Marathon juostiin 7.
8. ja se aihedutli lukuisia poikkeus-
reitteja: 3B kaantyi Katajanokan
terminaalissa, 3T Hietalahdessa,
8 ajoi vain Vallila - Ruusulankatu.
Nivelbussilinja 3X ajoi Alek-
santerinkadun ja Eiran valia, ete-
laan ajettaessa kuljettiin Fredrikin-
kadun autoyksisuuntaisuuden ta-
kia Albertinkatua. Linja 8X ajoi
Ruusulasta Salmisaareen kaytia-
en raitiovaunupysakkeja.

limeisesti 16. 8. linjan 8 pysakki
"Morsiamenkatu” sai nimekseen
“Ruoholahti (M)". Pysakki on yh-
teinen linjan 15 kanssa. Seuraava
pysakki Valliaan pain on nimel-
taan "Ruoholahti®, vaikka joissakin
lahteissa sen nimeksi mainitaan
“[tamerenkatu”. Myos tama pysak-
ki on yhteinen linjan 15 kanssa.

Fredrikinkadulla Pursimiehenka-
dun ja Merimiehenkadun valilia on
vaihdettu kiskoja siten, etia 20. 6.
kio 23.50 alkaen ydliikenteen lop-
puun linja 3T kiersi Eiran lenkin
3B:n reittia ja 21. 6. 3B kiersi 3T:n
reittia.

Elo - syyskuun aikana on tehty kis-
konvaihtotyd Laivurinkadun - Teh-
taankadun alueella mukaanluettu-
na sanotun risteyksen poikkeus-
reittikiskotus. Tama aiheutti usea-
na iltana sen, etta eri kaskysta
3B:n yoliikenne kulki 3T:n reittia tai
painvastoin, siis aina toinen suun-
ta oli tyon alla.

Taiteiden yossa 26. - 27. 8. liikkui
kahdeksan ylimaaréistd vaunua
klo 1.30 - 4.00. Vuorovalit olivat
noin 10 minuuttia eika yolisamak-
suja peritty. Nelja vaunua linjalla
6X Paavalin kirkko - Sérnainen -
Rautatientori - Kauppatori ja nelja
linjalla 10X Kuusitie - Kirurgi. Lin-
jan 6X kierrosaika oli 60 minuuttia,
mika ylenpalttisuus aiheutti sen,
etta Paavalin kirkolla kukin vaunu
seisoi noin 20 minuuttia. Linjan
10X kierrosaika 40 minuuttia oli
ajotapaan ja -nopeuteen nahden
varsin sopiva. Kaikki vaunut olivat
Nr Il -sarjasta, eika yhtédkaan tu-
hottu. Yksi tyhja kaljapullo loytyi
yhden vaunun ovikaukalosta. Sen
sijaan bussilinjan 20X kuljettaja oli
hermostunut nuorisolle seurauk-

sella, etta autosta ly6tiin kymmen-
kunta sivulasia pirstaleiksi.

Kauppatorilla pyoratietdiden ja
kiskojen siirron takia muutettiin lii-
kennetta 14. 8. kio 14.00 - 15. 8.
seuraavasti: Linja 1 ajoi Kapyla -
Katajanokka, 3B:n poikkeusreitti -
Ylioppilastalo - Katajanokan termi-
naali - Ylioppilastalo, 3T:n poik-
keusreitti - Ylioppilastalo - Eira -
Ylioppilastalo. Nivelbussilinja 3X
ajoi Eiran ja Senaatintorin valilla.
Bussilinjoilla 13 ja 16 oli myos
poikkeusreitteja, yksi 16-linjan
bussi oli Kasammitorin nurkalla.

Kauppatorin nollaraiteen vaihde
on muutostoiden jalkeen kylma eli
vaihderaudalla kdannettava. 0-rai-
teen ristikoista puuttuu nytkin toi-
nen kiskoura kulumisen ja lohkei-
lun estamiseksi.

Kauppatorilla linjan 1 vaunuilla on
pysahtymisvelvollisuus (stop-
maalaus kiskojen valissa) ennen
torilta poistumista, mikali 3T tai
vastaava on samaan aikaan pyrki-
massa pysakille eika Pohjoiselle
Esplanadille viela ole liikenneva-
loajolupaa.

Pohjolankadun paassa uusitaan
vastavaihdetta ja kiskotusta.

Hakaniementorilla uusitaan py-
sakkialueen pohjoispadssa S-
kaarteita linjojen 1-3 ajo-osuuksil-
la.

Linja 4 palasi 16. 8. takaisin nor-
maalille Munkkiniemen reitilleen ja
bussilinja 4X lopetettiin.

Syyskuun foisena péivana otettiin
kayttoon uusittu iltapaivan (klo
9.30 - ) valorytmi Mannerheimin-
tien ja Kaivokadun risteyksessa.
Linjat 3B ja 6 paasevat Manner-
heimintielta lahes pysahtymatta
aina Rautatientorille asti (ennen
matka oli yhta seisomista). Vaunut
saavat ajoluvan heti, kun Manner-
heimintieta suoraan kulkeva auto-
likenne sen menettaa. Aiemmin
ajolupa tuli vasta Simonkatu - Kai-
vokatu -suuntaisen liikkenteen jal-
keen. Rytmityksen muutos aiheutti
sitten samalla sen, etta samaan
aikaan saa ajoluvan myads linja 7B.

On olemassa myos valovaihe, jos-
sa ajolupa on yhtdaikaa seka
3T:lla ja 6:lla Mannerheimintielle
etta 7B:lla Kaivokadulle. Annetuis-
sa ohjeissa sanotaan: "ajettava
vauhdilla ja varoen®. Toivottavasti
ei pelti kolise.

Katajanokalla Merisotilaantorilla
on tehty lokakuun alusta lahtien
parin viikon ajan putkitoita silla
seurauksella, etta linjan 4 (otto)-
paatepysakki on ollut Alepan koh-
dalla torin toisella puolen. (Jattd)-
paatepysakki on puolestaan ollut
Matruusinkadun kuimassa.

6. 10. itapaivalla saatiin Hameen-
tien - Sturenkadun risteykseen
taas toimivat liikennevalot. Tilaus-
nupit ovat ajolangassa ja nuppiva-
lot tolpissa, mutta muut etuisuudet
puuttuvat.

Kapylassa Pohjolankadun itaisella
osuudella kaytettiin pintavaihteita
viikoilla 39 - 42 kiskotdiden ajan.

Molemminsuuntaisen varayhtey-
den Liisankatu - Kaisaniemenkatu
kiskotustydt alkoivat 11. 10. ja tita
tehtiin oisin.

METROLINJA

Metron yhdysraide Oulunkylassa
yhdistettiin 30. 7. takaisin VR:n ra-
taverkkoon. Yhteys oli ollut jonkin
aikaa poikki neljannen linjaraiteen
rakennustoiden takia.

Ruoholahden 3.500 hengen vaes-
tonsuoja ja metroasema avattiin
liikenteelle 16. 8. Liikennepaikan
rakennuskustannukset olivat koh-
tuulliset 103.000.000,00 mk; hiu-
kan yli kilometrin mittaisen uudis-
radan kokonaishinta Kampista
Ruoholahteen oli 216.000.000,00
mk. Laskun maksavat yksin-
omaan helsinkildiset, mika tiedok-
si espoolaisille, joita nyt houkutel-
laankin kayttamaan tata uutuutta.
Asema on 26 metria merenpinnan
alapuolella, mutta metroradan sy-
vimman kohdan kunnia sailyy toki
edelleen Kalliossa Torkkelinmaen
alla Pengerkadun vaiheilla, jossa
radan paalla on kivea yli 40 metrin
verran. Ruoholahden asemalaitu-
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rilta maanpaalle lippuhalliin johta-
vat liukuportaat ovat 67 metria pit-
kat, asemalaiturin pituus on 135
metrid. Taiteilja Juhana Blom-
stedtin sinisten ja valkoisten ke-
raamisten laattojen labyrinttimai-
set taideteokset hallitsevat lippu-
hallia ja liukuportaiden paatya lai-
turitasolla. Ruoholahden aseman
maamerkkina on lajturitasolla sa-
man sinisin ja valkoisin laatoin ko-
risteltu kohtaamispaalu, pyorea
porrasteinen levahdyspaikka.
Metroaseman suunnittelusta vas-
tannut arkkitehtitoimisto Jaakko
Kontio ja Seppo Kilpia on savytta-
nyt aseman luolamaisen katon sy-
van siniseksi. Muu varitys on vaa-
leaa ja kalustus noudattelee met-
roasemien yleistda muotokielta.
Seuraava uudisrakennus ltakes-
kuksesta Vuosaareen odottaa
Suomen valtion lopullista paatosta
tulla mukaan kustannusten ja-
koon, silld pelkastaan helsinkilai-
silla ei ole enda rahaa maksaa
rakennushanketta eli noin
650.000.000,00 mk:aa. Liiken-
ndintid varten on tarve saada li-
saksi 12 uutta metrovaunuparia
hintaan 240.000.000,00 mk.

Ruoholahden metroaseman opas-
tuskilvissa oli huomioitu metron
(teoreettinen) jatkaminen lanteen.
Raiteen 2 yhteydessa on tekstit
“Lanteen".

Junakuulutuksia on uusittu: "Rau-
tatientori - Jarnvagstorget - Cent-
ral Railway Station", eli englannik-
si ei olekaan oikeata kaannosta
vaan paremmin turisteja neuvova
asemannimi. “ltakeskus, paate-
asema. Seuraava juna Mellunma-
keen lahtee viiden minuutin kulut-
tua_samalta raiteelta." "Kamppi,
paateasema. Seuraava juna Ruo-
holahteen lahtee...", tallaista kuu-
lutusta tarvittiin mm. avajaisjuhlien
aikana, normaalisti KP ei enaa ole
paateasema. "Rucholahti, paate-
asema. Juna menee kaantorai-

Uusien laituriopasteiden asennus-
tyot aloitettiin loppukesélla. Ne
otetaan kayitéon vuoden kuluttua.
Koekayttd alkaa ennen ensi ke-
saa. Toiden aikana on vanhojen
opasteiden tilalla tilapaiset kilvet.

Uudet opasteet kertovat seuraa-
van junan tulon, junan pysahdys-
paikan laiturilla, vaunuparien luku-
maaran ja junan paateaseman.
Opasteet liittyvat metron kayton-
ohjausjarjestelmaan, joka otetaan
siis ensi vuonna kayttoon.

Yllamainittuja tilapaisia laiturikilpia
on 25. 8. jo ainakin IK:n ja ST:n
asemilla. Vanhat Kilvet on poistet-
tu. Tilapainen oranssinen Kilpi on
iso, mutta teksti on tietysti HKL:n
fyysisen yrityskuvan tyyliin suh-
teettoman pienta.

AUTOLINJAT

Turun kaupungin liilkennelaitoksel-
la otettiin kayitoon perjantaina 8.
10. bussiliikenteen yodlinjat. Arki-
perjantaisin ja -lauantaisin nor-
maalin liikenteen jalkeen ajetaan
viela linjoilla 28, 31, 33, 34 ja 36
puolen tunnin valein kello
2.30:een saakka. Taksat ovat nor-
maaliin verrattuna kaksinkertaiset,
paitsi etta kuukausikortilla kulke-
vat eivat joudu maksamaan yli-
maaraista. Kokeilu kestaa ainakin
vuodenvaihteen tienoille.
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6. 10. havaittiin, etta junat on taa-

sen kaannetty ja "eldinvaunut"
ovat lannen puolella.

Sornaisten aseman uusista laitu-
riopastimista on kellot otettu naky-
viin ja ne jopa kayvat. Esimerkiksi
raiteella 1 on nyt kolme kelloa,
joista yksi on vanha.

LAHILIKENNEJUNAT

Taiteiden yona 26. - 27. 8. VR ajoi
ylimaaraisena M-junat Vantaan-
koski - Hki kio 1.44 ja Hki - Van-
taankoski klo 2.30, L-junan Hki -
Kirkkonummi kio 2.42 ja T-junan
Hki - Riihimaki klo 2.35. Espoq ja
Vantaa noudatiivat perjantaiaika-
tauluja seutuliikenteessa ja lisa-
lahtdja oli tarvittaessa.
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Helsinki City Marathon juostiin 7.
8. ja mm. linja 14 / 14B kaantyi
Viiskulmassa seka 17 Pietarinka-
dulla.

Linjalla 22 otettiin talviaikataulut
kayttoon 1. 7.

Linjaa 15 ryhdyttiin ajamaan 16. 8.
reitillda Ruoholahti (M) - Jatkasaari.
Reitti on Tarmonkuja - Iltéinen /
Lantinen Vaihdekuja - Majakkaku-
ja - Laivapojankuja - (Mechelinin-
katu ?) - ltmerenkatu - Morsia-
menkatu. Linjaa ajetaan ma-pe n.
6.00 - 17.30, keskimaarainen ajo-
aika on viisi minuuttia.

Linjan 16V liikkenndinti aloitettiin
16. 8. reitilla Hernesaari - Haka-
niemi - Herttoniemi (M). Linjaa lii-
kenndGidaan ma-pe ruuhka-aikoina
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+ klo 23 Hernesaaresta. Reitti ja
paatepysakit ovat kuten linjalla 16
paitsi, ettd aamuruuhkassa aje-
taan HN(M) - Munkkisaari - Hyl-
keenpyytajankatu - Henry Fordin
katu - Hernesaarenranta (paahan
asti) ja takaisin Munkkisaareen. [I-
taruuhkassa ajetaan Munkkisaari -
Hemesaari - Munkkisaari - HN(M).

Talviaikataulut tulivat kayttoon 16.
8. linjoilla 15, 16 + V, 17,21V, 23 +
N, 32, 51,52, 55 + A, 63 + N, 66A
+N,66+A+B, 67,69, 70V, 72 +
A, 77A + B ja 78A. Helsingin sisai-
sia linjoja korvaavat seutulinjat
siintyivat talvitauluihin nain; 17. 8.
linja 512 ja 31. 8. linjat 502, 503,
522 ja 522K.

Loput Helsingin linjat siirtyivat tal-
vitauluihin 13. 9.

Joitakin muutoksia reitteihin on
saatu selville; linja 93N ajaa reittia
Rautatientori - Tammisalo - Mar-
janiemi - Vuosaari. Uusi reitti-
osuus: - Meripellontie - Vuotie (sil-
mukka alkaa) - Meri-Rastilantie -
Leikosaarentie - Uutelantie - Pors-
lahdentie - Vuosaarentie (paate-
pysakki) - Kallvikintie - Vuotie (sil-
mukka paattyy) - Meripellontie -
Kunnallisneuvoksentie - Kissan-
kellontie - Marjaniementie - Tuli-
suontie -.

Linja 95N:n reittimuutos (vain tas-
sa suunnassa): - ftavayla - Muun-
tajankatu - Sahaajankatu - Va-
rikkotie - Turunlinnantie -. Tama ei
ndy linjakartoista!

Linjan 98 reittimuutos (silmukka
poikkaistu), ajaa molempiin suun-
tiin reittia: - Vuotie - Meri-Rastilan-
tie - Leikosaarentie - Uutelantie -
Porslahdentie - Vuosaarentie

(paatepysakki)

Taiteiden yona 26. - 27. 8. ajettiin
linjoja O1N - 06N seka likennéitiin
linjaa 20X Erottaja - Ruoholahti
(Kaapelitehdas) kio 22.40 - 4.15
noin 15 minuutin valein. Linjalla
20X ei peritty yomaksua.

KALUSTO

vauhdilla Hameentielta Sturenka-
dulle kaannettyyn vaihteeseen ja
syoksyi tuhoisin seurauksin Paa-
valin kirkon vieressa olevaan puis-
toon. Vaunu ei ollut linja-ajossa
vaan sitd oltiin siirtamassa halli-
miehen ajamana Vallilasta Koske-
lan halliin. Kuva: Pertti Leinomaki.

Hinausvaunu H-1tyéntda 1. 9. on-
nettomuusvaunua 70 Vallilan hal-
liin. Kuva; Pertti Leinomaki

Vanhemman nivelvaunusarjan Nr
| saneeraus on alkanut, ensimmai-
send muutetaan vaunu 45. Sa-
neerauksessa tehdaan mm. seu-
raavaa:

Nivelvaunu 70 ajoi 1. 9. kovalla

- kojetaulu uusitaan; sen vasem-
paan paahan tulee nayttétaulu, jo-
ka ilmoittaa tekstilla viat ja niiden
vaatimat toimenpiteet.

- linjakilvet uusitaan; kilvet ovat
niin suuret kuin on mahdollista il-
man vaunun etu- ja takapaan suu-
ria rakennemuutoksia, numeron
korkeus on 24 cm.

- kilpilaitteita ja vikanaytt6a ohjaa
mikroprosessori; vianhaun ja kor-
jausten helpottamiseksi prosesso-
rin muistiin taltioituu 99 viimeista
vikaa, jotka ovat sielta jalkikateen
katsottavissa ja tulostettavissa.

- prosessorissa on valmius ajopiir-
turille, joka taltioi tapahtumat vii-
meisilta ajokilometreilta.

- linjakilvet ovat variltaan kelta /
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mustat ja kauko-ohjattavat; koje-
taulun nayttotaulusta nakyy myos
linjakilvet ja kayttopainikkeet ovat
sen vieressa.

- koko ohjaamon sisaverhoilu uu-
sitaan.

- ohjaamon sivuikkuna vaihdetaan
Nr ll-tyyppiseksi.

- oikea ulkopeili uusitaan; peili on
kojetaulusta sahkoisesti saadetta-
va sivusuunnassa.

- tuulilasin ja ohjaamon lammitys-
jarjestelmaan tehdaan parannuk-
sia.

- rahastussalkun sailytystila tulee
lukittavan rulo-oven taakse.

- lasinpyyhkija vaihdetaan Nr II-
tyyppiseksi.

- sisdvalaisimet uusitaan yhtenai-
seksi valolistaksi, johon tulee him-
mennysmahdollisuus 35 %:iin va-
lotehosta.

- rahastus- ja ohjaamovalo uusi-
taan.

- radiota varten varataan tila koje-
tauluun; ensimmaiseen vaunuun
asennetaan radio ja seuraaviin so-
pivissa hankintaerissa.

- linjanumeron ja padtepysakin se-
ka seuraavan pysakin nayttda var-
ten tulee nayttélaite kumpaankin
vaunuosaan; tama jarjestelma on
kokeilu, jonka jatkosta paatetaan
kayttokokemusten perusteella.

- B-vaunun takaosan sisaverhoilu-
ja uusitaan ja maalataan.

- akkujen latausgeneraattori vaih-
detaan staattiseksi muuttajaksi.

- vaunun ajomoottorien ja laittei-
den jadhdytys- ja tuuletusjarjestel-
mien 600 V:n tasavirtamoottorit
vaihdetaan taajuusmuuttajien oh-
jaamiin oikosulkumoottoreihin.

Viikolla 37 ilmestyi linjan 1A ruuh-
kavaunuksi juuri tayskorjauksesta
tullut vaunu 4, jossa on sarjansa
toisena yksilona yksivartinen vir-
roitin.

Tayskorjauksessa olivat syyskuun
puolivalissa vaunut 22, 39, 45, 70
ja 94. Oranssinen nivelvaunu 94
siis vihertyi ja nahtiin 14. 10. linjal-
la 4.

Linjalla 2 nahdaan edelleen vau-
nuja, joissa on vanha radio, jota
Itakeskus kuuntelee. Kaikissa ni-
velvaunuissa on sen sijaan jo uu-
den jarjestelman radiolaitteet.

Harjavaunu 2121 on yhtaaikaa
Uudellamaalla ja Hameessa! Vau-
nun kori on pukeilla Vallilassa ja
alusta Mankisen Konepaja Ky:n
pihalla Riihimaessa. Alustalle ra-
kennetaan harjojen hydraulikayt-
t166n liittyvat laitteistot. Tama on
ensimmainen kerta kun Mankisen
pihassa on vanhan raitiovaunun
alusta, aiemmin hydraulisoitu har-
javaunu 2120 nikkaroitiin Vallilas-
sa.

Riihimaessa Mankisen Konepajan
pihalla olevan harjavaunun 2121:n
alusta.

Kuva: Jorma Rauhala 11. 7. 1993.

Neliakselisia raitiovaunuja liikkuu
yha edelleen vakituisesti linjoilla
1/1A, 2, 6 ja 8. Myos muilla linjoilla
neliakselisia on satunnaisemmin
eli esim. syyskuun 22. paivana; 3T
/27 /vaunu 19 ja 7B / 174 / vaunu
8. Jottei Koskelan hallimiesten tar-
vitsisi olla linjalla risan vaunun
vaihdossa pitkaa rupeamaa, kak-
kosella pyritaan pitamaan vaunuja
1-15 sekd muutamaa parhaassa
kunnossa olevaa vaunua sarjasta
16-30. Ykkosilla kalusto on saman
periaatteen mukaista. T60I0 tyon-
taa kahdeksikon ruuhkavuoroihin
ne vaunut, mita siella sattuu ole-
maan. Nain ollen kuutosen ruuh-
kissa ovat sitten huonommat yksi-
I6t, koska kuutosen vaununvaihto
sujuu helposti ja nopeasti. Keppi-
Karjaata ei kuutosella nae kuin va-
hingossa, mutta toinen toistaan
hirveampia Isoja-Valmetteja kylla.
Siella on usein mm. vaunu 24, jo-
ka on sarjansa ainoa viela pera-
vaunun vetoon varustetiu yksilo.
Siita vetamisesta ei kyllakaan tuli-
si yhtdan mitaan, kun nyt jo saa
pelata, milloin telit irtoavat tai kori
kaatuu niiden paalta. Jatkuva ka-
fon ja seinien natina ja huojunta

tuottaa myods toiveen siita, ettei
paakytkin (15 kg mdtikka ohjaa-
mon katossa) putoaisi kuljettajan
paahan. Parempiakin vaunuja sei-
soo vailla kayttda, mutta syyskuun
alettua on tama onneton 24 oliut
vaunu on tietysti jonkinlaisessa
kunnossa, mutta muuten kamalan
valja ja veltto vaappuja. Lonksuu
joka suuntaan. Kun telit pysahty-
vat, jatkaa kori viela liiketta noin 10

cm. Sivusuunnassakin kori menee
kuin kiredjousinen keinutuoli, jos
sellaisia olisi.

Vaunu 6 ilmestyi 4. 10. linjalle 1A
yksivarsivirroittimen saaneena.

Viimeaikoina uudelleenmaalatuis-
ta nivelvaunuista on poistettu ni-
velosassa olleet valmistajankilvet,
syyna on ollut laatan alle pesiytyva
ruoste. Vaunuihin saatetaan tehda
"valmistajanteipit"

4.10. aamulla klo 7.20 rymisti 6 /
52 / 51 Arabian paatepysakilla
vaarassa valissa olleen 6 / 152 /
24:n peraan. Vaunun 24 takakyt-
kin irtosi ja takaseinaan tuli pys-
tysuora, kuin laudalla Iy6ty pitka
lommo. Vaunu 24 kavaisi VH:ssa
ja palasi linjalle 6 ruuhkaan 12. 10.
Vaunusta on viety takakytkimen
sdhkorasia, joten talla ei enaa
tastedes peravaunua vedeta. Vain
vaunu 14 pystyy siihen yha. 24 on
paikkamaalattu ja takaikkunaa on
korjailtu maalarinteipilla.

Nivelvaunu 100 oli lokakuussa
Vallilan korjaamolla peruskorjauk-
sessa ja saamassa keltavinrean
maalauksen.

Raitiolikennemuseon  kayttoon-
oton yhteydessa puhdistettiin
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HKL:n omat museovaunut 135 ja
157 ja nailld joukkoliikennelauta-
kunta menikin juhlaistunnostaan
Toiselta linjalta uuteen museoon
kutsuvierasavajaispaivana 21. 10.

Heindkuussa kaytettiin pariin ot-
teeseen Vantaan Linjan Volvo /
Van Hool -tilausbussia Sipoon Lii-
kenteen vuoroissa, ainakin HkKi -
Kito.

Lahden kaupunkilikennettd maa-
liskuiselta sunnuntaiita 1993: Lah-
den Liikenteen linjalla 10 Scania /
Lahti 1970-luvun lopun mallia; au-
tossa vain etuovi ja sekin etuakse-
lin takana (ns. malli haitta). Eraalla
toisella linjalla hieman uudempi,
mutta myos yksiovinen Scania /
Delta midibussi.

P. Tyllila Linja Espoosta on saanut
ensimmaisen matalalattia - Mer-
sun. Bussi muistuttaa hyvin paljon
Tammelundin vastaavia (2-2-0).

Espoon Auto on kokeillut TAKL:n
teli - Volvoa nro 209 (MFL-312).

Vantaan Liikenne -konserni on
saanut syyskuussa lisaa puolima-
talia Volvoja. Havaittuja numeroita
ovat 101, 102, 277, 278 ja 401.

Sirolan Liikenteen auto 412 on
maalattu Vantaan vareihin.

Taman lehden ilmestymishetkella
STA:n uusien autojen valmistumi-
nen ja kayttéonotto lienevat hyvin
ajankohtainen asia. Keskimoottori
- Volvojen numeroiksi on varattu
121 - 125, matalalattia - Scanioi-
den 201 - 210 ja B10B - Volvojen
251 - 260.

Hakunilan Liikenteen 1, Scania
CN113, oli koko kesan linjalla 740.
Outo naky Rautatientorilla!

Westendin Linja 4 (entinen HKL
3), Scania N112AL / Ajokki 8000,
on vuokrattu Transbusille. Auto
onkin ollut ahkerasti linjalla 132 /
132Z. Myés Westendin vanhempi
nivelbussi Scania / Delta Plan on
ainakin heinakuussa kulkenut
Vanhankylan Linjan / Transbusin
linjalla 132.

Westendin Linja 4 on ollut viime
aikoina Transbusin linjalla 132.
Miltei samanlaisia nivelbusseja on
kaytossa Ruotsissa Soderman-
landin laanin bussiyhtiolld. Kuva:
Juhana Nordlund, 7. 1987.

Liikenne Oy on poistanut seuraa-
vat Volvo B58/ Wiima K200 -autot:
6, 29, 31, 65, 101, 109, 153 ja 155.
Lahti Centrum -koriset autot 205 ja
206 on poistettu samassa yhtey-
dessa ja kuljetettu Lahteen.

Liikenne Oy:n bussien maalaami-
nen sini-valko-hopeisiksi on jatku-
nut tiiviisti. Uudet varit on kaikissa
Lahti 400- ja Wiima K202- seka
seuraavissa Wiima K201 -korisis-
sa autoissa: 30, 161, 229, 241,
283 ja 284 (tilanne 23. 9.).

Liikenne Oy on ostanut viime tal-
vena Hakunilan Liikenteelta autot
238 ja 239 seka alkukesalla autot
224 - 227. Kaikille vaunuille on yh-
teistd, ettd ne ovat vuoden 1988
Volvo B10M / Wiima K202:ia ja ne
on maalattu kuopiolaisiin vareihin
valittdmasti.

Liikenne Oy:lle on tulossa puoli-
matalia Kabuseja aluksi viisi kap-
paletta. Ovijarjestykseksi tulee 2-
2-1 eli etuakselin edessa on kak-
soisovi, akselien valilla samoin ja
taka-akselin jalkeen on yksikaynti-
nen ovi. Moottoriksi tulee MAN ja
vaihteistoksi ZF. Matalalattia - Ka-
buseja tulee mydhemmin kunhan
niita ensin osataan rakentaa.

Jyvaskyian Liikenteen 90 bussista
on seitseman enaa punaisia. Kaik-
ki muut ovat Koiviston emoyhtién
vareissa paitsi lentokenttabussi,
joka on tietysti Finnairin vareissa.

JL:n ja LOY:n punaiset bussit ovat
pian historiaa.

Tammelundin Liikenne aikoo luo-
pua V8-Mersuista kokonaan. Naf-
taa kuluu ilmeisesti liikaa.

Metsalan Linjan viimeinen Kutter
(auto 11) on myyty pois.

JL:n punainen auto Voivo B59 /
Ajokki v. 1972 on jo historiaa.
Kokoelma: Juhana Nordlund.
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Syyskuun lopussa nahtiin Lahilin-
joilla uusi puolimatala katuriauto
nro 24, Scania N113 / Lahti 402
(rek. nro FBB-404).

Elokuun lopussa oli Vantaan Lii-
kenteen linjalla 631 Sirolan Liiken-
teen sininen lahilikennekorinen
Volvo / Wiima ja samana paivana
Sirolan Liikenteen linjalla 615 puo-
lestaan Vantaan Liikenteen taide-
maalattu matalalattia - Scania. Pa-
ria pdivaa mydhemmin Sirolan lii-
kenteen linjalla 519A oli puoles-
taan Hakunilan Liikenteen puoli-
matala viisiovinen Volvo / Lahti
400. Eli miksikbhan jokin linja on
nimetty Hakunilan, Sirolan tai Van-
taan Liikenteelle, kun bussit se-
koittuvat paiva paivalta entista
enemman. Eiké olisi yksinkertai-
sempaa pistaa aikataulujen alle lii-
kennditsijaksi Vantaan Liikenne
Oy, kun kerran kaikki ovat samaa
konsemia?

MUUTA

Toolon varikolla on liikkennehenki-
I6kunnan vaihtopaikka ja liiken-
teenchjauskeskus ollut toiminnas-
sa jo kesakuun alusta alkaen. Syk-
sylla on varikon ulkoista ilmetta
kohennettu ikkunoiden uusimisel-
la ja uusitulla maalauksella. Kos-
kelan varikon A-huoitohalli on oliut
remontissa ja se on nayttanyt kuin
pommituksen jaljitta, myos kisko-
tus on purettu. Raide 15 on ole-
massa hallirakennusten valissa ja
sita ainoana kaytetaan sailytyshal-
liin ajettaessa. Raitiovaunuhuolto
on toiminut B-hallin sisdanajo-
oven luona, jossa suoritetaan pai-
vittdiset siivous- ja huoltotydt.
Muut kilometrihuollot, sisdpuhdis-
tukset ja vikakorjaukset on siirretty
Toolossa ja Vallilassa tehtaviksi.
Myos ulkopesut tehdaan Toolos-
sa. Vallilan varikolla tullaan teke-
maan kevaalla ja kesalla 1994
suurehkoja korjaamo- ja toimistoti-
lojen muutostaita.

Raitiolikennemuseoon  siirrettiin
14. 9. johdinauto 605 ja avajais-
paivan 21. 10. aamuna dieselbus-
si 260. Julkiselle sanalle museo
esiteltiin 20. 10., kutsuvieraille 21.
10. ja yleisolle se avattiin 22. 10.

Museossa oli marraskuun puoliva-
liin saakka esilla jasentemme Juk-
ka Hannikaisen ja John Lindrothin
valmistamia helsinkilaisten raitio-
vaunujen ja bussien pienoismalle-
ja. Raitiovaunut olivat HOm-mitta-
kaavassa 1:87 eli raideleveys 12
mm. Vaunut siirtyivat museosta
Turun Pienoisrautatiepaiville ja
sen jalkeen ne palautettiin omista-
jilleen yksityiskokoelmiin.

T6616n hallin takana ja raitioliiken-
nemuseon laheisyydessa olleet
yksikieliset historiallis - teknisesti
arvokkaat vaihteet tuhottiin 30. 9.,
kun miehikkalalainen romuliike ka-
vi ne paloittelemassa pois.

HKL on julkaissut tana syksyna
"kuljettajan oppaan” vaunuille 1 -
30. Teoksen kasikirjoittajana on
toiminut Tom Heino. Vaikka vaunut
ovatkin kohta jo 35 vuotta vanhoja,
nitd tullaan kayttamaan viela
monta monituista vuotta. Aikojen
kuluessa vaunuihin on tehty luke-
mattoman paljon muutostéita, jo-
pa yksittaiset vaunut ovat jossain
kohtaa taysin ainutkertaisia. Ta-
maén takia on ollut tarpeellista koo-
ta yksiin kansiin selkeat ajantasal-
la olevat kayttoohjeet.

HKL pitaa koeluonteisesti seitse-
man kuukauden ajan mikrotieto-
koneen kayttdjille TeleSampossa
Helsingin raitiotie-, linja-auto- se-
ka metroaikataulut. Aikataulut esi-
tetdan samassa muodossa kuin
ne ovat HKL:n aikataulukirjassa-
Kin.

Helsingin 13. 9. voimaantulleesta
linjakartasta on tehty kaksi eri ver-
siota; toinen perinteinen ja toinen,
josta on poistetiu "yleista" -koh-
dasta puolet selityksista seka kor-
vattu ne autojen ja polkupyorien
lityntapysakointikartalla.  Tassa
versiossa on linja-autokansikuvan
poikki kulkeva vino asiasta kerto-
va tekstinauha.

Ensi vuonna on neliakselisia vau-
nuja suunnitelmallisesti enaa lin-
jan 2 kaytossa, linjalla 6 niita voita-
neen nahda ehka ruuhkavuorois-
sa. Linjoilta 3B ja 3T saadaan vau-
nuja kierrattamalla seka kuljetta-
jan tyoajassa olevien valmisteluai-

kojen leikkauksilla saastettya 2 + 2
nivelta, jotka siirtyvat linjalle 1.

Turun kaupungin liikennelaitoksen
toistaiseksi uusimmat katurit on ti-
lattu v. 1988 - aika hyvin! Esimer-
kiksi Lahilinjojen vanhimmat autot
ovat vuodefta 1987. Olisikohan eri

sa pienia eroja?

Tampereella otetaan vuodenvaih-
teessa kaytiéon sopimusliikentee-
seen osallistuvilla liikennelaitok-
sella, Vainé Paunu Oy:lla, Lansi-
linjat Oy:lla ja Alhonen & Lastunen

:OQy:lla yhteinen kaupunkiseudun

alykortti. Kaikkiin autoihin tulee
sopimusliikenteen merkiksi kuvio,
jossa on vihrealla pohjalla valkoi-
nen tie. Siina on jo TAKL:n tunnuk-
sena kaytetty tervehtiva kuljettaja
yhdistavan renkaan ympar6ima-
na. Matkakorttina toimii siis aly-
koriti ja sen jokainen matkustaja
joutuu lunastamaan 40 markalla
TAKL:n neuvonnasta. Talloin Kortti
alustetaan ja siihen kirjataan mat-
kustajan nimi, syntymaaika ja
asuinkunta. Sen jalkeen Korttiin
voidaan ladata erilaisia matkus-
tusoikeuksia kuten arvokortteja,
kausikortteja tai koululippuja. Aly-
kortti on kontaktiton suoritinkortti
eli se lasketaan hetkeksi lukuta-
solle matkan "maksua” varten. Au-
toissa myydaan vuodenvaihteen
jalkeen Bus 2010 MTS -rahastus-
laitteella vain kertalippuja. Kerta-
ja arvokortila matkustavilla on
tunnin vapaa vaihto-oikeus. Arvo-
kortti helpottaa erilaisten erikoi-
suuksien tekemisessa; 65 vuotta
tayttaneilld tamperelaisilla on 50
%:n alennus klo 9 - 14 valilla ja
tamperelaiset rintamatunnuksen
omistavat veteraanit voivat samoi-
na aikoina matkustaa taysin iimai-
siksi. Muina aikoina alykortti ra-
hastaa normaalin taksan.

VIRHEET

Edellisessa numerossa mainittiin,
etta Liikenne Oy olisi Helsingin vii-
meinen leimauspihtien kayttaja.
Tikkurilan paikallislikennepaivilla
syyskuussa oli esilla Metsalan Lin-
jan auto 8, jossa oli pihdit.
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ULKOMAAT

Saint-Etienne

Joulukuussa 1991 sai tama rans-
kalainen metrinen raitiotiekaupun-
ki piirroksemme mukaisia uusia
matalalattiaraitiovaunuja.  Vau-
nuissa on saint-étiennelaisissa
vaunuissa perinteisesti kaytetty
trolleytankovirroitin. lhankuin Hel-
singissakin vuosisadan ensi vuo-
sina.

Vaunut on valmistettu Veveyn vau-
nutehtailla Sveitsissa, muita pro-
jektiin osallistuneita tehtaita ovat
GEC Alsthom, Diuwag, Faiveley,
Hanning & Kahl, Kiepe ja ACEC
muutamia mainitaksemme. Vau-
nussa on 43 istumapaikkaa ja sei-
somatilaa 161 hengelle. Vaunun
pituus on 23 m, leveys 2,1 m ja
korkeus 3,27 m. Omapaino on
27,4 t ja kuormassa 41 t, nopeus
70 km/h. Edellisessa lehdessa
esittelimme jo Schindlerin matalan
Cobra-vaunun piirroksen. Helsin-
kiin sopivista matalalattiavaunuis-
ta on esittelematta enda MANiIn
versio.

Kédpenhamina

Johdinautoliikenne aloitettiin uu-
destaan 2. 8. linjalla 50E Hoved-
banegarden - Hans Knudsens
Plads. Linjaa varten on hankittu
kaksi MB / AEG -ducbussia (die-
sel- und oberleitungsbus). Autot
kulkevat keskustassa johdinautoi-
na ja lahidssa dieseleilla.

Oslo

Oslo og Follo Busstrafik on hank-
kinut 8 Scania N113 / Carrus City
L -matalalattiabussia, osa autoista
on midikokoa.

Tromssa

Tromsbuss AS on hankkinut niin
ikdan eran Scania N113 / Carrus
City L -busseja. Tromssa on maa-
ilman pohjoisin matalalattiakau-
punki, silla sehan sijaitsee osa-
puilleen Utsjoen korkeudella.

= ===

|

1460

Boras

Liikennditsija BT (Boras Trafik) on
hankkinut Volvo B10B / Carrus Ci-
ty L -busseja. Tallainen ajoi Van-
taanlaaksontiellda Volvotta Wiimal-
le 25. 9.

Ruotsalaisten  liikennditsijdiden
vanhoja busseja on myyty oikein
urakalla entisen Neuvostoliiton
alueelle. Valittdjana on toiminut
myds eras suomalainen alan yrit-
taja. Mm. Kainuun Liikenteen vari-
kolla on seissyt joskus jopa kym-
menia Scania CR112 -katureita.

21 BYUSS /

Gimilevn. 12-Tromse—TH. 70 233

21897

Konet e gyidig inrtil 1
méned efier takst ekning.
Ubenyttede Kipp refunde-
res deretter ved sediska-
pels kontor med batah
netiopris pr. kipp. Tapt
eler poelagt kort erstattes
kke.

olsen & metbye trykken

Sone 2

Tukholma

Viimeinen SL:n Scania CRi111
(tyyppia H59) ajoi 11. 6. Kyseessa
oli auto nro 5424, joka ajoi useilla
kantakaupungin reiteilld ilman ai-
kataulua. Ajon aikana tarjottiin
kahvia ja piparkakkua. Viimejnen
ajo-osuus oli Slussenilta Soder-
halleniin, jonka jalkeen auto jai
sailytettavaksi SL:n kaupunkilii-
kennemuseoon.

V2

14 reiser

Kr. 100,- Voksen
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Kuten aiemmin on ollut esilla, Tuk-

holmassa kilpailutetaan joukkolii-
kennetta. Ensimmainen kierros
kasitti noin 20 % bussiliikkenteesta
seka raitiotieliikenteen Liding6n-
ja Nockebynlinjoilla sekd sahké-
junaliikenteen Saltsjdnradalla. Ku-
ka voitti ja mita - se selviaa seu-
raavasta taulukosta.

SL Buss AB:n menestys kilpailu- g

tuksen ensimmaiselld kierroksella

oli vaatimatonta. Kuvassa SL:n |i§

poistettuja busseja Séderhallenis- 2=

sa. Kuva: Juhana Nordlund.

Liikennealue

Lidingdn rata
Nockebyn rata
Salisjon rata
Vaxholm Akersberga
Lidingd (bussi)
Bromma Ekerd
Ribby

Osmo Nynashamn
Sodertalje

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset:

Busstidningen, BYtrafik, Krister
Engberg, Tom Heino, Hans Jaati-
nen, Pasi Jakovleff, Tauno-Juhani
Lappi, Rauno Lindblom, Metrouu-
tiset, MfSS, Toivo Niskanen, Kim-
mo Nylander, Juhana Nordiund,
Markku Nummelin, Lari Nylund,
Onnikka, Paikallisliikenne Tiedote,

Voittanut tarjous

SL Lidingd Trafik AB: 24,3 Mkr
SL Tunnelbanan AB: 12,1 Mkr
SL Tag AB: 33,6 Mkr

SL Buss AB: 32,5 Mkr
Swebus AB: 29,2 Mkr
Swebus AB: 95,1 Mkr

SL Buss AB: 18,9 Mkr
Swebus AB: 22,3 Mkr
Swebus AB: 64,0 Mkr

Petri P Pentikainen, Juhani Pous-
sa, Ratikka tulee, Jorma Rauhala,
Ringlinien, Sakari K Salo ja Risto
Vormala.

Huomasitko, etta jotain jai puuttu-
maan. Sen voi viela korjata seu-
raavassa numerossa. Paatepy-
sakki toimitetaan yksinomaan toi-
mitukselle lahetettyjen uutisten,

Seuraavaksi paras tarjous

Swebus AB: 26,7 Mkr
Swebus AB: 14,5 Mkr

ei verratt.

Swebus AB: 33,9 Mkr
Linjebuss Trafik AB: 29,8 Mkr
SL Buss AB: 99,9 Mkr
Swebus AB: 19,2 Mkr

SL Buss AB: 25,6 Mkr

SL Buss AB: 68,0 Mkr

havaintojen ja avustusten perus-
teella. Moftomme on: Jos néet ai-
heelliseksi kertoa jostain havain-
nostasi harrastustoverillesi, niin se
kelpaa myos Paatepysékiile.

Raition Paatepysakin osoite:

Arto Hellman, puhelin (90)321 066
tai postitse osoitteella
Vartiokylantie 40, 00950 Helsinki.
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KAKSIKYMMENTA VUOTTA NIVELVAUNULIKENTEEN ALOITTAMISESTA

16. 12. 1973 alkoi Helsingin sdanndllinen nivelraitiovaunuliikenne, kun linjalla 10 (Linjat - Ruskeasuo) oli
kaksi ylimaaraisissa vuoroissa kulkenutta upouutia nivelvaunua (nrot 33 ja 35). Kuvamme Linjoilta seka Rus-
keasuolta ovat taltd ensimmaiselta liikenndintipaivalta. Kuvat: Jorma Rauhala, 16. 12. 1973
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