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TRIESTE -

OPICINA RAITIOTIE

AINUTLAATUINEN RAITIOTIE EUROOPASSA

teksti ja kuvat Markku Nummelin

Erdas Euroopan kauneimpia raitioteita on Italiassa Triestestad Opicinaan johtava
rata. Raideleveydeltdan rata kuuluu Helsingin sukulaisraitioteihin eli kiskojen
vali on yksi metri. Kauneutensa lisdksi rata on teknisen toteutuksensa takia
ainutlaatuinen. Osalla matkaa raitiovaunut tyénnetaan koysivetoisella "veturil-

la" rinnetta ylos.

Kaupunki

Italian koillisosassa Venetsian ita-
puolella sijaitsevassa Triestessa
on noin 250.000 asukasta. Trieste
on tarkea satama- ja teollisuus-
keskus. Aikanaan Trieste toimi Ita-
valta-Unkarin merisatamana. Se-
ka Slovenia etta Kroatia ovat na-
koetaisyyden paassa kaupungis-
ta. Kaupungin sijainti on hyvin
kaunis Adrianmeren ja Istrian nie-
mimaan vuoriston valissa.

Ty6ntyri ja raitiovaunu koysiosuu-
den ylapadssa. Vetovaijerin kayt-
tokoneisto on sijoitettu raiteen
alle, 28.4.1993.

Urakiskoa, kdysirataa ja Vigno-
lia

Trieste - Opicina -raitiotie koostuu
kolmesta taysin erityyppisesta
osuudesta. Rata nousee 5175
metrin matkallaan lahes meren-
pinnan tasosta 348 metrin korkeu-
delle Opicinan ylatasangolle. Rata
alkaa Piazza Oberdan -aukiolta
normaalina katuraitiotiena. Linja
kulkee urakiskoillaan vilkkaan au-
toliikenteen seassa vajaan puolen
kilometrin matkan. Talléin vaunu
saapuu koysiradan alkuun, jossa
"veturi" asettuu tydntamaan raitio-
vaunua. Vaunun ja veturin valille
kytketdaan puhelinkaapeli. Nyt

i

matka jatkuu noin 800 metria 8 -
26 % kaltevuudessa rinnetta ylos.
Kaksi veturia on kytketty ylaase-
man kautta vetovaijerilla yhteen ja
nama yksikot kohtaavat kaksois-
raiteella kdysiradan puolivalissa.
Kaksoisraideosuudella on jopa
puomein turvattu tasoristeys. Nou-
sun jalkeen raitiovaunu irrottautuu
tyontyristaan ja jatkaa normaaleil-
la rautatiekiskoilla 3,9 km mat-
kaansa. Yksiraiteisella radalla on
varsin tiheasti aukiajettavilla vaih-
teilla varustettuja kohtauspaikko-
ja.

Raitiotie ylittaa kaksi kertaa valtion
rautateiden FS:n normaaliraitei-
sen rautatien. Tosin kummallakin
kerralla radat ovat tunneleissa na-
kymattdmissa.

Kun rata vihittiin juhlallisesti kayt-
166n 9.9.1902, rinneosuudella oli
kaytossa hammasrattaat ja vau-
nujen tyénnosta vastasivat ham-
masrataveturit. Ratayhtion nimi oli
silloin Societa anonima delle pic-
cole ferrovie di Trieste. Nykyinen
hammasrattaat korvannut kéysi-
veto otettiin kayttéon 26.4.1928.

Radan virtajarjestelma on 600 V
tasavirta.

Linja2

Trieste - Opicina -rata on nykyisin

liikennelaitoksen linja 2. Koko
matkasta on maksettava kaksi
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vyohyketta eli matkan hinnaksi tu-
lee 1300 liiraa eli vajaat 5 mk. Ra-
dan vuorovali on normaalisti 22
minuuttia, ruuhka-aikoina tiheam-
pi. Valipysakkeja on 11, joista kak-
si on koysirataosuudella. Normaa-
lilikenteessa tarvitaan samanai-
kaisesti kolme vaunua ja kaksi
koysirataveturia.

Kalusto

Raitiotien nykyiset kuusi moottori-
vaunua vuodelta 1935 ovat sini-
valkoisia; sen sijaan tyontoveturi-
pari vuodelta 1928 on keltainen.
Tyontoveturit ovat saaneet uudet
korit 1977 ja 1978. Moottorivau-
nujen suurin nopeus on 35 km/h,
teho 4 x 33 kW ja taarapaino 16,8
tonnia.

Edustava kiskoliikennemuseo

Triestessa toimii myos Italian ai-
noa harrastajien yllapitama rauta-
ja raitiotiemuseo. Museo toimii en-
tisellda Campo Marzion rautatie-
asemalla. Esilla on mm. toista-
kymmenta veturia ja useita raitio-
vaunuja. Nayttelyhalleissa esitel-
laan rautateiden lisaksi huomatta-
van tarkasti alueen raitioteiden ke-
hitys; mukana ovat my6s nykyiset
Slovenian ja Kroatian alueet. Tri-
esten kaupunkiraitioteiden viimei-
nen linja lakkautettiin 31.3.1970.
Naiden ratojen raideleveys oli Opi-
cinan radasta poiketen 1435 mm.

Triesten lisaksi Italiassa on raitio-
tieliikennetta Milanossa, Torinos-
sa ja Roomassa. Ratojen raidele-
veys on 1435 mm. Uutta metrista
raitiotieta ollaan rakentamassa Fi-
renzeen.

Tyontéveturi nro 1 valmistautuu
tyontamaan moottorivaunun nro
406 rinnetta ylos, 28.4.1993.

Moottorivaunu nro 401 Opicinan
paatepysakilla. Numero 2 on lin-
janumero ja pieni numero 3 on
vuoronumero, 28.4.1993.

Opicinan raitiotien alkuperainen
mooltorivaunu vuodefta 1902
Triesten kiskoliikennemuseossa
Campo  Marzion  asemalla,
29.4.1993.
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Trieste - Opicina -raitiotie ja Tri-
esten ympdriston rautatiet. Oikeal-
la (iddssd) Slovenia ja alhaalla

| TARIFFA Kroatia. Etelddn Parenzanaan
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LONTOON BUSSIT

teksti ja kuvat Kimmo Nylander

Lontoon liikennevalineita ovat bussi, metro ja juna seka kevytta raideliikennetta
edustava Docklands Light Railway. Tassa tarinassa kerrotaan lahinna bussilii-

kenteesta.

ware Roadilla toukokuussa 1978.

Lontoon paaasiallisin bussiliiken-
noditsija on Lontoon liikkennelaitos
(London Transport / London Bu-
ses). Vuodesta 1985 alkaen on
kuitenkin yha useamman linjan lii-
perusteella ja ndin usealla reitilla
ajavat nykyaan yksityisen liikken-
tavat linjat olivat yleensa esikau-
punkialueilla, mutta nykyaan na-
kee yksityisten busseja aivan Lon-
toon keskustassakin. Autoissa
kaytetaan liikennelaitoksen lippu-
ja, tasta on merkkina autojen keu-
lassa oleva tarra. Sopimukset ovat
yleensa kolmen vuoden mittaisia.
Yksi alkuaikojen tarjouskilpailujen
voittajista oli suomalaissyntyinen

Veikko Kokkila, jonka Scancoac-

Lontoon kaupunkilikenteessa on
16, kun lasketaan yhteen sellaiset
liikennditsijat, jotka ajavat entisia
likennelaitoksen linjoja. Yhtididen
lukumaaraa voidaan venyttaa yli
viidenkymmenen, jos mukaan las-
ketaan kaukaisempienkin esikau-

- punkien ja lahimaaseudun bussilii-

kenne alueilla, jotka eivat kuulu
Lontoon lippujarjestelman piiriin.

+. Myos liikennelaitos on ollut muu-

Lontoon liikennelaitoksen Routemaster RML 2728 vuosimallia 1968 Edg-

hes-yhtic sai liikennoitavakseen
linjan 283 vuonna 1986. Linjaa
ajettiin Scanbus-nimella ja Scania
K93 / Joncheere Transcity -bus-
seilla. Vuonna 1989 yhtid menetti
linjan likennelaitokselle ja on sen
jalkeen taas keskittynyt vain turis-
tilikenteeseen.

Yksityisten liikennoitsijoiden tultua
mukaan kaupunkiliikenteeseen on
keskusteltu siita, pitaisiko kaikkien
Lontoossa lilkenndivien bussien
olla punaisia. Kompromissina on
ehdotettu, ettd auton keula voisi
olla punainen, mutta ainakin tois-
taiseksi yksityiset bussit ovat
omissa vareissaan.

Yksityisten firmojen Ilukumaara

@ tosten kourissa. Mahdollista tule-

vaa yksityistamista silmalla pitaen

! laitoksen bussipuoli (London Bu-

ses Ltd) jaettiin erillisiin yksikoihin,

£ joita talla hetkella on 12.

Jonkin tietyn alueen linjakokonai-
suuksille on myos kehitelty yhtei-
nen markkinointinimi kuten esim.
Riverside Bus, Roundabout, Gold-
en Arrow jne.

Lontoon lilkennelaitoksen
bussikalusto

Lontoon busseissa ei pelkka nu-
mero kerro mista autosta on kysy-
mys, vaan jarjestysnumero koos-
tuu aina tyyppitunnuksesta ja nu-
merosta. Kunkin tyypin numerointi
alkaa ykkosesta.

Tarkeimmiit bussityypit

Seuraavalla sivulla olevassa luet-
telossa mainittujen tyyppien lisak-
si on olemassa [ukuisia muitakin
autotyyppeja, joissa autojen luku-
maara vaihtelee yhdestad muuta-
maan kymmeneen. Liikennelai-
toksen bussien kokonaismaara on
n. 5450, joista midi / pikkubusseja
on yli 1000.
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Tirkeimmat DussSiTtYYPLiT

Tyyppi|Alusta/korz Moottori ovet [ V:imallit | Muuta
1
RM, AML| AEC Routemaster/ AEC AVS30 ooz~* 1958-68 | Iveco ija
Park Royal Leyland 0600 | Cummins
Iveco 8361 i kdyrtéon
cummins &C 8.2 vaihtomoot-
toraina
30-luvulla
* avoin
oviaukko
D Daimlar Fleetline/ Leyland 0680 220 1970=-78 Lavland ja
Park Roval Gardner SLXB Gardner
Metro-Cammel Ivace 836-511 alkuper.
moottorit
M MCW Metrobus Gardner 5LIB 220 1978=-84
Cummans L10 {
” Leyland Titan/ Gardner 6LIB 220 1978-84 |
park Royal,Leyland | Leyland TL 11 3
L Leyland Olympian/ Gardner 6LIB 220 1984 |
Eastern Coach Works | Cummins L10 1986-89 |
[ECW) 1
Ve Volvo Citybus B1OM/ | Volvo THD101GB] 220 1989,1992| osassa
Northern Counties puclituris-
ti=-ist.
2=kKerr
= Scania N11ZDRB Ja Scania DS11 200 1589
N113DRE/Alexander 1991=-92
1a Northern Count.
3P DAF DB250/ DAF 220 1392
Coptare Spectra
Yksikerrosbussit (téysikokoiset)
Ls Leyland National Leyland 510 220 1976=79
Lavland National 2 Layland 0680 1981
DA DAF SB220/ DAF LC1160 200 1989=50
optare Delta 1992
LA Dennis Lance/ cummins 1992
Alexander PS
pikkubussit. midibussit =
DR Dennis Dart/Reeve cummins & BT 200 1991=-92 ‘
Burgess -a Plaxton
oT Dennis Dart/Duple cummins & BT zo0 1990-91 ‘
ja carlyle
o Dennis bare/Wright | cummins § BT | 200 | 1990-92 |
MA Mercedes-8enz 811D/ | MB CM364A 200 1588-91 ;
Alexander 1 i
MR MCW Matrorider/ ; Cummins 6 B 200 1387=-92
MRL MCW ja Optare
RW ; Remault 50/Wright | Perkins 440 200 1990
1
SR Mercedes-Senz 811D/| MB OM363A 200 1988=89 |

optare StarRider

Yksityisten yhtididen kalusto

Yksityisfirmojen kirjavan kaluston
kaksikerrosbussien ylivoimainen
ykkonen on Leyland Olympian.
Autot ovat joko kokonaan Leylan-
din tuotantoa tai sitten varustettu
mm. Alexander-, Roe- tai Northern
Counties -korilla. Muita suosittuja
malleja ovat aikaisempien vuosien
ykkonen Leyland Atlantean tai sit-
ten Volvo Citybus B1oM", MCW
Metrobus tai Scania N112. Kori-
merkkeina ovat yleensa Northern
Counties, Roe, Alexander tai East
Lancs.

Veikko Kokkilan linja-autoyrityk-
sen Scania K92 / Joncheere ajoi
linjaa 283 vuosina 1986-89. Ku-
vamme on toukokuufta 1989.

Yksikerrosbussien suosituimpia
ovat Leyland National ja Leyland
Lynx. Volvo B10M on my6s melko
yleinen useilla eri korimerkeilla va-
rustettuna seka DAF SB220 / Op-
tare Delta.

— =..=='..II:"u!l=”t el WEC

London Northernin Leyland
Titan T 419 Regents Parkissa
10.5.1989.

Midibusseja on liikkeella valtavat
maarat, useat samantyyppisia
kuin liikennelaitoksella. Joillakin
likennoitsijoilla on myds liikkenne-
laitokselta kaytettyna hankittuja
yksi- ja kaksikerrosbusseja. Tyy-
pilliseen brittildiseen tapaan on
useissa busseissa vain kaksoisovi
edessa. Muita ovia ei ole lukuunot-
tamatta auton toisella puolella ole-
vaa varauloskayntia.

CVolvo mahuri-kaksikerrosbussis-
ta on aikaisemmin kaytetty nimia
Ailsa Citybus, Citybus, Volvo
B10MT tai D10M. Mahuri-Volvoa
valmistettiin Britanniassa 1980-Iu-
vulla. Valmistus siirtyi valilla pel-
kastdan Ruotsiin, Kunnes jatkui
taas saarivaltakunnassa vuoteen
1992, jolloin valmistusohjelmaan
tuli B6. Citybus-nimed kdytetaan
edelleen vain kaksikerrosbussin
yhteydessa.
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Lontoon bussien linjakilvet

Isossa-Britanniassa on bussien
linjakilpi-informaatio ollut aina run-
sasta, joskus kuitenkin selkeyden
kustannuksella. Mydés Lontoon
bussien kilvet ovat taynna tietoa
sisaltdaen yleensa linjatunnuksen,
suuren maaran valipaikkoja seka
Kyseisen ajosuunnan maaran-
paan. Suomen kaltainen kaytanto,
jossa autossa on pelkka linjatun-
nus, ei tulisi kysymykseenkaan.
Vertaus tosin ontuu, silla Suomes-
sahan esim. Helsingissa on reitin
maaranpaa mainittu pysakkikil-
vessa ja kaikilla poikkeusvuoroilla
on oma lisakirjaimella varustettu
linjatunnuksensa. Lontoossa sen
sijaan useimmat poikkeusvuorot
ajetaan samalla tunnuksella ja
nain maaranpaateksti autossa on
valttamaton, jotta matkustaja tie-
taa kuinka pitkalle bussi menee.

Lontoon pysakeilla on varsinai-
sesti mainittu vain linjojen nume-
rot, mutta tolpassa olevista aika-
tauluista (tai ensimmaisten ja vii-
meisten vuorojen luettelosta) saa
tietoa linjan reitista seka maaran-
paasta.

RM ja RML -busseissa on edessa
perinteinen suorakaiteen muotoi-
nen kolmiosainen Kilpikokonai-
suus, jonka alareunassa on pitka-
mainen maaranpaakilpi. Sen yla-
puolella on lahes neliGnmuotoinen
linjanumerokilpi ja loppuosa, pin-
ta-alaltaan suurin, on taynna vali-
paikkojen nimia. Linjanumero I0y-
tyy lisaksi konepellin ylapuolella
olevan tyhjan tilan takareunasta,
ohjaamohan on vain puolen auton
levyinen. Suuri sivukilpi on sijoitet-
tu takaoviaukon ylapuolelle ja si-
saltaa linjatunnuksen ja valipaik-
koja. Takana on numerokilpi ja pit-
kamainen maaranpaakilpi. Kaikki
kilvet ovat rullakilpida, valkoista
tekstid mustalla taustalla (poik-
keuksia I6ytyy).

D, M, T ja L -busseissa ovat etukil-
vet periaatteessa samanlaiset
kuin edella. Tosin M, T ja L -tyy-
peissa on linjatunnus- ja valipaik-
kakilpi yhdistetty samaan rullaan.
Sivulta Ioytyy yleensa linjatunnus
ja valipaikkojen nimia. D-busseis-

sa kilpi sijaitsee kerrosten valissa
ensimmaisen sivuikkunan ylapuo-
lella (linjanumero erillisessa kil-
vessa), M ja T -bussien sivukilpi
on ensimmaisen sivuikkunan yia-
reunassa, L-tyypissd alareunas-
sa, linjanumero ja tekstit samassa
rullassa. Takana on linjanumero.

VC ja S -busseissa on jalleen kol-
meen osaan jaettu etukilpi, koska
linjanumero on nyt kolmiraitakil-
vessa. Alareunan maaranpaaosa
on kapeampi kuin aikaisemmin,
koska numero-osa on koko "“ikku-
nan" kokoinen. lise numerot eivat
kuitenkaan ole juuri suurempia
kuin ennen. Sivulla on ikkunan yla-
reunaan sijoitettu kolmiraitanume-
rokilpi. Takana ei kaikissa autois-
sa ole kilpea lainkaan.

et g =

Red Arrowin LS506 Leyland National 2 Waterloon sillalia v. 1982.

Postikortti.

Gold Arrowin Midibussi MAZ26
Mercedes-Benz 811D Alexander-
korilla toukokuussa 1989.

LS-busseissa (yksikerroksisia) on
edessa kolmiraitanumerokilpi se-
ka suorakaiteen muotoinen suuri
reittikilpi, jossa maaranpaia suu-
remmalla tekstilla seuranaan se-
kava rykelma pienemmalla teks-
tilla painettuja valipaikkoja. Sivulia
ei LS-busseissa katsota tarvitta-
van minkaanlaista informaatiota.
Takana on kolmiraitanumerokilpi.

DA-bussien kilvet ovat periaat-
teessa samanlaiset, sisaltaen kui-
tenkin myos kolmiraitakilven sivu-
ikkunassa.

W T
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Midibusseissa on yleensa edessa
kolmiraitakilpi seka pitkdmainen
reittikilpi. Joissakin korimalleissa
linjatunnukset ovat melko pienia.
Samoin reittikilpeen mahtuu usein
vain maaranpaa, joskus on myoés
pienella tihrustettuja valipaikkojen
nimia.

Sivukilpi-informaatio sisaltaa nor-
maalisti linjanumeron ja valipaik-
kojen nimia. Takana on pelkka lin-
jatunnus.

Joissakin autoissa on kokeiltu pis-
tematriisikilpia, mutta lahes kaikis-
sa busseissa on edelleen kasipe-
lilla pyoritettavat rullakilvet.

London & County -yhtion Volvo
B10M / East Lancs. 15.2.1992.

Linjatunnusjarjestelma

Suur-Lontoon alueen bussilinjoilla
kaytetadn numeroita 1-599 (lahi-
maaseutu ja kaukaiset esikaupun-
git myos 600-999). Kuten aikai-
semmin jo on todettu ajetaan poik-

keusvuorot yleensa samalla tun-
nuksella, joten lisakirjaimen nu-
meron jalkeen sisaltavat tunnuk-
set (esim. 22A) eivat ole kovin ylei-
sida. Sen sijaan linjakokonaisuu-
det, jotka liittyvat esimerkiksi sa-
maan esikaupunkiin, on usein si-
joitettu saman alkukirjaimen alle,
esim. Uxbridge U1, U2, jne. tai
Docklands D1, D2, D3 jne. Yolinjat
ovat N-alkuisia.

Toisin kuin monissa kaupungeis-
sa, joissa tietylla sataluvulla alka-
vat linjanumerot ajavat tietylla
suunnalla kaupunkiseutua, voi
Lontoossa nahda lahes minka ta-
hansa sataluvun numeroita missa
pain kaupunkia tahansa. Monet

reitit kulkevat myds keskustan
poikki, toisin kuin esim. Tukhol-
massa, jossa keskustassa ajavat
yleensa vain kantakaupunkibussit
ja esikaupunkilinjat lahtevat termi-
naaleistaan kantakaupungin reu-
noilta. Lontoossa saatetaan juuri
sataluvulla erottaa toisiinsa lahei-
sesti liittyvia reitteja. Esimerkiksi
linjat 346 ja 446 saattavat olla sa-

man reitin erilaisia versioita.

Mainittakoon tassa samalla, etta
metrolinjat tunnistetaan nimen pe-
rusteella (Circle Line, Jubilee Line
jne.) ja Docklands Light Railwayn
kahdella reitilla on varinmukaiset
nimitykset (Green Route ja Blue
Route).

Bussilla matkustaminen

Lontoossa on kahdenlaisia bussi-
pysakkeja. Tavallisia pysakkeja,
joilla bussit pysahtyvat aina seka
ns. request-pysakkeja, joilla bussi
pysaytetaan kasimerkilla. Joillakin
esikaupunkialueilla on lisaksi pik-
kubussireitteja, joilla autot pysah-
tyvat missa tahansa (hail and ri-
de).

Bussin lahestyessa pysakkia pitai-
si linjatunnuksen lisaksi tarkistaa
myds bussin maaranpaa, silla
kaikki autot eivat aina aja reitin
paahan asti.

Perinteisiin kaksikerrosbusseihin
(RM, RML) noustaan takaa. Bus-
siin noustua rahastaja tulee rahas-
tamaan sitten kun ehtii. Bussin
ylakerrassa eika portaissa saa olla
seisovia matkustajia. Nykyaan ei
missaan Lontoon liilkennevalineis-
s3 saa tupakoida.

Autosta poistuminen ei rahastaja-
busseissa ole ongelmallista, kos-
ka suurin osa pysakeista on sellai-
sia, joilla bussi pysahtyy aina. Sen
sijaan on katsottava, koska bussi
pysahtyy pysakille ja koska taas
liikenne-esteen takia. Vaikka mo-
nilla onkin tapana hyppia bussista
vaikkapa lilkkennevaloissa, on vaa-
rana auton lilkkeellelahtd kesken
kaiken.

Moderneimpiin  kaksikerrosbus-
seihin noustaan etuovista oli niis-
sa rahastaja tai ei. Rahastajan ole-
massaolon tietaa bussin keulassa
olevasta tekstista "Pay conductor"
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(jos joku nyt viela linjanumeron ja
maaranpaan lisaksi ehtii luke-
maan muita teksteja). Kuljettajara-
hastusbusseissa lukee vastaa-
vasti "Pay driver". Pyhapaivina on
kaikilla linjoilla kuljettajarahastus
ja ajossa on vain sellaisia autoja
joihin noustaan edesta.

Poistuminen tapahtuu normaalisti,
annetaan pysahtymismerkki ja
poistutaan keskiovista. Aikaisem-
min merkinantonappeja oli vahan
ja pysahtyy-valoa ei ollut, mutta
nykyaan nappeja on enemman ja
vanhempiinkin autoihin ollaan
asentamassa "Bus stopping®-va-
lokilpia. Lastenvaunuille ei kaksi-
kerrosbusseissa ole erillista tilaa,
eika niita yleensa busseissa kulje-
tetakaan. Sen sijaan pienemmille
tavaroille tai kokoontaitettaville
rattaille on tilaa portaiden alla.

Uusissa busseissa on yleensa ns.
DiPTAC-varustus, johon kuuluu
vammaisten matkustamista hel-
pottavia asioita, kuten mm. kirk-
kaanvihreat tai oranssit tukitangot,
sivulinjakilpi silmien tasolla sivuik-
kunan alareunassa, pysahtyy-valo
yms. DiPTAC-varustus asenne-
taan myds useimpiin vanhoihin M
ja T -busseihin.

Lilkennelaitoksen yksikerrosbus-
seissa, pikkubusseissa seka yksi-
tyisten autoissa on yleensi kuljet-
tajarahastus. Autoihin noustaan
etuovesta ja poistutaan keski-
ovesta, jos sellainen on. Lasten-
vaunujen kanssa bussiin meno
saattaa aiheuttaa hamminkia. Joil-
lakin esikaupunkialueiden paikalli-
silla linjoilla saattaa olla hyvinkin
erilaisia kaytantoja.

Busseissa ei yleensa ole oviauto-
matiikkaa, mutta uusi laki vaatii,
etta 1.4.1993 mennessa on kaikis-
sa v. 1980 ja sen jalkeen kayt-
toonotetuissa busseissa oltava
keskioviin kytketty pysakkijarru.
My®s aarivalot uutena pakollisena
varusteena on otettu kayttéon
1.4.1991 alkaen.

Lippujérjestelma

Lontoon monimutkaiseen tariffiin
ei syvennyta tassa kovin tarkasti.
Vyohykkeita on kuitenkin useita ja
kaytossa on kertamaksu ja naytto-
liput (Travelcard), joita turistitkin
voivat hankkia seka paikalliset
nayttoliput (Local Bus Pass). Sar-
jalippuja ei ole. Vain pari pysakin-
valia matkustavan ei tarvitse mak-
saa taytta yhden vydhykkeen ker-
tamaksua, vaan tata varten on tar-
jolla alennettu taksa (short-hop).

Bussiaiheen ulkopuolelta mainit-
takoon, ettd metromatka on mak-
settava lippuluukulla tai automaa-
tissa etukateen ja liput tarkaste-
taan useimmiten viela poistuttaes-
sa aseman ylatasolla.

Dockiands Light Railwayila matka
maksetaan etukateen automaat-
fiin. Virtakiskosta sahkonsa saa-
vat Stadtbahn-tyyppiset vaunut
likkuvat automaattisesti ilman kul-
jettajaa, mutta junassa on valvoja,
joka tarkastaa liput ja sulkee ovet.

Lontoon suosituin
bussityyppi, Routemaster (RM,
RML)

Lontoon kaksikemrosbusseihin on
perinteisesti noustu takaa avoi-
mesta oviaukosta. Tata tyyppia
edusti myds Lontoon sodanjalkei-
sen ajan bussimalli RT, joka viisi-
kymmenluvulla muodosti liikenne-
laitoksen kaluston selkarangan.
Kun sitten tehtiin paatoés johdin-
autoliikenteen lopettamisesta, tar-
vittiin suuri maara korvaavia die-
selbusseja. Tahan tehtavaan kehi-
tettiin RT:sta parannettu uusi malli
Routemaster, josta tuli viimeinen
nimenomaan Lontoota varten
suunniteftu bussimalli. Ensimmai-
set prototyypit valmistuivat vuosi-
na 1954-57, sarjatuotanto alkoi
1958. RT-mallin valmistuksen lo-
puttua jo vuonna 1954, Route-
mastereista kehittyi 1960-luvulla
Lontoon yleisin ja suosituin bussi-
tyyppi. Sen katsottiin kaikilta omi-

naisuuksiltaan olevan ihanteelli-
nen likennevaline Lontoon kes-
kustalinjoille. Kuitenkin jo vuonna
1965, RM-tuotannon viela jatkues-
sa, liikennelaitos sai kokeiltavak-
seen uudentyyppisia ovilla varus-
tettuja busseja, ja ensimmaiset
varsinaiset tallaiset autot otettiin
kaytt6on vuonna 1970 (DM, DMS)
Routemaster-tyyppisten autojen
katsottiin olevan vanhanaikaisia ja
kuljettajarahastukseen siirtyminen
oli paivan sana. RM-tuotanto oli
paattynyt vuonna 1968 ja oltiin sita
mielta, etta Routemasterit saavat
pian tehda tilaa moderneimmille
busseille. Autoja myytiinkin jonkin
verran (mm. Suomeen tulivat RM
421 ja 626). Kuljettajarahastuk-
seen siityminen kohtasi kuitenkin
vastustusta monelta taholta ja
1980-luvulla jalleen todettiin, etta
RM-tyyppinen bussi on sittenkin
kaikkein joustavin keskustaliiken-
teessa.

Autoja peruskorjattiin ja yritettiin
kaikin keinoin pitaa hengissa. Uu-
den vastaavan mallin valmistami-
nen olisi ollut vaikeaa, olihan alus-
tan valmistanut AEC lopettanut
toimintansa jo aikoja sitten. Uusi
takamoottorimalli ei tulisi kysy-
mykseen, eika kaupunkiliikentee-
seen sopivia bulldog- tai hetku-
malleja ollut kovin runsaasti tarjol-
la. Mahurimalli tuntui ainoalta so-
pivalta ja hetken aikaa oli esilla
Volvo B10M-alusta mahdollisena
ehdokkaana.

1980-luvun lopulla oftiin siina tilan-
teessa, etta vanhat AEC-moottorit
alkoivat vasya ja varaosiakin oli
vaikea saada. Niinpa aloitettiin
mittava moottorinvaihto-operaa-
tio. Routemasterit saivat nokal-
leen uudet Cummins- tai Iveco -
koneet. Myds matkustamojen si-
sustuksia uusittiin.

Kevaalla 1992 oli 2760:sta Route-
masterista jaljella vield runsaat
800. Aika nayttaa kehitetadanko
viela uusi "perinteinen" Lontoon
bussi vai onko tulevaisuus taysin
keski- ja takamoottoristen ovellis-
ten bussien.
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Lontoon liikennelaitoksen
bussien tyyppitunnukset

Yksikerrosbussit, linjaliikenne
DA DAF SB220 / Optare Delta
a) 29

LA Dennis Lance / Alexander
b) 16

LS Leyland National single
decker 184

LSL Leyland National single
decker long 3

LX Leyland Lynx 11

RN Renauit PR100 / Northern
Counties 1

DK DAF SB220/ Ikarus
(puolituristeja) b) 10
Kaksikerrosbussit, linjaliikenne

D Daimler Fleetline/Park Royal,
Metro-Cammell 236

H Hestair Dennis Dominator /
Northern Counties 3

L Leyland Olympia/ECW 286
M MCW Metrobus ~ ¢) 1445

RM AEC Routemaster / Park
Royal 339

RML Routemaster Lengthened
502

S Scania N112, N113/Alexander,
Northern Counties d 71

SP DAF DB250 / Optare Spectra
b) 22

T Leyland Titan 1124
V Volvo Ailsa B55/Alexander 3

VC Volvo Citybus B10M/ Northern
Counties 39

Turistiautot

DB DAF MB200/Berkhof Esprite 1
DD DAF SB2305/Duple 320 6

DS Volvo B58, B10M / Duple
Laser, Plaxton Paramount 3

DV DAF MB230, SB2305, SB300

/ Van Hool Alizee 40
LD Leyland Tiger/ Duple
Caribbean 2
LP Leyland Leopard / Plaxton
Supreme 2
SKY Neoplan Skyliner 1
TP Leyland Tiger/ Plaxton
Paramount 1
TPL Leyland Tiger / Plaxton
Paramount, Duple 340 8
VT Volvo B58/Duple 1
Pikkubussit, midibussit
CV OMNI/CVE 4
DR Dennis Dart / Reeve Burgess,
Plaxton ) 138
DRL DR Lengthened 16

DT Dennis Dart / Duple, Carlyle
168

DW Dennis Dart / Wright g) 126
DWL DW Lengthened 14
FR lveco 49.10/Reeve Burgess 8

FS Ford Transit / Dormobile
single decker 4

MA Mercedes 811D / Alexander
134

MC Mercedes 811D/ Carlyle $

MR MCW Metrorider 78
MRL MR Lengthened h) 143
MT Mercedes 709D / Reeve
Burgess 7
MTL MT Lengthened 6

MW Mercedes 811D / Wright 16
OV Volkswagen LT55/Optare 45

RB Renault 50/ Reeve
Burgess 35

RH Iveco 49.10/ Robin Hood 12
RW Renault 50 / Wright 90

SR Mercedes 811D / Optare
StarRider 122

Autojen lukuméérét 1.1.1992

a) 10 ajossa, loput tilauksessa

b) tilauksessa

c) luvussa mukana myos lento-
kenttabussit

d) 31 ajossa, loput tilauksessa

f) 64 ajossa, loput tilauksessa

g) 112 ajossa, loput tilauksessa

h) 216 ajossa, loput tilauksessa

Kilpailutettavien linjojen
yksityiset liikennoitsijat
1.1.1992

Armchair

Atlas Bus

Boro'line Maidstone
BTS Coaches

Capital Citybus

County Bus & Coach
Golden Miller
Grey-Green

Kentish Bus

London Buslines
London Country South West
Luton & District
Metrobus

R & | Tours

Sovereign Bus & Coach
Thamesway
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Lontoon liikennelaitoksen
yksikot

Nimi
Markkinointinimi

London Central Buses
London Central

South East London & Kent Bus
Company
Selkent

East londonin S15 Scania
N113DRB / Alexander Harbour
Exchange Squarella Docklandsil-
la.

South London Transpornt
South London

London General Transport
Services
London General

London United Busways
London United

Centrewest
Centrewest

Metroline Travel
Metroline

London Northern Bus Company
London Northern

Leaside Bus Co
Leaside Buses

East London Bus & Coach
Company
East London

Stanwell Bus Company
Westlink

London Coaches
London Coaches

Artikkelia koottaessa on kaytetty
apuna mm. seuraavia julkaisuja:

Nicholas King; London Bus Hand-
book, osat 1 ja 2

London Omnibus Traction
Society; Buses of London
Fleetbook 1992

Kevin Lane; Bus & Coach
Recognition London's Buses

lan Allan kustantamo: Buses-lehti

Londoner's Omnibus / In London
-raportit

DOCKLANDS
EXPRESS®
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PIENTA HISTORIALLISTA

koonneet Toivo Niskanen ja
Jorma Rauhala

Helsingin Raitiotie ja Omnibus
Oy:lle ovat tarjonneet raitiovaunu-
Jjaan ym. tilbehééria muiden muas-
sa seuraavat firmat.

Vuonna 1890, kun raitiotien raken-
nussuunnitelmat olivat kantautu-
neet maailmalle, The Anglo-Ame-
rican Brush Electric Light Corp.
Ltd tarjoutui sahkcistamaan Hel-
singin raitiotiet, samoin teki Thom-
son Houston -yhtié.

Loka-marraskuussa 1891 insinG6-
ri A. von Knorring ja maisteri Lin-
delof tarjoutuivat valmistamaan
raitiovaunuja Helsinkiin. Raitiotie-
yhtié pyysi heita tekemaan yksi-
kaksi koevaunua, mutta niita ei sit-
ten tullut.

Joulukuussa 1891 tuli vaunutar-
jouksia uusista hevosvaunuista
seuraavilta toiminimilta:

- randersiaiselta Scandia AS:1tg,
tukholmalaiselta Atlas AB:lta (13-
hes turkulaisten vaunujen kaltai-
sia),

- insinéori Oskar Eklundifta (mallil-
taan Scandian kaltaisia),

- yhteistarjous sérnaislaisilta Os-
bergska Verkstaden & Brobygg-
nads Ab:ita (malli Scandia) ja

- Hietalahdesta Sandvikens
Skeppsdocka och mekaniska
verkstaden Ab:Hta.

Vuonna 1897 saatiin hevosraitio-

teiden sahkoistystarjouksia seu-

raavilta yhtigilta:

- AE.G:lta

-A.S.E.Alta

- AG Electrizitatswerke, vormals
0. L. Kummerilta ja

- Union Electrizitats-Gesell-
schaftilta Berliinista.

Helmikuussa 1908 oli saatu tar-

Joukset mm. seuraavilta toimitta-

jitta:

Taydelliset tarjoukset tulivat seu-

raavilta:

-A.S.E.A., Tukholma

- A.E.G., Berliini

- Siemens Schuckert Werke, Ber-
liini

- Sachsenwerke AG far Kraft und
Licht, Dresden (Kummerin seu-
raajatehdas)

Muita tarjoajia olivat:

- AB Arlofs Mekaniska Werkstad
och Waggonfabrik, Ariof

- De Férenade Elektriska AB,
Tukholma

- Bauwe & Marpaut - Usicus &
Fenderies a Marpaut, Ranska

- Robert Liebseher Wagenbau
Anstalt, Dresden

- Vereinigte Maschinenfabrik
Augsburg AG.

ASEA voitti kilpailun.

Heinakuussa 1919 oli saatu vau-
nutarjoukset mm. seuraavilta toi-
minimilta:

-AS.EA.

-M.AN.

- Insindoritoimisto Albert af Forsel-
les, joka edusti erasta englanti-
laisyhtiGta seka Schweizerische
Waggonfabrikia ja G.E:ta

- Zitting & Co, joka edusti englan-
tilaista John Birchia

- professori Strukel, joka edusti
Sachsische Wagonfabrik
Werdauta

- Siemens & Halske

- The Brush Electrical Engineering

Co Ltd

Eraita muita vaunutarjoajia ovat
olleet seuraavat:

- Beuchelt & Co Waggonfabrik,
Grinberg (moottorivaunuja 1927)

- Hannoversche Waggonfabrik
AG, Hannover (moottorivaunuja
1923)

- The Brush Electrical Engineering
Co Ltd (moottorivaunuja 1919)

- Gebrider Schondorff AG, Dis-
seldorf (moottorivaunuja 1927)

- Christoph & Unmack AG, Niesky
(peravaunuja 1927)

- Scandia AS, Randers (peravau-
nuja 1923)

- Gebruder Credé & Co, Niederz-
wehren (perdavaunuja 1927)

- Waggonfabrik AG Uerdingen
(Rhein) (peravaunuja 1927)

- Allmanna Svenska Elekiriska
AB, Vasteras (akkuresiina 1908)

- Maschinenfabrik Augsburg-
Niamberg AG, Narnberg (mootto-
rivaunuja 1927)

- H. Fuchs Waggonfabrik AG, Hei-
delberg (peravaunuja 1923)

- Waggon- und Maschinenbau AG
Gorlitz (peravaunuja 1923)

- Maschinenfabrik Esslingen (pe-
ravaunuja 1923)

- Orenstein & Koppel (moottori- ja
peravaunuja 1925)

- AB Arlofs Mekaniska Verkstad &
Waggonfabrik, Arlcf (moottori-
vaunuja 1911)

- Koin-Ebrenfeld (moottorivaunuja
1923)

- Eisenbahnwagen- und Maschi-
nenfabrik Van der Zypen & Char-
lien GmbH, Kéin-Deutz (mootto-
ri- ja peravaunuja 1927)

- Sachsische-Waggonfabrik-Wer-
dau AG, Werdau (moottorivaunu-
/a)

- Les Ateliers Métallurgiques SA

{moottorivaunuja 1923)
- Linke-Hofmann-Lauchammer
AG, Koin (moottorivaunuja

1923)

- Sachsenwerk AG, Niedersedlitz -
Dresden (Kummerin perilliset)
(virroittimia 1922)

- Siemens (ratamoottoreita 1924)
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"Kulosaaren raitiotiesillan vihki-
aiset.

Kun Helsingista noin sata vuotta
sitten tuli padkaupunki, lienee vain
harva aavistanut, miten nopeasti
se vaurastuisi ja kehittyisi. Silla
niin nopeasti kuin Helsinki, on vain
harva kaupunki kasvanut. Vain sa-
ta vuotta, ja onhan paakaupun-
kimme jo melkoinen suurkaupun-
ki, jolla on useita esikaupunkeija-
kin.

Naista esikaupungeista ehka huo-
mattavin, Kulosaari, on t&han asti
ollut siita ikdankuin irrallaan kuulu-
matta varsinaiseen kaupunkiin.
Raitiotieyhteys on tosin ollut ole-
massa, mutta vesi on ollut kau-
pungin ja Kulosaaren valilla, joten
on taytynyt kayttaa lauttaa kulku-
neuvona. Tama on tietysti ollut hy-
vin hankalaa, jonka takia jo v.
1917 ruvettiinkin ajattelemaan sil-
lan rakentamista sille paikalle, jos-
sa oli lautalla liikuttava. Tavallista
siltaa ei kuitenkaan voitu raken-
taa, silla talta kohdalta taytyi laivo-
jen paasta kulkemaan, ja siksi
paatettin rakentaa kaantosilta,
jonka koska hyvansa voi avata ja
sulkea. Tyot alkoivat jo huhtikuus-
sa v. 1917, ja nyt silta vihdoin on
valmistunut, niin etta t. k. 16 p:na
(16.1.1920) voitiin vihkia tarkoituk-
seensa. Sen rakentaminen on
kestanyt melko kauan, kolmatta
vuotta, mutta on otettava huomi-

oon, etta punakapina keskeytti ra-
kennustydt, ja sitapaitsi on sattu-
nut useita pienempia lakkoja, joi-
den takia palion aikaa on kulunut
hukkaan. Ja paaasiahan kuitenkin
on, etta silta nyt on valmis, niin etta
raitiovaunut voivat ajaa suoraa
paata kaupungista Kulosaareen.

Uusi silta ei ole tarkea yksinomaan
Kulosaarelle, jonka asukkaista nyt
on tullut oikeita helsinkilaisia; ai-
nakin yhta suuri merkitys silla on
Helsingin kaupungille, silla suur-
Helsingin unelma on taman jal-
keen paljon lahempana tayttymis-

Kulosaaren silta 1920-luvulia.
1‘7 Kuva: Museovirasto

taan kuin ennen." (Suomen Kuva-
lehti, nro 4/ 1920)

Lisa4 sillasta Raitio 1-1986

Kuljettajla muistutettin marras-
kuussa 1938, ettd Kulosaaren
puusillalia oli 20 km/h nopeusrajoi-
tus.

RAITIO 2*1993
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"Uusia raitiovaunuja saapui jéal-
leen eilen.

Raitiotie- ja Omnibus Osakeyhtio
sai eilen uusia raitiovaunun pera-
vaunuja, jotka on valmistettu Sak-
sassa. Vaunut ovat samanlaisia
kuin 10 viime vuonna ja 4 viime
kuun lopulla Saksasta saapunutta
vaunua, joilla on liikenndity saan-
noéllisesti Munkkiniemen ja 3. lin-
jalla. Vaunuissa on pehmustetut
istuimet." (Uusi Suomi 4.7.1940)

Lisda LHW-vaunuista Raitio 3- ja
4-1985.

"Raitiovaunulla sotaharjoituk-
siin.

Tana aamuna paasivat Suomen
Valkoisen Kaartin komppanioiden
pojat ensi kertaa sivilimiesten ta-
voin harjoituksiin kaupungin ulko-
puolelle. Kaupungin laajentumi-
sen vuoksi on naet matka harjoi-
tusmaastoon yha pidentynyt, min-
ka vuoksi komppanioiden kuljetus-
ta varten tasta |ahtien on varattu
raitiovaunut.” (Kuva Erottajan sil-
mukassa odottavasta ASEAn ju-
nasta, johon sotilasosasto mars-
sii.) llita-Sanomat 23.8.1939

“Valkoinen Kaarti matkustaa
raitiovaunulla.

Koska kaupunki on tullut yha suu-
remmaksi ja etdisyydet keskustas-

Linke-Hofmann-Werke AG:n

(LHW) tehtaat Breslaun kaupun-
gissa Saksan Sleesiassa tekivat
mm. kuvan vaunut HRO 361, 368,
367 jne. Etelasatama 4.7.1940.

ta kaupunginrajoille ovat yhati
kasvaneet, on Suomen Valkoinen
Kaarti, joka on aina pitanyt harjoi-
tuksensa kaupungin lansi- ja poh-
Joispuolella, joutunut menemaan
pitkdlle harjoituspaikoilleen. Saa-
dakseen aikaan nopeamman
Joukkojen siirtymisen kasarmeilta,
tehtiin keskiviikkkoaamuna kokeilu
ja lahetettiin aamuvarhaisella, klo
6.45, yksi osasto raitiovaunulla si-
nisen linjan uudelle paatepysakille
Paciuksenkadun alapashan. Kul-
jetus tapahtui nopeasti, kuten
saattoikin odottaa. Kello 10.30
osasto palasi samalla vaunulia
kaupunkiin. Suomen Valkoinen
Kaarti tulee tulevaisuudessakin
kayttamaan tata kuljetusmuotoa.”
(Hbl 24.8.1939)

"Raitiotievaunuja tavarainkulje-
tukseen.

Tama helpottaisi paakaupungin
nykyista kuljetuspulmaa.

Nykyisen kuljetuspulman helpot-
tamiseksi erikoisesti paakaupun-
gissa on johtaja Kaarlo Leander
jattanyt Helsingin kaupunginhalli-
tukselle kirjelman, jossa han esit-
taa kaupunginhallituksen harkitta-
vaksi, eiké raitiotieverkostoa olisi
syyta nykyisissd oloissa kayttaa
sopivin jarjestelytoimenpitein

myoskin tavarain kuljetukseen.
Eraina jarjestelytoimenpiteina esi-
tetdan kirjelmassa, etta kiireelli-
sesti ryhdyttaisiin jarjestamaan ly-
hyita raiteita nykyiselta raiteefta si-
vuun sellaisille suurille liikennepai-
koille kuin rautatieasemalle, sata-
miin, toreille, tehtaille, suurliikkei-
den varastoalueille, valtion ja kau-
pungin laitoksille, esikaupunkeihin
jne. Naille lisaraiteille siirrettaisiin
sitten moottorivaunujen avulla yk-
sinkertaisen tavaran kuljetukseen
tarkoitetut, helposti rakennetut ta-
varavaunut lastausta ja purkausta
varten, jolloin henkildliikenne ei
tasta kuljetuksesta ensinkaan hi-
dastuisi. Jarjestamalla sitten itse
likenne mahdollisimman jousta-
vaksi, paastaisiin paakaupungissa
ja miksipa ei Turussa ja Viipurissa-
kin, jos menetelma niissakin otet-
taisiin kaytantéon, huomattavasti
parempaan tilanteeseen halkojen,
perunain ym. vaittdmattomien tar-
vikkeiden kuljetuksessa."
(Suomen Sosialidemokraatti 27.9.
1941)

15.6.1928 esitettiin Postilaitoksel-
le, efta moottorivaunuihin voitai-
siin asettaa jalleen postilaatikot.
Asia ei antanut aihetta enempaan,
silla kiinteita postilaatikoita ol tuol-
loin jo riittavdssa maarin talojen
seinissa.

Helmikuussa 1968 HKL:lle myon-
nettiin oikeus pystyttdd mm. Ha-
kaniemen raitiotiepysakeille uu-
denlaiset pysakkikatokset.
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"Uudistuksia raitiotielinjoilla.

Eilen aloitettiin  eduskuntatalon
edustalla ilolla tervehdittava muu-
fostyo: raitiotiekiskot, jotka talla
kadunkohdalla vanhaan tapaan
ovat kulkeneet rinnakkain toista
ajotien reunamaa, siirretadan nyt
keskella katua Kkulkeviksi. Tata
muutosta varten ryhdyttiin eilen
kaivaustoihin. Kiskot tulevat aina-
kin osittain myds uusittaviksi, ja
tyémaana on talla kohdin yli 200
metrin pituudelta katua, t. s. edus-
kuntatalon edustalta museotaloon
asti. Kuten tunnettua, on raitiotie-
kiskojen tahanastinen ‘toispuoli-
nen" asema aiheuttanut liiken-
teessa paljon haittaa, joten uudis-
tus on, kuten sanottu, sangen ter-
vetullut.” (lita-Sanomat 23.8.1939)

Kuva tyomaatlta, tamanaamuisista
kaivaustoista, vaunut 101 ja 237.

Maistraatti hyvaksyi 11.5.1933
keskinopeuden  noston 15
km/h:sta 18 kmv/h:iin ja suurimman
nopeuden noston 25 km/h:sta 35
kmv/hiin.

Vwonna 1963 asennettiin ensim-
mainen radiopuhelin yhteen moot-
torivaunuun.

Vuonna 1965 laitettin kahteen
301-330 vaunuun turistikuulutus-
laitteet. Esimerkiksi vuonna 1968
aloitettiin linjan 3T turistikuulutuk-
set toukokuun 5. paivana, laitteet
oli kahdeksassa ratti-Kariassa ja
selostus oli kaytossa kio 9-21.

Vapusta 1914 lahtien oli raitiovau-
nujen sisélla mainoksia. llmoituk-
sia vaunuihin ottivat herra Holger
T. Nielsen seka Helsingfors Spar-

Helsingin maistraatti hyvaksyi
vuonna 1920 raitiovaunujen kulku-
nopeudeksi 416 metria minuutissa
(27 knvh) ja aikataulusuunnittelu-
nopeudeksi 250 metria minuutissa
(15 km/h).

vagns Annonsbyré / Oflund & Pet-
tersson.

Suuntavilkut otettiin kayttoon rai-
tiovaunuissa 1.10.1959.

Joulukuun 2. paivana 1908 paa-
tettiin oftaa kayttéon kaikissa
moottorivaunuissa kolmikulmaiset
paaty-linjakilvet. Siihen saakka oli
Kaytetty kaksipuolisia levyja.

Eversti Zur-Mahlen Pietarista eh-
dotti syyskuussa 1908 Helsingin
Raitiotieyhtidlle, etta raitiovaunut
voisivat olla kaksikerroksisia.
Eversti olisi muuttanut yhden ko-
keeksi omaan laskuunsa, mutta
asia ei kiinnostanut helsinkilaisia.

1930-luvun alussa Haagan raitio-
tiella oli kaupunkiliikenteentaksa
Uudellepeliolle  saakka. Siita
edemmaéksi Kaytettiin vanhaa tak-
saa, joka oli kalliimpi kuin linja-au-
tolla matkustettaessa Helsingista
Haagaan. Haagalaiset jaivat ja
nousivat vaunuun taman takia
suurin joukoin Uudessapellossa

kulkiessaan Helsinkiin. Raitiovau-
nu kulki taman takia melkein tyhja-
na Uudenpellon ja Haagan valin.
Uusipelto  (Nydker) nykyisell4
Ruskeasuolla oli alkuaan Kompak-
sen tilan eraan tiluksen nimi.
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On muuten mukava tietaa, etta
Helsingin  nykyisilla  kaupun-
ginosilla on (ollut) kummikuntia
Ruotsissa: Pitdjanmaen kummi-
kunta on Taby, Haagan Strom-
stad, Munkkiniemen Solna, Ou-
lunkylan Norrtélje, Lauttasaaren
Nacka ja Kulosaaren Hasselby.

Vuoden 1940 Olympialaisten Ii-
saantyvan raitiotieliikenteen tar-
peiksi katsottiin 18.1.1939 tarvitla-
van entisten raitiovaunujen lisdksi
seuraavat mddrat uusia; 12 bog-
giemoottorivaunua, 12 moottori-
vaunua, 14 perdvaunua ja 60 K66-
penhaminasta Kaytettyna ostetta-
vaa avoperavaunua. Helsingin rai-
tioteiden kalusto oli vanhaa ja sitéd
ei ollut riittavasti. Tuolloin mootto-
rivaunut olivat ialtaan 9-31 vuotiai-
fa ja peravaunut puolestaan 9-39
vuoden ikahaarukassa. Olympia-
laisia varten tilattiinkin siften kuusi
ASEA:n boggievaunua, 18 kaksi-
akselista Sisun moottorivaunua ja
14 LHW:n perdvaunua (10 oli jo
tilattu edellisena vuonna). Tanska-
laisia Scandian avoperavaunuja
vuosifta 1901, 1902, 1904 ja 1909
ostettiin 31 kappaletta.

Marras-joulukuussa 1914 tehdaan
sivuraide rautatieaseman luokse.
Syyna mainitaan junalla idasta
saapuvat haavoittuneet sotilaat,
jotka nayttavat siis jatkavan mat-
kaansa raitiovaunuilla.

Vuonna 1921 Helsingin Raitiotie-
yhtio sopi Mainos- ja Kaanndstoi-
misto Empiricin kanssa matkalip-
pujen takamainoshankinnasta.

Matkalippujen painatustyot annet-
tiin Kulutusosuuskuntien Keskus-
liton kirjapainolle vuodesta 1928
alkaen. KK sai laittaa ja hankkia
ilmoituksia lippujen taakse. Sopi-
musta oli jatkettu siten, etta aina-
kin vuonna 1939 se oli viela voi-
massa.

31.12.1897 myytiin kuusi hevos-
omnibussia pietarilaiselle Albert
Haasenbeinille.

Postitalon raitiovaunupysakin ha-
ta- eli "hapeavaihteet" rakennettiin
Erottajan silmukan purkamisen
yhteydessa (27.10.1966).

Hatavaihteet Hameentielle (Are-
na) ja Museokadun-Runebergin-
kadun-Caloniuksenkadun kul-
maan rakennettiin vuonna 1931.

HRO:N PAIVAKASKYJA:

Konduktdoreille ilmoitetaan tie-
doksi ja noudatettavaksi, ettd
Aleksanterin- ja Hakasalmenka-
dun (nykyinen Keskuskatu) kul-
maus on katsottava pysakiksi.
(Nro 114 /6.11.1908)

Onnettomuuksien  valttamiseksi
on kuljettajien, vaunujen kohda-
tessa toisensa, soitettava kellolla
varoitusmerkki.

(Nro 118/20.11.1908)

Ajettaessa uusilla vaunuilla (siis
ASEAn pikkuruotsalaisilla) kuljet-
tajien tulee huomata seuraavaa;
Siityminen viidennesta nastasta
kuudenteen on sallittu vain, jos
vaaratta voidaan jatkaa yhdeksan-
teen nastaan saakka, muussa ta-
pauksessa ei saa ylittaa viidetta
nastaa. Siis jos kuljettaja jo on siir-
tynyt kuudenteen, on hénen jat-
kettava yhdeksanteen nastaan
saakka. Eli kuudennelta, seitse-
manneltd eikd kahdeksannelta
nastalta ei saa palata nollalle, silla
se rikkoo kytkimen.

(Nro 120/ 1.12.1908)

Tiedoksi ja noudatettavaksi ilmoi-
tetaan, ettd seka etu- etta taka-
paan kilvet tulee asettaa niin, etta
ne osoittavat suunnan minne vau-
nu on menossa. Esim. jos vaunu
lahtee Hietalahdesta Katajanokal-
le, niin asetetaan molemmat paa-
tykilvet niin, eftd Katajanokka on
esilld. Jos vaunu on matkalla T66-
IGstd Kalvopuistoon, kdannetaan
molemmat Kilvet osoiftamaan Kai-
vopuistoa, vahan ennen Kaivo-
puistoon tuloa kdannetaan kilvet
nayttamaan Rautatieasemaa ja
kun asemalta ldhdetdan paluu-
matkalle asetetaan Kaivopuisto
nakyville seka ennen taman koh-
dan ohittamista kilvet kaannetaan
osoittamaan To6I04.

(Nro 121 /5.12.1908)

Tulevasta maanantaista lahtien
kuljettajien on kaannettava virroi-

tin paateasemilla samoinkuin hei-
dan on annettava yhdella merkki-
kellon soitolla ilmoitus konduktoo-
rille matkustajan noustessa etusil-
lalle. Virkapukuisesta poliisista ja
omasta liikkennehenkildkunnasta
ei ilmoiteta. NAma maaraykset on
otettu uuteen kuljettajan ohje-
saantoon. (Aiemmin konduktoorit
kaansivat virroittimen)

(Nro 132/ 19.12.1908)

Tana iltana alkaa kiskojen vaihto
Pitkallasillalla, mista on ilmoitetta-
va yleisélle ja on heille annettava
siirtolippu vaunua vaihdettaessa
sillalla. (Nro 41/ 11.3.1909)

Huomisesta alkaen maarataan
kuljettajat ajamaan Hietalahdessa
paatepisteeseen saakka Hietalah-
den satamassa. Uusi pysakki on
héyrypursien  odotuspaviljongin
luona ja vaunut ohittavat Koyden-
punojankadun pysahtymatta.

(Nro 57 / 28.5.1909)

Pysékkikilpi pystytetdaan Yrjén- ja
Bulevardikatujen kulmaan. Niin
mydés Raatimiehen- ja Tehtaanka-
tujen risteykseen, mika tiedoksi ja
noudatettavaksi ilmoitetaan.

(Nro 63/8.6.1909)

Kuljettajille ilmoitetaan tiedoksi ja
noudatettavaksi, ettei soiteta va-
roituskelloa tarpeettomasti. Niin
pian kuin varoitus on tehonnut ts.
este on poistunut raiteilta, on soit-
to valittomasti lopetettava. Tasta
on aiemmin puhuttu koulussa kul-
jettajasdannoksia kasiteltaessa.
(Nro 85/17.7.1909)

Kuljettajasdannén 30 §:n mukai-
sesti suurempinumeroisen linjan
vaunuilla on etuoikeus risteyksis-
sd ja kaanteissa. Tasta yleissaan-
nosta poiketen Séorndisten linjan
vaunuilla on kuitenkin Liisan- ja
Unioninkadun kulman kdanteessa
etuoikeus Lapinlahden vaunuihin,
mika kuljettajille tiedoksi ja nouda-
tettavaksi ilmoitetaan.

(Nro 104 /28.8.1909)

Vaunun puhdistusharja sailyte-
taan aina etusillalla, mika tiedoksi
ja noudatettavaksi ilmoitetaan.
(Nro 153/ 18.10.1909)
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Maanantaista, taman kuun 25.
paivastd kaantyvat Hietalahden
vaunut lakaisin Kéydenpunojan-
kadun kulmasta, mika tiedoksi il-
moitetaan. (Purjehduskausi past-
tyi, vit paivakasky 28.5.1909) (Nro
163/23.10.1909)

Huomisesta tdman kuun kolman-
nesta paivasta alkaen T66l6n vau-
nut eivat enaa aja Rautatientorille,
vaan Lansi-Henrikinkadulle, mista
vaunut kaantyvat takaisin hata-
vaihteen kautta.

(Nro 173/2.11.1909)

Konduktéoreja kehotetaan tarkas-
ti huomioimaan maarays "Fullsatt
- Taynna" -kilven esiinlaskemises-
ta, milloin vaunu on taynna mat-
kustajia. (Nro 176 /3.11. 1909)

Saftuneesta syystd kehotetaan
kondukiGoreja kayttamaan pillilla
merkkeja antaessaan lyhytta ja te-
ravaa vihellysta, jotta ajurit eivat
kasittaisi vihellysta vaarin.

(Nro 192/19.11.1909)

Uusien vaunujen kuljettajia keho-
tetaan lukitsemaan kellopoljin joka
kerla kaannyttdessa paatease-
malla, jotteivat takasillan matkus-
1ajat voisi ilkivaltaisesti vaarinka yi-
taa varoituskelloa, mita on tapah-
tunut Hietalahden linjalla.

(Nro 193/ 19.11.1909)

KonduktGoreja kielletaan anta-
masta vaunulle lahtomerkkia vi-
heltamalla. Niitten joilta on kadon-
nut vihellyspilli, tulee kaantya
konttorin puoleen saadakseen uu-
den. (Nro 196/ 23.11 .1909)

Onnettomuuksien  vafttamiseksi
vaunujen kohdatessa toisensa,
kasketaan konduktooreja vas-
laantulevan vaunun ollessa lzhes-
lymassd, huomauttamaan poistu-
ville matkustajille "Mdtande vagn
kommer" ja jos matkustaja ei ym-
marra ruotsia "Vaunu tulee vas-
taan”. (Nro 62/ 14.4.1910)

Kondukt6oreja kasketaan huomi-
oimaan tarkkaan, mitd saannds-
ten § 15 sivulla 13 maaraa, nimit-
tain ettad "konduktodrien on varoi-
tettava matkustajia astumasta

vaunusta ennenkuin se on pysah-
tynyt®. (Nro 67/ 15.4.1910)

‘Pulavaunuija raitioteilla.

Avovaunuihin seinit faneerista ja
purjekankaasta.

Raitiotieliikenteen viime viikkoina
yhé kasvaessa raitiotieyhtic on
vaunupulan vuoksi varustanut
Tanskasta ostettuja avovaunuja
faneeriseinilla. Naita peravaunuja
on talla hetkella liikenteessa 4. Vii-
kottain niita valmistuu liikennoita-
vaan kuntoon 2. Kaikkiaan on ai-
komuksena ottaa niita kayttoon

Umpiseinat saanut avoperavaunu
HRO 1 Arkadian linjalla.

20. Kun néitakaan vaunuja ei saa-
da faneerin puutteen vuoksi kun-
nostetuksi tarpeeksi pian, on yhti-
on taytynyt ottaa valiaikaisesti
kaytantoon todellisia pulavaunuija,
nimittain sellaisia avovaunuja, joi-
den toinen avoseinama on verhoil-
tu purjekankaalla. Naita vaunuja
oli kaytannGssa eilen yksi ja lahi-
paivina niita saadaan lisas 3 kap-
paletta kuntoon." (Uusi Suomi
19.10.1940)

Purjekankaalla verhottu avovauny
HRO 244.
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VANHOJEN HYVIEN AIKOJEN BUSSIT
osa 2

teksti Juhana Nordlund

kuvat Pertti Leinomaki,
Hannu Pulkkinen ja
HKL Museon kokoelmat

Tallad kerralla muistelemme kuvien avulla HKL:n "Nappula-Vanajia". Ensimmai-
nen tallainen hankittiin koemielessa jo vuonna 1964, mutta varsinaiset sarjat
saatiin liikenteeseen vuosina 1966-67. Vanajat koritti Ajokki (1 kpl), Autokori (3
kpl) ja Wiima (57 kpl).

HKL 1, Vanaja VLK 3-68/6250 /
Ajokki vuodelta 1964 Ruhassa
kevaalla 1976. Vaihteisto on Wil-
son puoliautomaatti ja moottori
Leyland 0.680. Kuva PL

HKL 1:n pituus oli tdydet 12 met-
rid. Tuon ajan bussit olivat yleensa
jonkin verran lyhyempia.

Kuva HP 1975-76
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HKL 192 vuodelta 1967 linjalla
82V Rautatientorilla. Auto on tyyp-
pia Vanaja VLK 4-68/6000 / Wii-
ma. Auto on poistettu 30.12.1977.
Kuva HP

Auto 200 linjalla 20V Hietalahden-
torin luona 1960-luvun lopulla.
Ajokin ja Wiiman Korittamissa Va-
najissa ovijarjestys oli 2-2-2, kun
taas Autokorin versiossa (autot
178-180) ei ollut takaovia lain-
kaan. Kuva HKL Museo

Kuva HKL Museo

1
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Auto 199 linjalla 20V Abrahamin-
kadulla noin neliannesvuosisata
sitten. Autossa ei liene ollut ra-
diopuhelinta  kuvanottohetkell4.



Vuoden 1967 hankintaeraan kuu-
luneita Wiima-korisia Vanajia
— 4 uunituoreina Ruhassa.

& Kuva HKL Museo

Auto 214 (sarjasta 208-237) aivan >

uutena Ruskeasuon Kkorjaamon o — /
edustalla. Autoissa 208-222 ol al- / @ *‘l

kuun harmaat puskurit. e S ,

Kuva HKL Museo

. Auto 225 vuodelta 1966 linjalla 93
" Vilhonkadulla Rautatientorin tun-
tumassa. Auto on poistettu liiken-
teestd 27.12.1976 kymmenen
vuoden ikaisena. Kuva HP
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Aiemmin ilmestyneiti
RAITIOita on vield saatavana.
Taas on valikoima supistunut,

mutta vield on seuraavia
saatavana. Tavanomaisten
aikataulu- ja uutispalstojen
liséksi lehdissé on
seuraavanlaisia juttuja:

1978-4
mm. SWS-johdinauto rakenteilla
HKL:lle. Rv-nimikkoluettelo v. 1969.

1979-3

mm. Metro tulee. IVA79 nayttely Ham-
purissa. UITP-néyttely Helsingissa.
Raitiovaunumme kautta aikojen
3.0sa: HKL 1-15.

1981 -1

mm. Uudet nivelvaunut tulossa. HKL:n
kaksiakseliset raitiovaunut 1970,
1971, 1972. Loytoretkella Pohjolassa
2.o0sa: Trondheim.

1981-2
mm. Viipurin raitiotiet. Raitiovaunum-
me kautta aikojen 7.o0sa: HKL 31-70.

1981-3

mm. Raitiovaunujen kehitys Euroo-
passa 1965-1980. TaKL:n linja-autot.
Suomen raitiovaunut 1981.

1981 -4
mm. Loytoretkella Pohjolassa 3.0sa:
Oslo.

1982-1

mm. Helsingin Raitiotie ja Omnibus Oy
(eripainos loistoteoksesta v. 1914).
Punakaartin liikennéima Helsingin
kaupungin raitiotiet HKR v. 1918. Hel-
singin raitiolinjojen linjavarit. Siniset
bussit 3.0sa.

1982-2
mm. Loytéretkelld Pohjolassa jatkoa
3.0saan: Oslo. Siniset bussit 4.0sa.

1984-3
mm. Portugalin séhkoraitiotiet.

1984 -4
mm. Uusia nivelvaunuja Pohjoismai-
hin. Leningrad.

1985-3

mm. Suomen raitiotiet ennen vuotta
1930. Raitiovaunumme kautta aikojen
8.0sa: HKL 701-724.

1986 - 2

mm. Turun raitiotiet 1908. Seutulippu
- tariffiohjeet. Porin linjat 1986. HKL:n
kalusto 1986.

1986 -3
mm. Raitiotiet Helsingissé n. 1910.
HKL:n linja-autotietoa 1986.

1986-4
mm. Konalan liikenne. Strombergin
toimittamat ajoneuvosahkokaytot

maailmalla 1970- ja 1980 -luvuilla.
Helsingin ja Turun raitioteiden kerta-
lippujen hinnat eri vuosina. Turun rai-
tiotielinjahistoria karttoina. Viipurin rai-
tiotiet karttakaaviona.

1987 -1

mm. Pietarin liikennetietoja v. 1909.
TuKL:n telimoottorivaunun tekniikkaa.
HKL:n museotoiminnasta.

1987 -2
mm. Hiekkalaisten likenne. TaKL:n
linja-autot 1986.

1987 -3

mm. HKL:n uusimpia bussisarjoja.
Marjaniemen liikenne. Pietarin liiken-
teesta 1873.

1988 - 1

mm.  Oulunkylén-Viikin-Hertonasin
rautatie ja henkildjunakokeilu v. 1962-
63. Lisad Marjaniemen likenteesta.
Pakilan linja-autoliikenteen vaiheita.

1988 -2
mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1988-3
mm. Viisikymmenluvun sinisi& busse-
ja.

1988 -4

mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. HKL:n autoliikenteen vuoroista ja
vuoropareista.

1980 -2

mm. Ulkomaankirjeenvaihturi uudisoi.
Pikaraitiotie Espoon joukkoliikenteen
ratkaisuna. Uusia raitioteitd paékau-
punkiseudulle. Raitioliikenteen kehit-
tamissuunnitelma. Vuosikymmenten
takaa - uutta kalustoa 1930-luvun lo-
pulla. Helsingin bussilinjoja. Viisikym-
menluvun sinisié busseja.

1990-3

mm. Jyvéskylan likenteen autoja
1980-luvun lopulla. Helsingin bussilin-
joja. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Tampereen liikennelaitoksen mata-
lalattiabussi nro 108. Ulkomaankir-
jeenvaihturin raportti.

1991-2

mm. Metrojunakalustoon tehtyja muu-
toksia 1982-91. Capitolien ja Metropo-
lien jaljilla 1.osa.

1991-3

mm. Raitiotievaihteiden sahkékaantos-
laitteet ja vaihteiden sahkélammitys.
Helsingin bussilinjoja. Capitolien ja
Metropolien jéljilla 2.0sa.

1992 -1

mm. Helsinkia silloin kun SRS syntyi.
Raitiovaunutilanne Helsingissa
16.1.1992 klo 16.00. Lahden raitiotie-
ja liikennelaitossuunnitelmat. Helsin-
kildista raitiotie-elamaa 1930-luvun
puclivaiheilta vuosikymmenen lop-
puun.

1992-2

mm. Kuvia Toivo Niskasen kameras-
ta. K.E Kallion linja-autoyritys Kauniai-
sissa. Kuulumisia Tallinnan raitioteilta.
Rajatorpan linja-autoliikenteesta. Ou-
lun paikallislikennekatsaus - Koskilin-
jat.

1992-3

mm. Raitiotiehistoriallisia tahdenvale-
jé. Viisikymmenluvun sinisia busseja.
Helsingin bussilinjoja. Kaupungin
joukkoliikenteen tulevaisuudennaky-
mia. Uusi Scania-historiikki.

1993 -1

mm. Raitiovaunulla Pariisissa. Metri-
set raitiotiet. Wienin joukkolilkenne.
Helsingin bussilinjoja. Kaupunkiliiken-
nemuseo. Vantaan Liikenne Oy:n his-
toriaa. Vanhojen hyvien aikojen bussit
osa .

Tilaukset SRS:n postisiirto-
tilin kautta (PSP 54 483)

hinnat numerolta ovat
10 mk = 4/78 - 3/86,

15 mk = 4/86 - 392 ja

20 mk = 1/93 numerosta
eteenpdin.
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HELSINGIN BUSSILINJOJA

teksti Pertti Leinomaki
kuvat Bo Ahinas

LINJA 30

15.2.1951 - 28.8.1955,

2.9.1957 - 1.9.1962

Rautatientori ... Kulosaaren silta -
Herttoniemen valtatie - Kulosaa-
rentie - Kulosaari (Kulosaarentie /
Lars Sonckin tie)

1.1.-7.3.1953
Ajettiin  Viikin eikd Kulosaaren
puusillan kautta.

1.9.1960 -
Paatepysakki ... Risto Rytin tie -
Tupasaarentie - Kulosaaren puis-
totie ... (II)

29.4.1961 -

(1) ... Tupasaarentie - Svinhufvu-
dintie - Stahibergintie - Kulosaa-
rentie ...

1.5.1964 - 31.12.1965

(1) Vanha kirkkopuisto - Bulevardi
- Etelainen Esplanadikatu - Kaup-
patori - Mariankatu - Liisankatu -
Pohjoisranta - Sormaisten rantatie
(1) ... Pohjoinen Esplanadikatu -
Lonnrotinkatu - Yrjonkatu - Vanha
{rkkopus

1.1.1966
Numeromuutos: 57

LINJA 33
15.9.1937 - 20.12.1941
R ‘ontori - Marianiemi

21.12.1941 - 16.2.1944
Lyhennettiin; Marjaniemi - Ku-
I berin] ‘

17.2.1944 - 22.6.1945
Jatkettiin; Marjaniemi - Sornaisten
apteekki.

—_

Linjan 30 Leyland L.O.P.S.U. 1/1/ Helko nro 277 vuodelta 1953 varhai-

sella kuljettajarahastuksen "E + Edesta sisaan Ingéng framtill” -Kilvilla
varustettuna. Tekstikilpi on etuoven vieressa, takaovilla on normaaliin
tapaan reittikilpi. Mainittakoon, etta Helko on palkittu tasta teraskorityy-

pistaan kultamitalilla.

23.6. - 31.10.1945
Lyhennettiin; Marjaniemi - Ku-
! |

1.11.1945-31.10.1946
Jatkettiin; Marjaniemi - Ha-
Ranien

1.11.1946 - 31.12.1965
Jatkettiin; Marjaniemi - Rautatien-
tori.

19.9.-28.9.1946, 1.1.- 7.3.1953
Ajettiin Viikin kautta.

1.9.1961 - 31.12.1965

(1ja Il suunnat) ... Kulosaaren silta
- Kulosaaren puistotie - Tupasaa-
rentie - Risto Rytin tie - Hert-
toniementie ...

1.1.1966
Numeromuutos: 93

LINJA 338

31.8.1959 - 31.8.1960
Rautatientori ... Sornaisten ranta-
tien kautta ... Marjaniemi.

LINJA 35

15.9.1937 - 2.12.1939,

(v. 1939 oli 360 liikenndintipaivaa)
1940, (oli 344 liikenndintipaivaa)
1.1.1941 - 20.12.1941
Rautatientori - Degerd (Laajasalo;
puoleenvaliin saarta, paatepysak-
ki kylan paatien varrella)

1.1.-22.6.1945
Lyhennettiin; Laajasalo - Sérnais-
ten apteekki.

23.6.-31.10.1945
Lyhennettiin; Laajasalo - Kulosaa-
.

1.11.1945 - 31.10.1946
Jatkettiin; Laajasalo - Hakaniemi.
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19.9. - 28.9.1946
Ajettiin Viikin kautta.

1.11.1946 - 31.5.1950
Jatkettiin Laajasalo - Rautatiento-

1.3.-24.7.1955

Rautatientori - Herttoniementie -
Degerontie - Abraham Wetterin tie
- Roihuvuorentie - lta-Herttoniemi
(Keijukaistenpolun risteys)

25.7.1955 - 20.2.1958
Jatkettu; Vuorenpeikontien ris-
teykseen.

29.8.1955 - 1.9.1957
Bautatientori ... Kulosaari ... [ti-
Herttoniemi

Kks. myds linjat 35A ja 35V.
V.1958

nimenmuutos: Rautatientori - Roi-
huvuori.

21.2.1958 - 31.12.1965
Jatkettu;  Roihuvuorentien ja
Prinssintien risteykseen.

1.1.1966
Numeromuutos: 82
LINJA 35A

29.8.1955 - 1.9.1957
Rautatientori - Kulosaari

LINJA 35V
29.8.1955 - 1.9.1957
Rautatientori - ta-Herttoniemi
LINJA 355

31.8.1959 - 31.8.1961
Rautatientori - Roihuvuori

Kuten 35, mutta Sérnaisten ranta-

tien kautta.

Linjan 33 Scania-Vabis C75 Ca-
pitol nro 7 vuodetta 1962 on myGs

"etuovesta  sisaan" -tyyppinen
auto, ensimmaiseen ja neljanteen
sivuikkunaan on maalattu etuovea
kohti osoittavat nuolet,

LINJA 35X

18.11.1963 - 31.12.1965
Hakaniemi - Roihuvuori.

1.1.1966
Numeromuutos: 82X

Linjan 358 autona on nro 82, Sca-
nia-Vabis B22V / (Karia) vuodelta
1949. Kori on uusittu v. 1959
HKL:n ja Helkon korittamoilla,
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole
mink&én arvoista, jos
siitd ei kerrota”

toimittaja Arto Hellman

TAPAHTUU

22.7. torstaina

Tutustumisretki Tallinnan raitio-
teille, ohjeimassa museovaunu-
ajelu ja varikkokierros.

Laht6 Helsingista Etelasataman
Makasiiniterminaalista M4 kio
8.00 kantosiipialus H/S Liisalla. Il-
moittautuminen laivalle tapahtuu
klo 7.00 - 7.30 valisena aikana.
Tulo Tallinnan Linnahalliin kio
9.30. Paluussa Tallinnan saia-
massa on oftava kio 17.00 - 17.15.
Liisa lahtee kio 18.00 ja saapuu
Helsinkiin kio 19.30.

Seuraavanlaista ohjelmaa pyri-
taan jarjestamaan: museovaunu-
ajelu kaikille raitiotieosuuksille eli
Kadriorgiin, Kopliin, Tondiin ja
Ulemisteen kaksiakselisella moot-
torivaunulla nro 14. Vaunu on val-
mistunut 1950-luvun alussa limari-
ne-tehtaalta, mutta se pohjautuu
sodassa vaurioituneeseen 1920-
juvun puolivalin moottorivaunuun
(Dvigatel / ASEA / AEG / Sie-
mens). Samantien tutustutaan rai-
tioteiden varikkoon ja siella ole-
vaan vaunukalustoon. Naemme
mm. hevosraitiovaunun ja toivoak-
semme on tallella myos vanhempi
bensiinikayttdinen tyovaunukin.

Laivamatkat maksavat 290 mark-
kaa, eli hiukan enemman kuin ke-
vatajelulla toivoimme. Lapset (4 -
11 v.) maksavat 145 mk. Muista-
kaa ottaa passi mukaan. Museo-
vaunun vuokra on tassa vaihees-
sa tuntematon, mutta tuskin paa-
tahuimaava lisamenoera, jonka
hoidamme paikan paalla.

Ruokailuun on paivan mittaan hy-
vaa aikaa ja sen jokainen saa teh-
da parhaaksi katsomassaan ravin-
tolassa tai baarissa. Hintataso on
kaikkialla edullinen ja ruokapaik-
koja on keskustassa runsaasti.
Niiden osoitteita voi myés tiedus-
tella matkan aikana. Kruunuja saa
vaihdettua vaikkapa sataman pan-
kista.

Kaupungin nahtavyyksien katse-
luun ja omatoimiseen kiertelyyn
esim. viehattavassa vanhassa-
kaupungissa ja Toompealla on
myds hyvaa aikaa. Joku saattaa
I6ytaa myds jotain ostettavaa kau-
pungin eri liikkeista. Kantosiipi-
aluksilla ei ole tilanpuutteen vuok-
si erillisia myymaloita, joten mah-
dolliset tuliaiset pitaa hankkia
maista. Alkoholia ei voi talta mat-
kalta tuoda Suomeen.

Mikali Viron Rautatiemuseon
muutto uuteen paikkaansa ratapi-
han lahistolle on silhen mennessa
tapahtunut, ja se vain on auki, niin
kaynti sinne koetetaan jarjestaa.
Ratapihalla on lammityshoyryve-
tureita ja kapearaiteinen hoyryve-
turikin on eraan lahistolla olevan
teknisen oppilaitoksen pihassa
nahtavana niille, joita konekulttuu-
ri kiehtoo.

Linja-autoista puheenollen kau-
pungissa on ajossa kohtalaisen
paljon entisia suomalaisia busse-
ja, esim. STA:n kaupunkibusseja.
Tsekkoslovakialaisvalmisteiset
multippeliajossa olevat johdinau-
tot ovat sitten tietysti eras Tallin-
nan mukavista puolista. Raitiovau-
nuthan ovat myos peraisin samas-
ta maasta ja niita on multippeli-
ajossa olevat telivaunut ja tyhytni-
velvaunut (siis ilman telia nivelen
alla). Vaunut ovat hienoja, mutta
radat vield kommunistisen komen-
non peruja huonossa kunnossa.

Kaupungissa on paljon erilaista
nahtavaa ja koettavaa, joten var-
masti jokaiselle 1oytyy jotakin puu-
haa muutamaksi ittapaivan tunnik-

si ennen "lentoveneen” paluuta.
Huonovointisuuteen taipuvaiset
varautukoot tuulisella saalla noin
tunnin kestavaan hoykytykseen
Suomenlahden avo-osuudella, lai-
vassa kun ei ole jousia.

limoittautumiset Raition toimituk-
seen seuran puheenjohtajalle Jor-
ma Rauhalalle 5.7. mennessa
puh. (90) 873 5836. Toimita sen
jalkeen valokopio passisi henkilo-
tietoaukeamasta.

29.7. torstaina

Tutustumiskaynti metron viela
avaamattomalle osuudelle Kam-
pista Ruoholahteen. Kokoontumi-
nen Kampin metroasemalla junien
tulolaiturilla klo 15.30. Matkustam-
me Ruoholahteen, tutustumme
uuteen elokuussa avattavaan ase-
maan ja palaamme takaisin
Kamppiin. Kaynti on muuten ilmai-
nen, mutta Kampin asemalla ol-
lessasi sinulia pitaa olla voimassa-
oleva matkalippu.

UUSIA POSTIKORTTEJA

SRS:n tyylikkaat varipostikortit
ovat ilmestyneet! Ensimmaisessa
kortissa esiintyvat Turun Eerikin-
kadulla 15.4.1972 Mikko Alame-
ren ikuistamina "aavevaunu" 52
linjalla 2 ja jonkin matkaa peras-
saan kaksiakselinen vaunu 29 lin-
jalla 3. Kuvauspaikka on kauppa-
hallin luona (varjo nakyy kadussa)
ja taustalla ovat kadun toisella
puolen sijainneet ja nykyaan lahes
havitetyt ihastuttavat vanhat liike-
talot Aschanin kahviloineen ja kul-
lattuine Viipurinrinkeleineen.

Toisessa kortissa on puolestaan
"Munkkiniemen boggievaunu® nro
182 perinteisessa maisemassaan
Helsingin Liisankadulla ohittamas-
sa ruumisarkkuliike Mikko Mono-
sen liikehuoneistoja. Taman ku-
van on ottanut Jorma Rauhala
huhtikuussa 1977. Postikortit on
painanut Pirkanmaan Graafinen
Oy jo aikaisemmin rautatieharras-
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tuspiireissa tunnetulla ammattitai-
dollaan.

Postikortteja myydaan SRS:n tilai-
Suuksissa ja kokouksissa seka
muissakin sopivissa yhteyksissa.
Suurempia maaria voidaan myas
lahettda postitse maakuntaan
postimaksu hintaan lisattyna. Va-
kiokirieeseen (2 mk:n maksu)
mahtuu viisi korttia. Helsingin kes-
kustassa liikkuvat voivat poiketa
hankkimassa omansa myos suo-
raan puheenjohtajalta (soita ja so-
Vi, puhelin: 707 2957). Kortteja
saa myos sihteerilta.

Enta mita maksaa? Kappalehinta
on viisi markkaa, eli sama kuin
yleensakin korkealaatuisilla kor-
teilla. Ostamalla niitd tuet omaa
seuraasi ja tuloilla edesautat uusi-
en tavoitteiden saavuttamisessa.

UUSIA MUSEOVAUNUJA

11:5.

Kulosaaren Jumbot tuotiin Roy-
kasta Koskelaan. Vaunut ovat ul-
koiselta kunnoltaan melko koh-
tuullisen nakaisia. HKL:n tarkoitus
on pitkalla tahtaimella tehda huvi-
lavaunusta 69 (ex 114, ex 2) ajo-
kuntoinen peli, kunhan siihen vain
ensin Ioytyisi sopivat telit (ulko-
maifta). Liiterivaunu 68 (ex 113, ex
1) mennee museolle ja jaanee sel-
laiseksi kuin nyt on.

Vaunut peiteltiin seuraavina paivi-
nd kuormapeitteilld ja ne jaivat
Koskelaan sivuraiteelle nro 23
odottamaan lahitulevaisuudessa
tapahtuvaa siirtoa Vallilaan. Sinne
tuli tilaa, kun kaupunkiliikennemu-
seon kuusi vaunua siirrettiin T65-
166n.

RAITIOTIELINJAT

Helsinkiin on ehka tulossa kokeil-
tavaksi matalalattiavaunu. Vaihto-
ehtoisia tulijoita ovat saksalais-
vaunut Augsburgista (tai Zwic-
kausta) (MAN/AEG/Siemens),
ranskalaisvaunu Saint-Etiennesta
(Vevey, Sveitsi) tai uusin Cobra-
sveitsilaisvaunu Zirichista (Schin-
dler). Saint-Etiennessa kaytetaan
muuten tankovirroitinta, kuten Hel-
singissakin Kummerien aikaan!
Virroitin pitaa tassa tapauksessa
tietysti vaihtaa - olisiko lyyra mi-
taan! No ei tietenkaan, kylla siina
sitten olisi oikea pantograafi. Maa-
ilmalla on muuten viela melko mo-
nia raitiotiepaikkakuntia, joissa
kaytetaan trolleytankoa eivatka
lyyran kayttajatkaan ole viela kaik-
ki havinneet. Kumpiakin on Euroo-
passakin. Sekajarjestelmiakin on
Ja eras trolleytangon ja pantograa-
fin yhteiskayttajista on eteldisen
pallonpuoliskon suurin raitiotielai-
tos Melbourne, jolla on noin 600
vaunua ja 220 km linjaa. Ajojohdot
pitéa olla yhteiskaytossa tietysti
rakennettu ensisijaisesti tankoja
varten, eli vaihteet pitaa olla myos
ilmassa.

Maaliskuusta alkaen on tehty eri-
naisia kiskot6ita ja niita tehdaan
syystalveen saakka:

-Toukokuun alkupuolella valmistui
Hameen- ja Kustaa Vaasan tien
risteyksen ympariston kiskotus.
Vaihteet ja ristikot uusittiin kesa-
kuun alussa.

-Toukokuun aikana uusittiin kisko-
tusta myds Mannerheimintien ja
Kaivokadun risteyksessa lukuun-
ottamatta edellisvuonna uusittua
Osuutta Mannerheimintielta ete-
lasta Kaivokadulle, Nama tyét ai-
heuttivat linjojen 3B, 3T ja 4 yolii-
kenteelle poikkeusreitteja. Kor-
vaaviakin linja-autojakin oli.

-Touko-kesakuun vaihteessa uu-
sittiin Satama- ja Kruunuvuoren-
katujen risteyksen kaarrekiskotus.
Kiskotuksen hitsauskorjausta ja
parantelua jatkettiin kesakuussa-
kin ja linja 4 on kaantynyt silloin
Kauppatorilla. Bussi 4X on hoita-
nut Katajanokan.

-Toukokuun lopulia ja kesakuun
alussa tehtiin kiskonvaihtoa Edus-
kuntatalon edustalla. Yéliikenne
on mennyt ajoittain Runebergin- ja
Arkadiankatujen kautta.

-Kesakuun alussa uusittiin T66-
I6ntorin edustalla likenneympyran
molemmin puolin linjojen 3B ja8
kayttamaa kiskotusta.

-Toukokuun toisella viikolla val-

Projekt eines Be 4/4-Niederflurtrams «Cobra» fiir die VBZ Zirich i
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mistui Koskelan pihalle uusi 1a-
piajettava raiteen 15 kiskotus. Rai-
teen 16 kiskotus purettiin koko-
naan viikkoa mydhemmin johtuen
heinakuussa alkavasta KH:n huol-
tohallin taysremontista. Tasta joh-
tuen KH:n raiteesta 1 tulee huolto-
raide ja silla olevat tilausajovaunut
palaavat Vallilan majoitukseen.
KH:n sailytyshallin sisdanajo-oven
tuntumaan tulee vaunujen pesu-
laite. Vanha romuraide eli "umpi-
suoli" on suurimmaksi osaksi pu-
rettu. Kesakuun alkuviikolla silla
seisoi em. pesulaitetoiden vuoksi
yleensa raiteen 1 peranurkassa
majaillut H-1.

-T6616n hallivaihteet ja niihin liitty-
va kiskotus Eino Leinon kadulia
uusittiin huhti-toukokuun aikana.

~Toukokuun puolenvalin jalkeen
otettiin kasittelyyn T66lon piha lii-
kennemuseon edustalla. Liiken-
nemuseon raiteille 1 ja 2 johta-
neen vaihteen pohjoispuolinen
osuus (mukaaniukien suorakul-
mainen ristikko vanhaan korjaa-
moon) purettiin. Em. vaihteen pe-
raan tehtiin kesakuun alkuviikolla
museon (kolmannelle eli) raiteelle
4 uusi kiskotus. Aiemminhan rai-
teelle 4 paasi vain ajamalla ensin
sailytyshallin taakse ja peruutta-
malla siefta.

_Toukokuun viimeisella viikolla al-
koi ja kesakuun ensimmaisen Vii-
kon loppuun mennessa valmistui
Toisella linjalla Arenan silmukan
kiskon vaihto. HKR korjasi samal-
la katukiveysta.

Linjan 8 uudet likennevaloetuudet
otettiin kayttéon toukokuun alussa
Linnanmaen pysakilta lanteen tai
lannesta talle pysakille; tilataan
ajolangasta tilausnupilla. Saman-
tyyppisesti tilattava etuus tuli tou-
kokuun alussa linjalle 1/1A, vali-
vaihe Sturen- ja Aleksis Kiven ka-
tujen risteyksessa molempiin
suuntiin. Kevaan aikana on myos
Mannerheimintien seka Helsingin-
ja Runeberginkatujen risteykses-
sa valorytmitysta ja valotolppien
sijaintia muutettu. 13.5. ofettiin
kayttoon Sturen- ja Makelankatu-
jen risteyksen uusittu valojarjestel-
ma, joka toimii seuraavasti: Make-

lankatua etelasta pohjoiseen ja

painvastoin, normaalirytmissa.
Makelankadulta  Sturenkadulle
lanteen, normaalirytmissa ja lisak-
si valivaihe vaihteenkaantajalla.
Makelankadulta ~ Sturenkadulle
itaan, tilattava aina vaihteenkaan-
tajalla ja valotolppaa talle kaan-
nokselle ei aiemmin ollutkaan.
Sturenkatua idasta lanteen ja
painvastoin, normaalirytmissa.
Sturenkadulta idastda Makelanka-
dulle, tilattava aina vaihteenkaan-
tajalla. Sturenkadulta lannesta
Makelankadulle, normaalirytmissa
(nopeutettu entiseen verrattuna),
vaihteenkaantajalla vield hiukan
nopeammin. Valivalovaihe suun-
nitteilla.

Kimmontien pysakkiparin alyva-
paaseen valorytmiin odotellaan
my®s jonkinlaista parannusta.

23.3.

Vuoro 104 siirtyi ensimmaisena
uuteen radiopuhelinjarjesteimaan.
Vakiovaununa oli jonkin aikaa 87,
joka oli ensimmainen nivelvaunu,
jossa oli uusi radiopuhelin.

253.

Linjan 6 ruuhkavuorot siirtyivat uu-
teen radiopuhelinjarjestelmaan.
Aamuruuhkassa 152/24,153/15ja
156/19. Seuraavaksi muuttunevat
linjojen 1/1A ja 2 ruuhkavuorot.

26.3.

Liikenne oli ilttapaivalla (alkaen kio
14.42) sekaisin ja Kaisaniemenka-
dun kautta kulkevien linjojen osal-
ta osittain pysahdyksissakin. Kai-
saniemenkatu 4:n kohdalla metro-
aseman tydmaan luona repi vau-

Vaunu 75 Formian edessa, Lari
valmistaa vaunua hinauskuntoon.
Kuva: Markku Nummelin, 26.3.93

nu 75 ajolangat alas ja virroitti-
mesta tuli kaunokirjoituskirjain T:n
nakdinen. Metrotydmaalla oli nos-
tettu 3000 litran bensasailiota il-
maan, mutta se paasi itoamaan ja
putosi ohikulkeneen vaunun katol-
le edelldmainituin seurauksin. Ajo-
langat korjattiin ripeasti ja tunnin
sisalla vaunua oltiin jo pukseeraa-
massa perassa tulleella vaunulla
halliin.

26.3.
iitaruuhka ja halliinajo: 3B/12/3.

54.

Aamuruuhka: 4/144/20.

74.

Aamuruuhka: 4/144/5.

Vuorossa 144 on aamuruuhkassa
usein neliakselinen vaunu vuoron
lyhyen ulkonaolon Vuoksi.

254

SRS:n ajelulla vaunulla 320 ajet-
tiin oikein urakalla: reitti oli (KH) -
VH - Kapyla - Somainen - Helsin-
ginkatu - Kaarlenkatu - Snellma-
ninkatu - Katajanokan terminaali -
Kauppatori - Kolme seppaa - Pe-
ramiehenkatu - Kolme seppaa -
Snellmaninkatu - Linjat - Rauta-
tientori - Arenatalo - Runebergin-
katu - Munkkiniemi - TH - Museo -
Salmisaari - Kuusitie - Hietalahti -
Mannerheimintie - Helsinginkatu -
Sturenkatu - Arabia - VH - (KH).
Kahdesta yrityksestad huolimatia
emme paasseel ajamaan Toolon
torille, koska yksi huolimaton Mar-
su oli kaikenaikaa radalla poikit-
tain. Aikaa meni pyoreasti viisi tun-
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tia (sisaltaen noin puolen tunnin
pysahdyksen uudella museolla) ja
ajokilometreja kertyi kutakuinkin
noin 67 km.

274,

Vuoro 175 pudotti I6ystyneet ajo-
langat Koskelassa. Ruuhkavuoro-
ja jai halliin yii tunnin ajaksi.

Noin klo 18.55 jokin traktori pudoti
ajolangat  Nordenskidldinkadun
rautatiesillan alla. 3B/3T ajoivat
Pasilan kautta noin tunnin ajan.

35.
Raitioliikenteen  radioliikenteen
uusi ohjauspaikka aloitti toimintan-
sa Toolossa.

95,

Aitienpaivan kunniaksi "museo-
vaunu® 157 kierteli pitkin Helsingin
raitioteita ja vaunussa olleet apu-
laisliikennemestarit jakoivat kuk-
kia pysakeilld odottaville aideille
(siis raitiovaunua).

toukokuu ja kesakuun alku
Nivelvaunujen radiopuhelinasen-
nustdiden vuoksi oli linjojen 8ja 10
ruuhkavuoroissa seka linjan 1 va-
kiovuoroissa neliakselisia vaunu-
ja.

13.5.

174/7B/10

14.5.

156/6/68 poikkeuksellisesti

26.5. ;
"Museovaunu" 157 oli pari tuntia
tilausajossa.

1.6.-31.8.

Kesaaikataulut ovat voimassa ei-
ka erillisia heinakuun aikatauluja
ole. Poikkeuksena on linja 4, joka
ajalla 28.6.-15.8. liikenndi reittia
Katajanokka - Kuusitie. Paciuk-
senkadulla on rata-, viemari- ja
muita t6ita. Bussilinja 4X ajaa jal-
leen puuttuvan osuuden Munkki-
niemeen. Linjaa 2 liikkenn6idaan
myds heindkuussa. Vuorovalit
ovat harventuneet johtuen mm.
siita, ettd kesan aikana ruuhka-
vuoroja on vain linjoilla 1/1A ja 4.
Kesan ajaksi jaivat totaalisesti si-
saan vuorot 16, 23, 40, 47, 101,
103, 105, 107, 152, 153, 156, 165,

166, 174, 175, 182, 183, 184, 185,
193 ja 194.

Koska 1.6. mennessa vasta puo-
leen vaunustosta oli ehditty asen-
taa uudet radiopuhelinlaitteet, voi
neliakselisia vaunuja nakya myos
kesaaikana linjalla 2. Ja nakyykin
toistaiseksi. Useana kesakuun
alun paivana kaikki vuorot on hoi-
dettu neliakselisilla. Kesan ede-
tessa pidemmalle luultavasti kak-
kosenkin vaunusto siirtyy nivelpai-
noitteiseksi.

6.6.

Nahtiin Ylioppilastalolta Erottajan
suuntaan kulkenut 3X-raitiovaunu.
Kaivopuistossa pidetylla Beach
Boys -konsertilla lieni osuutensa.

6.-7.,7.-8.ja 8.-9.6.
Valisina 6ina lilkkennéitiin linjaa 4
valillda Munkkiniemi - Kauppatori.
Bussilinja 4X hoiti liikenteen valilla
Kt-Ktn. Kanavakadun - Marianka-
dun kiskotuksen korjaushitsaus oli
syyna naihin poikkeuksiin.

8.6.

Kaikki kakkoset olivat taas neliak-
selisia. Syyna oli se, ettei ltakes-
kus kuullut vanhoja radioita kovin
lannessa kaytettyina. Vanhoilla ra-
diolaitteilla varustettuja nivelvau-
nuja sai olla vain linjoilla 1/1A ja 6,
muualla oli oltava uudet radiot.
Jotta nivelet riittaisivat tahan
suunnitelmaan oikein jaoteltuna,
ei kakkosella toistaiseksi saanut
olla nivelvaunuja. Vanhat radiolait-
teet huolletaan, tarkastetaan ja
myydaan pois.

8.-9.6. :

Linjaa 6 liikennditiin klo 8.50-14.20
valilla Hietalahti - Paavalin kirkko,
johtuen Hameentien ja Kustaa
Vaasan tien risteyksessa olevien
vaihteiden ja ristikoiden uusimis-
1Gista. Toukolaan ei jarjestetty kor-
vaavaa bussilinjaa.

12.6.

Helsinki-paivana jarjestettiin Kata-
janokan Vanhassa Satamassa
lapsille erityista ohjelmaa ja tahan
liittyen kaupunginkanslian tiedo-
tustoimisto oli vuokrannut VTS-
vaunut 337 ja 339 erikoislinjalle
Katajanokan terminaali - Kauppa-

tori - Hakaniemi - Karhupuisto -
Helsinginkatu - To6l6ntori - Alek-
santerinkatu - Katajanokan termi-
naali. Vaunut kulkivat ko 10-15
puolen tunnin vuorovalein ja py-
sahtyivat oftamaan ja jattamaan
matkustajia  kaikilla pysakeilla.
Matkustaminen oli ilmaista. Vau-
nut olivat koristeltu kylkiin teipa-
tuilla keltaisilla ja vihreilla muovila-
pyskoilla, jotka ajettaessa "elivat”.

METROLINJA

29.3. (havaintopaiva)

Junat on kaannetty. Pariton vaunu
on nyt lansipaassa ja koirankuljet-
tajilla alkoi juoksuaika.

1.5.

Viiden minuutin vuorovali KP-IK
kio 9-13. Vilkkaimpana aikana
kuusivaunuiset junat.

3.5.

Katkaistiin Oulunkylén-Herttonie-
men rata parisataa metria metro-
vaihteelfa Herttoniemeen pain.
Paikalle asennettiin raidepuskin.

11.5.

Ensimmainen omin voimin kulke-
nut metrojuna 137 - 173 - 183 kavi
koeajolla Ruoholahdessa. Testin
tarkoituksena oli tutkia virtakiskon
toimivuus kaikilla raiteilla. Kampin
virransyotto ei riittanyt, vaan Ruo-
holahdesta piti ottaa lisavirtaa. Li-
saksi koeajolla paljastui, etta mo-
lempien kaantoraiteiden maadoi-
tus oli tekematta, jolloin junalla
kaantoraiteelle ajettaessa syntyi
komea valokaari paluuvirran hy-
patessa ratakiskosta eristeen yli.
Seuraavan kerran Ruoholahdes-
sa kavi niin ikaan Kampissa ollut
kolmen vaunuparin ruuhkajuna
kokeilemassa uusia kuulutusteks-
teja ja pysahtymispaikkoja seka
esitekuvausten vuoksi 28.5.

16.6.-15.8. metron kesaliikenneai-
ka. Kuusivaunuiset junat ajavat
ruuhka-aikoina 16.-18.6 ja9.-13.8.
Saman ajan on ajossa myés ruuh-
kajuna 11. Lauantai- ja sunnuntai-
aamujen lisaksi ajetaan kaksivau-
nuisin junin myés 27.6.-1.8. iltaisin
alkaen Mellunméaesta kio 21.35.
Ruuhkavuoroa 11 ei ajeta enda
16.8. jalkeen.
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AUTOLINJAT

helmikuun puolivali
Linjoille 03N ja 04N lisalahto kio
3.45

maaliskuu

Puolivalissa kuuta havainnoitsijan
Kavellessa Kaivokadulla Hyva Ys-
tava "Monetarion® ohi, han huo-
masi ravintolan seinassa kadulle
asti nakyvan iimoituksen, etta
edellisessa numerossamme mai-
nitut yolinjat 01X ja 02X ita-Helsin-
kiin on HKL:n ansiosta lopetettu.
Linjat 01N-03N Espooseen ajavat
edelleen. Ita-Helsingin linjat olivat
eraanlaisia “nokkavuoroja” HKL:n
yolinjoille, tosin kaantaen. Ehti
tankata ja bailata viela vahan pi-
tempaan kuin jos olisi kayttanyt
HKL:n autoja. HKL:n autojen sa-
nottiin myos jattaytyneen 1ahdois-
ta 15-20 minuuttia myohaan, jotta
HKL olisi saanut osansa 01X- ja
02X -linjoille tahdanneista kulki-
joista. Liike-elama on kovaa!

30.3.

Linjan 17 reitti muuttui. Uusi reit-
tiosuus: - Erottajankatu - Manner-
heimintie - Kaivokatu - Kaisanie-
menkatu -. Muutos on vain tassa
ajosuunnassa.

2.4.

Linjojen 03N ja 04N viimeinen lah-
t6 Rautatientorilta muutettiin ta-
pahtuvaksi kio 4.00. Lahdot ovat
siis kio 2.40 ja 4.00.

5.-84.
Linjoja 71V, 72A ja 75X ei ajettu.

8.ja12.4.
Ajettiin myos linjoilla 01N - 06N.

12.5.

Reittimuutos kio 10 linjoilla 78,
78A ja 98:

-78 uusi reittiosuus

ap: - Leikosaarentie (uusi "paate-
pysakki" liluodontien risteys) - Kai-
vonkatsojantie - Kallvikintie -,

ip: sama painvastoin.

~78A uusi paatepysakki Kallah-
denraitin ja Meri-Rastilantien ris-
teyksessa - Meri-Rastilantie - Kai-
vonkatsojantie - Kallvikintie -.

_08 uusi reittiosuus: - Kallvikintie -
Kaivonkatsojantie - Meri-Rastilan-

tie -. Ajetaan vain tahan suuntaan.

4.6.

-Linjaa 71V liikennditiin viimeisen
kerran.

-Linjat 01N, O2N, 05N ja 06N sai-
vat toisen lahdon. Rautatientorin
uudet lahdot ovat vastaavasti klo
4.00, 4.00, 4.15 ja 4.30.

7.6.

Kesaaikataulut kayttoon:

-Linjan 50 reitti muuttui, uusi reit-
tiosuus: - Aleksis Kiven katu - Ra-
tapihantie - Asemapaallikonkadun
sita - Pasilankatu - Radiokatu -
limalankatu - Hakaméaentie - Vih-
dintie -. Linjaa likenndidaan ma-
pe n. 5.30-21.30.

Alettiin likennoida linjaa 58B. Lin-
ja on kuten 58A, mutta se ajaa
Pasilan aseman ja Asemapaalii-
kénkadun sillan kautia. Liikenne
alkaa n. 18.30, jolloin 58A lopet-
faa.

-Linjan 22 reitti muuttui, uusi reit-
tiosuus: - Pasilankatu - Radiokatu
- limalankatu - Hakamaentie -
Postintaival -.

-Linja 59 lyhennettiin reitile Hert-
toniemi (M) - limala. Paatepysakki
on limalantorilla. Linjaa liikennoi-
daan ma-pe n. 5.30-21.30.

-Linja 66A liikenndi la jasutunnuk-
sin 66B Rautatientori - Lansi-Pasi-

la.
-Linjoja 64S, 86S ja 968 ei ajeta
21.6.-15.8.

KALUSTO

20.1.-5.2.

Viime numerossa kerroimme
HKL:la kokeiltavana olleesta
TAKL:n telibussista. Samaan ai-
kaan oli Tampereella ajossa
HKL:n nivelbussi 9101 ajaen koko
ajan linjan 22 (Annala - Haukiluo-
ma) vuorossa 2. Autojen vaihto oli
siis "auto autosta”.

TAKL hankkii vuonna 1993 seu-
raavat autot: 2 kpl Volvo B1 0B-LE
/ Carrus City L ja 5 kpl Scania
N113CLL / Lahti 402.

HKL 9301, CBH-176, Volvo B10B-
LE / Carrus City L, asetettiin huhti-
kuun alussa linjalle 14 vuoroon
202. 9301:n etu- ja keskiovien as-

gy T

kelkorkeus on 32 cm. Niiauslait-
teella etuoven askelkorkeus puto-
aa 23 cm:iin. Kaytavaleveys on 70
cm ja takaosaan noustaan 23
cm:n kynnyksen VYli. Takalattia
nousee 8 %, lattiakorkeus on taka-
oven kohdalla maasta 85 cm. Ma-
talalattia-alustat ovat koritehtaille
hankalia ja sen huomaa tamankin
auton istuinten sijoituksesta. Kaik-
Ki istuimet taitavat muuten olla ko-
rokkeella, joten olisiko tallaista au-
toa sanottava matalakaytavabus-
siksi? Carrus on herattanyt Kiin-
nostusta myds Ruotsissa ja auto
on ollut kokeiltavana Godteporis-
sa seka tietenkin sikalaisella Vol-
volla muutaman viikon ajan.

Linjalla 65A on huhtikuussa liikku-
nut matala nivel-MB O 405 GN,
CBH-196, ilman jarjestysnume-
roa. Moisen hienouden hankinta-
hinta pyorii parin miljoonan tuntu-
massa.

Matalalattiamersu linjalle 65A tei-
pattuna. Kuva: Juhana Nordlund.

TAKL sai vuonna 1992 kolme uut-
ta Volvo B10M / Wiima -telibussia
(nrot 207-209) ja viisi uutta Scania
N113 / Wiima -matalalattiabussia
(nrot 605-609). Vanhoja poistettiin
19 kappaletta (10 kpl Scania BR
111 v. 1976 ja 9 kp! Sisu BT69 V.
1977-78). Seitseman Sisua lahjoi-
tettin Tampereen ystavyyskau-
punkiin Tarttoon, yksi Sisu paatyi
myynnin kautta myos Viroon jayk-
si meni romuksi. Scanioista kuusi
myytiin valittdjan kautta Venajalle
ja seitsemaskin lienee paatynyt
toista kautta sinne. Loput romutet-
tiin.

Metsalan Linjan 3, CBH-375, on
Scania N113CLL/ Lahti 402. Vaih-
teisto on viela kaksiportainen
GAV773R ja moottori turboahdet-
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tu DS 11 74. Autossa toimii myds
pakokaasujarru. Scanian valmis-
tenumero on 1821878. Etuosan
sivulasit ovat “nayteikkunakokoa”.
Lahti-korit ovat kevyita ja ruostu-
mattomia alumiinikoreja.

Metsalan Linjan 8 on lahes sa-
manlainen kuin kolmonenkin. Nro
8:n moottori on kuitenkin valijaah-
dytteinen DSC 11 71 ja vaihteisto
3-portainen Voith D863. Touko-
kuun alussa auto seisoi viela
Scan-Autolla.

Keskuslinjan 3, SFU-858, on Sca-
nia N113 / Lahti 402. Ovijarjestys
on 1-2-0. Auto on ns. puolimatala,
akselivali on perati 7,2 m.

Keskuslinjan 1 on samankaltainen
kuin kolmonen, mutta alusta on
Scania L113 (puolimatala). Akseli-
vali on 6,9 m ja keskiovet aukea-
vat kolmosen tavoin ulospain. Yk-
kosen rek.nro on AGG-302.

Vantaan Liikenne sai kesan kyn-
nyksella 15 autoa. Jo 27 4. Volvo-
Auton pihalla Kaivokselassa oli
nahtavilla auto 125, Volvo B10B-
LFM/ Carrus City M. Auto on puo-
limatala, vaikka nayttda ulkonai-
sesti taysin matalalta.

Vantaan Liikenteen uusien Volvo
B10B / Carrus City M -autojen jar-
jestysnumerot ovat 120-126, 130
ja 131. Sirola on myds saanut sa-
manlaisia eli 406 ja 407. Niinikaan
Hakunila on saanut puolimatalia
Volvoja alkaen numerosta 273.

Vapun kynnyksella on nahty my6s
Scan-Autolla Konalassa puolima-
tala Scania L113 / Carrus City (il-
man L- tai M-kirjainta). Esittelyau-
to?

STA 46 on nykyaan Paakaupunki-
linjat 4 ja STA 47 puolestaan Paa-
kaupunkilinjat 18 (Volvo B10M /
Wiima 202).

STA:n vuoden 1993 Scanioihin tu-
lee nopea perd, ts. Vmax 100
km/h. Vaihteistoksi tulee Voith
D863 ja moottoriksi DSC 11 24
EDC.

Liikenne Oy:n sini-valko-hopeat

Metsaian Linjan nro 3, kevaalla
kayttéonotettu matalalattiabussi.
Syksylla STA ja TAKL saavat sa-
mankaltaisia busseja.

Kuva: Pertti Leinomaki 13.5.1993.

katurit 30.4.: 61, 64, 68, 73, 78,
80-82, 85, 89, 157, 159, 162, 164,
176, 228, 233, 235-240, 243-249
seka 265. Alleviivatut ovat Lahti-
korisia ja muut Wiimoja.

Nivel-Sisu ATJ-272, ex STA 176,
ex ex STA 41, exex ex HKL 4, on
myyty Askaisten Autolle.

Tammelundin Liikkenteen ex 18,
ASA-591, Scania BR1125859 / Wii-
ma K201-121 on myyty Turkuun
Y. Forbomille. Autoa on muutettu
mm. siten, ettd siind on nykyaan
parietuovet. Rek.nro on nyt BFY-
833.

22.3.
Sirolan Liikenteen 438 (Scania /
Wiima) linjalla 70 (ip).

223.

7A 17?127 (ip)
23.4.

64S /28838 (ip).

HKL:n suunnitelmissa on hankkia
jalleen muutaman vuoden tauon
jalkeen busseja. Kysymyksessa
ovat matalalattiabussit ja suunnit-
teilla on hankkia seka kaksiakseli-
sia eftd nivelbusseja. Varsinaista
tarvetta uusien bussien hankin-
taan ei ole, silla HKL:n bussikalus-
to on paaasiassa melko nuorta.
Sen sijaan tarvetta on matalalat-
tiabusseille, joita sopimusliiken-
noitsijat jo hankkivat (esim. STA
20 kpl, TLL 4 kpl ja MLO 4 kpl).

Hankintasuunnitelma on alusta-
vasti vuosille 1994-99 seuraava:
Ruha 32 kpl, Koskela alle 30 kpl ja
Varha 24 kpl. Automerkeista ei ole
viela tarkempaa tietoa, mutta va-
kavammin on ollut kokeiltavana
mm. Scania ja Volvo ja onhan taal-
la nahty MB- ja MAN -autojakin.
Tilaukset ajoittuvat todennakdi-
sesti vuoden 1993 loppukesaan
tai syksyyn.

Huhtikuussa nahtiin Lahdessa
"keikkabussina" entinen TuKL:n
Sisu / Trafora -pikkubussi.

Huhtikuussa nahtiin Katajanokalla
entinen STA nro 261, my6hemmin
Paakaupunkilinjat nro 15. Bussi oli
alkujaan tilausajokaytossa, mutta
myohemmin siihen lisattiin mm.
keskiovi ja sita kaytettiin lahinna
linjalla 13. Auto on puoliautomaat-
tivaihteinen. Kun se nyt nahtiin, sii-
néa oli virolaiset rekisterikilvet ja
kyljessa teksti "Eesti Mehekoor".

Silloin talldin palstallamme maini-
taan jossain tapahtuneesta kola-
rista. ltseasiassa niita tapahtuu |3-
hes paivittain. Mainitaan tassa nyt
vain esimerkin omaisesti, etta
111:sta raitiovaunuista jokainen
on vuodessa keskimaarin 2,5:ssa
kolarissa. Ne ovat joko pienia kiin-
niottoja tai isompia peltirutistuksia,
eli lahes paivittaisia tapahtumia.

Yoraitiovaunuissa eli niiss3, joiden
halliinajo on klo 1:n jalkeen tulisi
aina olla Nr Il. Kuljettajan turva-
pleksi ulottuu niissa edemmas
kuin Nr l:ssa, joten rahastusvali-
neet ovat paremmassa turvassa.
Eika Nr Il:n penkkejakaan voi pa-
hemmin viillella.
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20.2.

Vaunussa 52 olleet koeluontoiset
kuljettajan istuimen kasinojat pois-
tettiin.

8.3.

Tahan mennessa uusi radio oli
asennettu vaunuihin 15 ja 21, joilla
ajettiin koeajoa. Vaunut kulkivat
perakkain (ei kuitenkaan kytkettyi-
nd) eri puolilla kaupunkia ja kokei-
livat releointia ja etsivat katvealu-
eita bukseerausia ajatellen.

Vaunun 44 kojelaudassa ovinap-
pien ylapuolella oleva musta laa-
tikko on koekaytossa olevan pyo-
ranlaipanvoitelujariestelman oh-
jauslaite. Vaunu liukuu ristikoissa
oikein hyvin, mutta normaalikisko-
tuksella ei aivan yhta hyvin. Huo-
mionarvoista on myos, etta pyorat
eivat juurikaan kilju kaarteissa.

maaliskuu

Raitiovaunujen vuorokilpia on nyt
myds keltaisina, esimerkiksi vuo-
roissa 152 ja 156.

Nivelvaunu 51 lienee ainoa, jossa
on jaljella alkuperaisenmalliset Nr
I:n ajovalot.

11.3.

Vasta viherkeltaiseksi varjatty eli
siis tayskorjauksessa ollut vaunu
87 oli koeajolla.

10.-11.5

Keltavihreaksi muuttunut nivel-
vaunu 91 oli koeajolla, linja-ajoon
12.5.

Keltavihertynyt vaunu 92 valmistui
touko-kesakuun vaihteessa viikol-
la 22, mainokset siihen saa kiinnit-
taa 25.8. Seuraavana taysremon-
tissa on vaunu 89,

21.5.

Oranssissa vaunussa 97 ollut vih-
red ihmissuojan laukaisukaari
muutettiin kolarivaurioiden paik-
kailun yhteydessa jalleen oikean
variseksi eli oranssiksi.

Sallinkadun pysékkipari on vuo-
den alusta alkaen ollut nimeltaan
Toolon halli. Téslon hallin vaihto-
paikka ja taukotilat otettiin kayt-
t66n 1.6., T60l6n radiopuhelinjar-

jestelman ohjauspaikka aloitti toi-
mintansa jo 3.5. Lasipalatsin LOK
lopetti 7.6. ja nyt raitioliikenteen
vanhaan jarjestelmdan vastaa
enaa vain ltakeskus.

31.5.
7A/?18 (ip).

1.6.

Eipa nakynyt ensimmaistakaan
neliakselista vaunua iltapaiva-
ruuhkassa linjoilla 1 / 1A. Kesa
saapui! Mutta tilanteet muuttui-

7.6.
HKL 9201 linjalta 23 vuorosta 243
linjalle 14. TLL saa linjalle 23 toi-
sen matalalattiavuoron ja HKL
taasen yhden vuoron lisaa linjafta
52.

7.6.

Museovaunut 165 ja 243 kuljetet-
tin Vallilasta To6lon museoon,
kumpikin hinattiin erikseen ratti-
Karialla 320 (linjalla 15S).

8.6.

Loput museoon esilletulevat vau-
nut eli 11, 19, 91 ja 582 hinattiin
edellisen paivan tapaan. Vaunut
sijoitettiin keulat lipunmyyntia pain
nain; Raide 1: ei vaunuja ollen-
kaan (vaan johdin- seka diesel-
bussi). Raide 2: 165, 243, 91. Rai-
de 3: 11, 582, 19.

MUUTA

Koskapa ei olla aiemmin ehditty
mainita, niin parempi nyt; vuonna
1987 HKL poisti kaytosta lippujen
leimauspihdit. Nykyaan Liikenne
Oy on Helsingin viimeinen pihteja
kayttava yhteistariffilikennoitsija
(VR kaytitaa toki myos pihteja). Jos
Almex-leimauslaite on epakun-
nossa, niin LOY:n kuljettaja lei-
maa liput pihdeilla. Muilla yhteista-
riffiyhtiGilla tiedot kirjoitetaan ka-
sin.

Hbl-lehti 2.4. esitteli uutta visiota
(levearaiteiseksi) pikaraitiotieksi
valille S6rnainen - Pasila - Meilahti
HYKS - Munkkiniemi - Tapiola.
Suunniteltu linja korvaisi niin lansi-
metron kuin Jokeriradankin ja se
rakennettaisiin osittain maanalai-

sena. Kesakuun alussa télle uu-
delle ehdotukselle 6ytyi syynsa,
se liittyi lilkenneministerion selon-
tekoon Helsingin tietullien kayt-
toonatosta. Lisaksi ehdotettiin “pi-
sararataa - tippabaanaa" (johtuu
linjauksen muodosta), maanalais-
ta VR:n kaupunkirataa. Asemat
olisivat Pasila - Kamppi (M) - Erot-
taja - Hakaniemi (M) - Pasila.

Kesaaikataulujen kayttoonottovai-
heessa toimittaja liikkui useassa-
kin HKL:n bussissa sen verran la-
helld etuosaa, ettd sattui kuule-
maan radiopuhelimesta “tiedotuk-
sen matkustajille". Tokihan sen
kuulivat vain ne matkustajat, jotka
olivat riittavan lahella kuljettajan
kovaaanista (uusi radiopuhelinjar-
jestelma). Metroasemillakin kuulu-
tetaan joskus, mutta useimmiten
kuulee vain sen, ettd kovaaani-
sesta tulee aanta.

65-vuotiaiden liput poistuvat Hel-
singisia vuoden 1994 alusta. Va-
rusmiesten alennusoikeus paat-
tyy, kun kantakortti vanhenee.

25.3. - kesakuu

Pystytettiin Helsingissa 125 rans-
kalaista sadekatosta. 18 kpl tuli
sellaisille pysakeille, joilla ei ole
viela koskaan ollutkaan katosta.

HKL:n autoliikenneyksik6t ovat
tasta vuodesta alkaen taysin itse-
naisia yksikoita. Viralliset nimet
ovat Ruha = lantinen-, Koskela =
pohjoinen- ja Varha = itdinen bus-
silikenneyksikko.

Paakaupunkiseudun Yhteistyoval-
tuuskunnalla eli YTV:llA on ole-
massa ilmainen seutuliikenteen
palautepuhelinlinja 0800-9-54321.
Soittakaa ja kehukaa ilmaiseksil

Kauppalehti kertoi 20.4., etta
Ruotsin kolmanneksi suurin bus-
siyhtié Linjebuss AB on tehnyt
useita tarjouksia suomalaisista yk-
sityisista bussiyhtioista. "Viela em-
me ole onnistuneet, silla tarjouk-
semme ovat kai olleet liian alhai-
sia", kertoo LB:n toimitusjohtaja
Ole Oftedal. Tarjouksia on tehty
"useita” ja joku tai joitakin on sisal-
la. Kohteet ovat Oftedalin mukaan
suuria yksityisia yhtidita. LB tulee
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Helsingin, Espoon, Kauniaisten ja
Vantaan sisdiset liput

Tampereen liput

Matkalippujen hinnat 1.1.1993

Espoo ja ;
Lippulaji Helsinki Kauniainen Vantaa Lippulaiji mk
Kertalippu, aikuiset 9,00 9,00 9,00 Kertdlippu,aikuiset 8,00
Kertalippu, lapset7 - 16 v 4,00 4,50 4,50 Kertalippu, lapset 4,00
10 matkan lippu, aikuiset 75.00 80,00 80,00 10 matkan lippu 60,00
10 matkan lippu, lapset 7 - 16 v 25,00 40,00 40,00 10 matkan lippu,lapset 25,00
10 matkan lippu, 10 matkan lippu,
alennusryhmé 1 50,00 60,00 60,00 koululaiset, elakeldi-
set ja vammaiset 30,00
10 matkan lippu,
alennusryhma 2 35,00 30 matkan lippu 150,00
30 pdivan lippu, aikuiset 170,00 180,00 170,00 Kuukausilippu,
aikuiset 180,00
30 péivan lippu, lapset 7 - 16 v 60,00 90,00 85,00
Kuukausilippu, lapset 105,00
30 péivan lippu,
alennusryhma 1 125,00 135,00 127,50 Vuosilippu,
henkilékohtainen 1780,00
30 péivan lippu,
alennusryhma 2 85,00 Vuosilippu,
haltijakohtainen 2500,00
30 paivén yleislippu, aikuiset 280,00 360,00
]
30 péivén yleislippu, lapset 120,00 | " |
‘ Turun liput
Vuosilippu
Koko vuosi, Vantaalla 12 kk 1700,00 1600,00  Lippulaji mk
1. ja 2. puolivuosi, Vantaalla & kk 850,00 800,00  Aikuisten kertalippu 7,00
1. - 4. vuosineljinnes 425,00 Lasten kertalippu,
T-17v 3,50
Vuosilippu, alennusryhmé 1 =
Aikuisten alennus-
Koko vuosi 1250,00 kortti (10 matkaa) 60,00
1. ja 2. puolivuosi 625,00 Lasten alennuskortti,
{10 matkaa) 30,00
1. - 4. vuosineljannes 312,50
Elakeldis- ja inv.kortti 30,00
Jatkoyhteyslippu, aikuiset 32,00
Koululaisalenn kortti 20,00
Jatkoyhteyslippu, lapset 7 - 16 v 16,00
Koululaisten
Helsinki-kortti, aikuiset, 1 vrk 80,00 kuukausikortti 100,00
Helsinki-kortti, aikuiset, 2 vrk 105,00 Kuukausikortti 170,00
Helsinki-kortti, aikuiset, 3 vrk 125,00 Kolmen kuukauden
kortti 450,00
Helsinki-kortti, lapset, 1 vrk 45,00
Vuosikortti,
Helsinki-kortti, lapset, 2 vrk 55,00 henkilékohtainen 1 700,00
Helsinki-kortti, lapset, 3 vrk 65,00 Vuosikortti,
haltijakohtainen 2 550,00

Matkailijalippujen hinnat 1.1.1993

Matkailijalippu Helsinki Tampere Turku
Aikuiset, 1 vik 25,00 25,00 20,00
Aikuiset, 3 vik 50,00

Aikuiset, 5 vrk 75,00

Lapset, 1 vrk 12,50 20,00

Lapset, 3 vrk 25,00

Lapset, 5 vk 37,50

VR:n matkaliput

Paikaupunkiseudun seutuliput

yuw 0g ,nddijeysed undojuoy

-IA, UTDH ‘usedje "g'/g Isyesl]

Lippulaji mk  Lippulaji mk
) Kertaseutulippu, aikuiset 15,00
Kertalippu
Kertaseutulippu, lapset 7 - 16 v 7.50
yhdelld vyohykkeelld 9,00 : b G
kahdella vyShykkealla 15,00 10 matkan seutulippu, aikuiset 125,00
kolmellla vydhykkeelld 21,00 ; .
neliAlla vydhykkeella 27.00 10 matkan seutulippu, lapset 7 - 16 v 62,50
viidelld vybhykkeella 33,00 10 matkan seutulippu alenn.ryhmé 1 alennusryhma 2
kuudsila vyGhykkeella 38,00 . helsinkilisille 94,00 62,50
seitsemalla - espoolaisille 94,00 62.50
vydhykkeella 4200  _gauniaislaisille 94,00 62,50
- vantaalaisille 94,00
10 matkan lippu S
30 paivan seutulippu, aikuiset
I - helsinkildisille 360,00
yhdella vydr_wkkeeilé 81,00 - espoolaisille 360,00
kandella vyohykkeelld  135.00 o yiaigjaisille 360,00
kolmella vyéhykkeelld 189.00 o olaisille 360.00
neljlla vyShykkeell 243,00 "
viidella vychykkeelld 297.00 30 paivan seutulippu, lapset 7 - 16 v
kuudella vyéhykkeella 342,00 - helsinkilaisille 180,00
seitsemalld - espoolaisille 180,00
vydhykkeella 37800 . kauniaislaisille 180,00
- vantaalaisille 180,00
30 paivén lippu e = i
30 péivan seutulippu alenn.ryhmé 1 alennusryhma 2
o - helsinkilaisille 270,00 180,00
yhdella vyDi:I'_.rkkeella_ 185,00 - espoolaisille 270.00 180,00
kahdellavyoyee’d - 8300 - kauniaisiaisille 270,00 180,00
olmeila vyohykkeeild 440,00 vantaalgisille 570.00
neljalld vydhykkeella 540,00 g
viidella vyohykkeelld 635,00
kuudella vychykkeella 715,00
seitsemalla Matkailijaseutulippu, aikuiset
vydhykkeella 870,00 -1 vuorokausi 48,00
- 3 vuorokautta 96,00
Lastenlippujen hinnat ovat puolet - 5 vuorokautta 144,00
astaavista aikuisten lipuista.
vesIaaVIS L AitHisten. In Matkailijaseutulippu, lapset 7 - 16 v
- 1 vuorokausi 24,00
_ - 3 vuorokautta 48,00
Opiskelijoiden 10 matkan lippu on - 5 vuorokautta 72,00

lasten 10 matkan lipun hintainen.
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Oftedalin mukaan osallistumaan
tarjouskilpailuihin Helsingin seu-
dulla. Kaksi vuotta K&6penhami-
nan seudulla joukkoliikennetta
hoitanut LB on Tanskassa suurin
yksityinen bussiyhtié. Oftedalin
mukaan toiminta on kannattanut
heti ensimmaisesta paivasta alka-
en.

Tampereella lopetettiin vuoden
vaihteessa instituutio nimelta "lii-
kennelaitoksen lautakunta”. Asiat
hoitaa nykyaan kaupunginhallituk-
sen likketoimintajaosto.

TAKL luopui syksylla 1992 Pyyni-
kin hallista, joka aikoinaan toimi
myds johdinautohallina. Kaikki va-
rikkotoiminta keskitettin Neka-
laan.

VIRHEET (nro 1 * 1993)

Tammelundin Liikenteen auton 28
rek.nro on CBG-494.

TAKL:n auton nro 209 rek.nro on
MFL-312.

Metsalan Linjan autojen 7 ja 15
akselivali on 6 metria.

Lahiliikenteen porttirahastus otet-
tiin kayttoon 5.2.1993.

Kaisaniemessa 20.2. suistunut
vaunu oli 69 / 7B. Vaunusta suistui
ainoastaan etuteli. Rautatientorilta
lahteneet bussit ajoivat vaunun
nostotempun ajan Kaisaniemen-
rantaa, josta ei tunnetusti paase
kovin montaa kulkuneuvoa kaan-
tymaan kerrallaan Pitkallesillalle
eli jonoa riitti.

Raitiovaunussa 9 on myos jaljella
keltainen jarruvalo.

Automaattisesti toimiva on Itaval-
lassakin saksaksi "selbsttatig".

ULKOMAILTA

Kiiruna

Museoraitiotie toimii tdna kesana
viimeista kauttaan. Liikenndinnin
lopettaminen juontaa juurensa
kolmeen seikkaan; kavijoita ei ole
ollut riittvasti, harrastajia raitio-
tien yllapitamiseen on niukasti ja
raitiotie sijaitsee Luossavaara - Ki-
runavaara AB:n malmikaivosten
paalla, jolloin linjalla on jonkinlai-
nen sortumavaara. Kaykaapa ko-
kemassa maailman pohjoisin mu-
seoraitiotie! Museoraitiovaunu
lahtee 14.6. - 13.8. valisena aika-
na maanantaista perjantaihin klo
17.15. Lahtopaikka on lahella kai-
vosmuseota. Linjapituus on 1,5
km ja raideleveys tuttu metri. Ju-
hannuksena ei liilkenndida. Mu-
seoraitiotien vihonviimeinen kul-
kupaiva on sunnuntaina 15.8. ja
vaunut kulkevat tuolloin puolen
tunnin valein klo 11 - 16.

Tukholma

-SL Buss AB Hornsbergilla on kak-
si matalalattia-autoa tyypiltaan
Scania CN113CLL MaxCi. Autot
liikkuvat linjalla 62.

-Viela toukokuussa 1993 SL Buss
AB Soderhallen ajoi ainakin kol-
mella Scania CR111M -autolla.
Jarjestysnumerot olivat 5303,
5417 ja 5424. Autojen sarjatunnus
on H59A. H59-autoja SL:lla on ol-
lut kaikkiaan 133 kappaletta eli nu-
merot 4996 - 5005, 5066 - 5075,
5211 - 5310 ja 5416 - 5428. Autot

on otettu kayttdéén vuosina 1974 -
78.

-Roslagenin suunnalla on nakynyt
viela taman vuoden kevaana v.
1975 mallisia Volvo B-58-55 / Wii-
ma -nivelautoja. Autoja ei paljoa-
kaan vaivaa 18 vuoden ika.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset:

Mikko Attila, Tom Heino, Hans
Jaatinen, Pasi Jakovleff, Timo-
Pekka Lange, Tauno-Juhani Lap-
pi, Pertti Leinoméaki, MfSS, Toivo
Niskanen, Juhana Nordlund,
Markku Nummelin, Ari Oksa, Jar-
mo Oksanen, Antti Perala, Juhani
Poussa, Jorma Rauhala, Sakari K.
Salo, Kai Sillanpaa, Tero Tuovi-
nen ja Risto Vormala sekd Herra
X

Huomasitko, etta jotain jai puuttu-
maan. Sen voi vield korjata seu-
raavassa numerossa. Paatepy-
sakki toimitetaan yksinomaan toi-
mitukselle lahetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella. Mottomme on: Jos néaet ai-
heelliseksi kertoa jostain havain-
nostasi harrastustoverillesi, niin se
kelpaa myés PaatepysékKille.

(" Raition Paatepysakin osoite:
Arto Hellman, puhelin (90)321 066
tai postitse osoitteella

L Vartiokylantie 40, 00950 Helsinki. .

-

Kansikuva: Baijerilainen
MAN - matalalattiavaunu
nro 2701  Miinchenissé.
Kuva: Jorma Rauhala 10.1.1993

SUOMEN RAITIOTIESEURA ry

PL 234
00531 HELSINKI

PSP 54483
KOP 103160-1003977

Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

e

Johtokunta v. 1993:
puheenjohtaja Jorma Rauhala
puh k: (90) 873 5836

puht (90) 707 2957

sihteeri Juhana Nordiund
puh k: (90) 879 4994
varapuh.johtaja Ismo Leppanen
rahastonhoitaja Krister Engberg
arkistonhoitaja Toivo Niskanen
jasen Ari Oksa
varajasen  Tauno-Juhani Lappi

- _/
RAITIO ISSN 0356-5440 \
16. vuosikeria
Lehti iimestyy kolmesti vuodessa
ja jaetaan maksuttomana jasen-
lehtena.

Toimitus:  Jorma Rauhala
Laihokuja 2C, 01370 Vantaa
Kustantaja: Suomen Raitiotie-
seura ry
Painopaikka: Painatuskeskus Oy
© Suomen Raitiotieseura ry 19!—9

32

RAITIO 2* 1993




