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AIKATAULUTOIMITTAJAN SYKSYN SAVELET

Jarmo Oksanen

Tamén syksyn raitiotieaikatauluja tutkiessani tuli
viistdmittd mieleen se kauan sitten kuulemani
tarina kirkon palosta. Oli paikkakunnalla puu-
kirkko leimahtanut liekkeihin. Asianmukaisesti oli
paikalle hilyytetty palokunta tulta sammuttamaan,
mutta liekit eividt enidd olleet voitettavissa. Palo-
kunnan onnistui kuitenkin pelastaa suurinpiirtein
kaikki tiarkedt kalleudet, puvut, ehtoollisvilineet ja
sen semmoiset. Kirkko paloi kivijalkaan ja savua-
vien raunioiden #irelld palopéillikké huomasi
seurakunnan papin tiysin murheen murtamana.
Palopaillikké  lohdutteli pappia kertoen ar-
voesineiden tulleen pelastetuiksi, johon pappi totesi
surevansa palossa tuhoutuneita saarncjaan men-
neen kolmenkymmenen vuoden ajalta. "No, eipd
ihme, ettd palo roihusi tosi voimakkaana, kun oli
niin mahdottoman kuivaa tavaraa”, kerrotaan palo-
pidllikén tdhén tuumanneen.

Olivat ndet ndmé syksyn raitioaikataulutkin, siina
siis yhteinen tekija.

Paperia HKL ei tindk#ddn syksynd s#dédstényt.
Syyskuun vuoroaikataulut painettiin kaikki uudel-
leen pdividykselld 1.9.91, vaikka 99 prosenttisesti
tavara oli samaa kuin viime kevddnd kédytossd
olleet. Tuskin olin tdmé&n todennut ku n uusi pape-
rivyéry ylldtti: kaikki vuoroaikataululehdet jaettiin
uusittuina pdéiviykselld 1.10.91. Naissidkdédn ei
paljoa uutta ollut. Selitys paperiméiérille on var-
maankin taas niissd "kenginnumeroissa” eli tydai-
kamerkinnéissd. Vuoroaikatauluissahan on kunkin
kuljettajan tydvuoro mainittu salaperdisen numero-
sarjan - harrastajaslangissa "kengidnnumeron” -
jiljessd, esim. P314M1. Tuo tarkoittanee - puolit-
tain arvauksena sanottuna - jokapdivdisen vuoron
laskelman n:o 314 mydhdisen wvuoron tydpéivén
ensimmiistd osaa eli jaksoa ennen ruokataukoa.
Joku saattaa olla kiinnostunut nididenkin muutok-
sista. Jos on ké&dntykoést SRS:n arkistonhoitajan
puoleen numeroitten tutkimista varten. Mini pidit-
tdydyn tuttuun tapaan vaunujen liikkeissa eli aika-
tauluissa.

Mitdédn eksoottista, ovelaa, kiinnostavaa tai uutta
ei tdmidn syksyn raitiotieaikatauluista loyda.
Toivottavasti sellaista on luvassa vuoden vaihteen
jilkeen, kun linja 2 aloittaa ajonsa Viking Linen
terminaalille Katajanokalla. Laivathan saapuvat
joka aamu, joten ehki linjalla 2 ajetaan myés joi-
tain vuoroja sunnuntaiaamuisin. Silloin 10-11 vilil-
14 aloittavat muiden linjojen vaunut saattaisivat
ajaa jonkun lihdon kakkosella. Voi olla ettei néin
kdy, mutta eihdn toivominen ole kiellettyé.

Viime kevddnd tehdyt muutokset olen jo selos-
tanut. Syyskuun alussa vain linjalla 7A tapahtui
muutoksia ja vain arkiaikataulussa. Jilleen kerran
kierrosaikaa rukattiin. Sitten vuoden 1985 on seis-
koja ja eniten TA:n kierrosaiknja vidhidn piésti
muutettu kireimméksi ja taas ldysemmiksi jne.
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Nyt syyskuun muutoksessa oli kierrosaikojen kiris-
tdminen 42 minuutista 40 minuuttiin ja sitten taas
1.10. alkaen loysddminen 42 minuuttiin. Ajosar-
jojen aloitus painottui syyskuun muutoksessa Mes-
sukeskuksen péddhén: siltd pysdkiltd ldhtgjen
midrd kasvoi 109:std 1ll:een ja Rautatientorilta
taas viheni 116:sta 113:een.

Lokakuussa tapahtui muutoksia linjan 7A arki-
aikataulun lisdksi linjalla 10 kaikkina péivind.
Arkiaikataulussa huomattavin muutos on ruuh-
kavuorojen vidheneminen yhdelld. Vuorcjen 191,
192 ja 193 sijaan ajavat vain 193 ja 194 (uusi).
Kympin vakiovuoroista 91-96 ensimmiiinen (96) ajoi
halliin syyskuussa klo 18.41 Kirurgilta ja toinen
(92) klo 21.39. Lokakuusta alkaen ensimmaéiset
halliinldhdét tapahtuvat Pikku Huopalahdesta klo
19.35 (92) ja 21.04 (96) muiden neljdn vuoron jat-
kaessa liikkenteen loppuun, noin klo 23:een.

Lauantain aikataulussa kympilld on kuusi vuoroa
edelleen liikenteessdi, mutta ensimmiinen lopettaa
jo klo 16.07 Pikku Huopalahdesta tapahtuvaan
halliin ldhtéon. Viidelld vuorolla jatketaan 21.04:
d4n ja neljdlld loppuun asti. Viidelle vuorolle siir-
rytddn siis 2% tuntia aikaisemmin kuin syyskuussa
ja neljille puolisen tuntia ennen.

Sunnuntaisin vuoroja vdhennettiin yhdelld; vuoro
92 ei liikenndi lainkaan en#d# sunnuntaisin. Viisi
vuoroa on ajossa n. 10.30-21.04, aamu ajetaan kol-
mella ja loppuilta neljilld vuorolla.

Kalusto eri linjoilla oli syyskuussa tasan saman-
lainen kuin viime keviidnikin. Neliakseliset vaunut
l6ytyivit siis linjoilta 1 (ja 1A), 2 ja 6. Ykkdsen ja
kakkosen kaikki, niin vakio- kuin ruuhkavuorotkin
olivat télldisid ja kuutosella vuorot 53, 153 ja 154.
Lokakuun alusta vuoro 53 muuttui nivelvaunuksi,
yksihdn vapautui linjalta 10. Nivelvaunujen liiken-
teesséd olevaa kokonaismiédrdd néet tuskin voidaan
nostaa 72:sta korkeammaksi koko vaunukannan
kisittiessa 82 yksikkoa.

Vuorojen sijoitukset halleihin olivat niin ikidn
syyskuussa aivan viime keviidn kopio. Lokakuussa
tuli joitain muutoksia, ei kuitenkaan perusasetel-
maan. Toisin sanocen vain linjan 4 vuorot tulevat
kahdesta hallista, sekd Koskelasta ettd Toslosta.
Muut vuorot ldhtevit Koskelasta paitsi kahdek-
sikon ja kympin T66lostd. Lokakuun alun muutos
sisédlsi kahden nelosen wvuoron siirron Koskelan
hoivista T66l6std operoitaviksi. Samalla my@s pois-
tui toinen niistd vuoropareista, jotka viikonvaih-
teessa ldhteviit eri hallista. Jéiljelle jdi vain pari
39/40. 39 ajetaan Toolostd maanantaista perjan-
taihin, lauantaisin ja sunnuntaisin Koskelasta,
vuoro 40 pdinvastoin. Tama siksi, ettd ydlitkenteen
vaunut ovat kaikki Koskelassa ja nelosella tapah-
tuu aikataulutekniikasta johtuva muutos siten, ettd
40:n paikalla ajaa yéliikenteessd vitkonvaihteessa
vuoro 39.

RAITIO 3-1991
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KOSKELA
klo vuoro
5.33 26
5.34 4 v
5.36 65

175
5.38 17
106 v
5.40 T
5.42 11
30
5.43 53
5.44 hey
5.45 28
5.46 55
66
5.47 77
5.48 1 v
18
5.50 64
5.52 13
23
38
5.53 P LT
oy
5.55 56
154 v
174
5.56 166
6.02 15
24
57
6.03 8 v
103 v
6.10 153 v
6.12 58
6.13 |2 B
104 v
6.17 59
6.34 155

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

Maanantai - perjantai 1.10.1991 alkaen

linja

3T

1 1A
TA
7B
3B
1A
7B
3B
3T

6
11A
3T

6

TA
78

1 1A
3B
7A
3B
3T

4
11A
2

6

6

7B
TA
3B
3T

reitti

623
605
661
671
613
601
673
611
621
653
605
623
651
661
671
601
613
663
611
621
635
601
603
651
653
671
661
611
621
651
603
601
651
651
603
601
651
633

klo

T h Ch

[=)]

v h

=

.35
.36
.40
.43

.45

vuoro

22
74
54
14
29
105
107
165
20
101
16
25
76
102
12
67
6
34
27
40
35
19
3
31
166
155
107
106
175
101
165
102
153
174
103
105
104
154

< <

- < o<

linja

3
7B
6
3B
3T
1A
2
1A
3B
11A
3B
3T

v = neliakselinen vaunu (n:ot 1-30); liikenteessd vain ma-pe
ilman merkintda = nivelvaunu

reitti

621
671
651
611
623
605
603
661
613
601
611
621
671
601
613
663
605
633
621
635
633
611
601
621
661
651
603
603
671
605
661
605
651
671
605
601
605
651

KOSKELA
klo vuoro
5.33 26
5.36 13
5.40 66
5.41 75
5.42 17

22
5.43 4
5.45 30
5.46 57
5.47 3
17
5.48 15
5.51 53
5.52 19
23
67
5.54 35
38
5.58 6
5.59 58
74
6.01 25
k1o vuoro
6.41 67
6.44 18
6.45 20
77
6.46 75
6.48 22
6.50 26
6.54 34
6.55 38
59
64
6.58 58
76
7.00 11
7.05 31
7.07 66

linja

3T
3B
7A
7B
3B
3T
1
3T
6
1
78
3B
6
3B
3T
7TA
4
4
1
6
7B
3T

linja

7A
3B
3B
78
7B
3T
3T
4

4

6

TA
5

7B
3B
3T
TA

LAHDOT HALLISTA LINJALLE
Lauantai 1.9.1991 alkaen

reitti

623
613
663
673
611
621
601
623
653
603
671
613
651
611
621
663
635
631
601
653
671
621

Sunnuntai 1.9.1991 alkaen

reitti

663
613
611
673
671
623
621
635
631
651
663
653
671
611
621
663

klo

6.02
6.04
6.05
6.11
6.17
7.08
7.20
7.41
Tishl
8.16
8.19
8.34
8.36
8.38

WO W W
o =i
W=~

klo

.09
<11
Ve
A3
.22
29
.37
.44
.59
.01
.07
.10
.11
.18
.30
.32

bt et bt et et ot et
COO0CO00 00 WIWWIWIWIW =~~~

vuoro

20
65
54

2
55
29
64
11
39
56
34
12
24
31
76
59
27
14
18

5

1

vuoro

35
b
56
29
17
57
74
25
54
27
39
15
65
30
13
19

linja reitti
3B 611
TA 663
6 651
1 601
6 651
3T 621
TA 661
38 611
4 631
6 651
4 631
3B 611
3T 621
3T 623
78 671
6 651
3T 621
3B 611
3B 611
1 601
1 601
linja reitti
4 635
6 651
6 651
T 621
3B 611
6 651
78 671
3T 621
6 651
3T 621
4 631
3B 611
7A 661
3T 621
3B 613
3B 611
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KOSKELA

HALLIINAJOT

Viikonpdivien yhdistelmd 1.10.1991 lukien

pvdi klo vuoro linja
mp 8.56 103 v 1A
mp 9.00 175 1B
mp 9.07 104 v 1A
mp 9.16 101 v 1 1A
mp 9.18 106 v 1A
mp 9.20 154 v 6
mp 166 7A
mp  9.21 174 7B
mp 9.23 107 v 2
mp 9.24 155 4
mp 9.26 102 v 11A
mp 9.29 105 v 1A
mp 9.36 153 v 6
mp 9.41 165 TA
la 15.10 1 1

la 15.40 4 1

Tla 16.14 23 3T
la 16.17 53 6

la 16.49 14 3B
la 17.10 2 1

la 17.15 24 T
la 17.25 3 1

mp 17.30 153 v 6

la 12 3B
mp 17.31 106 v 1 1A
mp 17.38 104 v 1A
la 17.39 5 1

mp 17.45 105 v 1A
mp 17.47 174 7B
la 17.48 6 1

mp 17.52 8 v 2

mp 17.55 155 6

mp 17.58 154 v 6

mp 18.00 107 v 2

mp 18.01 16 3B
mp 18.04 101 v 1 1A
mp 18.07 9 v 2

mp 165 7A
mp 18.09 23 T
mp 18.15 7 v 2

mp 18.16 102 v 1 1A
mp 18.17 175 7B
mp 18.24 103 v 1 1A
mp 18.25 166 7A
mp 18.28 53 6

mp = maanantaista perjantaihin
la = lauantaisin

reitti

602
672
602
604
606
652
662
672
608
638
604
602
654
662
602
602
622
652
612
602
622
602
652
612
604
602
602
602
674
602
608
654
652
608
612
602
608
662
622
608
602
674
602
662
652

ilman merkintda pvi-sarakkeessa =

pv
mp
mp
mp
mp
mp

mp
1s

mp
mp

mp

mp
mp

mp
1s

i

18.
18.
18.
19.
20.
20.
21.
21.

1s =

Joka pdivia/ys

klo  vuoro linja reitti
33 28 37 622
38 12 3B 612
46 8 ¥ 1 1A 602
16 2 v 1 1A 602
54 56 6 652
58 14 3B 612
01 24 3T 622
08 67 7A 662
.09 18 3B 612
L1 67 TA 662
.22 27 3T 622
.23 4 v 1 1A 602
.25 11 3B 612
.28 77 7B 672
.32 6 v 1 1A 602
.42 31 3T 622
.47 1 v 11A 602
48 3 v 11A 604
16 54 6 654
18 59 6 652
65 7A 662
S 15 3B 612
.25 55 6 654
30 66 7A 662
33 74 7B 674
35 75 7B 672
36 57 6 654
.42 64 7A 662
46 58 6 654
47 76 78 672
50 26 3T 622
19 17 3B 612
.20 22 3T 622
.43 13 3B 612
30 3T 622
54 25 3T 622
56 20 3B 614
58 19 3B 612
02 29 3T 624
06 35 4 632
07 34 4 634
08 40 4 636
39 4 636
15 38 4 632

lauantaisin ja sunnuntaisin

HS 18.9.1941

TOOL.O

Maanantai - perjantai 1.10.1991 lukien

HALLISTA LINJALLE:
klo vuoro linja reitti klo
5.25 86 8 681 8.59
5.30 42 4 641 9.13
5.36 182 8 681 9.14
5.44 36 4 641 9.15
93 10 691 9.22
5.46 41 4 639 9.25
5.48 83 8 681
95 10 695 9.31
5.56 37 4 641 9.53
94 10 691 10.07
6.00 91 10 695 17.39
184 8 681 17.49
6.08 134 4 639 18.02
6.12 185 8 681
6.20 85 8 681 18.05
6.30 193 10 695 18.09
6.42 183 8 681 18.13
194 10 691
6.46 137 4 641 18.20
7.00 142 4 639 18.22
7.05 96 10 691 18.23
138 4 641 18.38
7.06 84 8 681 19.51
7.12 43 4 639 20.19
7.13 82 8 683 20.59
7.18 39 4 641 21.17
92 10 691 21.29
7.33 81 8 681 21.59
14.07 138 4 641 23.11
14.29 193 10 695 7t Y B
14.35 184 8 683 23.20
14.36 142 4 641 23.23
14.40 194 10 695 23.27
14.49 134 4 641 23.28
14.54 185 8 683 23.34
15.06 137 4 641 23.35
15.11 182 8 683 23.38
15.24 183 8 683 23.41
Uusia raitiovaunuja Uudet vaunut ovat mitaltaan
Ruotsista. pitempié kuin viimeksi titi ennen
; < : i saadut uudet vaunut. Niissi on
Vaunuissa 30 istumapaikkaa nelji akselia ja nelj# moottoria.

ja tilaa 65 henkildlie.

Ne asetetaan liikenteeseen
liihipiiivini.

Kuten tunnettua on raitiotieyh-
tibmme tilannut Ruotsista kuusi
uutta raitiotievaunua Helsingin
liikkenteeseen asetettavaksi. Kol-
me néistd vaunuista saapui toissa-
péivind perille rautateitse.

Pari niistd on lisdksi varustettu
erikoisella uutuudella; kumiviete-
rilaitteella, joka lieventid sysdys-
ten ja toytdisyjen dkkindisyyttd.
Suurimpiin téhdn asti liiken-
teessé olleisiin vaunuihin on mah-
tunut 53 henkil6d, mutta nyt
uusiin vaunuihin sensijaan mah-
tuu 65 henkilod — tilavuuden
lisiys on siis melkoisen suuri,

LINJALTA HALLIIN:

vuoro linja reitti
134 4 640
182 8 682
185 8 684
193 10 696
183 8 682
142 4 642
194 10 696
184 8 682
137 4 642
138 4 642
138 4 640
39 4 640
183 8 684
185 8 682
142 4 640
137 4 642
184 8 684
193 10 692
134 4 640
182 8 682
194 10 692
36 4 640
92 10 692
81 8 682
85 8 682
96 10 692
42 4 640
41 4 642
93 10 692
82 8 684
91 10 696
94 10 692
83 8 684
86 8 682
95 10 692
37 4 642
43 4 640
84 8 684

Istumapaikkoja on kokonaista
9 enemmin kuin entisissi uusissa
vaunuissa, kaikkiaan on istuma-
paikkoja 30. Edelleen vaunut on
varustettu tehokkailla ilmanvaih-
tolaitteilla: edessd on lampdpatte-
ri, joka sdteilee raitista limmintd
ilmaa vaunuun katossa olevan
venttiilin imiessd vaunusta pois
kéytettyl ilmaa.

Vaunut asetetaan kiiyténton
lihimméssi tulevaisuudessa, to-
dennikoisesti joillekin esikaupun-
kilinjoille.
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TOOLS

Lauvantai 1.10.1991 Tukien

HALLISTA LINJALLE: LINJALTA HALLIIN:

klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
5.25 B6 8 681 15.46 36 4 640
5.30 42 4 641 16.23 92 10 692
533 82 8 681 16.25 42 4 640
5.45 40 4 641 20.19 81 8 682
5.47 94 10 691 20.59 85 8 682
5.48 83 8 681 21.17 96 10 692
91 10 695 22.01 40 4 642
5.56 4] 4 641 23.11 93 10 692
5.59 96 10 691 23.15 82 8 684
6.00 93 10 695 23.20 91 10 696
6.03 85 8 681 23.23 94 10 692
7.05 92 10 695 23.27 a3 8 684
7.20 81 8 681 23.28 86 8 682
7.42 37 4 639 23.32 37 4 642
8.13 84 8 683 23.34 95 10 692
8.18 36 4 639 23.36 41 4 640
9.08 95 10 691 23.41 84 8 684

Sunnuntai 1.10.1991 Tukien

klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
6.42 86 8 681 20.19 81 8 682
6.48 93 10 691 20.59 85 8 682
6.55 40 4 641 21.17 96 10 692
6.57 82 8 681 22.01 40 4 642
6.58 96 10 695 23.11 93 10 692
7.03 94 10 691 23.15 82 8 684
7.12 85 8 681 23.20 91 10 696
9.02 83 8 683 23.23 94 10 692
9.31 41 4 639 23.27 83 8 684
10.01 37 4 639 23.28 86 8 682
10.08 91 10 695 23.32 37 4 642
10.11 95 10 691 23.34 95 10 692
10.35 84 8 681 23.36 41 4 640
11.04 81 8 681 23.41 84 8 684

1.1.1990 kdytdossd olleet hallireitit ovat piirroksina RAITIOn numeros-

sa 2/90. Sittemmin on lisdtty erditd uusia reitteji ja muutettu vanhoja.

Ndistad on selostus RAITIOssa 1/91.

RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA 1991-92

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, vau-
nutyypit, sijoitushallit ja liikenndintipdivdt talviaikataulussa

1991-92, 1.10.1991 alkaen.

ATER. € D E AL =BG D E
mp la su mp la su

1 ¥ KH S1TA X X 64 o TA X X X
2 Sl 1,1A X X 65 " TA X X X
hn 1,1A X X 66 " TA X X X
LIy 1,1A X X 67 " 7A X X X
B yd A 1,1A X X 74 ' 1B X X X
b Syt 1,1A X X 75 T 78 X X X
T ERw 2 X 76 " 7B X X X
i e 2 X 17 t 7B X X X
L H it 2 X 81 T0 8 X X X
11 " 3B X X X 82 o 8 X X X
12 Y 3B X X 83 4 8 X X X
13 & 3B X X X 84 ¥ 8 X X X
14 < 3B X X 85 u 8 X X X
15 “ 3B X X X 86 5 8 X X X
16 . 3B X 91 . 10 X X X
17 2 3B X X X 92 o 10 X X

18 X 3B X X X 93 Y 10 X X X
19 ¥ 3B X X X 94 ¥ 10 X X X
20 . 3B X X X 95 y 10 X ) S
22 " T X X X 96 ! 10 X X %
23 " 31 X X 101 v KH 1,1A X

24 ' 3T X X SH P R 1,1A X

25 " 3T X X X 103 v " 1,1A X

26 * ar X X X 104 v " 1A X

27 Y 37 X X X 105, wo- Y 1A X

28 " 3T X Db oy ® 1,1A n

29 “ 3T X X X 0Fs it 2 X

30 " 3T X X X 34 T0 4 X

31 b T X X X 137 ! 4 X

34 i 4 X X X 138 ? 4 X

35 " 4 X X X 142 ! 4 X

36 T0 4 X X 153 v KH 6 X

37 s 4 X X X 1587 W " 6 X

38 KH 4 X X X 155 Y 4,6 X

39 T0 4 X XK XK 165 " 7A X

40 KH 4 X XT XT 166 t 1A X

41 T 4 X X X 174 » 78 X

42 8 4 X X 175 . 7B X

43 " 4 X 182 TO 8 X

53 KH 6 X X 183 " 8 X

54 b 6 X X X 184 " 8 X

55 v 6 X X X 185 . 8 X

56 " 6 X b § X 193 5 10 X

57 4 6 X X X 194 * 10 X

58 5 6 X X X

59 ¥ 6 X X X

Sarakkeet: A: vuoron nro, B: kalusto (v=neliakselinen, muut nivelvau-

nuja; neliakseliset liikenndivit vain ma-pe), C: sijoitushalli,

D: linja(t), joilla vuoro Tiikenndi ja E: liikenndintipdivdt X:11d

(XT = Lihtee To616std, palaa T6g1oon; XK = Lahtee Koskelasta, palaa

Koskelaan.)




RAITIOTIEVAIHTEIDEN SAHKOKAANTOLAITTEET HELSINGISSA

Johdanto

Helsingin kaupungin liikennelaitoksella on runsaan
kymmenen vuoden ajan kehitelty raitiotievaih-
teiden sihkokididntolaitteita toimintavarmemmiksi,
helpompikéyttéisiksi sekd korjausten kannalta
keskeni#n vaihtokelpoisiksi.

Raitiotieliikenteen kulkiessa samoja katuja pitkin
muun liikenteen kanssa joutuvat kuljettajat ot-
tamaan huomioon muun litkenteen sekd kadulla
kulkijat raitiovaunuja ajaessaan. Risteilevd liiken-
ne, liikennevalot ja suojatiet asettavat liikenteen
rytmin mukana raitiovaunua ajavalle kuljettajalle
erittdin suuria vaatimuksia. Jotta raitiovaunun
ajaminen sidhkovaihteissa voisi tapahtua mahdol-
lisimman turvallisesti ja joustavasti, on Helsingin
kaupungin liikennelaitoksella pyritty kehittdméén
raitiotievaihteiden sdhkékddntslaitteet mahdol-
lisimman helppokiyttdisiksi ja toimintavarmoiksi.
Vaihteiden sihkékididntslaitteiden kehittdminen on
pdidasiassa suoritettu liikennelaitoksen sdh-
kotoimiston ja ratasdhkékorjaamon toimesta.

Tama kehitystyd on nyt saatu péditokseen ja tdssd
raportissa esitetdin pédépiirteet raitiotievaihteiden
sihkokaintslaitteista Helsingissa.

Helsingissé 08.08.1973

Pentti Santaharju

Helsingin kaupungin raitiotieverkosto kasittda 46
km kaksisuuntaista raitiotierataa hallikilometrit
mukaanluettuna. Téssd raitiotieverkossa on sih-
kokéyttoiselld vaihteenkéd#ntokoneistolla varustet-
tuja vaihteita 42 kpl (8.8.73). Kaikki hallipihavaih-
teet mukaanlukien vaihteita on 272 kpl.

Sdhkokayttoiset vaihteenkéddntolaitteet olivat
1960-luvulle saakka yhdelldi kéddntomagneetilla
varustettuja. Laitteet eivit olleet kesken#én vaih-
tokelpoisia vaan vian sattuessa vaihdetta oli kiin-
nettdvid kiisin siihen saakka kunnes kyseinen laite
saatiin korjatuksi. Mainittakoon, ettd vaih-
teenkééintomagneetin vaurioituminen, joita ke-
véisin ja syksyisin sattui usein, korjaaminen kesti
kokonaisen péiviin.

Vanhat vaihteenkéintélaitteet edellyttivit erityis-
ten hehkulampuilla varustettujen suuntanuolien
kéyttod, jotka lisdsivit jdrjestelmin epdvarmuutta
sekd korjaus- ja huoltotoimenpiteiti.

Liikennelaitoksella ryhdyttiin kehittimé&4dn 1960
-luvun alussa vaihteiden sidhkékid#dntélaitteita toi-
mintavarmemmiksi ja vaihtokelpoisiksi.

2. Sidhkékdiantslaitteet

Helsingin raitiotievaihteiden sdhkékédéntolaitteet
toimivat 600 V:n ajojohtojdnnitteelld. Siirtyminen
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vanhasta 1-magneettisesta vaihteenkiiintojirjestel-
mistd nykyisin kédytossd olevaan 2-magneettiseen
vaihteenkééntéjirjestelmédin toteutettiin vuosina
1962 - 1968.

Uuden jirjestelmén vaihteenkéidntokoneistoksi
valittiin kokeilujen perusteella Siemensin vaih-
teenkiiintdkoneistojoka on osoittautunut erittdin
kidyttovarmaksi. Vaihteenkiidntoreleisté on suun-
niteltu ja valmistettu itselld. Releisté on rakennet-
tu helposti irroitettavalle eristyslevylle. Releistén
kelakytkimet, apureleet jne, on valittu mitoituksel-
taan ja rakenteeltaan mahdollisimman kéyttovar-
moiksi.

3. Siahkovaihteiden ohjauslaitteet

Tidhdin saakka kidytossd olleiden vaihteenkiin-
tolaitteiden ohjaus on tapahtunut vaunun p#ivir-
ralla. Ennen vaihdetta ajojohdossa sijainneen vaih-
teenkiintikoskettimen kohdalla vaunun virta on
vasemmalle ajettaessa pitdnyt sovittaa yli 70 A
suuruiseksi (virralla ajaminen) vaihteen kéén-
timiseksi vasemmalle. Oikealle ajettaessa on piti-
nyt ajaa vaihteenkdintékoskettimen kohdalla il-
man virtaa. Vilkasliikenteisten risteysten, liiken-
nevalojen sekié muun litkenteen rytmin mukaan
ajettaessa on vaihteen ki#dntiminen edellimainit-
tua periaatetta kéyttden tuottanut vaikeuksia.
Téstd ajotavasta on aiheutunut myds tiettyjd vaa-
ratekijoitd, kun kuljettaja on samanaikaisesti jou-
tunut seuraamaan muuta litkennettd ja samalla
joutunut sovittamaan vaunun virran vaihteenkédin-
té6n sopivaksi.

Uudessa vaihteenkiiéntojidrjestelmissd vaunun
piddvirta (moottorivirta) ei kddnni vaihdetta, vaan
vaihteen kidntdmiseen kiytetddn erillisen ohjaus-
kytkimen kautta otettavaa ohjausvirtaa.

Vaihteenkidntojirjestelmissd on uutta etum-
maisen telin etupuolelle asetettu vaihteenkéin-
tomagneetti sekd kdidntorele, joka on asennettu n.
10 metrid ennen vaihdetta kiskojen vilissd sijait-
sevaan maalaatikkoon. Vaihteenkdinnén ohjaus
perustuu siithen, ettd kddntorele tuntee vaunun alla
olevan magneetin magnetoimissuunnan ja ohjaa
vaihteenkiéintoreleistén kautta vaihteenkiin-
tolaitetta.

4. Ajo sdhkévaihteissa

Uudessa vaihteenkédintojirjestelmissd ohjataan
vaihteen toiminta kiskojen viliin upotetun ki#n-
téreleen ja vaunun korin alle asetetun magneetin
avulla. Kiéntorele sijaitsee n 10 metrin etidisyydel-
14 ennen vaihdetta olevassa valukannella varus-
tetussa maalaatikossa. Vaunuissa magneetti on
sijoitettu etupyodrien etupuolelle joko teliin tai ko-
riin, Vaihdetta kddnnettdessd kiyttdd kuljettaja
ohjaamoon sijoitettua kaidntokytkintd, jolloin kis-
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kojen wvilissd oleva kédntorele magneettikentiin
vaikutuksesta toimii ja ohjaa vaihteenkiintéreleis-
tod vaunun kulkiessa ki#ntoreleen yli. Vaihde
kéddntyy sithen suuntaan mihin kid#ntékytkin on
kéddnnetty. Kddntskytkimen ollessa keskiasennossa
vaihde ei kdinny kumpaankaan suuntaan,

Vaunun alle sijoitettu vaihteenkidntémagneetti
toimii 4-akselisissa vaunuissa akkujénnitteelld.
Vanhoissa 2-akselisissa vaunuissa magneetti on
kytketty 600 V:n jénnitteeseen etuvastuksen avul-
la.

Kiyttoohje:

- vaihteeseen tultaessa kéytetddn vaihteenkiiin-
tokytkintd mikili halutaan kidntidd vaihde.

- vaihteen kédnnyttyd palautetaan kédntokytkin
keskiasentoon. Palauttaminen on tehtdva vilit-
tomisti milloin vaunu joudutaan pysdyttdméiin
siten, ettd magneettikenttd jdd kdédntoreleen koh-
dalle.

- vaihdetta on lihestyttivd sellaisella nopeudella,
ettd vaunu tarvittaessa saadaan pysdhtymiin n.
7 m matkalla. Vaihteeseen ajettaessa on aina
katsottava, ettd vaihde on kunnolla kiéintynyt.

- kédéntorelettd ei saa ylittdd ennenkuin edellinen
vaunu on kokonaan ohittanut vaihteen. Kiiin-
torelekotelon kansi on helposti erottuva, joten
tdtd voidaan kéyttdd etdisyyden médrittéimisessa.

- tynnettéessd vioittunutta vaunua on vaihde
kéddnnettdvid raudalla haluttuun suuntaan. Kién-
tokytkimen pitd4 molemmissa vaunuissa olla
ehdottomasti keskiasennossa. Hinattaessa k#in-
tdd hinaavan vaunun kuljettaja vaihteen nor-
maalisti, mutta hinattavassa vaunussa on kéiin-
tokytkimen t#llsinkin oltava keskiasennossa.

Entiseen vaihteenkidintéjirjestelmisin verrattuna
uudessa kayttoonotetussa jérjestelmissd on se etu,
ettd vaunun virtaa ei vaihteeseen tultaessa endi
tarvitse sovittaa vaihteenkiintéd ajatellen, koska
vaihdetta ohjataan erilliselld vipukytkimelld. Muun
liikenteen rytmin mukana ajaville raitiovaunuille
téstd on ajoturvallisuuden kannalta huomattavasti
etuakoska kuljettaja voi kidyttdd ajokytkintd va-
paasti vaihteen ohjauksesta riippumatta, samoin
hén voi paremmin keskittyd seuraamaan jalankul-
kijoita ja risteyksen muuta liikennetté.

5. Sdhkokéidntolaitteiden huolto ja korjaus
Raitiovaunuliikenteen héiriéttéméan kulun kannalta

on sidhkokddntolaitteiden luotettava kunnos-
sapysyminen ensiarvoisen tédrked tekija. Sih-
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kokadntolaitteiden kehittelyssd ja toteutuksessa
tdmé on otettu huomioon siten, ettid vioittumiselle
alttiit ja huoltoa vaativat osat ovat helposti vaih-
dettavissa.

Varsinainen vaihteenkééntskoneisto, joka sijaitsee
vaihteen kohdalla kiskojen vilissd maalaatikossa
voidaan vaihtaa irroittamalla kaksi kiinnityspulttia
sekéd sdhkajohdot,

Vaihteenkééntoreleistén taulu on vaihdettavissa
irroittamalla kaksi kiisin avattavaa ruuvia.

Vaihteiden s#dhkékiintslaitteiden maidrdaikainen
ennakkohuolto on laitteiden vaihdettavuuden an-
siosta helppo toteuttaa ja timén ansiosta ovat
kéyttshairiét vihentyneet minimiin,

6. Yhteenveto

Raitiovaunuliikenteen héiriéttémén toiminnan ja
turvallisen liikenteen kannalta on vaihteiden sih-
kokéintolaitteilla keskeinen merkitys. Helsingin
kaupungin liikennelaitoksella on suoritettu varsin
laajakantoinen kokeilu- ja kehitystyé vaihteenkéén-
tosdhkolaitteiden alueella. Tédmén kehitystyén
tuloksena on hankittu vaihteenkidéntolaitteet,
joiden avulla vaihteet voidaan luotettavasti ohjata
samalla kun vaunua voidaan ajaa muun liitkenteen
rytmin mukana liikennesédéntoji noudattaen.

Suoritettu vaihteiden séhkoki#ntslaitteiden kehit-
tdmistyé on lisénnyt nididen laitteiden toimintavar-
muutta sekd mahdollistanut korjaus- ja huol-
totoiminnan méidridaikaistamisen ja rationalisoin-
nin.

Kehitetyistd vaihteensihkokiintslaitteista saadut
kéayttokokemukset ovat varsin myénteisid. Uusista
magneettiohjauslaitteista sen sijaan kiyt-
tékokemuksia ei vield ole ehditty saada, joten tiltd
osalta on vain toivottava, ettd uusi tekniikka téyt-
tad sille asetetut toivomukset.

(Irtileikattavaksil)

s/s SENTA

| Vakinaiset vuorot lakkaavat 17. 9. 4.
YLIMAARAISET YUOROT:

Lavantaina  23. 9. Rastboleen klo 15.15
Sunnuntaina 24. 9. Rastbéleen ,, 9.30

Rastbolestd ,, 17.00
44677

s/s SUSANNA

sunnuntaizamuvuorot keskeytetyt.

Tiedustelut puh, 33 191,
(S1.12203)44699

s.s. VILLINGE

Kulkuvuorot muuttuvat 17. 9. 44 alkaen

Uusi Suomi 16. 9. 1944

H:gistd  Villingesta
arkisin 7.10 8.00

16.15 17.00
sunnunt. 9.30 16.00

16.45 17.30
lauant, sitipaitsi 13.30 14.15

(S81.12101)44658



RAITIOTIEVAIHTEIDEN SAHKOLAMMITYS HELSINGISSA

Johdanto

Helsingin kaupungin liikennelaitoksella on runsaan
kymmenen vuoden ajan kiytetty ja kehitetty raitio-
tievaihteiden si#hkoldmmityslaitteita vaihteiden
toimintakuntoisena pitdmiseksi talvisin.

Helsingin talviolosuhteet ovat vaihteiden toimin-
taa ajatellen siini médrin ankarat, ettd liiken-
nelaitoksella on vaikeuksista ja lukuisista epéon-
nistumisista huolimatta pyritty vieméén vaihteiden
sihkélimmityshanke piitokseen, joka takaa vaih-
teiden sulana pysymisen.

Vaihteiden sidhkoldmmityslaitteiden kehittédminen
on padasiassa suoritettu liikennelaitoksen séh-
kotoimistossa allekirjoittaneen ja teknikko Olli
Pénnin toimesta. Tydn erinomaisena vauhdittajana
ja kannustajana on mainittava ratatoimiston paal-
likks Erik Durchman.

Tamé kehitystyd on nyt saatu péditskseen ja téssi
raportissa esitetdin pédpiirteet raitiotievaihteiden
sdhkoldmmityksestd Helsingissa.

Helsingisséd 14.04.1973

Pentti Santaharju

1. Yleistd

Helsingin kaupunki késittdd 46 km kaksisuuntais-
ta raitiotierataa hallikilometrit mukaanluettuna.
Tisséd raitiotieverkossa on sdhkéldmmitteisid vaih-
teita 143 kpl. Kaikki hallipihavaihteetkin mukaan-
lukien vaihteita on 272 kpl. Linjalla olevista on 42
kpl sidhkékiyttoiselld vaihteenkédéntokoneistolla
varustettuja (Siemens-magneettikédéntkoneistoja).

Vuoden 1950 puoliviiliin saakka kaikki vaihteet
pidettiin puhtaina lumesta ja jd#std miesvoimin.
Vaihteiden sulanapitdmiseen kéytettiin maan-
tiesuolaa sekid suurilla pakkasilla paloéljyd. Vaih-
teiden toimintakuntoisena pitdminen vaati ndin
ollen talviaikoina suuren miesmé&érén.

Vaihteiden koneellinen puhdistaminen imuriau-
toilla on mahdollista vain silloin jos vaihteet pide-
tidn sihkoldmmitteisesti sulina.

Liikennelaitoksella ryhdyttiinkin  kokeilemaan
1950-luvulla raitiotievaihteiden sdhkéldmmitysta
kiyttden ldmmityssauvojen jdnnitteend ajojoh-
toverkosta saatavaa 600 V:n tasasidhkdd. Ajojoh-
toverkon jidnnite osoittautui kuitenkin liian suurek-
si. Sauvoja ei saatu kestdméin ja vaihteiden sih-
kélammityksestd talvikautena ei ollut ratkaisevaa
hyétyd vaan vaihteita jouduttiin edelleen suolaa-
maan ja pitdmé#in miesvoimin puhtaina.
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Moninaisten 600 V:n sauvakokeilujen jélkeen ryh-
dyttiin vaihteiden sdhkéldmmitysasiaa voimakkaas-
ti tutkimaan uudelleen 1960-luvun alussa. Tavoit-
teeksi otettiin matalalla jinnitteelld (40-60 V) toi-
mivan itse valmistettavan ldmpésauvan kehit-
tdminen. Tissd kehittdmistyossid onnistuttiinkin.

2. Vaihteiden sdhkéldmmitystarve Helsingissd

Vaihteiden sdhkélédmmitystarvetta ajatellen Helsin-
gin talvikausi on seitsemén kuukautta. Tdéméi vai-
kuttaa ensi kuulemalta ylldttdvdn pitkiltd ajalta
kun ottaa huomioon, ettd suuria pakkaslukemia
(-15...-30 °C) on verrattain vdh#n. Vaihteet jaatyvét
kuitenkin kostean sifin jidlkeen helposti ldmpétilan
laskiessa nollan alapuolelle. Téstd johtuen vaih-
teiden sdhkolammitys joudutaan ottamaan Helsin-
gissd kéyttson jo lokakuussa ja pitimédn kaytossi
huhtikuun loppuun saakka.
Sihkolimmitteisten vaihteiden

kilowattitunteina vaihdetta kohden:
Keskiarvot vuosien 1968-1972 sdhkonkulutuksen
perusteella.

sdhkonkulutus

lokakuu: 120, marraskuu: 680, joulukuu: 890, tam-
mikuu: 1400, helmikuu: 1500, maaliskuu: 1170,
huhtikuu: 290,

3. Sdhkoldmmityslaitteet

Matalajdnnitteen (40-60 V) kédyttédminen vaihteiden
sdhkélammitykseen edellyttdd normaalin pienjén-
nitteen (380/220 V) alentamista muuntajan avulla
kayttstarkoitukseen soveltuvaksi. S&hkonsydttd
otetaan sidhkolaitoksen pienjédnnitejakeluverkosta
kaapelilla. Risteysalueen ldheisyyteen on asennettu
sdhkoldmmitystd varten pididkeskus, joka kisittdd
termistoriohjatun kelakytkimen, termistorilaitteen

sddtoreleineen, jédnnitteenalennusmuuttajat seka
kW/h-mittarin.
Lampésauvojen tehoa voidaan portaallisesti

asetella vaihteen sijainnin mukaan rajoissa 1800 -
2400 W. Liampidsauvat tyonnetddn vaihteen run-
gossa olevaan onteloon vaihteessa olevan laatikon
kautta. Termistori asennetaan saman laatikon
kautta. Vaihteen kielen kohdalle on termistoria
varten hitsattu lisikappale ja termistori sijaitsee
vaihteen kielenpéin tasalla.

4. Lammityssauvojen rakenne
Helsingin kaupungin liikennelaitoksella suoritettiin
1950-luvulla ja vield osaksi 1960-luvun alussa koti-

maisten ja ulkomaisten ldmpésauvavalmistajien
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600 V:n lamposauvoilla lukuisasti kokeiluja. Nama
kokeilut toisensa jidlkeen kuitenkin osoittivat, ettd
600 V:n jdnnitteelle valmistetut sauvaerit olivat
kestoisuudeltaan varsin epidhomogeenisia. Suurin
osa kustakin erédstd vioittui ensimméisen talven
aikana. Vioittumisen syynd oli joko sauvarakenteen
syopyminen tai vastuslangan sydpyminen, josta
molempien seurauksena oli sauvan tuhoutuminen.
Kun 600 V:n sauvoilla suoritetut kokeet osoittivat,
ettei téll4 tavoin toteutettuun vaihteiden sihkoldm-
mitykseen voida luottaa, ryhdyttiin liikennelaitok-
sella kokeilemaan ja valmistamaan matalajénnit-
teisid sauvoja.

Matalajannitteisistd sauvoista saadut kokemukset
olivat alusta pitden muuten hyviéi, mutta sauvama-
teriaalina kéytetty kupari sydpyi muutaman vuo-
den kéyton jidlkeen. Téstd syystd siirryttiinkin
kdyttdmddn Oy Vuoksenniska Ab:n valmistamaa
haponkestévédd, ruostumatonta terdssauvaa. Ny-
kyisten sauvojen lasketaan kestédvin 5 - 10 vuotta.

(Vuonna 1962 oli n 110 sdhkoldmmitteistd vaih-
detta. Noin 10:ssd oli 60 V:n sauvat, n. 25:ssd 220
V:n sauvat ja muissa 600 V:n. Vuonna 1972 yhteen-
si 143:sta sidhkoldmmitteisesti vaihteesta paris-
sakymmenessé oli 600 V:n sauvat, muutamassa 220
V:n ja muissa 60 V:n sauvat.)

Ylldoleva kuvaa sitd kehitystd, jonka mukaan Hel-
singin kaupungin liikennelaitoksella on siirrytty
kdyttdmidn omatekoisia, matalajdnnitteisii sau-
voja. Loputkin 600 V:n ja 220 V:n lampésauvat
tullaan risteyksissd suoritettavien ratatéiden yh-
teydessi muuttamaan ldhivuosina matalajéinnit-
teisiksi.

Vastuslankana ldmpésauvassa on kiytetty Kan-
thal’in Al-lankaa ja eristimind on kiytetty Stet-
tner-kaksoiseristyshelmid. Lémpésauvan teho 60
V;n jannitteelld on 2000 W. Lémpésauvojen pituus
on 3,3 m ja poikkileikkaus 19 mm. Liikennelaitok-
sella on myés erdissd vaihteissa ns. ylipitkid lam-
pisauvoja, joiden pituus on 5,0 m ja teho sama.

5. Siahkoldmmityksen kiytto ja termistoriohjaus

Koska talvi - ensimmadiset pakkaset ja lumi - pyrkii
tulemaan aina yllittden on vaihteiden sihkoldm-
mityksen suhteen otettava ennakkoa. Kun sih-
kolimmitettdvid vaihteita on 143 kpl aiheuttaa
ldmmityksen kytkeminen kisikdyttisesti suuren ja
hitaasti toteutettavan tyomairan.

Mikéli sdhkéldmmitystd lokakuusta ldhtien pidet-
tdisiin jatkuvasti kytkettynd, atheuttaisi tdméi
sihkonkulutuksen muodossa suuria kustannuksia.
Séhkoldmmityksen péilldpitdminen tarpeettomasti
aiheuttaa myds vaihteiden liiallista kuivumista
omine haittoineen.

HKL:1l4d ryhdyttiinkin vuoden 1965 jidlkeen kehit-
tdmiin termistoriohjausta. Tavoitteena oli automa-
tisoida sdhkoldmmityksen ohjaus. Téssd onnistut-
tiinkin.
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(Vuonna 1967 termistoriohjattuja vaihteita oli n 10
mutta jo vuonna 1972 n 100.)

Periaatteena termistoriohjauksessa on se, ettd
vaihteen kylkeen on hitsattu termistorikotelo, johon
termistorisauva sijoitetaan. Termistori ohjaa séts-
releelld jénnitteenalennusmuuntajan kelakytkintd
siten, ettd termistorin lampétila pysyy +3 - £ 0,5 °C
lampétila-alueella. Termistorilaite on siind méérin
herkki, ettd se pystyy tuntemaan myés lumisateen
ja kytkee tilléin muutaman minuutin kuluttua
vaihteenldmmityksen piéille. Termistoreilla varus-
tetut lémmityslaitteet toimivat automaattisesti.
Téten viltytddn miesvoiman kéyttédmisestd. Samoin
véltytddn vaihteiden ylikuumenemiselta ja tarpeet-
tomalta lémmittémiselti.

Termistoriohjauksella saadaan aikaan huomattava
sdhkoenergian sédsto (keskiméérin 47%).

Sdhkén kulutus vaihdetta kohden kuukausittain
(kWh)

késiohjaus termistoriohjaus

lokakuu 190 60

marraskuu 910 510
joulukuu 1140 710
tammikuu 1710 1140
helmikuu 1930 1160
maaliskuu 1550 880
huhtikuu 460 170

6. Yhteenveto

Raitiovaunuliikenteen hdéiriintyméttomén toimin-
nan kannalta on vaihteen sdhkolammitykselld
talviaikana keskeinen merkitys. Hkl:11d on suoritet-
tu varsin mittava ja laaja kokeilu ja kehitystyd
vaihdesdhkéldmmityksen alueella. Tdmin kehitys-
tyon tuloksena on hankittu vaihdeldmmityslaitteet,
joiden avulla vaihteet pysyvit luotettavasti toimin-
takuntoisina myés talvella. Vaihteiden sulanapysy-
misen ansiosta on voitu rationalisoida ja koneellis-
taa myos vaihteiden puhtaanapito.

Kehitetyistd vaihdeldmmityslaitteista ja termis-
toriohjauksesta saadut kéyttokokemukset ovat
varsin vakuuttavia ja myénteisié, joten edelld esi-
tettyjd vaihteen sdhkéldmmityslaitteita voidaan
varsin hyvin suositella myés muuallekin.

Uusia raitiotievaunuja
Helsinkiin.

Raitiotieyhtit tilasi ennen sotaa
Ruotsista kuusi kappaletta suu-
ria, boggie-vaunutyyppisid moot-
torivaunuja. Nykyisessd tilantees-
sa vaunujen toimitus Viivistyi,
mutta nyt on Helsinkiin saapunut
ensimmdiset kolme kappaletta
nditd vaunuja, joissa mm. on 9
istumapaikkaa enemmin kuin ti-
hinastisissa  raitiotievaunuissa.
Vaunut saataneen ldhiaikoina lii-
kenteeseen.

HS 15.9.1941




VAIHTEEN SAHKOKAANTOLAITTEEN PERIAATEKAAVIO

1. Vaihteenohjauskytkin kuljettamossa

2. Vaihteenkddntomagneetti vaunun alla

3. Kddntdrele

4. Kaksimagneetinen vaihteenkddntodkoneisto

5. Vaihteenkddntoreleisto

Helsingin kaupungin liikennelaitoksen vaihteenlimmityslaitteiden

periaatekaavio

Sdhkolaitoksen

jakeluverkko

10

3 x 380/220V

kelakytkin
_—————1

vaihdelimmityksen pddkeskus

=tre

kW/h

ﬂ\

mittari

jdnnitteenalennu
muuntaja 40-60 V
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ldmpdsauva
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termistori
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Metron talviaikataulut 16.08.1991 ma-pe

Junien 1&htd varikolta tulo varikolle

klo vuoro mihin vp klo vuoro mistd vp

05.05 ] aukiajo 3 08.14 11 IK 3

05.11 1 MM 3 08.47 5 IK 3

05.21 3 MM 3 09.17 - IK 3 wvanha 6

05.31 5 MM 3 18.11 - MM 6 wuoro Z+vanha 7

05.41 T MM 3 18.35 - MM, IK 5 wvuoroista 1 ja 9

06.08 4 IK 3 vanha 8

06.16 8 MM 3 20.486 9 IK 2

06.18 6 IK 3 20.56 1 IK 2

06.26 z MM 3 21.06 3 IK 2

07.30 11 IK 3 23.23 4 MM 2

14.30 - IK 3 uusi 8 23.33 ] MM 2

14.48 5 IK 3 23.43 8 MM 2
23.45 7 KP 2 KP-IK tyhjdvaunujuna
23.53 5 MM 2

vp=vaunuparien lukumddrd
esim uusi 8 = vuoron koko kalusto vaihtuu ja em kalusto on menossa siihen.

Vuorojen ensimmdiset ja viimeiset 1Zhdét:

1 MM 05.25 - KP 20.35 6 IK 06.26 - KP 23.00
2 MM 06.40 - KP 17.35 7 MM 05.55 - MM 23.05
3 MM 05.35 - KP 20.45 B MM 06.30 - KP 23.10
4 IK 06.16 - KP 22.50 9 MM 06.05 - KP 20.25
5 MM 05.45 - KP 08.25 11 IK 07.38 - KP 07.52

IK 14.56 - KP 23.20

Ylldoleva tarkoittaa vuorojen aikataulunmukaisia lHht&jd, joilla
kuljetetaan matkustajia. Ei ole tiedossa kuljettavatko esim. aa-
musella varikolta ldhtevdt junat matkustajia vElilli IK - MM

Junissa kolme vaunuparia (ensimmiinen l3ht8 - viimeinen paluu):

MM 05.25 - MM 09.09 MM 15.20 - IK 18.08
MM 06.40 - MM 08,49 MM 15.00 - MM 17.54
MM 05.35 - MM 08.34 MM 14.45 - MM 17.39
IK 06.16 - IK 08.58 MM 15.05 - MM 17.59
MM 05.45 - IK 08.38 IK 14.56 - MM 17.44
IK 06.26 - IK 09.08 MM 15.15 - MM 18.09
MM 05.55 - IK 08.48 MM 14,55 - MM 17.49
MM 06.30 - MM 08.39 IK 14.46 - MM 18.19
MM 06.05 - MM 08.59 MM 15.10 - IK 17.58
11 IK 07.38 - IK 08.06

Sama huomautus kuin edellisessd kappaleessa.

[T= . TN T S S

Tulo-ja ldhtbraiteista:

Kampissa on Ruoholahden radan rakennustdiden vuoksi kdytdssd vain
raide 1. Kaikki junat Itikeskuksesta Mellunmikeen lihtevit raiteel-
ta 1, Mellunmdestd saavutaan raiteelle 3 ja muutama juna lihtee
Kamppiin raiteelta 2. Kun Mellunmikeen ajetaan 10 min vilein on tu-
loraiteena raide 2. (Metroaikatauluissa on KP - MM suunta I ja ase-
milla tdmdn suunnan laituri on nro 1)

Kytkenntissd mainitsemattomat varkkollelihdidt tapahtuvat havaintojen
mukaan suoraan tuloraiteelta. esim ma-pe vuoro 9 saapuu Kampista klo
20.39 Itdkeskukseen raiteelle 1, josta se viediin vartijan tarkastuk-
sen jdlkeen MV:1le, tuloaika 20.46.

Esimerkki vuoron 1 vuoroaikataulusta kun pddteasema on vuoroin IK
vuoroin MM :

MM IK HN KP KP HN IK MM

09.15.00 09.21.00 09.25.30 09.34.40 09.35.00 09.44.50 09.48.40

09.56.00 10.00.30 10.09.40 10.10.00 10.19.50 10.24.00 10.29.40
10.35.00 10.41.00 10.45.30 10.54.40 10.55.00 11.04.50 11.08.40

11.16.00 jne

Ja kiire Kampissahan johtuu rakennust@istd. Kiireen vuoksi kuljettaja
vaihtuu Kampissa.

Esimerkki wvuoron 4 aikataulusta kun vuorovdli on 10 minuuttia:

MM IK HN KP KP HN IK MM
20.45.00 20.51.00 20.55.30 21.04.40 21.10.00 21.19.50 21.24.00 21.29.40
21.35.00 21.41.00 21.45.30 21.54.40 22.00.00 22.09.50 22.14.00 22.19.40
22.25.00 jne

Nyt e’ ole Kampissa kiirettd ja kuljettaja vaihtuu vain IK:ssa kuten
aina ja kaikilla junilla.

Vuorot eividt juurikaan aja numerojirjestyksessd ja silloin kun joka
toisen junan piiteasema on IK, vaihtuu vuorojen keskindinen jérjes-
tys koko ajan. Esimerkki vuorojen l3dhtdjdrjestyksestd IK:sta katsoen
KP:n suuntaan alkaen klo 05.31:
1,3,5,7,9,4,1,6,3,8,5,2,7,9,4,1,6,3,8,5,2,7,11,9,4,1,

ja alkaen klo 09.01:
2,4,9,6,1,8,3,2,7,9,4,1,6,3,8,7,2,4,9,6,1,8,3,2,7,9,4, |
Jilkimmiisessi esimerkissi joka toinen juna lZhtee IK:sta ja edelli-
sessd kaikki paitsi 11.

Kytkennidt:
paikka v tulo vp 1&8htd . .
MM 3 08.35 3 jdttdd 1 vp pohj.kddntdraiteelle, joka jat-
2 08.40 kaa 08.55 vuorossa 2
MM B 08B.40 3 kytketddn pohj.kddntdraiteella olevaan vaunu-
2 08.45 pariin (vuorosta 3)=4 vp. Jaetaan kahdeksi
kahden vp:n junaksi, joista ldntinen jatkaa
vuorona 8 ja itdinen vuorona 2
MM 2 08.50 3 jdd etel.kddntdraiteelle. Pohj. kaéntﬁrai—
20 08.55 teelta otetaan 2 vp (vuoroista 3 ja 8)
MM 9 09.00 3 jdttdd pohj.kdintBraiteelle 1 vp, joka jat-
2 09.05 kaa 14.55 vuorossa 7
MM 1 09.10 3 jdttdd pohj.kddntBraiteelle 1 vp, joka jat-
2 09.15 kaa 14.45 vuorossa 3
IK 11 0B.06 3 viedddn kddntdraiteen kautta varikolle
IK 5 08.3% 3 viedddn tuloraiteelta suoraan varikolle
IK 7 08.49 3 jEttdd kddEntSraiteelle 1 vp, joka jatkaa
2 0B8.56 09.16 vuorossa 6
IK 4 08.59 3 kytketddn kHHEntdraiteella olevaan vp:iin
2 09.06 (vuord>sta 7)= 4 vp. Jaetaan kahdeksi 2 vp:n
junaksi, joista ldntinen jatkaa vuorona 4
raiteelta 2 tai 3 ja itdinen vuorona 6 rai-
teelta 2
IK 6 09.09 3 viedddn tuloraiteelta suoraan variKalle
2 09.16 vuoroista 7 ja 4, lihtee raiteelta 2

& 1661°80°9T1 ANTINEIeNTRTIATR] UOIJal
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vuoro 5 ei ole liikenteess
Mellunmden pohjisella kddn eisc
(vuoroista 9 ja 1) ja eteldiselld kd#dntSraiteella kolme

§ aamu-ja iltaruuhkan vglillﬁ. |
toraiteella seisoo kaksi vaunuparia

vau-

nuparia (vuorosta 2) aamu-ja iltaruuhkan vdlisen ajan.

paikka
IK

IK

IK
MM

MM

MM

MM

MM

MM

MM

MM

v
B
B

tulo
14.35

14.39

14.53
14.40

14.46

14.50

14.55

15.00

15.05

15.10

15.15

17.40

17.45

17.50

17.55

18.00

18.10

18.20

vp

W WK W R Ww

(%]

MW MW W W Wi W W

o rafw

MW oW

W Mjw

18htd
14.46

14.39
14.56

14.45

14.55

15.00

15.05

15.10

15.15

15.20

17.45

17.50

117.57

18.05

18.15

18.25
18.24 ?

tuodaan varikolta raiteelle 2,jatkaa
vuorona 8

saapuu KP:sta ja jatkaa matkustajajuna-
na ilman vuoronumeroa MM:een

tuodaan varikolta raiteelle 3

kytketdiin 1 vp pohj.kddntdraiteella
(vuorosta 1 klo 09.10)

vanha vuoro B (katso IK 14.39). Pohj.
kdintdraiteella kytketH&n 1 vp (vuo-
rosta 9 klo 09.00) ja jatkaa vuorona 7

viedddn pohj. kdidntbraiteelle ja vp:T
irroitetaan toisistaan
pohj.kddntdraiteella kytketddn 1 vp
(vuorosta 7)

vertaa ylld

viedddn pohj. k#dntbraiteelle ja irroi-
tetaan toisistaan. etel.kddntdraiteelta
otetaan 3 vp (vuorosta 2 klo 08.50)

pohj.kdint8raiteella kytketdin 1 vp
(vuorosta 9)

vertaa ylld
jdttdd 1 vp pohj. kddntdraiteelle

kytketddn pohj. kdEntdraiteella olevaan
vp:iin (vuorosta 3)= 4 vp. jaetaan kah-
deksi kahden vp:n junaksi, joista ldnti-
nen jatkaa v 5 ja itdinen v 7
yiddddn.etel.kddntbraiteelle, pohj.kddn-
ttraiteelta otefaan 2 vp (vuoroista 3 ja
5)

jd8 tuloraiteelle,etel.k&ddntbraiteelta
tuodaan 3 vp (vuorosta 7) ja kytketddn

6 vp:n junaksi, joka l&Zhtee MV:lle rai-
teelta 1

jdttdd pohj.kddntbraiteelle 1 vp

kytketddn pohj. kddnttraiteella olevaan
vp:iin (vuorosta 4)=4 vp, jaetaan kahdek-
si 2 vp:n junaksi, joista l&ntinen jatkaa
v 4 ja itdinen v 8

j&8 tuloraiteelle, pohj. kddntbraiteelta
otetaan 2 vp (vuoroista 4 ja 6)

lihtee raiteelta 1

teelle 2

(vuorosta 8) IK:een rai-

S L £

paikka v tulo vp Ll8htd

IK 9 17.59 3 jEttdd kddntdraiteelle 1 vp
2 18.06

IK 1 18.09 3 kytketiin kddntbraiteella olevaan vp:iin
2 18.16 (vuorosta 9)=4 vp, ldntinen 2 vp jatkaa

v 1, itdinen 2 vp tuodaan raiteelle.2

Ik - 18.30 3 MM:std 18.24 lihtenyt 3 vp (vuorosta 8)
5 18.317? saapuu raiteelle 2 ja kytketddn samalla

5 raiteella olevaan 2 vp:n junaan {(vuorois-

ta 9 ja 1). 5 vp:n juna jatkaa MV:lle

lauantai:

Junien l&htd varikolta: tulo varikolle:

kle vuorc mihin vp klo vuoro mistd vp

05.05 9 aukiaje 1 19.41 445 IK 4

05.11 1 MM 1 19.46 7 IK 2

05.21 3 MM 1 23.23 2 MM 2

05.31 5 MM 1 23.33 9 MM 2

05.41 7 MM 1 23.43 1 MM 2

07.00 - MM 5 lisdvp:T 23.45 6 KP 2

08.18 6 IK 2 23.53 3 MM 2

08.28 2 IK 2

08.38 4 IK 2

Vuorojen ensimmdiset ja viimeiset 1&hdit:

1 MM 05.25 - KP 23.10 5 MM 05.45 - KP 19.15

2 1IK 08.36 - KP 22.50 6 IK 08.26 - MM 23.05

3 MM 05.35 - KP 23.20 7 MMM 05.55 - KP 19.25

4 1IK 08.46 - KP 19.05 9 MM 06.05 - KP 23.00

Junissa yksi vaunupari (ensimmdinen 1&htd - viimeinen paluu):

1 MM 05.25 - MM 07.49
3 MM 05.35 - MM 07.59
5 MM 05.45 - MM 07.19

7 MM 05.55 - MM 07.29
9 MM 06.05 - MM 07.39

Kytkenndt:
paikka v tule vp 15htd
MM - 07.11 5 tuodaan varikolta pohj.kddntbraiteelle
5 07.19 1 junaan kytketd#n lvp raiteella 2, tuodaan
2 07.25 pohj.kddntdraiteelta
MM 7 07.29 1 pohj.kd&8ntdraiteella kyketddn 1 vp
2 07.35 :
MM 9 07.39 1 vrt ylla
2 07.45
MM 1 07.49 1 vrt ylld
2 07.55
MM 3 07.59 1 vet ydld
2 08.05
IK 4 19.18 2 viedddn raiteelta 1 k#dntbraiteen kautta
raiteelle 2
IK 5 19.28 vrt ylld, kytketddn yhteen = 4vp
IK - 4 19.36 # vp juna (vuorot 4 ja 5) raiteelta 2

metrovarikolle.
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sunnun

Junien 18ht8 varikolta
mihin

klo

06.10
06.17
06.32
06.42
06.52
08.35

tai:.,

vuoro

I =IO

aukiajo

MM

228%

v L !
tulo varikolle
vp klo vuord® mistd wvp
1 23.23 1 MM 2
1 23.33 3 MM 2
1 23.43 & MM 2
1 23.45 9 KP z
1 23.53 7 MM Z
5 1lisdvp:t

Vucorojen ensimmiiset ja viimeiset 1Hhdidt

MM
MM
MM
M
MM

L= ¥, AR
=

06.30 - KP
06.45 - KP
06.55 - KP
07.05 - KP
07.15 - MM

Junissa yksi
1 MM 06.30 -

3 MM O
5 MM O
7 MM O
9 MM 0
Kytken
paikka
MM

MM

BodEiE 8

6.45
6.55
7.05
715
nidt:
v

1

[ T |

22.50
23.00
23.10
23.20
23.05

vaunupari (ensimmiinen 1&htd - viimeinen paluu):

08.59
09.09

09.29
09.39

MM
MM
MM 09.19
MM
MM

tulo
08.51
08.59

09.09

09.19

09.29

09.39

vp

M MNHE R RDE = WD

1&htd

09.05

09.15

09.25

09.35

09.45

tuodaan varikolta pohj. kddntéraiteelle
junaan kytketddn 1 vp raiteella 2, tuo-

pohj.kddnt8raiteelta
pohj.k¥8ntdraiteella kytketdidn 1 vp
vrt ylld

vrt ylld

vrt ylld

"

SEKALAISIA ILMOITUKSIA

Linja-Autovuorot

20. 9. 44 alkaen toistaiseksi joka paivi:

HELSINKI — PORKKALA

*) L ¥)
6.30 8.50 11.15 13.35 14.35 Helsinki 10.50 13.33 16.55 19.00
9.42 12.22 1440 1542 Kirkkonummi as. 9.44 12.49 1547
T7.20 18.00
9.50 12.40 15.40 1550 Kirkkonummi as. 9.30 12.30 15.30
8.10 10.50 13.40 16.40 16.50 Porkkala 830 11.30 14.30 17.00

HELSINKI — OBBNAS
*) L *)
6.30 13.35 14.35 Helsinki 10.50 1845
7.20 1440 1542 Kirkkonummi as. 9.44
17.45
15.40 1550 Kirkkonummi as. 9.30
o 8.00 16.20 16.30 Obbnis 8.45 17.00
L = lauantaisin.

HELSINKI — HILA HELSINKI—HIRSALA

8.50 Helsinki 13.33 11.15 Helsinki 16.55
9.42 K:nummias. 12.49 12.20 Jorvas as. 15.55
9.50 K:nummias. 12.30 1245 Jorvas as. 15.30
1030 Hila 11.45 13.30 Hirsala 14.45

Vuoroista *)-merkityt suoraan Helsingistd ja Helsinkiin, muut yhdys-
lilkenteessi junaan Kirkkonummen ja Jorvaksen asemilla.
Matkalippuja Helsingistd lahteviin vuoroihin, samoin Kirkkonum-
men ja Jorvaksen asemilta ldhteviin yhdysliikennevuoroihin myy-
diédin Helsingin linja-autoasemalla klo 6--22, ja autoissa. Tiedustelut
puh. Helsinki 20 955.

HELSINGIN LIIKENNEPIIRI.

Uusi Suomi 20. 9. 1944
Piduutinen: Vilirauhansopimus allekirjoitettu




HELSINGIN BUSSILINJOJA

Pertti Leinomaki

LINJA 50

10.11.44-21.11.44

22.11.44-19.6.45

20.4.46-30.4.47

23.5.49-21.9.52

22.9.52-30.8.53

31.8.53

30.3.60

1.1.66

LINJA 51

1.6.38-31.10.38

1.11.38-30.9.39

12.6.46-30.8.53

1.11.46

14

Sorndisten apteekki - Kos-
kelantie - Kipyléd (Taivaskal-
liontie)

Kaisaniemi - Kipyld (poliisi-
kamari)

Kaisaniemi - Kipyléd, ruuh-
ka-aikoina

RT .. Koskelantie - In-
tiankatu - Kumpula (Intian-
katu/Limingantie)

RT ... Hidmeentie - Kustaa
Vaasan tie - Intiankatu -
Koskelantie - Vanhakau-
punki (silta)

Lyhennettiin Koskelaan
(Kunnalliskodintien risteys)

Jatkettiin RT:lta Marian sai-
raalalle

Linjanumeromuutos 55:ksi

Arabia (Intiankatu/H&meen-
tie) - Vanhakaupunki (Ko-
nepajamiki)

Arabia - Malmin hautaus-
maa

Kaisaniemi - (Koskelantie) -
Koskela (Kipylidntie/Taivas-
kalliontie)

Jatkettiin RT:1le

Uusi Suomi 17. 9. 1944

31.8.53-30.8.59 51A = RT - Olympiakyld

(Koskelantie/Kiipyléntie)
31.8.53-29.8.54 51 = RT - Olympiakylé - Tai-
vaskallio
30.8.54-28.7.56 51 = RT - Olympiakyld ...
Kipylantie - Pohjois-Kapyld
(tasoristeys ennen Oulun-
kyldn asemaa)
28.7.56-> 51 = ... Kipyléntie - Oulun-
kylintie - Kirkkoherrantie -
Jokiniementie - Asematie -
Kipylantie ... Nimenmuutos:
Oulunkyld
31.8.59-3.6.62 51A & 51N = RT - Olym-
piakyld - Koskelantie - Van-
hakaupunki .. 51A RT -
Olympiakyld iltapéivilla
myotdpdivddn ja 5IN RT -
Vanhakaupunki aamupéi-
villd vastapdivéén.

1.1.61 Nimenmuutos:
(Verdjamiki)

Oulunkyld

2.9.62 Ajetaan Kitiloopiston kautta

18.11.63 51X = Hakaniementorin
ruuhkalinja

1.1.66 Linjanumeromuutos: 65 ja

65X

a2 el

Keskivilkkona syyskuun 20 p:std alkaen jirjestetddin juurikas-
vien kuljetuksia Helsingin- lahimméstd ymparistdstd kaupunkiin
seuraavasti:

Sunnuntaisin ja keskiviikkoisin:

klo 17.30 Viikin latokartanosta
., 17.30 Ostersundomista Herttoniemen kautta

piitekohtana Helsingissd on yhtién autohallit Runebergink. 5.

Lihtdpaikasta kaupunkiin otetaan matkan varrella lihetyksia
mikéli tilaa riittdd. Jokainen kolli on varustettava kestdvalld osoi-
telapulla, johon vastaanottajan nimi ja tdydellinen osoite Helsin-
gissi on selvin kirjaimin merkittavi.

Kuljetusmaksu suoritetaan kuormattaessa.

Jos vaunussa on tilaa, saa tavaran ldhettdjd eri maksua vas-
taan seurata lahetystiin,

Tavaran ulosottopaikka on Runeberginkatu 5. Auki 9—20. Puh.
99841, Tavara on noudettava viimeistian 2 vuorokauden kuluessa
lahetyspdivastd lukien.

Palstaviljelijain yhteiskuljetuksista sovittava puh. 36 893.

HELSINGIN RAITIOTIE- JA OMNIBUS OSAKEYHTIO.

44937
RAITIO 3-1991

Noa
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CAPITOLIEN JA METROPOLIEN JALJILLA

2. 0sa
Juhana Nordlund

Juttu poikittaistakamoottorisista kaupunki-Scani-
oista jatkuu. Ensimmaéisessd osassa (RAITIO 2/91)
keskityttiin katu-Scanioiden historiaan ja kehityk-
seen sekd siihen, milld liikennditsijéilld niitd on
Suomessa ollut. Téssi osassa kdyddédn lédpi autojen
kori- ja vaihteistotyyppeja.

KORITYYPIT

C75: Suomessa on ollut tiettdvésti vain yksi
Scania-Vabis C75 Capitol ajossa. Auto oli
koria mydten Scania-Vabiksen valmis-
tama. Auto oli HKL:n kéytossd vuosina
1962-63.

C76: Tampereen kaupungin liikennelaitoksen
Capitol oli sindnséd erikoinen, ettd siind
oli Ajokin kori. Tosin suomalaisissa linja-
autoissa on kiytetty kotimaisia koreja
ansiokkaasti sellaisissakin bussityypeis-
sd, jotka muualla ovat olleet enimmik-
seen originaaliversioina.

HKL 10 ja TAKL 246 olivat originaali-

Scanioita. Onni Vilkkaalla on ollut

saman kaltainen CR76:ksi rekisterdity

auto, jonka jotkut Scania-asiantuntijat
luokittelevat kuitenkin CR110M:ksi.

Maassamme on ollut kaikkiaan kolme

CR76:ta, joissa oli kotimainen kori.

HKL:lla oli Wiima HKL -mallinen auto

nro 2, Sirolan Liikenteelld Ajokin korit-

tama auto nro 39 (alusta 540696) ja

Veljekset Pohjolalla Wiima 3 -mallinen

auto (alusta 540 695). Tastd joukosta

vain HKL 2 oli tdysiverinen katuauto.

Satakymppien korit ovat olleet osaksi

kirjavaa tavaraa. HKL:n autot olivat

katu-Wiimoja, TAKL:n ja JL:n katu-Ajok-
keja ja TuKL:n katu-Autokoreja. Yk-
sityisilld (muillakin kuin JL:1&) on ollut
eri kiyttotarkoituksissa Kutter 7:44 ja
8:aa, Lahti 10:td, Boxer 5:td ja Ajokki

7:44 sekd 8:aa.

BR111M: HKL:1ld oli aluksi Wiima HKL-B:t4,
Autokori HKL B:td, sittemmin myds
Wiima KB-100:aa, TAKL:lla yksi Ajokki
TKL eli 05, kymmenen Delta 1:td sekd
parisenkymmentd Ajokki 5300:aa.
TuKL:n kaikki BR111M:t ovat olleet Del-
toja (200-City). JL:n autoissa”ollut Ajokki
TKL:a4, Ajokki 5300:aa ja yksi Wiima
KB-200. Scan-Autolla on lisdksi ollut yksi
aito CR111M esittelybussi, joka on kier-
rellyt erdissdé kaupungeissa vuosina
1972-81. Viitetdidn, ettd kyseinen origi-

CR76:

BR110:

RAITIO 3-1991

naali-Scania olisi sittemmin palautettu

Ruotsiin.

Tamén autotyypin edustajat ovat melko

hajallaan ympéri Suomea. HKL:n kaikis-

sa ja Koskilinjojen erdissdé BR112-autois-
sa on Delta 100 City -kori. Myts Westen-
din linjassa vanhemmassa nivel-Scanias-
sa on Delta City -kori. Ainakin K. Kit-
tilin, Liikenteen, Norrgirdin ja Tam-
melundin Liikenteen BR112-autoissa on

Wiima K-200...201 -kori. Rovaniemen

Linjojen ja Onni Vilkkaan vastaavissa

autoissa on Delta City S -kori. Har-

vinaisuuksia ovat Koskilinjojen Lahti 21

ja Taival GS sekd Vanhankylédn Linjan

Kutter 9. TAKL 527:n korin tyyppi on

Ajokki 5300.

N112: Salon Liikenteen N112-autoissa on seké
Wiima K201 ettd K202-koreja. Wiima
K202:ta on lisiksi HKL:lla, TLO:lla,
Lahden Liikenteelld, Metséldn Linjalla ja
Autolinjoilla. Westendin Linjan uudessa
nivel-Scaniassa on Ajokki 8000 -kori.
Ajokki City -koreja on taas TAKL:la ja
Hakunilan Liikenteelld. Porin Linjoilla
on erikoisia keskustalinjoille hankittuja
ja varusteltuja Ajokki Express -mallisia
koreja. TAKL:n kalustoon kuuluu myds
yksi Kutter City.

N113: Porin Linjoilla ja TLO:n Y. Férbomilla on
Ajokki Cityja. Lahden Liikenteelld, Met-
séldn Linjalla sekd monella TLO:n jésen-
yritykselld on sen sijaan Wiima K202:ia.
TAKL:n ja Metsildn Linjan matalalattia-
Scanioiden korit pohjautuvat myos
Wiima K202:een. Makkosella ja Matka-
Autoilla on Lahti 400 -korisia Scania
N113 -busseja (kummallakin yksi). Ha-
kunilan Liikenteelld on yksi katrinehol-
milaisella korilla varustettu CN113 CLB
(alusta 1815481).

BR112:

OVIEN SIJOITTELUSTA

Helsingin ja Tampereen Capitoleissa oli vield ovi-
jarjestys 1+2+0. 1960-luvun puolenvilin jilkeen
liikennelaitosten autoihin ilmestyivdt parietuovet.
Yksityisten kiinnostus tuplaetuovia kohtaan on
pysynyt selvésti vaisumpana.

Vasta tyyppiin BR112 oli teknisesti mahdollista
tehdd takaovi. Aluksi mahdollisuutta kéytettiin
hyviiksi melko harvoin, ldhinnéd esittelyautoissa.
1980-luvulla kuitenkin ovijarjestys 2+2+1 yleistyi
sekd julkisen ettd yksityisen sektorin autoissa.
Vasta 1990-luvun alussa lainsdéddntdd muutettiin
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siten, ettd kaikista vanhoillisimpienkin liikenndit-
sijsiden oli annettava periksi ovikysymyksessi.
Linja-autoissa, joissa on sekd istuma- ettd seisoma-
paikkoja ja joiden kokonaispaikkaluku on yli 60,
tulee olla viahintddn kolme kiyttdovea. Pariovien
puoliskot voidaan katsoa erillisiksi kayttéoviksi.

AUTOMAATTIVAIHTEISTOT TULIVAT JAADAK-
SEEN

Edellisessd osassa kerrottiin, millaisia vaihteis-
tovaihtoehtoja Scanialla oli tarjolla kuhunkin alus-
tatyyppiin. Nyt tarkastellaan, mitd meikéldisissé
busseissa on kaytetty.

HKL:n kéytossé olleessa Capitolissa on tiettdvisti
ollut automaattivaihteisto. Vaihteisto lienee ollut
tyypiltddn Scania HR75. TAKL:n Capitolissa on
puolestaan ollut Wilson-puoliautomaattivaihteisto.

HKL:n ja TAKL:n CR76-autoissa on alun perin
ollut ZF 2HP45 -automaatit, jotka korvattiin 1970-
luvun alkupuoliskolla Scania HR501:11d. Scania
HR501 jai liikennelaitosten ja Jyviskyldn Liiken-
teen yleisimmiksi Scania-automaatiksi. Kyseistd
vaihteistoa kiytettiin sekd BR110- ettd BR111M-
malleissa. Mainituissa alustatyypeissd kéytettiin
maassamme melko vihiin korvaavia vaihtoehtoja.
Westendin Linja on kadyttanyt ldhilitkenteessa
kdytettyind ostamiaan Scania BR110/Kutter 8
linja-autoja, joissa oli n.k. keppivaihde ja normaali
polkimella kiytettivd kytkin. Jyviskyldn Liiken-
teen kolmessa tuoreimmassa BR111M:ssé oli Wil-
son-puoliautomaatit.

Kun kaupunkialustoissa oli pé#édsty tyyppiin
BR112, oli vaihtoehtoina vain erilaisia automaat-
teja. Tikéildisissd autoissa on kéytetty ldhinnid 3-
portaista Voithia, kuitenkin Westendin Linjan
BR112AV-nivelautossa on GAV762-vaihteisto.

N112:n kohdalla Voith oli myds suosituin. Westen-
din Linjan nivel-Scania poikkeaa jilleen muusta
joukosta GAV762R-vaihteistollaan. Ake Jalon au-
tossa (EEU-988) on kaiketi 2-portainen Scania
GAVT72R-vaihteisto.

N113-tyyppiset autot jakaantuvat ldhinné kahteen
ryhméidn. Metsédldn Linjan ja TLO:n autoissa seki
TAKL:n autossa 108 samoin kuin Hakunilan Lii-
kenteen autossa 1 on kaksivaihteinen GAV773R-
vaihteisto. Muissa on ensisijaisesti Voith D863.
TAKL:n matalalattia-autoissa 603 ja 604 on il-
meisesti 2-vaihteinen intercoolermoottoriin sovitet-
tu GAV783R-vaihteisto. (TAKL:N vuoden 1991
matalalattia-autojen jirjestysnumerot ovat siis 603
ja 604 eikd 109 ja 110, kuten edellisessd osassa
virheellisesti ennakoitiin!)

Automaattivaihteistot ovat valloittaneet kau-
punkiautot varsin perusteellisesti. Nykyaikaiset
automaattivaihteistot ovat monin verroin kes-
tdvimpid ja taloudellisempia kuin menneiden vuo-
sikymmenien vastaavat. On huomionarvoinen asia,
etti vuonna 1953 esitellyssd Scania-Vabis C50
Metropolissa oli automaattivaihteisto - jo ldhes 40
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vuotta sitten! Capitolien ajoista ldhtien Scania(-
Vabis) on myés itse valmistanut omia automaat-
tivaihteistomallejaan. Tillaiseen toimintaan liittyy
luonnollisesti paljon riskejd. Niinpi joskus joudut-
tiln maksamaan kalliitakin oppirahoja. Vanha
sananlasku sanoo osuvasti, ettd alku aina hankalaa
..., mutta nyt ndyttdd siltd, ettd Scanian omatkin
vaihteistot kestdvit vidhintddn sen minkd var-
sinaisten vaihteistotehtaiden tuotteet. Onhan hie-
noa, ettd huippuluokan moottorin jatkeena on huip-
puluokan voimansiirtojirjestelmé! Vuosikymmenien
tuotekehittely ei siis ole ollut turhaa.

MITEN TASTA ETEENPAIN?

Kuumia puheenaiheita kaupunkibussirintamalla
ovat matalalattia-autot ja ympéristoongelmat. Sca-
niallakaan ei ole unohdettu niitd asioita. N113:een
saa tarvittaessa erillisjousitetun etuakselin, jolloin
auto voidaan rakentaa matalalattiaiseksi etuovilta
keskioville. Keskiovien jidlkeen tulee yksi askelma,
kun Tampereen ensimmiisessd koekappaleessa oli
vield kaksi askelmaa. Monissa keski-eurooppalaisis-
sa matalalattia-autoissa ei tosin ole varsinaisia
askelmia kiytédvilld lainkaan, mutta niissdkin
lattia nousee kaltevana kohti takaosaa (onhan
moottorin joissain oltava).

Pakokaasupééistdjd on pyritty alentamaan eri kei-
noin. On etsitty vaihtoehtoja dieseldljylle ja on
kehitetty dieselmoottorille sopivia katalysaattoreita
ja suodattimia. Vaihtoehtoisina polttoaineina on
kokeiltu mm. maakaasua ja etanolia. Tété kirjoitet-
taessa Tukholmassa on meneill44n suurehko etano-
libussikokeilu (yli 30 autoa). Samoin sielld on kéyn-
nisséd n.k. citydieselkoe, jossa mm. selvitetéiin kata-
lysaattorin soveltuvuutta dieselmoottoriin. Scanian
toistaiseksi uusin ja puhdaspééstoisin kaupunki-
bussin dieselmoottori on tyypiltdin DSC 11 27 EDC
+ Kat. Vilijaighdytteisessd moottorissa on elektro-
ninen ruiskutuspumpun sdidin ja katalysaattori.
Kyseinen moottori alittaa jo vuodelle 1996 suun-
nitellut paéstorajoitukset.

Erds ympéristdongelma on melut. Edellisessé osa
kerrottiinkin, ettd Scanian ensimméinen &énieris-
tetty kaupunkibussi CR111M esiteltiin jo vuonna
1971. Nykyisten N113-autojen ulkoinen melutaso
on henkiléautojen luokkaa. Scaniaa voidaan pitdi
edelldkavijind myds ympéiristoystévillisyydessa.

100 VUODEN TAIVAL TAKANA

Scania tdytti tdnd vuonna 100 vuotta. Pienestd
vaunutehtaasta on kasvanut raskaita moot-
toriajoneuvoja valmistava teollisuusjdtti. Juhlan
kunniaksi on julkaistu hieno kirjasarja, jonka yksi
osa on saatavilla myés suomenkielisend, ja muut
vieraskielisind. Kirjat ovat ulkoasultaan ja tyylil-
td4dn todella upeita. Etenkin kuvat ovat tavattoman
nétteja.
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Kirjoissa esiintyvit erdit tilastotiedot ehkd ovat
pikkutarkan lukijan mielestd hieman ylimalkaisia.
Tietyt tuotanto- ja vuosiluvut ovat jopa ristiriidassa
erdiden muiden kirjojen vastaavien tietojen kanssa.
Esimerkiksi muutamien arvostettujen ruotsalaisten
linja-autoharrastajien toimittaman "Scania helbyg-
gda bussar"” -kirjan tilastot ja taulukot ovat selvisti
tarkempia ja perusteellisemman tuntuisia. Kuiten-
kaan tavallinen lukija ei varmasti huomaa epiités-
millisyyksid, joten mainilsemani pikku epitark-
kuudet eivit lainkaan hiiritse juhlakirjojen hienos-
tunutta kokonaisuutta.

Kumipyoraaiheisten kirjojen nimet ovat Scania 100
ar, Scania Bussparad ja Scania kautta aikojen.
Lisdksi sarjaan kuuluu Vabis-vaunukirja ja meri-
aiheinen teos. Kirjat kuuluvat ehdottomasti kaik-
kien kulkuneuvoharrastajien hyllyyn.

Lopuksi limpimét onnittelut 100-vuotiaalle Scani-
alle.

Artikkelin tdtd osaa toimittaessani olen kiyttdnyt
osaksi samoja lidhteitd kuin ensimméistd osaa teh-
desséini sekd myos: Alla vara bussar, Scania 100 éar,
Scania Bussarin esitteet ja tiedotteet 1991, Scania
Bussparad seki Scania kautta aikojen.

Scania-Vabis C70/3. Tdmd autotyyppi poikkesi hieman Tukholmaan menneisti C70/1 -Capitoleista.
C70/1:ssd oli Metropolien tavoin automaattivaihteisto ja nestejarrut, kun taas C70/3:ssa oli Wilson-vaihteis-
to ja paineilmajarrut. (Kuva: Juhana Nordlundin kokoelmat)

RAITIO 3-1991
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PAATEPYSAKKI

Liikenneuutiset
toimittanut Arto Hellman

M= T ML

Autolinjat

31..5.
Linjaa 21 Erottaja - Lauttasaari (Vattuniemi) lii-
kennéitiin viimeisen kerran.

1..6: :

Linjan 57 reitti muuttui. Linjan uusi nimi on Iti-
keskus (M) - Képyld - Munkkiniemi.

Reitti IK:sta Lapinméientielle on ennallaan. Uusi
reittiosuus: - Lapinméientie - Huopalahdentie -
Ulvilantie - Professorintie - Laajalahdentie. Paéte-
pysdkki on Laajalahden aukiolla.

Kesdaikataulut:

71V ei liikennaity 16. 6. - 15. 8.
72A ei liikennéity 24. 6. - 28. 7.
75X ei litkenndity 16. 6. - 31. 7.
86S ei litkenndity heindkuussa
96S ei litkenndity heindkuussa

12. 8.

Talviaikataulut otettiin kéyttéén linjoilla 51, 63,
63N, 67, 69, 77A, 77B, 775, 78A ja 512.

Linjan 512 kaikki vuorot ajavat nyt reittii Pik-
kalankatu - Malminkaari - Seppidmestarintie -
Kiskynhaltijantie - Pakilantie - Muurimestarintie -
Kehi I -. Suorat vuorot pitkin Kehi I:td (512B) on
jétetty pois.

16. 8.
Talviaikatauluun siirryttiin linjoilla 17, 65A, 65N,
66 ja 66A.

30. 8.
Linjaa 56 Itdkeskus (M) - Malmi - Patola - Pitdjan-
miki (SIL) liikennéitiin viimeisen kerran.

31. 8.

Linjaa 56A Itdkeskus (M) - Malmi - Pohjois-Haagan
asema (SIL) liikenngitiin viimeisen kerran.
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2.9,

Linjoilla 40, 41, 43, 45, 46, 54, 70V, 72, 724, 502 ja

503 siirryttiin talviliikenteeseen.

- Linja 43 Linja-autoasema - Kannelmé#ki - Haku-
ninmaa ja 46 Simonkenttd - Kannelmiki - Haku-
ninmaa muutettiin ruuhkalinjoiksi. Niitd liiken-
néidddn ma-pe n. klo 6-9, 15-17.

- Liikenndinti aloitettiin linjalla 43B Linja-auto-
asema - Kannelmiki - Hakuninmaa (STA). Linjaa
litkennéidd#éin ma-pe n. 8-15, 18-22, la n. 5-22 ja
su n. 8-22. Linja 43B poikkeaa 43:sta siind, ettd
se kdy mennen tullen linjan 46 pi#tepysikilla
Vakkatiella.

- Linjalta 54 vdhennettiin 1dht§j4 1-3 tunnissa.

- Liikennginti aloitettiin linjalla 54B Itikeskus (M)-
Pitdjanmaéki (SIL). Linjaa litkennoidéin ma-pe 5-
9 ja 14-17. Linjalla on 1-3 ldhtéd tunnissa. Se
poikkeaa linjasta 54 seuraavasti: - Seppédmes-
tarintie (Kehd I) - Kiskynhaltijantie - Pakilan-
tie - Muurimestarintie (Keh4 I) - (54 ajaa suoraan
pitkin Keh4 I:st4).

- Litkenndinti aloitettiin seutupoikittaislinjalla 522
Itdkeskus - Leppédvaara (STA, SIL), joka korvaa
linjan 56. Linjaa litkennsid4éin ma-pe 5-20, vuoro-
véli noin 25-30 min. Reitti Pohjois-Haagan ase-
malla kuten ex 56A, josta edelleen Pitdjinméien
asemalle ja Turuntietdi Espooseen.

9.Liikenndinti  aloitettiin  seutupoikittaislinjalla

522K Itdkeskus - Leppidvaara (STA, SIL), joka
korvaa linjan 56A. Linjaa liikennéidddn lauan-
taisin 8-18, vuorovili noin 30 min. Reitti Pitjin-
méien asemalla kuten ex 56, josta edelleen Turun-
tietd Espooseen,

16. 9.

Liikenndinti aloitettiin linjalla 86B Herttoniemi (M)
- Santahamina. Linja poikkeaa mennen tullen Gu-
nillantielld linjan 84 péitepysikilld ja korvaa wvii-
memainitun pari viimeistd 14htéd ma-su Herttonie-
mesté.
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Reittimuutos linjalla 94N suunnassa keskustasta
Kontulaan. Uusi reittiosuus: - Kontulantie - Kurki-
méientie - Kurkisuontie - Karpalotie -.

Reittimuutos linjalla 98. Uusi reittiosuus: - Vuotie -
Meri-Rastilantie - Leikosaarentie - Uutelantie -
Porslahdentie - Vuosaarentie - Kallvikintie - Meri-
Rastilantie - Vuotie. Silmukka ajetaan toisin sa-
noen vastapiiviin, "pdatepysikki” Leikosaarentiel-
14 Leikosaarentie III. Samalla linja muuttui ruuh-
kalinjasta kokopiivilinjaksi (ma-su). Sitd liiken-
noiddsin ma-pe 5.47 - 22.57, la 6.47 - 22.57 ja su
7.47 - 22.57.

Syys- ja lokakuun viikonloppuina liikennsi HKL
tilauslinjaa 11 Herttoniemi - Korkeasaari - Hertto-
niemi. Tilaajana oli Korkeasaaren eldintarha ja
matkustaa sai maksutta. Paidtepysdkki metroase-
malla, laituri 7, vélipysdkki Svinhufvudintielld
ldhelli Kulosaaren asemaa ja toinen paitepysikki
Mustikkamaalla.

Mikili linja oli hyédyllinen (eldintarhalle), siti
saatetaan lilkkennéid4 taas kevitkaudella.

Raitiolinjat

17. 6.
Kiskotustyd Itimerenkadulla on edennyt Ruoholah-
den sillan luota Morsiamenkadun paikkeille.

7. 8.
Linja 4 on ajanut poikkeusreittid Kruunuvuorenka-
dun vaihteiden asentamisen vuoksi.

26, 8.

Kiskot paikoillaan Kruunuvuorenkadulla Lin-
nankadun ja Mastokadun vililli (ei "pengertid").
Kruunuvuoren- ja Linnankadun risteyksessd vas-
tavaihde ja risteys jo paikallaan (betonoituna).
Merkeistd péitellen alkaa ratatyo Mastokadulla 28,
8. (ajoneuvojen siirtokehotus). Rata otetaan kiyt-
toon 1. 1. 92

28. 8.

Itdmerenkadulla tehtiin viimeisid ajolangan sdéto-
toitd. Kiskotus puuttuu vain uuden ja vanhan
radan liittymé&kohdasta sekid silmukasta. Silmukas-
ta puuttuu myods ajolanka. Jos joku ei tidtd lukies-
saan ole vield kdynyt Sls:ssa, mainittakoon, ettd
sielldkin on sivuraide.

1. 9.

Vanhaa Salmisaaren rataa liikennditiin viimeisen
kerran. Nédin poistui viimeinen yksiraiteinen osuus
Helsingin raitiotieverkosta sek# ainokainen (tie-
tddkseni) jousivaihde yksiraiteisen radan alusta.
Osuuden lopussa oli s#hkokéyttéinen vaihde 251.
Kyseinen osuus otettiin kéyttoon 2. 3. 1943. Yk-
siraiteisen opastinjérjestelmé oli vilkulla jo pdivalla
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28. 8. (havainto). Oliko jo poistettu kiytostd vai
oliko tarpeeton aikataulullisista syisti, en tiedi.

"Vanhan" 8:n viimeiset vaunut olivat: 109 - 112 -
105 - 104, joka ldhti viimeisen kerran Salmisaares-
ta klo 23.24. Vaunussa oli yksi ainoa matkustaja ja
hallireitti ajettiin kokonaisuudessaan matkustamo
pimeédné.

Porkkalankadun sillan olevat kiskot yhdistettiin 3.
9. Vanhan suoran purkutyét alkoivat jo 2. 9. mm.
jousivaihteen pilkkomisella ja poistamisella.

Julkaistusta raitiolinjakartasta puuttuu pysikki
Itimerenkadun pééstd. Samainen pysdkki, eli
"Ruoholahti” puuttuu myés aikataulukirjasen py-
sidkkiluettelosta.

Linjalla 8X né#ytti olevan 4 autoa, kaikki Ruhasta
ja ilman vuoronumeroa. 2. 9. oli 8X merkitty Rune-
berginkadulla linja-autopysikkien kilpikokoelmaan,
mutta oli 3. 9. jo poistettu (autot ajoivat kaikkialla
kiskoja pitkin). Kuitenkin Salmisaaressa 8X:n py-
sikit olivat olemassa vield 7. 9. iltapdivalld (kdén-
tosilmukan vieressé ja Morsiamenkadulla).

2.-6. 9.

Linjaa 8 liikennéitiin vélilld Paavalin kirkko - Ruu-
sulankatu. Salmisaaren puolen liikenne hoidettiin
busseilla.

11. 9.

Salmisaaren sivuraide ei ole vield valmis. Sil-
mukassa kiskot vield paljaana. Itdmerenkadulla on
pysékit "Ruoholahti” ja "Morsiamenkatu".

11. 9.

Kruunuvuorenkadun ja Linnankadun risteyksessi
myotidvaihteen betonointi kdynnissd. Kiskot edel-
leen vain Kruunuvuorenkadun piddhin. Enerco
RT20R paikalla.

Aleksilla Snellmaninkadun risteyksessd vaihteet ja
risteys paikoillaan paljaana (idésta).

8. 10.

Linjalla 8 poikkeusreitti Gunnar Bérlundin patsaan
paljastuksen vuoksi. Patsas on Paavalin kirkon
puistossa.

Kello 13.30 asti linja 8 ajoi reittid - Helsinginkatu -
Lantinen Brahenkatu - Sturenkatu - Himeentie -
Helsinginkatu -. Kello 13.30 jédlkeen ajettiin samaa
lenkkié pdinvastaiseen suuntaan.

Kalusto

2.5,
Vaunu 73 vihredna.

8. 5.
Vaunu 76 vihreéni.

17. 5.
HKL 9124/97, 94A
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27, 5.

Hakunilan Liikenne Oy 1/943

Poikkeava auto monella tapaa kyseisen yhtién
"laivastossa". Alusta on Scania 113. Vaihteisto on
automaattinen ja ovijirjestys 2-2-1. Edessd ja ta-
kana keltaiset ei-isot linjanumerot.

30. 5.
HKL 9127/97

14. 6.
HKL 9136/97

19. 6.
Vaunu 14 havaittiin puoliltapidivin Té6lossd SAK:n
tilausvaununa,

3. 7. (havaintopvm)
Raitiovaunujen romutus jatkuu! Koskelan romurai-
teella vaunu 338 jo romukunnossa.

10. 7. (havaintopvm)

Nivelbussissa HKL 8711 on erilainen "otsan" maa-
laus kuin missddn muussa HKL:n bussissa. Miksi?
Vastaus: koemielessid maalattu kolariauto.

Ylldttden (itseni) totesin, ettd monessa nivelratikas-
sa on talja virroittimen alas vetdmiseksi. Téllaiset
erottaa helposti taljattomista siitd, ettd virroit-
timeen néyttdd menevin kaksi koyttd. Koyden pdi
on kuitenkin kiinni vaunun katossa, josta se kulkee
virroittimeen kiinnitetyn juoksupydrdn kautta
vaunun sisdlle ohjaamoon. Téllaisella yksinker-
taisella taljalla saadaan tarvittava vetovoima (teo-
riassa) puolitettua.

Heindkuussa en endd juuri ndhnyt nivelid, joissa
olisi ollut ovenavauspainikkeet ulkona ovien vasem-
malla puolella. Molempien keskiovien oikealla puo-
lella (ulkona) on avauspainikkeet jo paikoillaan.
Néissd muutetuissa vaunuissa nidyttdvit takaovet-
kin avautuvan, jos sisdlli B-vaunussa on painettu
muuta kuin takaoven keskitangon pysiytysnappia.
Viimemainittuahan piti painaa erikseen, jos halusi
takaovet sisdltd auki..

14. 7.

Nurmeksen teollisuusalueella havaittiin ex HEKL
580, Scania BR111M/Ajokki, "linjalla 007". Autossa
on alkuperiinen rekisterinro AEK-580. Autoa ku-
vattiin siistiksi. Penkitkin ovat tallella.

Hyrynsalmelta loytyy ex HKL 522, Volvo/Wiima,
kai 1960-luvulta. Tdmé on entinen mdékkiauto.

7. 8.
HKL 2119 numeroitta hiomatyossa

RAITIO 3-1991

8. 8.
HKL 2118 numeroituna hiomatyssi.

On kuulunut juttuja, ettd HKL:n varsinkin tdmén-
vuotiset Volvot ovat varsin epiluotettavia. Autoissa
on "teknisié hienouksia", jotka kuitenkin ovat vika-
alttiita. Toisaalta eivdt kuulemma pyérinlaakerit-
kaan kestd niin kuin pitdisi. Vaihteetkin reis-
tailevat. Korjaamolta kuuluu, ettdi automerkkid
olisi syytéi vaihtaa. (Kaiken varalta mainittakoon,
ettd nditd huhuja ei ole kuultu SRS:n jésenistson
kuuluvilta.)

14. 8.
Vaunu 77 vihreédn4.
HKL 9106 ja 07 Koskelassa rekisterikilvitta.

15. 8.
HKL 9106 linjalla 71S (v. 638).

22. 8.
HKL 9108 ja 09 tuotiin Koskelaan. Ne joutuivat
saman tien linjoille 65A ja 718S.

Ruskeasuolla ovat autot HKL 9101-05, joista 01 ja
02 ovat olleet linjoilla 21V ja 24. Autot 03-05 eiviit
olleet vield ajossa 23. 8. mennessé.

Autot HKL 9101-9110 ovat Volvoe B10M/Wiima
nivelbusseja. Niistd 9106-10 on sijoitettu Koskelaan
ja 9101-05 Ruskeasuolle. Autoa 9110 ei ollut toimi-
tettu 23. 8. mennessé (ei nihty).

29. 8.
HKL 9110/71

Kesilld on nihty nivelbusseja esim. linjoilla 55 ja
718, miké ei ole kovin tavallista.

Nyttemmin on sitten kaikki HKL:n vuoden 91 bus-

sit toimitettu. Kaksiakseliset Volvo B10M/Wiimat

9111-9136 ovat kaikki Varhassa. Niistd autoista

voidaan mainita seuraavia uudistuksia:

- peruutussummeri

- jarrujen kiyttopainesummeri

- kaikki aiemmin kuljettajan vasemmalla puolella
sijainneet lammitys-, valo- ym. kytkimet siirretty
kojetauluun (kuten 9035)

- kuljettajalla lantiovyé (ei kai ollut jo 90-malleis-
sa, kokeiltu ainakin jo autossa 8847)

- matkustamon digitaalikello

- lastenvaunutilan istuin (ei 9111)

- keltaiset raidat oviportaissa

- matkustamon peili, jolla kuljettaja nikee taka-
naan olevalle istuimelle (nidkévammaisille) tai
siséinumerokilpeen

- 9111-9116: ajopiirturi (ei kéytosss)

- 9111-9130: Brose-linjakilpilaite
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- 9131-9136: uudistettu Vantron-kilpilaite (taasen
keltainen niytts), jossa kiyttopaneelin numero-
ndytté saman tapainen kuin Brosessa (ei endi
auringonvalossa sekoavaa digitaalindyttod)

- 9121-9136: parannettu kuljettajan vasemman
jalan tuki. Kuljettajatilan ensiapupakkauksen
uusi sijoitus otsapeilin taakse linjakilven viereen.

- "Carrus Stainless" -tarra (vasen etuovi)

ym. pienempédd

Brose-kilpilaitteissa on numeroiden lisdksi kuusi
muistipaikkaa A-F, joista F on ohjelmoitu mustaa
néyttod varten, A=A, B=B,C=N,D=S,E=X
Tiedossamme ei ole, onko kilpirulliin myds painettu
kisin T ja V, jotka sitten késin pyoritettdisiin esiin.
Kilpilaitteen normaali ohjaus ei mahdollista niiden
kirjaimien kéytt6d. (Toukokuun loppuun 91 oli
Varhan autoilla gjettavana mm. linjat 91V ja 92T,
mutta ei yhtdéin X-linjaa.)

29. 8.
HKL 9124 saapui IK:een kilvitettynd 92X il-
tapdivilld. Lienee ajanut 92T kouluvuoron.

Tarkempaa tietoa Vantron sisdlinjanumerondytos-
té:

Autojen 8947-8961 linjakilpivalojen virtakytkimella
on kolme asentoa:

0 = linjakilpivalo ja sisénédytto pimeé

1 = linjakilpivalo ja siséndytté palavat

2 = linjakilpivalo pimed, siséndyttd palaa

Se, ettd sisdndyttd ei usein ole pailld johtuu yleen-
sé siitd, ettd kun kilpivaloa ei kiytetd, pidetéiin
katkaisin 0-asennossa kuten muissakin autoissa,
eikd 2-asennossa, jossa sisdndytté toimisi. Kun
kuljettajat yleensd ajavat péivdn mittaan useita eri
autoja, ei sisdndytén olemassaolo aina edes tule
mieleen. Samasta syysti on autossa 8961 lin-
janumero vain edessé, koska sivulla oleva punainen
valondytté on pimed ja takakilvesti on purettu
koko laitteisto.

RAITIOssa mainittu linjanumeron kytkentd sisi-
valon yhteyteen saattaa olla mahdollista, mutta
ylldolevat tiedot toimittanut ei ole sellaista tavan-
nut. Ko. tapauksessa on kdynyt niin, ettd kuljettaja
on sytyttdnyt sekd sisdvalot ettd linjakilpivalon,
jolloin sisdnéytté on tullut nidkyviin.

(Se Piidtepysikin juttu, johon edelld olevassa viita-
taan, on tietysti kytkentdjen tekemisen osalta pals-
tanpitdjin huonoa "huumoria”, mutta saatiinpa
taasen sen avulla tarkkaa tietoa. -pitéiji)

Uusissa Vantroneissa (autot 9131-9136) sisédndytto
toimii aina (nyt taas keltainen) siitd riippumatta,
missd asennossa linjakilpivalon katkaisin on.

Abergin Linja nro 5 on Volvo B10M/Lahti 400

rek.nro VFE-600. Koria lukuunottamatta auto on
kuin HKL:n vastaava.
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9..9.

Linjan 1 vaunu 29 térmisi Sofianlehdossa HKL:n
bussi 8707 kylkeen. 23. 9. oli médrd pidttdd, me-
neeksé bussi ns. lunastukseen, silld niin huonoon
jamaan se meni. Jos néin kiy, 8707 on nuorimpana
poistettu HKL:n bussi aikoihin,

Miksi vaunu 338 pantiin romuksi? Koska:

1. kaikki museovaunut siirrettiin kesilld Vallilaan
ja tarvittiin tilaa,

2. 338:n katto vuoti eikd vuotopaikkaa "lsytynyt"
(lainausmerkit toimittajan),

3. liikennepuoli ilmoitti, etti se ei tarvitse niin
monta kouluvaunua.

Niinp4d vaunulle annettiin romutuslupa. Té6lén
nuorisotalo olisi halunnut wvaunun kahvilaksi
Té6l6n hallin pihalle. Mutta kokemuksestahan tie-
dimme, ettd tidllaiset suunnitelmat ovat mahdot-
tomuuksia.

NrI -sarja on jo kokonaan keltavihred

Viimeksi viherrettyjd Nrll:sia ovat:

95  27. 10. 90, ldhtenyt VH:sta vastamaalattuna
83 19. 12. 90

76 8.5.91

72 14.6.91

Seuraavana on vuorossa ilmeisesti 74.
Kaksiakseliset vaunut 135 ja 157 katsastetaan
kéyttokertakohtaisesti KH:ssa (puhdistus, voitely,
sdhkolaitteiden tarkastus...). Varsinaista vuosikat-
sastusta ei niille vaunuille ole mééritty

HKL:n v. 91 nivelbussien rekisterinumerot
9101 RFL-287
9102 RFL-308
9103 RFL-656
9104 RFL-702
9105 JAZ-898
9106 JAZ-919
9107 JAZ-926
9108 JAZ-998
9109 JAZ-997
9110 JBA-136

Varhaan tulivat v. 91 kaksiakseliset autot 9111-
9136. 600- ja 700-sarjojen autot ovat kiytdnnossi
poissa kiytdostd, mutta niitd sdilytetdsin kaiken
varalta. 800-sarjan Sisut ovat nimikkovuoroissa
(kdytdnnossd ruuhkavuoroja) ja niiden kuljettajat
saavat Sisu-lisdé!

Paikallislitkennenéyttelyssd oli mm. Scanian mata-
lalattiabussi, joka oli varustettu HKL:n tarpeisiin
(mm. HKL:n radiopuhelin). Autossa on myés kata-
lysaattori.

Kahteen v. 88 Ruhan Scaniaan on myés asennettu
katalysaattori, mutta niistd puuttuu vilijadhdytin
ym. Niyttely-Scaniassa on sellainen ja se tuntuu
lisddvin katalysaattorin tehoa.
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Joissakin HKL:n busseissa on polttoainetankin
korkin vieressd pieni tarra, joka kertoo, ettd auto
kayttdaa City-dieseli.

STA on hankkinut nelji Van Hoolin korittamaa
bussia seutuliikenteeseen.

STA:n bussien numeroita on muutettu. Nrot 97-99
ovat nyt 297-299 ja 101 on 201. Huom! Aiempi 201
on poistettu ja se on aivan samanlainen kuin ny-
kyinen 201 ex 101 (9. 91).

Vantaan Liikenne Oy:lldi on kaksi "taidebussia”
(maalaus).

Hakunilan Liikenne Oy:lli on pari Volvo 58:aa,
joissa on uudet Lahti 400 -korit (vrt. Sirola 64).

Havaintoja vaunuista 1-30, keviit/syksy 91

- Vaunussa 1 ei ole suuntavilkkuja takana.

- Tédydellinen Compact-kytkin takana
ulkoisesti) on vaunuissa 14 ja 24.

- Keviidlld havaittiin yksipolvinen virroitin vau-
nuissa 18, 20, 26 ja 27, ja syksylld lisdksi vau-
nuissa 16 ja 22.

- Vaunu 29 on "viistellyt" havainnoitsijaa yli puoli
vuotta.

(ainakin

14. 10.
Ruhan auto HKL 9035 jonkin aikaa linjalla 98
iltapdiviruuhkassa. Autossa oli vuorokilpi 219.

29. 10.

HKL:n Enerco-raiteentukemiskone porhalsi aamu-
ruuhkassa omin voimin VH:sta Katajanokalle. Tyd-
kone oli erittdin hauskan nikéinen raitiovaunujen
keskelld. Sen nopeus oli niin reipas, etti se ei hii-
rinnyt muuta rv-litkennetta.

Varhan Sisu-nimikot lokakuussa 91:
vuoro linjat auto
709 59 818
718 865, 96S 814
719 86S 819
736 58, 58A 837
737 58 815
738 58 811
777 96, 96S 817
778 83,965 816
780 96S 812
790 96, 965 836

Metrolinja

16. 6.
Metro siirtyi kesdaikatauluun.
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- ruuhka-aikoina junat vain nelivaunuisia

- lauantaisin liikkennéidién koko p#ivd 10 min
vilein

- ma-pe 10 min liikenne alkaa jo klo 19

- 2-vaunuisia junia sunnuntaiaamujen lisdksi mil-
loin?

3.-4. 8.

Ratattiden vuoksi liikennditiin vain vilid KP-IK.
IK:n ja MP:n vilille asennettiin liséd vaihteita,
kuten lehtemme aiemmissa numeroissa on kerrot-
tu. Liityntédlinjat ajettiin normaaleja reittejd. Lin-
joilla 94 ja 97 oli lauantaina 3. 8. klo 9-18 tihennet-
ty litkenne, eli vuorovili oli 10 min normaalin 20
min sijasta.

Edellimainitut vaihteet ovat noin IK:n ja MP:n
puoliviilissd ainoalla suoralla ja tasaisella osuudel-
la. Vaihteita on neljd, ei risteystd, siten ettd Myl-
lypurosta tultaessa voisi poiketa "viérille" raiteelle
ja palata heti takaisin. Vaihteiden vaatimat uudet
opastimet niyttivit olevan paikallaan 24. 8. Opas-
timissa oli péteméidttomyysmerkki (sama kuin
VR:n).

12. 8.
Junat ruuhka-aikoina jélleen kuusivaunuisia.

16. 8.
Talviaikataulut otettiin kdyttoon.

Vaunut kéénnettiin taas elo-syyskuussa. Toimen-
pidettd aikaisti pitkd kuiva kausi (kuluminen li-
sééntyy kuivalla).

12.8.91

Tistd péivdstd tehtiin "mahdoton" mahdolliseksi
metrolla! Nimittdin ruuhkajuna 11 alkoi taasen
liikkennéidd. Juna ldhtee IK:sta ma-pe klo 7.38 ja
siind on kuljettaja kummassakin pi#ssi, jotta se
voi ldhted Kampista vélittémésti saapumisen jil-
keen. (Kampissahan on edelleen kiytissd matkus-
tajajunille vain raide 1.) Uutta on se, ettd juna
palaa matkustajajunana, pddteasema IK.

Kampin-Ruoholahden ratatdiden seurauksena on
Kampin ns. lyhyt kdénté purettu, eiki se tule endé
kédyttoon, Kampissa on myds taatusti harvinainen
maanalainen ratasilta. Kampin pitkiltd kddnnolta
tuleva haara (KP:n raiteelle 1) ylittdé sillalla kal-
lion sisissd Kampin-Ruoholahden suunnan raiteen.

14. 10.
Ratapélkkyjen ajo KP-RL tunnelin vilivarastoon on
alkanut. Kiskotustyot ovat alkaneet.

23. 10.

Vihin ennen klo 9 havaittiin, ettd Mellunméesti
saapuvat junat ajoivat Itdkeskukseen raiteelle 2.
Raiteella 3 aivan laiturin "lénsipddsséd” seisoi rata-
kuorma-auto. Havaintohetkelld ei nikynyt muuta
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toimintaa. Tka seisoi ddnettémind ilman henkild-
kuntaa. Junat eivit olleet aikataulussa. Heitto oli
tosin vain 2 tai 3 minuuttia.

Edellisesséi Raitiossa (2-1991) tiedusteltiin kahden
vaunun pituisten yksikéiden kidyttod metron kau-
pallisessa liikenteessd. Téssd tulee asiaan hieman
liséivalaistusta.
Ennen 1.7.1989 ei ole varsinaisesti liikenndity
suunnitellusti kahden vaunun pituisilla yksikéilla.
1. - 31.7.1989 liikennditiin ensi kerran yhdelld
vaunuparilla kesén hiljaisimpana aikana siten, etta
ensimmiinen kahden vaunun pituinen juna ldhti
Kontulasta klo 21.36 ja Kampista klo 22.00. N&in
jatkettiin aina liikenndinnin pédttymiseen asti
kaikkina viikonp#ivini.
Seuraavana kesdnd kiytdntod jatkettiin sekd
jopa laajennettiin
koskemaan pyhdaamun aikaisimpia ldhtgjd. Pyhé-
aamujen osalta kédyténtd jatkui talvililkenteessd ja
on edelleenkin kiytiossi.
1. - 29.7.1990 liikennéitiin kahden vaunun pituisil-
la junilla kaikkina viikonpéivind siten, ettd ensim-
méinen yhden vaunuparin pituinen juna lidhti Mel-
lunmiesti klo 21.35 ja Kampista klo 22.00.
1.7.1990 alkaen ovat pyhdaamun junat olleet kah-
den vaunun pituisia liikenteen alkamisesta aina klo
9.05 lidhtéén Mellunméestd ja klo 9.30 l&htdosn
Kampista. Ndmé lihdét on ajettu jo neljan vaunun
pituisina junina.
Pédsidislauantaina 30.3.1991 kokeiltiin liikennéida
koko pédiviin kahden vaunun pituisin junin. Kokeilu
osoitti, ettei kaytdntdod uusita en#d seuraavana
padsidisend.
Ténd vuonna otettiin lyhyiden junien liikennéinnin
piiriin my$s lauantain varhaisliikenne. 1.7.1991
alkaen lauantaiaamun junat ovat olleet kahden
vaunun pituisia liikenteen alkamisesta aina klo 7.25
ldhtéon Mellunmiestd ja klo 7.50 1dhté6n Kampista
asti. Ndmai lihdét on ajettu jo neljin vaunun pitui-
sina junina.
Muutoin likenngitiin 1. - 31.7.1991 samoin kuin
kahtena edellisend kesdnikin iltaliikenteen osalta.
Nykyisin liikkenngiddéin kahden vaunuparin pituisin
junin lauantai- ja pyhdaamuisin edellisten aikojen
mukaisesti.
27.6. - 2.8.1992 liikennéidddn myohdsisiltalitkenne
edelliskesien mallin mukaisesti. Tété kirjoitettaessa
suunnitellaan myds liikenteen aloittamista arkisin
neljin vaunun pituisilla junilla 1.1.1992 alkaen.
Nykykdytinnén mukaanhan junat ajavat arkisin
varikolta ulos jo kuuden vaunun pituisina.
Lisiksi tiedusteltiin milloin on lakattu ajamasta
sunnuntaisin kuuden vaunun pituisilla junilla. Vas-
taus on, ettei téllaisia yksikoitd ole koskaan pyhalii-
kenteessd kiytettykddn erikoispdivid, kuten vap-
pupdivdd lukuunottamatta.
Ruuhkavuoroista 11 ja 12 todettakoon, ettd ne ovat
olleet kiytossd vain aamuruuhkassa, joka on ilta-
ruuhkaa huomattavasti terdvdmpi. Ne on ajettu
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tyhjana Kampista varikolle syéttoraiteiston kautta.
1.4.1991 ne jdivit pois kdytostd Kampin kdantorai-
teistotdiden takia. Kampissa on kidytossdi 14. -
31.12.1991 vain ldhtoraide, joten 2,5 minuutin vuoro-
vilid pidettiin hian riskialttiina litkennehdiirisille.
Lisiksi ruuhkavuorojen ajaminen olisi vaatinut
junaan samanaikaisesti kaksi kuljettajaa, koska
kuljettaja ei olisi ehtinyt vaihtaa ajopditd 2,5 mi-
nuutin aikana Kampissa.

16.4.1991 alkaen ruuhkavuoro 11 kuitenkin palau-
tettiin (klo 7.38 IK:sta), koska junat alkoivat olla
Herttoniemessd niin tdysid, etteivdt kaikki mah-
tuneet mukaan. Juna ajetaan kahdella kuljettajalla.
Se ldhtee Kampista klo 7.52 takaisin IK:hon matkus-
tajajunana. Tdma siksi, ettei pystytd estdméén uu-
sien matkustajien sisdintuloa Kampissa. Matkus-
tajamiérit eivat sitd vaadi.

Ruuhkavuoroa 11 liikennditiin siis jdlleen 16.4. -
20.6.1991 ja 12.8.1991 alkaen.

Ruuhkavuoroja ei ole koskaan merkitty yleistaika-
tauluihin, niinpd ne jitetdin ajamatta kalusto- tai
kuljettajapulan sattuessa. Niilld ndkymin ei ruuh-
kavuoroa 12 ole tarvetta palauttaa enidi 1.1.1992
alkaen.

25.10.1989 - 22.1.1990 pidettiin liséntyneen ilkival-
lan vuoksi kolmas vaunu ajosuunnasta katsottuna
suljettuna iltaliikenteesséd kaikkina péiviné. Ensim-
miinen suljettu vaunu oli klo 18.35 Mellunméesti
Kamppiin ja klo 18.36 Itdkeskuksesta Kamppiin.
Kampissa idén suuntaan menevét vaunut avattiin.
Klo 21.40 ldhdéstd Mellunmikeen alkaen pidettiin
yksi vaunu suljettuna molempiin suuntiin. Suljettu
vaunu oli kuitenkin eri vaunu eri suunnissa.
Kiytinnosti oli kuitenkin pakko luopua, koska nuo-
riso keksi, kuinka suljettuun vaunuun pystyi tun-
keutumaan. Pimedssd ja suljetussa vaunussa oli
rauhaa ja suojaa tehdé tihutoitd. Kerran tillaisesta
vaunusta l18ytyi yli 20-pdinen téhryjengi.

Vield klo 14.50 14hdostd Mellunméestd arkisin
Kamppiin: 1dhtoi ei ole eiki tule.

Muuta

Turun suunnalla alkoi seutulippukokeilu syyskuun
alussa. Mukana ovat Turku, Kaarina, Lieto ja Rai-
sio. Naantalikin saattaa tulla mukaan. Kokeilu jat-
kuu vuoden 1992 ja jdi sen jilkeen pysyviksi.
Ylldmainittu alue jaetaan kolmeen vyshykkeeseen ja
kuukausikorttien hinnat ovat 160 - 440 mk.

Kunnat maksavat litkenngitsijdille korvauksen mat-
kojen perusteella. Matkustaja voi liikkua nédyttoli-
pullaan valitsemallaan vy&hykkeelld/vyohykkeilld
kuntarajoista ja litkennoitsijéistd riippumatta.
Kokeilu maksaa noin 1,7 miljoonaa markkaa, josta
valtion osuus on puolet.

Kokeilua varten on perustettu myés kuntien, liiken-
noitsijéiden ja seutukaavaliiton yhteinen seuran-
taryhmi. Ensi vuonna on myés tarkoitus tarkistaa
linjastoa.
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Espoo sanoi toukokuussa irti sopimukset linja-auto-
liikennoitsijoiden kanssa ja jitti sopimusten teon
YTV:n huoleksi.

Samoin Turku sanoi irti yhteistariffisopimuksensa.
Ajosuoritteeseen perustuvat korvaukset tulevat kau-
pungille liian kalliiksi ja halutaan tehdé uusi sopi-
mus, joka perustuisi matkustajaméérdén.

2. 6.

AKT:n lakko ja tyénantajien tydsulku seisautti Es-
poon Auton, Sirolan liikenteen ja Liikenteen koko-
naan. Muut ajoivat vuoronsa. Vaikutukset tuntuivat
3. 6. alkaen arjen koitettua.

17.-20. 6.

Raitioliikenteen 100-vuotisjuhlaniyttely To6lon hal-
lissa. :

Esilld olivat vaunut 165, 19+243, 11 (hevos) ja 582.
"Viliseindmind" olivat 331+521 ja 14. Lisdksi oli
esilld muutama valokuvajuliste seki esitteitd ja
lehtisia.

25. 6.
Autoliikenteen tydselkkaus paéttyi kello 14.

22. 8.

Rautatientorin tarkastajankopin seindén asennettiin
informaatiotaulu ja se otettiin kidyttoon.

Taulu niyttdd yhteistariffiliikenteen bussien ldh-
toajat Rt:lta. Lihtoajan ldhestyessé alkaa kellonaika
vilkkua.

Kohta alkaa se kauan puuhattu informaatiokokeilu
linjalla 18. Kokeilu tuli mahdolliseksi, kun liiken-
neministerié myénsi valtionapua ja Helsingin kau-
punginhallitus méédridrahan. Kustannuksia jakavat
myés HKL, kaupunkisuunnitteluvirasto ja EB-lii-
kenne. Projektissa on mukana myds VIT. Kokeilu
maksaa 4,1 miljoonaa markkaa ja jatkuu vuoden
1992 loppuun.

Busseissa oleva laitteisto antaa HKL:lle tieto mat-
kustajaméiristd, ajoajasta, nopeudesta, pyséh-
tymisajoista ja aikataulujen noudattamisesta. Kul-
jettajalle laite kertoo oman sijainnin suhteessa l&-
himpiin edelli ja perdssi kulkeviin vuoroihin.
Kahdeksallatoista linjan 18 pysédkilld on pysdk-
kitaulu, josta nikyy tavanomaisten tietojen lisdksi
aika minuutteina seuraavan bussin saapumiseen.
Liséksi 1-4 néayttélampulla n#ytetdin saapuvien
bussien sijainti linjalla (edellisten pysékkien nimi).
Lisdksi kolmella pysé#killd on painonappi, jolla mat-
kustajat voivat ilmoittaa kuljettajalle, ettd pysékilld
on kyytiin haluavia matkustajia. (Ehkd saamme
lisétietoja...)

2.9,

Martinlaakson radan jatke ja Vantaankosken asema
otettiin kéiyttéon. Asema on kaikkien M-junien paa-
teasema. Seuraava odotettavissa oleva radanraken-
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nuskohde VR:n péidkaupunkiseudun lihiliiken-
nealueella on neljis linjaraide Hki-Tkl, joka lienee
valmis ennen vuosikymmenen puolivilid.

Moskovassa toimii (kesd 91) ravintolaraitiovaunuyh-
ti6 Anna, jonka Anjushka-vaunu (Tatra T2) kulkee
reittidédn pdivittidin klo 17-23. Matkalipun hinta on
50 kopeekkaa (normaali 15 kop). Vaunu pysidhtyy
reitin varrella kaikilla pysikeilla.

Yhtion omistaja on vuokrannut vaunun liiken-
nelaitokselta ja saanut sithen myés annis-
keluoikeudet.

Vaunu on vuokrattavissa muina aikoina yksityis-
tilaisuuksiin ja silloin on kiytettdvissd Moskovan
koko rv-verkko.

Tuntivuokra on huikeat 15 mk. Muista hinnoista:
lasi samppanjaa 70 p.

Yhtislle etsiskelldin jo toista vaunua.

15. 9.
Perinteinen raitio/bussikiertolinja 3 kulki viimeisen
kerran rautatieaseman kautta, Turussa.

30. 9.

Koiviston Auto Oy osti Oy Liikenne Ab:n, Vantaan
Liikenne Oy Hakunilan Liikenteen, Sirolan Liiken-
teen ja Variston Linjan. Muun entisen Liikenneyh-
tymén omistavat em. ostajat toistaiseksi yhdessi.
Koiviston Auto -yhtymi#dn kuuluvat Jyviskyldn
Liikenne, Koiviston Auto ja Kuopion Liikenne. Se
harjoittaa kaukoliikennettd ja paikallisliikennetté
Kuopiossa, Jyviiskyldssi ja Lahdessa.

Saapa nihdé, onko Malmin suunnan linjoilla pian-
kin vanhoja 1-ovisia Kabusseja. Eikid Liikenne Oy:n
nykyinen kalustokaan ole kovin héd#ppéistd, mutta
on kuitenkin paikallisliikenteeseen tarkoitettua.

LIGHT RAIL AND MODERN TRAMWAY

Monet jo tuntevat téimén maailman ehkéd parhaim-
man raitiotiecharrastajien lehden ja ainakin 17 suo-
malaiselle se jo tulee. Nyt lehden tilaaminen on
uusillekin lukijoille helppoa. Suomalaiset harrastajat
tilata MT:n ldhimmissd postissa tai postipankissa
maksamalla SEK 188 jédljempédna maini-
tulle postisiirtotilille. Lehte julkaisee englantilainen
Light Rail Transit Association (LRTA), jolla on ym-
piri maailmaa lidhes 4000 jésentd. MT kisittelee
kaiken maailman raitiotieasioita harrastajan k%n-
nalta mielenkiintoisesti. Ensi vuonna MT:n koko 60
% nykyistd suurempi, silld lehti tullaan julkaise-
maan A4-kokoisena. Lehti ilmestyy kerran kuussa.
LRTA:n pohjoismaisena tilausten kerdéjidnd toimii
ruotsalainen sisaryhdistyksemme Svenska Spar-
vigssillskapet.

Toimipaikoista saatavaan kansainviliseen postisiir-
tokorttiin merkitdin maksun saajaksi: Svenska
Sparvigssillskapet, Medlemsavgifter LRTA, c/o
Goransson, Kevingeringen 35, Stockholm. Siir-
tokonttori on Stockholm ja tilin numero 44 2] 60 - 8.
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Merkitse tiedonantoja-kohtaan "Modern Tramway
1992",

Maksamalla 188 Ruotsin kruunua (noin 125 mk)
marraskuun aikana saat tammikuun numeron jo
ajallaan. (Toimitusmaksu postissa ja postipankissa
on n. 15 mk.)

Paitepysikkid avustivat tdlld kerralla: Jorma Rau-
hala, Sakari K Salo, Kimmo Nylander, Risto Vor-
mala, Toivo Niskanen, Ari Oksa, Juhana Nordlund,
Tom Heino, Pertti Leinoméki, Jukka Hannikainen +
2 lennokasta nimikirjoitusta ja vield Markku
Nummelin.

HS 30.10.1941

Liikalumi kaduilta pois disin rai-
tiovaunuilla mereen.

‘Jo viime vuonna tuotti lumen
poistaminen kaduilta erikoisen
suuria vaikeuksia kuljetusvilinei-
den puutteen vuoksi. Mutta tdni
vuonna on tilanne tietysti monta
kertaa vaikeampi. Ajoissa onkin
sen vuoksi kiinnitetty asiaan huo-
miota ja raitiovaunuvhtion tahol-
ta on kaupunginhallitukselle il-
moitettu, ettd raitiovaunuilla voi-
taisiin bisin kuljenaa likalunta
pois ainakin niiltd kaduilia, joilla

raitiovaunut kulkevat. Edelleen
on ehdotettu kolmen pistoraiteen
rakentamista niin, ettd lumivau-
nut voisivat niitd pitkin kuljettaa
lumen Kauppatorille, jossa se
tvhjennettdisiin ns. “koleera-al-
taaseen”. Bulevardilta taas Hieta-
lahden rantaan tyhjennettaviksi.
Pitkénsillan luona olisi kolmas
kaatopaikka, jonne pistoraide ra-
kennettaisiin. Oisin voitaisiin lu-
men kuljetusta hoitaa noin viite-
ni tuntina, joten pahimmat lii-
kennettd haittaavat Jumirdykkiot
ilmeisesti néin saataisiinkin pois-
tetuksi,

la on diaprojektori ja videolaitteet.

KOKOUSKUTSU

Tervetuloa
johtokunta

Suomen Raitiotieseura ry:n sdantdmadrdinen syyskokous pidetdan lauantaina 30. 11.
1991 kello 13.00 metrovarikon kokoustiloissa.

Katsomme kokouksen jilkeen kuvia vahintdénkin Leningradin, Tallinnan ja Lissabgnin
raitioteilta. Voit ottaa mukaan myds omia kesédlomaotoksiasi kiinnostavista aiheista. Paikal-

Kokouspaikalle mennaan Itdkeskuksen asemalta metrojunalla, joten tulkaa IK:n aserpq]gi-
turille ajoissa ennen klo 13:a. Autolla likkuvat: j&ttdk&a ajokkinne IK:n ilmaisille pysakain-
tipaikoille, silla metrovarikolle ei padse omalla autolla.

Bussinja 8X korvasi syyskuun alussa raitiovaunut

= Kuva: P. Leinomdki, 3. 9. 91

Ruusulankadun ja Salmisaaren vdlilld

RAITIO 3-1991
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SUOMEN RAITIOTIESEURA ry
Perustettu 16. 1. 1972

Johtokunta:

puheenjohtaja Ismo Leppénen

Puhelin k: (90) 595 793
t: (90) 564 2302

varapuheenjohtaja Jorma Rauhala

sihteeri (vs.) Tom Heino

Puhelin k: (90) 407 583
rahastonhoitaja Pertti Leinoméaki
arkistonhoitaja Arto Hellman
jdsen Ari Oksa
varajidsen Toivo Niskanen
Arkisto

Arkistoa koskevat tiedustelut ja lainausasiat hoitaa
arkistonhoitaja, puhelin iltaisin (90) 321 066. Ar-
kistoluettelo on ilmestynyt viimeksi 1. 1. 1986

Jiasenmaksut: 80 mk

Etukansi:

RAITIO ISSN 0356-5440 14. vuosikerta
J. Rauhala (90) 707 2957 (t)
(90) 873 5836 (k)
Uutistoimitus: A. Hellman (90) 321 066 (k)

Toimitus:

Kustantaja Suomen Raitiotieseura ry
Painopaikka AAM-Yhtiot Oy, Helsinki, 1991
Ilmestyy kolmasti vuodessa.

Otamme jatkuvasti vastaan julkaistavaksi tarkoi-
tettuja artikkeleita ja kuvia. Avustukset pyydetdin
ldhettdméén postiosoitteeseemme tai niistd voi
sopia toimitussihteerin kanssa. Uutisluontoiset
avustukset voi ilmoittaa myos suoraan uutistoimit-

tajalle.

Lehti jaetaan maksuttomana jdsenlehtend
©Copyright Suomen Raitiotieseura ry 1991

Aikaisemmin ilmestyneitdi RAITIOita on vield
saatavana. Tdydenné nyt kokoelmiasi.

1978: 1, 4
1979: 3
1980: 1
1981: 1
1982: 1
1984: 3
1985: 3
1986: 2,
1987: 1
1988: 1
1990: 2

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin kautta; hinta 10 mk
numerolta.

Kolmimastofregatti Suomen Joutsen ja raitiovaunu kuuluivat viela

seitsemankymmenluvulla Turun miljééseen. Suomen Joutsen Yalmistu1
1902 St.Nazairessa kuivalastialukseksi nimella "Laenec" ja 1922 sen
nimeksi muutettiin "Oldenburg". Vuonna 1930 alus hankittiin Suomeen
koululaivaksi ja sai tuolloin nykyisen nimensd. Vuodesta 1961 se
toimi merimieskouluna Aurajoen rannalla.

Kuva: J Rauhala 1.10.1972

Takakansi: Aavevaunu 54 hiipimassa Kotimaenkadun kolmioraiteella
Nummenmaelld. Kuva: J Rauhala 11.9.1971
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