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MENNEILTA AJOILTA

Toivo Niskanen

Taisi olla kevat 1937, kun tutkiessani pdivdn
lehdestd muutakin kuin sarjakuvia, osui silmééni
vaaleaa bussia esittdvd valokuva. Kuvatekstin
mukaan oli ilmennyt, ettei punaisia busseja erota
helposti muista ajoneuvoista niiden tumman vérisé-
vyn vuoksi, varsinkaan huonossa s#dédsséd tai pi-
meéddn vuorokauden aikaan. Bussiyhtié olikin nyt
viranomaisten suostumuksella péittinyt kokeilla
valkoisen virin soveltuvuutta busseihin., Kuvan
esittimédn valkoisen bussin ilmoitettiin olevan té-
nédin ensimméistd paivid litkenteessa.

Tietenkin mind, alun toisella kymmenelld oleva
pojannaskali kiirehdin innokkaana keskikaupun-
gille tdtd uutuutta katsomaan. Ensiksi suuntasin

Erottajalle, missd useimmat bussilinjat kohtasivat
toisensa. Odotin ja odotin, ei vain nidkynyt valkois-
ta bussia, samat bussit saapuivat jo toistamiseen
paikalle. Yritin vield bussireittikatuja kiertelemilld
tavoittaa tédmén bussin. Ei vain ndkynyt missdédn
valkoista bussia, vain punaisia ja raitiotieyhtién
uusia sinisié.

Aikani kierreltydni palasin pettyneend kotiin,
enhéin péidssyt kavereille kehumaan, ettd "méi oon
ndhny sen".

Alla lehtijuttu huhtikuun
Helsingin Sanomista.

ensimmdisen pdivin

Toolon punaiset bussit valkaistaan.

Kwvassomme ensimmdinen valkoinen bussi valokwvalt wng Katajamokan raitiolallin edwustalla.

i i : Raitiovaunujen ja punaistem bussien vh-
dyshikenteen alettua on varsinkin Erottejolls sywtyny! vaikeuksia loytdd oskea vimuu. Sen vuoksi omkin
kaupungin  matkailulautakunnan chdotuksesta ryhdyl 1y maalaamaan T56l6n punaiset bussit valkoisiksi.

Vaunu ase-

tetoon tandaw ﬂfah}fvﬁfﬁ.fﬁkrntcturn heti_kun kaup unginhallituksen jo valtwuston edwclgjal ovat koe-
ajolla todennect, mitem se¢ so pii Helsingin bikennekuvaan

Kansikuva: Turun 3-linjan vaunu 38, Joka oli muuten viimeinen tddlld linjalitkenteessi ollut vauny kédin-

tymdssd Martinkadulta Itdiselle Pitkikadulle.
Kuva: J Rauhala 1.10.1972
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AIKATAULUTOIMITTAJAN KESAPAKINA

J. Oksanen

Yleenséd kesdstd puhuminen on samaa kuin puhu-
mista sddstd. Hyvd kesd on useimpien ihmisten
mielestd aurinkoinen, vidhésateinen ja ldmmin -
jopa helteinen. Aikataulutoimittajan roolissa kesén
méérittely on hieman moniselitteisempi. Par-
haaseen eli ykkoskategoriaan kuuluu kesd, jonka
tuntomerkit ovat samat kuin edelld SEKA LISAKSI
tuo tullessaan minimaalisen v#hdn muutoksia
raitioaikatauluissa. Silloin nimittdin noista séisté
pidisee nauttimaan mahdollisimman tehokkaasti.
Toista ddrimméisyyttd edustaa kesd, joka on myds
sddtyypiltisin edelld kuvatun kaltainen mutta rai-
tiolilkenteen muutokset suurinpiirtein hukuttavat
toimittajaparan. Viliin mahtuu sitten sateista ja
koleaa kes## pienin tai suurin mullistuksin raitio-
teilla.

Jos kuluva keséd ei aivan sditilan puolesta ole
hiked nostattanut aikataulutoimittajan ihon pin-
taan, niin sen on taatusti tehnyt kaksi muuta ta-
hoa. HKL:n raitiolilkenneosasto tuottamallaan
runsaalla paperiméirdllda sek#d télld kertaa poik-
keuksellisesti RAITIOn toimitussihteeri, joka -
péitoimittajan vihidn vidhennettyd ruoskan heilut-
tamista - on omaksunut hiostajan otteet. On ollut
kimpussa kuin herhildinen patistamassa tekstid
lehteen.

Keséin 1991 raitiotievuoroaikataulujen lehdet
ovat aiheuttaneet paljon tutkimustyotd. Tuloksen
voisi kiteyttdd vanhaan sanaparteen: paljon melua
tyhjdstd. Muutoksia toki on, mutta ne ovat tyypil-
lisesti sellaista luokkaa, ettd ldhtominuutit péite-
pysikeiltd ovat vertailuajankohtaan - kesédén
1990 - ndhden muuttuneet 2-5 minuuttia jompaan
kumpaan suuntaan kajoamatta vuoroméirién tai -
vileihin tahi kierrosaikaan.

Kesdaikataulut ovat olleet muutamana viime
vuonna kaksijakoiset niinkuin asioita tarkkaan
seuraavat lukijat tietévdt. Keskikesilld, viime
vuodesta alkaen tdméi tarkoittaa vain heinikuuta,
on arkisin vdhemmén vuoroja liikenteessd kuin
kesédn alku- ja loppuviikkoina. Arkiliikenne linjoilla
1/1A ja 10 seké melkein kaikkien linjojen lauantai-
ja sunnuntailiikenne on koko kesén samanlainen.

SIJOITUKSET HALLEIHIN muuttuivat vuoden
1991 alussa, kuten RAITIOssa 1/91 kerroin. Tédmé
asetelma ei muuttunut kesédaikatauluun siirryttées-
sd. Sen mukaan Koskelan halli hoitaa kaikki lin-
jojen 1/1A, 2, 3B, 3T, 6, 7A ja 7B vuorot ja T6616
linjojen 8 ja 10. Molemmista halleista on vuorocja
vain linjalla 4.

VAUNUTYYPPINA esiintyy kesidllda miltei yk-
sinomaan nivelvaunu. Alku- ja loppukesédn arkilii-
kenteessd on 77 vuoroa, joista vain neljd on neliak-
selista. Jéilleen uusi ennitys: 73 nivelvaunua 82
vaunun kokonaisméérdstd yhtdaikaa liikenteessé!

RAITIO 2-1991

Siis 89 %. Neliakseliset vaunut loytyvit kesillid
linjalta 2 (mikili se ajaa; heinikuussa ei) ja linjan
1/1A vuorosta 103. Viimeksi mainittu vaunu on
heindkuussa mitd ilmeisimmin myés nivelvaunu.
Heindkuussa on n#et 12 sellaista vuoroa vidhem-
mén liikenteessd, joissa kesé- ja elokuussa on "sa-
rana”. Niitd siis riittés.

LINJA KERRALLAAN

Linjan 1/1A aikataulu on - kuten jo mainitsin -
koko kesin samanlainen. Viime ja sitd edellisen
aikatauluun nidhden muutoksia on vain klo 6-10
véllisend aikana. Linjan 1A ldht$jd Kiipyldstd em.
aikana oli ennen 15, nyt 14. Perimiehenkadulta
mé#dréd sdilyi 18:na. Vastaavasti linjan 1 1&htgjé on
Kipyldstd yksi enemmin, Kauppatorilta sama
méird. Siind se! Vakiovuorojen 1-6 tukena ruuhka-
aikana litkennéiviit 101-103.

Linjan 1 lauantailiikenne on sekin ollut vuosia
minuutilleen sama. Muistaakseni v.1989 otettiin
kuitenkin pois péiviin silloin viimeinen 1dhts Kaup-
patorilta (17.10, vuoro 6) ja vaunu ajoi halliin
Kt:lta. Nyt tuo ldhté palautettiin ja halliinajo ta-
pahtuu K& pylastd klo 17.33.

Linjaa 2 ajetaan jéilleen téin#d kesénd vain kesi- ja
elokuussa. Ei siis kannata heindkuussa odotella
vaunua Linjoilla, ellei satu olemaan ylen méirin
aikaa. Ruuhkavuoro 107 on koko kesédn lomalla ja
vakiovuorot 7-9 ajavat. Ldhtéminuutit ovat 99,9
prosenttisesti muuttuneet viime vuodesta ja kier-
rosaika vaihtelee keskipdivillikin eri kierroksilla
ollen 28..30 minuuttia. Lihtoji on sekd Kaup-
patorilta ettd Diakonissalaitokselta kolme védhem-
mén péivissd kuin oli viime vuonna.

Linjoilla 3B ja 3T vaihdettiin vuoden alussa koko-
pdiviruuhkavuorot 111 ja 123 vakiovuoroiksi 20 ja
22. Naméi normaalit numerot ajavat myos keséaika-
taulussa. Viime keséné eiviit toki mainitut ruuh-
kavuorot liikenndineet, joten siitd voisi hétéisesti
paiitelld, ettd ténd kesénd on kummallakin linjalla
yksi vuoro enemmén. Niin ei kuitenkaan ole. Lin-
jan 3B vuoro 16 ja 3T vuoro 23 ovat nédkyméttomis-
sd koko kesin. Heindkuussa lisiiksi vuorot 12 (3B)
ja 28 (3T). Toisin sanoen ténd keséni, kuten viime
vuonnakin kumpaakin kolmosta liikennéiddén
kesé- ja elokuussa yhdeksélld vaunulla, heindkuus-
sa kahdeksalla. Talvella tullut vuorovilitihennys 15
minuutista 12:een klo 23-0 vililld on siilytetty
myds keséilld. Kummaltakin linjalta ajaa yksi vuoro
halliin heti puolenyén jédlkeen. Verrattaessa arkiai-
kataulun ldhtojen médrdd Eirasta linjalla 3B alku/-
loppukesilld viime vuoteen voidaan havaita, ettéd
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niitd on nelji enemmén eli 149. Tdméd on saatu
aikaan mm. lyhentdmilld kierrosaikaa keskipdivil-
14 minuutilla. Kun kolmosilla ei ole ruuhkavuoroja,
on ruuhka-ajan lyhyemmait vuorovilit saatu aikaan
jdlleen minuuttia lyhyemmilld kierrosajalla, mika
vaikuttaa takaperoiselta.

Linjan 3B lauantai- ja sunnuntailiikenteessé kier-
rosaika on sama 60 minuuttia. Vuoroja on kuusi ja
vuorovilit siten 10 minuuttia. Lauantain kier-
rosaika on pari minuuttia viime vuotista lyhyempi,
sunnuntain sama kuin viime vuonna. Mutta sun-
nuntain aikataulu ei kuitenkaan ole sama kuin
1990:; lahdot Eirasta ovat nyt minuuttiluvuin, jotka
pédiittyvit numeroon 2 kun viime vuonna ldhdot
olivat tasakymmenin minuutein. Siis paljon muu-
toksia mutta vdhén asiaa.

Linjat 4 ja 6 saavat aikataulutoimittajalta tdydet
kymmenen pistettd. Ei minuutinkaan muutosta
viime vuoteen, ei heindkuussa, ei lauantaisin eiki
sunnuntaisin. N#in lyhyelld selostuksella péisee
siis niistd linjoista. Todettakoon nyt kuitenkin, ettd
nelosella on kesilld kahdeksan vakiovuoroa ja nelja
ruuhkavuoroa, joista kaksi on heindkuun poissa
liikenteestd. Sekd lauantaina ettd sunnuntaina
nelosta ajetaan seitsemilld vaunulla. Kuutosella on
seitsemédn vakiovuoroa ja yksi ruuhkavuoro, 155,
jota on turha yrittdd ndhdd heindkuussa. Lauan-
tain kuutonen hoituu kuudella ja sunnuntain vii-
delld vaunulla kierrosajan ollessa viikonvaihteessa
tunti ja vuoroviilien siten 10 (la) tai 12 (su) minuut-
tia.

Linjoista 7A ja 7B riittdd aina ihmettelemista.
Véhén vilid kierrosaika muuttuu 40:std 42..44
minuuttiin ja taas hetken perésté se on 40 minuut-
tia. Nédin on ollut useita kertoja ja kummallakin
linjalla eri lisdksi aikoina. 7A:lla on tosin vuoro-
jakin ollut paivélld neljd tai viisi, se viides oli taan-
noin kokopéivdruuhkavuoro 164. 7B:lld timéi se-
litys ei vetele; sen linjan ruuhkavuorot ovat olleet
"puhdasoppisia”, liikenteessd vain ruuhka-aikoina.
Nyt 7A on 7B:n kanssa yhdenmukainen, kummal-
lakin on kaksi ruuhkavuoroa 165 ja 166 7A:lla seki
174 ja 175 TB:ll4. Yksikdédn néistd ruuhkavuoroista
ei aja heindkuussa.

Seiskojen erikoisuus on siiné, ettd (jdlleen) téni
vuonna myés lauantaisin ja sunnuntaisin on heiné-
kuussa linjoilla eri aikataulu. Mitd télld tavoitel-
laan, sen selittikoot paremmat tietdjit ja oraak-
kelit. Vuoroja on liikenteessd yhtd monta ja suun-
nilleen saman mittaisen liikenndintiajan. Esimer-
kiksi 7B:lld on Veturitorilta alku/loppukesélld 98
lahtdd lauantaisin, heindkuussa 96. Heindkuussa -
ihan totta - kierrosaika on pitempi kuin muulloin.
Samoin sunnuntaisin ja vield aamu- ja keskipéivil-
la. Luulisi ettd juuri kyseisind ajankohtina kau-
punki olisi heindkuussa hiljaisimmillaan ja kier-
rosajat lyhyemmiét, mutta ei kun ei. Kai HKL on
asian tietellisesti ja empiirisesti tutkinut.

__Vantaan

Luuloa vaan ei totta on sekin, ettd linjan 8 siirryt-
tyd T66lon suojiin olisi muutos viime kesiédn ollut
vain halliaikataulussa ja linja-aikataulun ensim-
méiselld ja viimeiselld kierroksella. Ei kidy! Vuoroja
on sama mi#drd eli kuusi vakio- ja kolme ruuh-
kavuoroa. Vuoron 183 sijaan tdné vuonna on liiken-
teessd 182, ne muut ovat 184 ja 185. Kahdeksikon
ruuhkavuorot eiviit litkkennéi heindkuussa. Kuuden
vakiovuoron arjen keskipdividn litkenne pyorii 60
minuutin kierrosajalla ja 10 minuutin vuoroviilein,
mutta ldhtominuutit eivédt tietenk#in ole samat
kuin viime vuonna. Sama pétee viikonloppuihin
(kierrosaika 58 min, vuorovilit 9-10 minuuttia).

Ainoa linja, jolla on aihetta olla erilainen aikataulu
kuin viime kesdnd on tietenkin 10. Aiheellisesti
linjapituuden kasvu vaikuttaa kierrosaikaan. Se on
tutut 60 minuuttia, kun Kuusitielld kddnnyttiessa
riitti 48 minuuttia. Vuorojakin on yksi enemmin,
eli vuoro 96 ajaa myés kesilld. Sen sijaan kympilla
ei ole kesilld lainkaan ruuhkavuoroja liikenteessé.
Lauantaisin ja sunnuntaisin kierrosaika on lyhyem-
pi (niinkuin pitéd#kin!) ja vaunut seuraavat toisiaan
hieman nopeammin kuin arkena.

Raitiolitkenteen kesidaikataulusto on, sanottakoon
se vield kerran, kuivahko ja vailla pikantteja yk-
sityiskohtia. Sellaisia kuin vuoron vaihtaminen
linjalta toiselle kesken péivén tai éiset raitiovaunu-
vaihtoyhteydet Lasipalatsilla. Vain yksi haamusuo-
ritus 16ytyy, jos vuoroaikatauluun on uskomista:
linjalla 7A vuoron 64 heindkuun lauantai- ja sun-
nuntaiaikataulussa on ldhté Messukeskukselta klo
21.07 ja Rautatientorilta takaisin Pasilaa kohti klo
21.12, Vastaavasti vuorolla 66 on Messukeskuksen
ldhdon 20.55 jdlkeinen Rt:n aika 21.24. Niinpé niin,
painovirhepaholainen ehtii joka paikkaan kuin
joulupukki aattoiltana.

Seikkaperdisemmit selvitykset vuoroista seké hal-
lista ldhtéistd ja halliinajoista 16ytyviit tavanomai-
sessa muodossa tdmin lehden sivuilta. Tut-
kikaahan siité ne asiat, mitd edelld jdi kertomatta.

Likenne Oy
Vantaan litkenne
uusi litkemerkkinsa

Vantaan Liikenne Oy on uudistanut liikemerkkin-
sd. Uuden merkin on suunnitellut kansainvilistékin
arvostusta joukkoliikenteen erilaisten tunnusten
suunnittelijana saanut Esko Miettinen.
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1661-2 OLLIVYH

HALLISTA LINMNJALLE: TGS 1L LINJALTA HALLIIN:
HALLISTA LINJALLE: TOOL.O LINJALTA HALLIIN:

Lauantai 0l.0o.-31.04.1991
Maanantai - perianta: 01.06.-31.08.1991

klo vuoro linja reitta klo vuoro linya reitti
klo vuoro linja reitti klo vuoro linia reitti
5.25 B6 8 681 18.56 96 10 696
9.25 B4+ B8 681 9.10 182- 8 682 5.33 82 8 681 20.19 81 8 682
B6— 8 681 9.13 185- 8 684 5.42 36 4 639 20.59 85 8 682
5.30 36+ 4 641 9.20 137- 4 642 5.44 34 4 641 21.33 34 4 640
5,33 B5+ 8 681 9.21 136- 4 640 5.48 83 8 681 21.46 39 4 642
5.36 182- 8 681 136+ 4 642 92 10 695 21.49 92 10 696
5.43 39— 4 641 9.29 135- 4 642 5.49 95 10 691 23.11 93 10 692
5.45 34 4 639 9.31 184- 8 682 6.00 93 10 695 23,19 82 8 684
81+ B 681 9.39 134- 4 640 6.01 91 10 691 23.18 36 4 642
5.48 83— 8 681 135+ 4 640 6.03 85 8 681 23.20 91 10 696
94 10 691 17.33 134- 4 640 6.48 93 10 695 23.23 94 10 692
993 92 10 695 17 .44 135- 4 640 7.05 96 10 695 23.27 83 8 684
5.56 137- 4 639 17.49 135+ 4 640 7.20 81 8 681 23.28 Bé B8 682
5.97 82+ 8 681 18.00 41 4 640 7.41 94 10 695 23.34 95 10 692
5.58 136+ 4 639 185- 8 682 8.07 39 4 639 23.41 84 8 684
6.00 95 10 691 18.09 136- 4 640 8.13 84 8 683
184— 8 681 18.11 136+ 74 640
6.07 41 4 641 18.13 184— 8 684
83+ 8 681 18.18 137- 4 640
93 10 695 18.21 182- 8 682 Sunnuntai 01.06.-31.08.1991
6.12 91 10 691 18.56 96 10 696
185- 8 681 20.19 81— 8 682 klo Vuoro linja reitti klo Vuoro linja reitti
6.17 85— 8 681 20.20 81+ 8 682
6.37 86+ 8 681 20.59 85 8 682 6.42 86 8 681 18.56 96 10 696
6.49 134- 4 639 21.33 34 4 640 6.48 96 10 695 20.19 81 8 682
6.57 136- 4 641 21.46 39 4 642 6.52 36 4 641 20.59 85 8 682
7.00 39+ 4 641 21.49 92 10 696 6.57 82 8 681 21.34 34 4 642
96 10 691 23.11 93 10 692 7.00 94 10 691 21.39 39 4 640
7.01 84— 8 681 23.15 82 8 684 7.02 91 10 695 21.49 92 10 696
7.03 81- 8 683 23.18 36 4 642 7.12 85 8 681 23.11 93 10 692
7.10 36— 4 639 23.20 91 10 696 7.14 93 10 695 23.15 82 8 684
7.14 135— 4 639 23.23 94 10 692 9.02 83 8 683 23.20 91 10 696
7.16 82— 8 683 23.27 83 8 684 9.31 39 4 639 23.23 94 10 692
7«23 135+ 4 641 23.28 86 8 682 10.00 34 4 639 23.27 83 8 684
13.45 135+ 4 639 23.34 95 10 692 ' 10.17 92 10 695 23.28 86 8 682
14.00 134- 4 641 23.41 B4 8 684 95 10 691 23.34 95 10 692
14.10 135- 4 641 10.35 84 8 681 23.36 36 4 . 640
14.36 136- = 641 11.04 81 8 681 23.41 84 8 684
14.43 136+ 4 641
14.44 182- 8 681
14.45 137- 4 641
15.05 184- 8 681
15.25 185- 8 681

Hallireittipiirrokset on viimeksi julkaistu RAITIOssa 2/90.
Seuraavat muutokset ja lisdykset on tehty sittemmin:

Reitti 633: KH-So-Helsingink.—-Runebergink.-Ruusulank.-MKN
Reitti 681: To-Ruusulank.—Runebergink.-Helsingink.-S56-PVK
Reitti 683: To-Todlon kisahalli-linjan 8 reitti-SLS

Reitti 691: To-Mannerheimintie—linjan 10 reitti-PHL

Reitit 682. 684 ja 692 ovat 681. 683 ja 692 pdinvast. suunnassa.
Reitti 696: KIR-linjan 10 reitti-Mannerheimintie-TO



KOSKELA LRHDOT HALLISTA LINJALLE

KOSKELA LAEHDOST HALLISTA LINJALLE
(=]
Maanantal — periantal 01.06.-31.08.1991 )
Lauantai 01.06.-31.08.1991
klo VUOro linja reitti klo VUuoro linja reitti - : / 4 : :
klo VUuoro linja reitti klo Vuoro linja reitti
5.15 37- 4 635 6.02 30+ 3T 621
5.30 38+ 4 635 67— 7A 663 5.15 37 4 635 5.58 6 1 601
5.32 64— 7A 663 6.04 8- v 2 607 5.33 22 3T 623 5.59 54 6 653
5.33 31 3T 623 554+ 6 651 5.36 11 3B 613 74— 7B 671
5.34 6 1,1A 605 6.05 155- 6 651 5.40 66— 7A 663 6.02 20 3B 611
5.36 15+ 3B 613 6.06 75+ 7B 671 5.41 64+ 7A 663 30 3T 621
- 17— 3B 613 6.10 64+ 7A 663 75~ 7B 673 6.04 65— 7A 663
56+ 6 653 6.11 5 1.1A 601 5.42 L 1 3B 611 6.05 57 6 651
175- 7B 671 6.13 9— v 2 607 27 3T 621 67+ 7A 663
5.40 56— 6 653 6.16 76+ 7B 671 35 4 635 74+ 7B 671
75— 7B 673 6.22 7= v 2 607 5.43 4 1 601 6.11 2 1 601
5.41 40 4 635 6.31 37+ 4 635 5.45 26 3T 623 6.17 58 6 651
65+ 7 663 6.34 26+ 3T 621 5.46 59 6 & 653 75+ 7B 671
5.42 19+ 3B 611 6.36 - 7B 671 5.47 3 1 603 7.04 25 3T 621
20— 3B 611 6.37 38- 4 635 77— 7B 671 7.20 64— 7A 661
25 aT 621 6.38 166— 7A 661 5.48 13 3B 613 7.26 66+ 7A 661
65— 7h 663 6.43 1 bl By ¥ 605 5. 51 56 6 651 7.31 19 3B 611
5.44 59+ 6 651 6.44 28— T 621 i 17 3B 611 7.2 76+ 7B 671
101 1.1A 605 6.45 35+ 4 633 29 3T 621 8.25 40 4 635
5.45 22 aT 623 6.46 29+ 3T 621 67— 7R 663 8.38 76— 7B 671
57+ 6 653 35— 4 633 5.53 65+ 7A 663 9.25 5 1 601
5.46 2 1.1A 601 6.47 13+ 3B 611 77+ 7B 671 9.43 1 1 601
LTTE 78B 671 6.49 53+ 6 © 651 5.57 38 4 631 55 6 651
5.47 77— 7B 671 6.53 15— 3B 611
5.48 17+ 3B 613 165— 7R 663
18- 3B 613 6.55 11— 3B 613 Sunnuntai 01.06.-31.08.1991
5.49 . 53- 6 651 103 v 1.1A 601 ;
5.50 57— 6 653 6.56 27— 3T 623 klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
66+ 7R 663 30- 3T 621
5.52 12— 3B 611 6.57 76— 7B 671 6.41 67— 7R 663 66— 7R 663
20+ 3B 611 7.00 55— 6 651 6.43 64+ 7A 663 67+ 7A 663
26— 3T 621 59— 6 653 6.44 17 3B 613 7.10 37 4 635
27+ 3T 621 7.08 11+ 3B 613 6.45 20 3B 611 7.11 54 6 651
66— 7h 663 7.09 13— 3B 613 77= 7B 673 7:97 76+ 7B 671
5.54 54+ 6 651 7.14 19— 3B 611 6.46 75— 7B 671 725 57 6 651
102 1. 1A 605 7.16 18+ 3B 611 6.50 30 aT 623 9.15 27 3T 621
5.55 58+ 6 653 7 b 24+ 3T 621 6.52 25 3T 621 9.21 15 3B 611
174— 7B 671 7.18 24— 3T 621 6.53 77+ 7B 671 9.37 74— 7B 671
5.56 3 1.1A 601 14.05 102 1.1A 603 6.54 38 4 631 9.50 22 3T 621
74+ 7B 671 14.13 103 v 1.1A 603 6.55 35 4 635 10.02 65+ 7A 661
6.00 54— 6 651 14.20 175- 7B 671 39 6 651 75+ 7B 671
58— 6 653 14.31 101 1A 601 64— 7R 663 10.06 26 3T 621
67+ 7A 663 14.32 166— 7A 663 66+ 7R 663 10.08 40 4 631
6.01 4 1.1A 601 14.41 174- 7B 671 6.58 58 6 653 10.11 65- 7A 661
6.02 14 3B 611 14.57 155- 6 651 76— 7B 671 10.17 55 6 651
29— 3T 621 15.04 165— 7R 663 7.00 11 3B 611 10.30 13 3B 613
7.05 74+ 7B 671 19 3B 611
v = neliakselinen vaunu (n:ot 1-30). 1.-31.7. kuitenkin nivelvaunu 7.07 29 3T 621

ilman merkintda = nivelvaunu
Vuoronumeron jaljessd olevat lisamerkit:

L=l
L.=30:6s Ja 1.-=31.8:
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HALLI INAJUT

pva klo vuoro linia reitt: pva klo vuoro linja
me g.53 101 1.1A 604 mp 21.23 6 1.1A
mp 9.01 102 1.1A 604 ls 27 aT
mp 9.00 175= 7B 672 21.25 11 3B
mp 9.15 165- 7A 662 77+ 7B
mp 9.21 174~ 7B 672 21.28 77— 7B
mp 9.27 166— 7A 662 mp 21.32 1 1.1A
mp 9.26 155- 6 654 mp 21.42 31 3T
mp 9.37 103 v 1.1A 602 mp 21.47 3 1.1A
la 15.10 1 1 602 mp 21.48 5 1,1A
la 15.40 4 1 602 23.13 54 6
la 17.10 2 1 602 23.18 59 6
mp 17.18 102 1.1A 604 65 A
la 17.25 3 1 602 23.21 15 3B
mp 17.27 103 v 1.1A 604 23.25 95 6
mp 17.35 101 1A 602 23.29 74+ 7B
la 17.39 5 1 602 75+ 7B
mp 17.41 28— 3T 622 23.30 66 7h
mp 17.47 174— 7B 674 23.33 74— 7B
la 17.48 6 i 602 23.35 75— 7B
mp 195~ 6 652 23.36 57 6
mp 17.59 8- v. 2 608 23.41 76+ 7B
mp 18.03 2 1. 4A 602 23.42 64 7A
mp 18.06 165— 7R 662 23.46 58 6
mp 18.09 9- v 2 608 23.47 76— 7B
mp 18.10 53 6 654 23.50 26 3T
mp 18.13 24 3T 622 0.19 17 3B
mp 18.17 4 1.1A 602 0.20 22 3T
mp 175- 7B 674 1.43 13 3B
mp 18.19 7= W -2 608 30 3T
mp 166- 7A 662 1.54 25 3T
mp 19.37 12— 3B 612 1.56 20 3B
mp 20.49 56 6 652 1..58 19 3B
la 20.54 56 6 652 2.02 29 3T
mp 20.58 14 3B 612 2.06 37 4
21.08 67— 7A 662 2.07 35 4
mp 21.09 18 3B 612 2.08 40 4
21.14 67+ 7A 662 2.15 38 4
mp 21.22 27 atr 622
mp = maanantaista perjantaihin
ml = maanantaista lauantaihin
la = lauantaisin
ls = lauantaisin 1a sunnuntaisin

1lman merkintaa pva-sarakkeessa = joka paiva/vo

reitti

602
622
612
672
672
602
622
602
604
654
652
662
612
654
674
672
662
674
672
654
672
662
654
672
622
612
622
612
622
622
614
612
624
632
634
636
632

RAITIOLII

Uhelsessa

KENTEEN VUORUT KESRLLA 1991

luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot .

vau-—

nutyypit. siiloitushallit i1a liikennointipaivat kesaalkataulussa 1991,
A B C D E A B C D E
mp la su mp la su
1 KH 1.1A X X 57 KH 6 X X X
2 2 1,1A X X 58 | . 6 X X X
3 3 1,1A % X el DUS OGN S 6 X X X
4 % 1.1A X X 64 7R X X X
5 AL 1.1A X X 65 o 7A X X X
6 H 1.1A X X, R = 66 ¥ 7A X X X
] ET 2 Xy 67 &0 7A %X - % x|
g | " 2 (X) 74 | 1 7B X X X
9 |v " 2 (X) 75 4 2 7B X X X
11 i 3B X X X 76 ./ 7B X X X
12 . 3B (X) 77 b 7B X X X
13 " 3B X X X 81 To 8 X X X
14 i 3B X B2 1 8 X X X
15 5 3B X X X 83 4 8 X X X
17 i 3B X X X B4 5 8 X X X
18 b 3B X 85 i 8 X X X
19 " 3B X X X 86 iy 8 X X X
20 L2 3B X X X 91 i 10 X X X
22 " 3T X X X 92 " 10 X X X
24 Q 3T X 93 K 10 X % X
25 » 3T X X X 94 . 10 X X X
26 ! 3T X X X 95 10 X X X
27 2 3T >4 X X 96 i 10 X X X
28 " 3T (X) 101 KH 1.1A X
29 ! 3T X X X 102 il 1.1A X
30 M ar X X X 103 | v " 1.1A X . i
31 1 3T X 134 To 4 (X)
34 To 4 X X X 135 H 4 X
35 KH 4 X X X 136 A 4 X
36 TG 4 X X X | L i " 4 (X)
D KH 4 X X X 155 KH 6 (X)
38 H 4 X X X 165 o 7R (X)
39 To 4 X X X L 166 1" 7A (X)
40 KH 4 X X X 174 t 7B (X1
41 TO 4 X 175 18 7B (X)
53 KH 6 X 182 ") 8 (X)
54 " 6 X X X 184 & 8 (X)
55 % 6 X X X 185 & 8 (X)
56 4 6 X X .
Sarakkeet: A = vuoron nro. B = kalusto (v=ma-pe kesa- la elokuussa
neliakselinen. muina pailvina ia muut nivelvaunuja). C = sijoitushalli.
D = linjatt), joilla vuoro liikennoi ja E = liikennointipaivat
X:1la: (X) = ei liikenteessd 1.-31.7.




Metrojunakalustoon tehtyja muutoksia 1982—1991

Jukka Hannikainen

Vaunuparissa 115-116 kokeillaan sdhkotoimisia 2-
vartisia tuulilasinpyyhkimid (muissa 1-vartiset
paineakulla toimivat pyyhkimet). Vaunuparin 115-
116 "pissapoika" on samoin sdhkétoiminen, kun se
on muissa painekéyttdinen.

Kaikissa vaunupareissa siirretddn ensiapulaukut
sekd jauhesammuttimet matkustamosta kuljettajan
ohjaamotilaan. Syyné tdhdn on kyseisiin tarvik-
keisiin kohdistunut ilkivalta, eli laukkujen varas-
telu ja sammutinten tyhjentdminen matkustamoon
(kustannuksiltaan kallis puhdistusoperaatio, silld
jauhe tunkeutuu jokaiseen ldpeen!). Liséksi myds
sammuttimia varastettiin.

Allekirjoittanut sijoittaa ensiapulaukut ohjaamon
oikealle puolelle avattavan ikkunan yldpuolelle ja
sammuttimet ohjaamon viliseindin ensiapulaukun
viereen. Samassa yhteydessé muutetaan myds
halonisammuttimien paikkaa ohjaamossa. Sammut-
timet kiinnitetddn ldpipulteilla viliseindn lédpi
palkkien kohdalta, joten jauhesammuttimien kiin-
nityspulttien kannat ndkyvit maalattuina "nupui-
na" viliseindn oikealla puolella matkustamossa.

Jyrkkikaarteisia mutkia varten kokeillaan vau-
nuparissa 115-116 laipanvoitelulaitteita, jotka ovat
De Limon -valmistetta. Edellamainitun laipanvoite-
lulaitteen liséksi on vaunupariin 117-118 asennettu
REPS-merkkinen voitelulaite, joka on ns. ol-
jyvoitelulaite, kun taas vaunuparissa 115-116 on
paksumpaa tavaraa tyéntévé rasvavoitelulaite.

Mainittakoon tidssd yhteydessd, ettd vaunuparit
kddnnetddn silloin tdlloin kolmioraiteen (IK—MV
—ST) kautta tasaisemman laipankulumisen vuoksi.
Lisidksi eniten ajetut vaunuparit alkavat ldhestyi
matkamittarin lukemaa 1 miljoona kilometrid (vrt.
esimerkiksi VR:n hurut 1959—1990 noin 3,5 mil-
joonaa km) ja ensimmadisilld pydrékerroilla on ajet-
tu jopa noin 800 000 km, yleensd kuitenkin "vain"
600 000 km. Pyérdt sorvataan ja "paistetaan"
MVilla.

Varsinaisiin muutoksiin ei lukeudu se, ettd ju-
nien keuloja on jouduttu maalaamaan uudelleen.
Tidhén on jouduttu, koska keulassa kulkee sauma,
jonka toinen puolisko on lasikuitua (ikkunan kehys)
ja toinen puolisko alumiinia (ikkunasta alaspéin.

Kyseinen saumaus on ollut ongelmallinen, koska
aineilla on erilainen lampétilakédyttdytyminen (vili-
ssid kitti). Téstd syystd alaosa (alumiinia) on alka-
nut hapettua saumasta alaspiin. Seurauksena on
maalin lohkeaminen levyinid, joka joudutaan kor-
jaamaan kittaamalla ja maalaamalla uudelleen.
Samassa yhteydessd on sauman téyte uusittu entis-
td elastisemmaksi. Tissd syy keulojen kiil-
tdvyyteen. Mainittakoon vield, ettd alkupéén nume-
roissa tdtd ongelmaa esiintyy vidhemmin kuin
loppupéén numeroissa.

Metrojunien virroittimet ovat tuottaneet ongel-
mia alusta l&htien, mutta tarkan ja pitkdaikaisen

8

tutkimustyén tuloksena ollaan siind tilanteessa,
ettd wvirroittimien vikavaihto on harvenemassa
parempien laakerimateriaalien ansiosta. Niinpé
virroittimiin on "satsattu" melkoinen mééra tyotun-
teja, ja kdytdssd on nykyididn sekd englantilaisia
BRECKNELL-virroittimia ettd saksalaisia AEG/
KRUGER-virroittimia. Brecknell-virroittimet erot-
taa saksalaisista siitd, ettd niiden suojakotelo on
oranssin viérinen, kun taas saksalaisten virroit-
timien suojakotelo on harmaa (sikéli kun lian alta
erottuu). Syy suhteellisen likaiseen alustaan on
sama kuin ldhes kaikissa sdhkokulkuneuvoissa, eli
jos kiytossd on myds pienjédnnitteiti (esimerkiksi
110 V/apulaitteet), alustan pesu aiheuttaa lépilysn-
teji tai virhesignaaleja junan laitteistoihin, jotka
ovat valtaosaltaan elektronisia. Samainen ongelma
tuottaa vaikeuksia rdntéloskaisella kelilld, jolloin
ilman kosteusprosentti on korkea, eli koteloihin
kertyy kosteutta.

Paineilmalaitteistoihin on lisdtty ilmankuivaimia,
joita on kiytossd kolmea eri tyyppid: kotimaisia
HYDORin kuivaimia sek#d saksalais- ja englanti-
laisvalmisteisia. Niiden olemassaolon huomaa siiti,
ettd junan ollessa linjalla kuuluu "pussahduksia”.
Ilmankuivaimet ovat kaksiosaisia ja vaihtaessaan
vaiheesta toiseen ne sihauttavat kostean ilman
ulos.

Vaunuun 148 on vaihdettu ohjaamon oikean-
puoleinen ikkuna sévylasiksi ja tuulilasiin on tee-
tetty ruiskuttamalla tummennus oikealle puolelle.
Nami haikdisynestotoimet ovat koeluontoisia ja
ilmeisesti tullaan kokeilemaan tuulilasin peittdmis-
ti mustalla kalvolla yldosastaan eli linjakil-
pikotelon alareunan tasalle (vertaa nivelratikat).
Tuulilasia ei ole vield asennettu vaunuun 148,
mutta se asennettaneen ensitilassa vanhan tilalle.

Kaikenkaikkiaan vetokoneistoon/sdhkémoot-
toreihin tehdyt muutokset ovat jdéneet minimiin
kymmenen ensimmdéisen kéyttovuoden aikana.
Samoin koriin tehdyt muutokset ovat ldhes olemat-
tomia. Voidaan siis todeta, ettd Strombergilld ja
Valmetilla on kiistaton asiantuntemus suomalaisen
kiskoliikennekaluston valmistamiseen. Toivoa sopii,
ettd mahdollisesti hankittavat 10—15 vaunuparia
eivit jdd hopealle néisté.

Muista aiemmista muutoksista on ollut kirjoituk-
sia tdmén lehden PAATEPYSAKKI-palstalla.
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PAATEPYSAKKI

Liikenneuutiset
toimittanut Arto Hellman

Raitiolinjat

17.1.91

Havaittiin Arabian silmukan vanha varoitusvilkku
poistettu ja uudet kiytéssd. (Ks.Raitio 1-1991).
Muistaakseni tédtd kolmilamppuista mallia sano-
taan myés palokuntamalliksi. Sen opasteet ovatkin
erilaiset kuin VR:n tasoristeyksissé.

Kertauksena: 1) Perustilanteessa opastin on pimed.
2) Kun raitiovaunu ldhestyy alkaa alhaalla kel-
tainen valo vilkkua. 3) Keltainen muuttuu pysyvik-
si. 4) Vaunu tulee risteykseen. Kaksi rinnakkain
olevaa punaista alkaa vilkkua vuorotahtiin. Kel-
tainen on sammunut. 5) Vaunu on ohittanut ris-
teyksen. Punaiset sammuvat ja keltainen vilkkuu
hetken. 6) Opastin pime#né.

Néissid uusissa Arabian vilkuissa on my6s lukuisis-
ta rv-litkkennevaloista tuttu pieni valkoinen lamppu,
joka on opastimen takapuolella raitiovaunukuljet-
tajan n#kéopiirissd. Palaessaan tdmé#d ilmeisesti
kertoo kuljettajalle, ettd opastin on vaunun ohjauk-
sessa ja toimii. Olenko oikeassa?

Havainnot kertovat, ettd Arabian silmukasta lih-
tenyt vaunu on jo puolivilissd Toukoniityn pysék-
kid, kun punavilkut alkavat vilkkua!

20.1.

Havaittiin uusi raitiotien tasoristeysmerkki (pel-
tikilpi) kahdella yldpuolisella varoitusvilkulla Korp-
paanmaientielld Ruskeasuon pysdkin kohdalla.

Telakkakadulla Pursimiehenkadun risteyksesséd
on kaksi tasoristeysmallista kolmilamppuista varoi-
tusvilkkua.

Eino Leinon kadulla TH:n ratapihan kohdalla
tasoristeysmallinen varoitusvilkku, jonka yldpuolel-
la laitekotelo, johon saadaan tasoristeysmerkki
aikaan lampuilla.

Myos Rautatieldisenkadun/Radanrakentajantien
varoitusvilkut ovat muuttuneet. Molemmin puolin
on yksi lilkennemerkki ja vilkku sekéd portaali,
jossa toisella puolen yksi ja toisella kaksi vilkkua.
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Snellmaninkadun/Kirkkokadun risteyksessd on
entisen vilkku+litkennemerkin lisidksi kadun toisel-
la puolella tolpassa pelkka vilkku.

Linja 2 ulotettaneen Katajanokalle jo vuonna
1992. Uusimman péidtoksen mukaan reitti on -
Kruunuvuorenkatu-Mastokatu-Katajanokan termi-
naali. Lisidksi rakennetaan Aleksanterin-
kadun/Snellmaninkadun risteykseen vaihdeyhtey-
det Katajanokan suunnalta Hakaniemen suuntaan
ja v.v.

Kustaa Vaasan tien Koskelan hallin kohdalla ole-
viin kahteen kolmilamppuiseen varoitusvilkkuun
liittyy myds kolme kaksilamppuista (jalankulkijalii-
kennevalomallista) vilkkua kevyen liikenteen viy-
14lla.

Saunalahdentielld ennen kaarretta Hollan-
tilaisentielle on ajojohtimen kannatuslangassa kilpi
"10 KM, 50 METRIA" ja em. kaarteessa neljd kos-
ketinta ajojohtimessa jonkun metrin vélein. Ris-
teyksessé ei ole liikennevaloja eikéd varoitusvilkkuja
eikd mitédn. Mitd ja kenelle nuo koskettimet "vies-
tittdvit"?

Autolinjat

28.8.1989
HKL alkoi liikennéidéd yhtd vuoroa STA:n linjalla
46 Simonkentti-Kannelmiki-Hakuninmaa.

"Jatkuvaa kierriitystd", sitd joka aiheutti aika-
naan kovan porun Herttoniemen linjoilla, on vield
1.9.1990 alkaen linjoilla 83/88 ja 94A/97 ruuhka-
aikoina. Kuulemma ainakin jédlkimméiinen toimii
aika hyvin.

HKL:n itdinen autoliikenneyksikké kuljettaa
tilausajona varusmiehié Santahaminan ja pédvar-
tion vililla.



Metrolinja

Tammikuun 1991 loputtua alettiin metrojunia
jilleen kéintdd. Kisnnon jélkeen on parillisen
vaunun ohjaamo kohti "lénttd".

Lueskelin Raitiota 1-1990, jossa sivulla 41 sano-
taan 23.6.89 kohdalla mm.: Kaksivaunuisia junia ei
tietdidkseni ole vield ollut kaupallisessa liikenteessé
jne. Sellainen se ihmisen muisti joskus on! Lues-
kelin onneksi myds Raitiota 2-1982, jossa sivulla 31
sanotaan 1.6. kohdalla mm.: Ensimméisenéd p#ivé-
né joka vuorossa oli kaksi yksikkéd, 2.6. ajettiin
yhdelld yksikolld, 3.6. joka toisessa vuorossa oli
kaksi yksikkod. Myshemmin lomakauden alkaessa
jitettiin kuitenkin toinen yksikké pois. Tédmén
korjauksen jilkeen pidéin todennékdisend, ettd
kaksivaunuisilla junilla ei ajettu 1.9.82-30.6.89
villisensi aikana. Mahdollisia korjauksia, lisdyksid
ym. tietoja metrokaluston kéytostd odotetaan in-
nokkaasti kaikilta ja varsinkin asioita ldheltd seu-
ranneilta.

Joitakin kysymyksid: Milloin lakattiin ajamasta
sunnuntaisin kuusivaunuisilla junilla klo 10-23?
Milloin ajettiin junilla 11 ja 12 iltaruuhkassa?
Ajettiinko v 1990 kaksivaunuisilla junilla ma-su
illalla 1.-31.7. vai miten? Milloin on ajettu tai aje-
taan sunnuntaiaamuisin kaksivaunuisin junin?
Vuonna 1983(:ko) syksylld alettiin illalla ajaa suun-
nassa IK-KP yksi vaunu suljettuna. Onko se jat-
kunut keskeytyksettd vai onko tapahtunut muutok-
sia? Vastauksia todella odotetaan!

28.3.91

Ma-pe -ruuhkajunia 11 (IK 7.37) ja 12 (MM 7.26)
liikennéitiin toistaiseksi (?) viimeisen kerran. Ju-
nathan palasivat Kampista tyhjdvaunujunina.
Syyné allamainittu Kampin muutostyé eli "raidepu-
la". Jos Kampista lihdettédisiin raiteelta 2 itdéin
piifistdisiin oikealle puolelle vasta Hakaniemen
lénsipédssa.

14.

Kampin ké#ntoraiteisto jdi pois kiytostd. Ensi
vuoden helmikuuhun asti tehdédn tunnelinlouhin-
taa ja radanmuutostiitd liittyen Kamppi-Ruoholah-
ti -vdlin rakentamiseen. Tdmén ajan on Kampin
asemalla kiiytéssd vain raide 1. Louhintatyé alkaa
kesikuun alussa. Poraus- ja rijdytystyot aiheut-
tavat ajoittain héiiritsevisi melua laiturille. Ainakin
suurimmista réjdytyksistd ilmoitetaan Kampin
asemalla kuulutuksin.

14.

Edellisessi numerossa mainitusta uudesta aika-
taulusta jdi pois liséilihté ma-pe klo 14.50 MM:st4.
Asemien opastetaulujen "julistekokoisia" aikatau-
luja liityntiiliikenteen lihtdineen ei uusittu, koska
ei ollut tarvetta.
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14.5.

Kamppi-Ruoholahti -osuuden pohjoinen tunneli
puhkaistiin Kampin kéé#ntéraiteiston kohdalla.
Eteldinen tunneli valmistui samaan paikkaan parin
piivéin kuluttua. Louhintatyét valmistuvat téna
vuonna.

Kalusto

4191 22/4/

15.1. Romutuspéitss HKL 602, 603 ja 615.
16.1. 8827/66A/295

13.2. Nrl 31 vastamaalattuna liikenteessé

Joistakin Nrl:std ja Nrll:sta on poistettu B-vau-
nusta yleisén kéyttoon tarkoitetut hitidjarrut.

2.

Jossakin raitiovaunun hallikilvessé olin nékevinéini
oranssin raidan kuten ennen vanhaan. Raita on
kylli ohuempi. Mydhemmin en ole raidattomia
enid ndhnytkain.

Varhan joissakin busseissa olevista Vantronin
sisidlinjanumeroista: Aiemmissa numeroissa on
mainittu, ettd on nidkynyt myos "kellertdvid lait-
teita". Totuus on kuitenkin se, ettd kellertdvit
olivat "ensi painosta”, jotka on jo poistettu syystd
tai toisesta. Nyt kédytosséd olevat ovat punaisia.

Korjaus Raitioon 1-1991: Olen luullut enemmaén
kuin tiennyt kun kerroin, ettd useimmissa Varhan
busseissa on kauko-ohjattavat linjanumerot. Ti-
lanne on kuitenkin (2.91) se, ettd 60 bussissa ei ole
ja 54:sséd on. Sivun 26 luettelon autoista numerois-
sa 630...719, 8621-8640 ja 8839-8860 ei ole, kun
taas muissa on. Kauko-ohjattavat linjanumerot
ovat tarpeen "jatkuvassa kierridtyksessd"”, jota tilld
hetkelld toteutetaan vain linjoilla 83/88 ja 94A/97
ruuhka-aikoina.

3.

STA:n bussilla linjaliikenteesséi Lauttasaareen!
Kylld. Useasti on nidhty STA 138 Laurilan Linjan
linjalla 154. Sama auto on ollut myds linjalla 156Z.

Vaunuja 1-15, 16-30 on nihty linjoilla 3B/3T, 4,
TA/7B ja 10. Kuljettajakurssilaiset ajoivat kokeneen
kuljettajan seuratessa takaa.

"Vaidrdn" HKL:n varikon bussin saattaa ndhdé
"vésirdlld" linjalla. Esim. havaittiin Ruhan 8820
linjalla 71. Kyseessd oli kuitenkin LOK:n vuoro,
joten ei siin sit mittéa.
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15.3.

Tammelundin Liikenne alkoi ajaa toisella matala-
lattiabussillaan linjalla 52. Pidivdméédrd on viral-
linen aloituspdivé, silldi moinen on ndhty jo aiem-
minkin télld linjalla.

2.4.
Rekisterdity HKL:n autot 9111-9117.

44

Koskelan autojen 702, 705 (Sisu BT69CR vm 1977),
972, 980 ja 985 (Sisu BT69BVT vm 1980) romut-
taminen hyviksyttiin. Lisdksi romutuspéétés au-
tolle 631.

8.4.
Rekistersity HKL:n autot 9118-9120.

HKL:n itdisen autolitkenneyksikén autojen 9111-
9120 rek.nrot:

9111 RFH-787 9112 RFH-770
9113 RFH-794 9114 RFH-798
9115 RFH-813 9116 RFH-806
9117 RFH-843 9118 RFH-872
9119 RFH-873 9120 RFH-877

Ylldmainituista ldhti ensimméisend litkenteeseen
auto 9112 IK:sta 8.4.91 vuorossa 465 (94A) klo
19.37.

8.4.

Espoon Auton nestekaasu(propaani)bussi MAN
/Wiima K202 (takamoottori, nro 200, rek.nro GAS-
1) aloitti liikennéinnin linjalla 109. Autolla ajetaan
normaalia linjaliikennettd, mutta on se samalla
kokeilubussi, jonka avulla VIT tutkii kaasuauton
sopivuutta Suomen oloihin. Kaasumoottorin pako-
kaasu on rikitontéd. Autossa on myds katalysaattori,
joten muutkin pakokaasupdédstét ovat pienid.
Nokea tulee n. 5 %. Moottori on myés hiljainen ja
voimakkaampi pienilld kierroksilla. Huippunopeus
on kuitenkin pienempi verrattuna tavalliseen die-
selbussiin. Hankintakustannukset ovat n. 10 %
korkeammat. Auto on saanut erivapauden kaasuau-
tojen 20 kertaisesta ajoneuvoveron lisédverosta.
Autossa on Espoon Auton kidytdnnéstd poiketen
myds takalinjakilpi, jota myos kdytetdédn.

Huhti-toukokuussa on useasti ndhty HKL 1767
omin konein liikkeelld vililli KH-VH. Koneen no-
peus néyttdd aivan riittdviltd muun kiskoliiken-
teen kannalta. Tdméd hérvelihin on toppakone
Enerco RT20R, Mankisen Konepaja 106/1990, Riihi-
méki.

Korjauksena edelliseen numeroon: Matka-Autoille
menneen Scanian rek.nro on MFB-230.

Sirolan Liikenteen nro 64 on uudelleen koritettu
Volvo/Lahti 400 rek.nro UKH-647. Auto on puna-
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keltainen ja ovijdrjestys yhtille poikkeuksellinen
2-2-1.

Saaren Auton nro 8 Volvo/Wiima on oviltaan 1-2-
1

Metsilidn Linjan nro 17 Scania N113/Wiima K202
rek.nro IFO-633 on yhtion 7. automaattivaihteinen
2-2-1 -ovinen kaupunkiauto. Autossa on Scanian
oma 2-vaihteinen automaattivaihteisto.

Wiima on tekemissé 6-8 matalalattiabusseja
Neoplan/Scania N113 jo tdksi wvuodeksi. Kaksi
menee Tampereelle, kaksi Metséldn Linjalle ja
loput ldhinné esittelykéyttoon.

Hakunilan Linja on ostanut originaali Scanian
CN113 rek.nro EFA-848. Auto oli syksylld 1990
mm. Metsdlin Linjalla koek#ytossd. Nykyinen
jérjestysnumero on komeasti 1.

Ensi talvena HKL aikoo kokeilla ympéristéys-
tiviillisid matalalattiabusseja.

9.4.

Useassa nivelvaunussa havaittiin pienoislipputeline
katolla edessd. Hopeanvirinen kaareva putki, jossa
istukka viidelle tangolle.

10.4.
Ylldmainitunlaisesti varustettuja nivelid linjalla 8
varustettuna kahdella Doors-viirilla.

Vartiokyld#in tulleissa HKL:n témén vuoden
busseissa 9111> on saksalaiset Brose-linjakilpilait-
teet. Ulkonaisesti kilvet eiviit juuri eroa muista
vastaavista (mallia edessd iso, sivulla ja takana
pieni). Matkustamossa on kuitenkin samanlainen
linjakilpilaite kuin ulkopuolinen pieni. Kuljettaja
néppéilee kiyttopaneeliin halutun linjatunnuksen
ja komentonapin painalluksen jilkeen kaikkiin
kilpiin tulee samanaikaisesti haluttu tunnus. Esim.
kun muutetaan tyhjdstd 94A, niin 12 rullaa pyorii
samanaikaisesti. Autoissa on uutuutena lasten-
vaunupaikalla ldppéistuin.

15.4.
Romutuspéités HKL:n autoille 638, 645, 646 ja
T12.

16.4.

Raitiovaunu 67 sai kunnian olla ensimméinen vau-
nu, josta péisee sisdén joka ovesta. Kaikkien ovien
kohdalla on avaa-nappi. Systeemi "kaikista ovista
sisdén ja ulos" on ollut jo vuosia kéytéssé monin
paikoin Euroopassa ja USAssa. Tissdkin HKL:n
vaunussa oli tehtaalta tullessa avauspainonapit
kaikkien ovien kohdalla, mutta HKL poisti ne en-
nen liikenteeseen ottamista (paitsi A-vaunun las-
tenvaunupainonappi).
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Autossa HKL 9111 on muista poikkeava kuviointi
istuinkankaassa.

Onko vanhemmissa busseissa "peruutuspiippaa”?
HKIL 9119:ssid kuului sellainen olevan toiminnassa.

2.5.
Havaittiin vihred raitiovaunu 73.

9.5.
Havaittiin vihreé raitiovaunu 76.

15.5.
HKL 9122/97, vasemmassa etuovessa tarra: Carrus
stainless.

19.6.
Klo 13 saapui raitiovaunu 14 SAK:n tilausajolta
TH:hon.

Muuta

Qulun paikallisessa bussiliikenteessd aloitettiin
lokakuussa 1990 vuoden 1992 loppuun kestdvi
tasataksakokeilu. Kertalippu (1990) maksoi 6.50
mk ja siihen sisiltyy tunnin vaihto-oikeus toisen
tasataksayrityksen linjalle. Tasataksan my&téd on
matkustajaméiirin viheneminen pysdhtynyt ja
kédntynyt suorastaan 6 % nousuun. Tasataksajér-
jestelmiéissd ovat mukana Koskilinjat, V.Alamaiki,
Linjayhtym#, A.Méré ja Superlinjat. Isolle osalle
matkustajia tasataksa merkitsi hintojen laskua.
Suurin pudotus oli 18 mk:sta 6.50 mk:aan. Tasa-
taksan laskettiin maksavan Oulun kaupungille
4.200.000 markkaa vuodessa. Mutta mitd enemmén
matkustajia busseissa on sitd kalliimmaksi se tulee
kaupungille. Tarkoituksena onkin kohentaa oulu-
laista joukkoliikennettd ja vihentd# liikenteen
saasteita. Suunnitelmissa on vield kokeilla kuukau-
silippua/30 péividn lippua ja muuttaa lastenlipun
ikiiraja 7-16 vuodeksi.

1.91

Espoo haluaa joko linja-autokadun tai raitiotien
Munkkiniemen ja Leppévaaran vilille. Tédméa oli
yksi Espoon kaupunginhallituksen hyviksymistd
joukkoliikenteen kehittdmiskohteista.

Raitiossa 1-1991 mainittiin, ettd Koskelassa
rakennetaan rv-huoltohallille jatkoa. Tdméhén nyt
oli puppua. Hallin jatkona on telinemallinen jon-
kinlainen tydtaso.

Korjaus Raitioon 1-1991 siva 29: Viimeinen sana
on "Regulukselta".

18.-19.2.

Vilisend yond vioittui MS Suomenlinnan pot-
kurikoneisto ja 20.2. se hinattiin Vuosaaren tela-
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kalle korjattavaksi. Tuli Vuosaaren viyld samalla
murrettua auki.

19.2.
MS Ehrensvird alkoi noudattaa Suomenlinnan
aikataulua, mutta pysytteli omalla reitilld#n,

(24.1.-10.2.1981 MS Suomenlinna lopetti liikennéin-
nin potkurivaurion ja laituriintérméyksen vuoksi.
Ehrensviird hoiti liikenteen., Liikennditiin raitiolin-
jaa 5X Ktn-Rt. Mainittakoon, ettd bussilinjaa 19
liikennéitiin viimeksi huipputalvena 1987 ajalla
13.1.-31.3. Téna talvenakaan ei edes kévelytietd
saatu aikaan. Vieldkdé muistatte helmikuun 1987,
kun oli -34 °C ja silleen.)

25.2.

Raitiovaunu- ja lilkennemuseon kustannusarvio on
nyt noussut vuoden 1987 arviosta 6.000.000 mark-
kaa jo 16.900.000 markkaan. Tutkimuksissa hallin
rakenteet on todettu luultua huonokuntoisemmiksi.
Kaupunginhallitus ei hyviksynyt hinta-arviota ja
asia jdi taas poydille. P#itos tehtéineen silloin kun
hallin katto romahtaa.

Helsinki ja Espoo hakevat valtiolta 2.000.000
markan avustusta Tapiolan metron esisuunnitel-
man laatimista varten. Piasikaupunkiseudun liiken-
neneuvottelukunnan mukaan valmistuu metro
Lauttasaareen 1999 ja Matinkylédn 2004. Viilin
Ruoholahti-Lauttasaari rakentaminen on tarkoitus
aloittaa 1995.

26.2.

Hallista linjalle matkalla ollut seiskan vaunu hyp-
pisi pois kiskoilta Hidmeentien/Sturenkadun ris-
teyksessd ja jumiutti suuren osan Helsingin raitio-
vaunuista Koskelaan.

1.3:

MS Ehrensvérdin yksi neljdstéi pédkoneesta meni
aamulla epdkuntoon ja miehistd siirtyi MS Suo-
menlinnaan. Viimemainitun potkurivika oli saatu
korjattua ja silld oli tarkoitus alkaa liikennéinti
mydhemmin samana pédivind. Mutta jo klo 7 jil-
keen ldhti Suomenlinna Suomenlinnaan péivin
ensimmiisenéd lauttana. Myéhemmin Ehrensviirdil-
14 taas liikennditiin’ kolmen koneen voimin hitaam-
min, mutta varmasti.

Ilkivallasta aiheutui HKL:lle 1990 noin 2.800.000
markan véilittomét kustannukset. HKL on tehos-
tanut valvontaa ja kiinnijéfineet saatetaan edesvas-
tuuseen. Yli 15-vuotiaat joutuvat tuomioistuimeen
ja nuorempien vanhemmat vaaditaan vastuuseen.
Molemmissa tapauksissa on annettu HKL:lle mydn-
teisid paétoksid. Suurimmat korvaussummat yli 15-
vuotiaille olivat ldhes 9000 markkaa.
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10.4.
Vallilan ns. Kusiputkan kurvissa meneilldén kis-
konvaihtotyd. Tydté tehdéiéin pdivisaikana.

11.4.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyviiksyi raitiolin-
jan 2 johtamisen Katajanokan laivaterminaaliin.
Lautakunta péiitti myds, ettd laivojen tuloaikoina
osa ldhdoistéi ajetaan keskustaan Hakaniemen
suunnan sijasta.

17.4.
Kusiputkan kurvi valmis, kiskot vaihdettu vaih-
teesta vaihteeseen.

Muita ratatditd tén#d vuonna ovat: Kiskotuksen
uusiminen Pitk#lldsillalla kesid-heindkuussa seki
radan rakentaminen Itimerenkadulle ja se on val-
mis viimeistd#in lokakuussa.

17.4.

Raitiotiemuseon rakennustyét aiotaan aloittaa vield
ténd vuonna. Kaupunginvaltuusto mydnsi
16.000.000 mk tarkoitukseen. Kiyko todella niin,
ettd ensi talven lumet eiviit kinostu hallin lattialle.

Kaupunginvaltuusto myonsi Maximedialle yk-
sinoikeuden 15 vuodeksi pystyttdd ranskalaisia
pysiikkikatoksia, opastetauluja ja mainospylviité.
Katoksia tulee n. 500, tauluja 100 ja pylviitd 50.
Mainostulot pitii#i yksinoikeuden haltija. Rakennus-
valvontavirasto ei kuitenkaan pidé ranskalaisesta
muotoilusta ja voi estéid tai ainakin viivyttdéd katos-
ten ym pystyttédmisen.

254,

Vallilan hallin "tulokaarre" Koskelan suunnasta on
myés saanut uudet kiskot. Télld tyomaalla kuten
edelldmainitussakin on ollut téissi Mankisen top-
pakone HKL 1767.

Taas asiaa Varhan joissakin autoissa olevista
Vantron-linjanumeroista! Keviidn edetessd tuli
ihmeteltyd miksi ne nyt taas ovat pimeéind eli eiviit
nédytd mitédéin. Asia selvisi kerran kun héméri
laskeutui ja kuljettaja laittoi sisévalot péille. Tdmé
sisilinjanumerosysteemi on viisaasti kytketty va-
laistukseen. Kun sisiivalot ovat pé#illd nayttas
Vantronkin linjan (ehk#). Myéhemmin on néhty
linjanumeron toimivan myés ilman sisévaloja. Lie-
neekd kytkenndisséd eroja?

27.4.

Seura jérjesti raitiovaunu- ja bussiajelun kalustolla
332+505 ja 260 (Sisu 1958). Raitiotiejunalla ajettiin
reitti KH-S6-Sls-Tk-Phl-Ktn-Kt-Ht-Brh-St-KH.
Kuvauksia varten pysdhdyttiin Sls:n yksiraiteisella
osuudella ldhelld Morsiamenkadun pysidkkid (véis-
toraiteella), Phl:issa Haapalahdenkadun pysikin
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tienoilla ja Katgjanokalla. Ratikkamatka kesti
vihén yli 2 tuntia. Bussilla ajettiin Koskelan hal-
lipihalla ja liheisyydessd. 332:ssa liechuivat Suomen
liput niin kuin yleisen# liputusp#ividnd kuuluikin,
Matkalla oli kiytossé hienot vanhanaikaisen-
tyyliset kertaliput, joista kiitos Jartsille.

9.5.

Ratatyét H#meentielli Vallilan hallin kohdalla
jatkuvat. Nyt on meneilld#in harvoin kéytetyn yh-
teyden uusiminen, Vallilan ratapihalta Koskelan
suuntaan,.

16.5.

Metron historian raskain "tavarajuna” kulki. Tka:t
1 ja 3 vetiviit parivedossa 484 tonnia painaneen
kiskokuljetuskoejunan Herttoniemenradalta Itikes-
kukseen ja takaisin. Kokeessa selvitettiin Ruoho-
lahdenradan kiskotusta varten miten 150 metrid
pitkien kiskojen kuljetus onnistuisi metroradan
pienisiteisisséi kaarteissa. Koe onnistui.

Metro on tilannut 5000 betonista ratapodlkkyé
Parma Oy:ltd Forssasta. Pélkyt poikkeavat VR:n
samalta toiminimeltd tilaamista polkyists, koska
metro tarvitsee poélkkyihin virtakiskon kiinnit-
tdmiseen tarvittavat reiit.

Raitio 1-1991:ssid sivulla 6 olleen bussin 276
kuvan oli ottanut Toivo Niskanen.

Avustgjat: Mikko Alameri, Krister Engberg, Jukka
Hannikainen, Arto Hellman, Pertti Leinomiki,
Toivo Niskanen, Juhana Nordlund, Markku Num-
melin, Kimmo Nylander, Lari Nylund, Ari Oksa,
Jorma Rauhala, Sakari K.Salo, Risto Vormala

Jatkoyhteyslippu,
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CAPITOLIEN JA METROPOLIEN JALJILLA

Osa 1
Juhana Nordlund

T#ssé jutussa kisittelen poikittaistakamoottoristen
Scanioiden historiaa ja kehitystd suomalaisen kau-
punkiliikenneharrastajan nékékulmasta. Maan-
tieversiot sivuutan ylimalkaisella maininnalla, ettd
sellaisiakin on vuosien saatossa ollut.

YLEISTA

Ennen vanhaan linja-autot rakennettiin kuor-
ma-autojen alustoille. Myds ensimméiset vartavas-
ten linja-autoille tarkoitetut alustat olivat etumoot-
torirakenteineen kuorma-automaisia. Bulldog-lin-
jurin ehdoton haittapuoli oli sen soveltumattomuus
kuljettajarahastukseen. Rahastajien vihetessd
autojen etuylitystd pidennettiin niin, ettd etuovi oli
mahdollista rakentaa etuakselin etupuolelle.

Ndin syntyi "hetku". Hetkun ominaisuuksiin ei
oltu tyytyviisid, etuakselipaino oli korkea ja veté-
vien pydrien pitokaan ei liukkailla keleilld ollut
kovinkaan kehuttava. Lisidksi etusillalla vallitsi
armoton melu ja ahtaus. Moottori sai héédén joko
keskelle tai taakse.

Keskimoottoria harrasti aktiivisesti englan-
tilainen Leyland, sen perdssé monet muutkin, Ta-
kamoottoribussien suosio oli etenkin Yhdysvalloissa
kova jo vuosikymmenié sitten. Sellaisissa maissa,
joissa tiet olivat heikkokuntoisia, eiviit korkea-akse-
lipainoiset autot yleistyneet nopeasti. Takatuup-
pareiden taka-akselipainohan on melkoinen, vaik-
kei se onneksi en#d ole ongelma. Niinkin suuri
rakenteellinen muutos kuin moottorin muutto edes-
td keskelle tai taakse on vaatinut aikaa Pohjolas-
sakin vuosikymmenid. Miltei idioottivarmasta ra-
kenteesta on ollut vaikea luopua.

AMERIKKALAINEN IDEA

Ruotsalaisen Scania-Vabiksen ensimméinen taka-
moottorimalli C50 Metropol oli rakennettu amerik-
kalaisen mallin mukaan. Esikuvana oli Mack C50.
Vuonna 1949 Tukholmassa olikin kokeiltavana
Mack-linjavaunu. Scania-Vabis valmisti Metropo-
leja kaikkiaan 200 kappaletta. Yhtd lukuunot-
tamatta kaikki menivit tukholmalaiselle SS:lle
vuosina 1953-54,

Metropoleissa oli koko joukko ominaisuuksia,
jotka olivat Ruotsissa ennen kokemattomia: run-
goton yhtendisrakenteinen konstruktio, moottori
takana poikittain, kaksivaihteinen téysautomaat-
tivaihteisto sekd ohjaustehostin,

Metropolien tekniikasta voisi vield mainita, ettd
moottori (D821) oli 8-sylinterinen, iskutilavuus oli
11,30 litraa, tehoa oli 167 hv, auton pituus oli 12
101 mm, akselivili oli 6 900 mm, omapaino oli 10
050 kg ja kokonaispaino oli 15 650 kg. '
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Metropolien kiyttéalueita olivat esikaupunkilin-
jat ja T-banan syéttélinjat. Ndin suurilla ja kankeil-
la kulkuneuvoilla ei ollut viisasta tunkea ahtaaseen
keskustaan.

CAPITOL KESKUSTAAN

Vuonna 1955 valmistuivat ensimméiset Scania--
Vabis C70 Capitol -bussit. Capitol oli huomattavas-
ti pienempi kuin Metropol, mutta monet piirteet
olivat yhteisii. C70-autoja valmistui 1955-56 yh-
teensd 181 kappaletta, kaikki SS:lle.

Capitolin moottorikin oli pienempi kuin Metropo-
lin. Moottorin D647 iskutilavuus oli 9,35 litraa ja
suurin teho oli 150 hv. C70:n pituus oli 10 700 mm,
leveys 2 450 mm, omapaino oli 9000 - 9 300 kg ja
kokonaispaino oli 15 000 kg. Vaihteisto oli
3-portainen SRM HR70 -automaatti.

Capitolit olivat nimenomaan kaupunkiautoja.
Pidikdyttoalueena oli luonnollisesti keskus-
taliikenne. C70:n samoin kuin C50:n kohtaloksi
koitui sittemmin Ruotsin siirtyminen oikean-
puoliseen liikenteeseen vuonna 1967. Yli 10 vuotta
vanhoja busseja ei katsottu mielekkéiksi rakentaa
uudelleen.

PARANNETUT PAINOKSET C75 JA C76

Scania-Vabis C75 Capitolin sarjavalmistus alkoi
vuonna 1959. C75:n ovijérjestys oli 1 + 2 + 0, kun
C50:ssd ja CT70:ssii se oli 2 + 2 + 0. Tosin vuonna
1958 valmistui yksi koe-C75, jonka ovijérjestys oli 2
+ 2 + 0. C75:s8d oli muutakin uutta kuin ovijérjes-
tys. Tuulilasit olivat kaarevat, moottori oli uutta
tyyppid, Wilson-vaihteisto oli perinteisen 'keppi-
vaihteen" ohella valinnaisvarusteena (vakiona oli
3-vaihteinen HR75-automaatti) ja téysilmajousitus
kuului varustukseen.

C75:n moottori oli tyyppimerkinniltisin D10 R23
(myds kdytetty D10 R22:ta), jonka tehoksi ilmoitet-
tiin 165 hv. Témmoéisen koneen iskutilavuus oli
10,26 litraa. C75:td on tehty ainakin 3 eri leveytta:
2 350 mm, 2 450 mm ja 2 500 mm. Pituus oli yhté
koebussia lukuunottamatta 10 485 mm ja akselivili
oli 6 120 mm.

C75 ei endid ollut tukholmalaisten yksinoikeus,
niitd on mennyt useille paikkakunnille sekéd Sd:lle.
Helsinkiin vuokrattiin yksi Capitol vuosiksi
1962-63 (HKL 498+ 7) ja tamperelaiset hankkivat
ihan oman. Tampereen Capitol (TaKL 105, tyyppi
C76) ei ollut korinsa puolesta aito.

Malli C76 eroaa mallista C75 vain moottorinsa ja
vaihteistonsa puolesta. C76:ssa oli 11,02-litrainen
D11 R23 (190 hv) moottori ja ZF Hydromedia
2HP45 -vaihteisto. Toki C76:een sai Wilsoninkin,
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jos siité piti enemmén. C75:id ja C76:ia on valmis-
tettu 1958-64 kaikkiaan 149 kappaletta. Niisté
merkittivi osa muutettiin vuoden 1967 tienoilla
oikeanpuoliseen liikenteeseen sopivaksi.

CR:T JA BR:T VAKIINNUTTAVAT ASEMANSA

Kaksi ensimméistd Scania-Vabis CR76 -autoa val-
mistuivat vuonna 1965. Tdmé bussityyppi korvasi
aiemmat C-mallit. CR76 oli suunniteltu alusta
pitéien oikeanpuoliseen kaupunki- ja taajamaliiken-
teeseen. Sarjatuotanto alkoi vuonna 1966. Ensim-
méiset autot meniviitkin (meiddn kannaltamme
tulivat) Suomeen. Kysymyksessé olivat nimittdin
HKL 10 ja TaKL 246. Seuraavat CR76:t meniviit
Norjaan ja vasta sen jdlkeen tuli ruotsalaisten
itsensd vuoro, Vuonna 1966 CR76:ia tehtiin 59
kappaletta ja 1967 periti 481 kappaletta. Oikean-
puoliseen liikenteeseen siirtyminen laittoi ruot-
salaiset liikennditsijit hankkimaan uutta kalustoa
valtavina sarjoina. Eikd Ruotsin oma autoteollisuus
edes kyennyt tyydyttéimiin koko kalustotarvetta.
Esimerkiksi SL hankki 60-luvun lopulla isot sarjat
Biissing- ja Leyland-kalustoa. Itse asiassa SL ei
hankkinut uutena ainuttakaan CR76-autoa. Noin
20 sellaista tuli melko nuorina eriiden yrityskaup-
pojen mukana.

CR7&:n tekniikasta kannattaa mainita seuraa-
vaa: moottori oli 11,02-litrainen D11 R23, tehol-
taan 190 hv. Auton pituus vaihteli 10 950 - 11 465
mm:iin, Omapaino oli 8 000 - 8 400 kg ja kokonais-
paino 13 500 - 14 000 kg (max 15 500 kg). Vaihteis-
tona oli aluksi ZF 2HP45, mythemmin Scania
HR500, kumpikin 2-vaihteisia tiysautomaatteja.

Vuonna 1968 Scania-Vabiksen nimi muutettiin
pelkiksi Scaniaksi. Myés mallimerkinnét kokivat
muutoksia. Muutoksen astuttua voimaan moottorin
iskutilavuus midéirdsi tyyppimerkinnin numero-
osan alkupééin. Niinpd Scania-Vabis 76:sta tuli
Scania 110. Vuonna 1968 tapahtui toinenkin mer-
kittdvd mullistus, kun Scanian bussituotanto siir-
rettiin Sodertéljestd Katrineholmiin.

CR76:sta tuli siis CR110M. M tarkoitti Metroa eli
suurtaagjamaa yms. CR110M:n ripnalle tuli
CR110L, joka oli pidempi ja siinéd oli Yksiosaiset
kapeat ovet. BR110-malli oli puolestaan pelkké
alusta, johon ulkopuolinen koritehdas rakensi
korin. Jo joitakin yksittdisii CR76-busseja oli
koritettu muualla, esim. HKL 2 (Wiima).

CR110L:n, CR110M:n ja BR110:n vaihteistoksi tuli
HR500:n jilkeen HR501. Eriddssd vaiheessa
CR110L:dsin ja BR110:een sai myds mekaanisella
késivivulla ("kepilld") hallittavan vaihteiston. Suo-
meen tuoduissa BR110-autoissa on ollut yleisimmin
HR501-automaatti.

CR110M siis levisi Ruotsiin joka puolelle vuodes-
ta 1968 alkaen. Niitdi on valmistettu 1968-73 219
kappaletta. Osa on mennyt vientiin, yksi jopa Suo-
meen, nimittdin O. Vilkkaalle Kotkaan. Lahiliiken-
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neversiota CR110L on valmistettu 1967-72 231
kappaletta, valtaosa Ruotsiin. N&itd on ollut myés
SL:1ld. Malli BR110 oli vuosina 1970-72 maamme
liikennelaitosten suosituimpia bussityyppeji. HKL
hankki niitd 1969-73 yhteensd 62 kpl, TaKL
1970-72 32 kpl ja TuKL 1971-72 £6 kpl. Jyviskylin
liikenne Thankki kaupunkikorilla varustettuja
BR110- ja BR110S-autoja vuonna 1971 2 kpl, 1973
2 kpl ja 1974 5 kpl.

CR76- ja BR/CR110-tyyppisid busseja on ollut
melko runsaasti kiiytdssd vield pitkin 1980-lukua.
Bussien méiird on sittemmin pudonnut vuosien
kuluessa. Eriiilld BR110:ill4 on ajettu kauan. HKL
903 on ollut kidytosséd alkuvuodesta 1970 kesiitin
1987 asti, TuKL 43 on kolunnut Turun katuja alku-
vuodesta 1972 vuoden 1989 loppuun asti, viimeisi-
né aikoinaan TLO:n omistuksessa ja vireissi. Vuo-
den 1990 lopulla ei Suomessa ole tiettdvisti endid
ajettu BR110:114 sdénndllisessé linjaliikenteessé.

HILJAINEN DIESELBUSSI TULEE

Vuoden 1971 jilkipuoliskolla Scania esitteli uuden
kaupunkiautonsa CR111M. Tédmé oli uusi painos
CR110M:std. Erityistdi huomiota oli kiinnitetty
auton d#nieristykseen. Ulkonédltdsin CR111M poik-
kesi edeltéjéstéidin vain takaosaltaan. Uusi malli oli
kulmikkaampi ja suuri takalasi oli yksiosainen.
Vuosina 1971-73 CR111M:ié ja CR110M:éé valmis-
tettiin rinnakkain. Vanhempi tyyppi jdi pois tuo-
tannosta vasta vuoden 1973 aikana. 1973 alettiin
valmistaa lisdksi pelkkiéii alustaa BR111M ulko-
puolisia koritehtaita varten. Scania BR111M-mallia
onkin hankittu Suomeen vuosina 1973-80 noin 140
kpl. Kiyttdjind olleet liikennelaitokset ja Jyvés-
kyldn Liikenne. Scan-Auto jérjesti Suomeen myds
yhden CR111M:n.

CR/BR110:n moottori oli yleisimin D11 R29.
CR111M:issd on eri aikoina kiiytetty moottoreita
D11 C01, D11 C06 ja D11 CO07. Ainakin HKL:n
BR111M:issd on kiytetty lisiksi moottoreita D11
C02 ja D11 C04. Niiden tehot ovat vaihdelleet
vililld 181 - 205 hv. BR111M:n vaihteistona on
kiytetty ensisijaisesti Scania HR501:td, mutta
myds Wilsonia ja ZF 2HP45:td. SL:n H59-sarjan
autoissa 5223 - 5232 on kokeiltu HR501:n seu-
raajaa GAV764. Suomeen tuoduissa BR111M:issd
on valtaosassa ollut HR501-vaihteisto. Jyvéskylén
lilkenteen autoissa 109 - 111 on kuitenkin ollut
Wilsonit.

Vuosina 1973-76 CR111M-mallista tehtiin "maa-
seutuversiota” CR111MF. Viimeksi mainituissa oli
aina 1l-osainen etuovi ja Wilson-vaihteisto. Valtaosa
n#istd on mennyt Tukholmaan SL:lle. CR111M:&é
on tehty kaikkiaan 716 kpl ja CR111MF:és 86 kpl.
Tuotanto pédittyi vuonna 1978. Suurin kéyttéjéryh-
mé oli luonnollisesti ruotsalaiset paikallisliiken-
neyhtist. '
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YMPARISTOKYSYMYKSET ASKARRUTTAVAT

CR111M:n seuraaja oli CR112 vuodelta 1978, pelk-
ki alusta oli vastaavasti BR112. CR/BR111M:n yksi
heikoimmista kohdista oli vaihteisto. Niinpéd seu-
raajalle oli valittu kokonaan uusia vaihteis-
tokonstruktioita. Niitd olivat 2-vaihteinen GAV764,
4-vaihteinen GAV762 sekd Voithin valmistama
3-portainen GAV660 (Voith D851). Viimeksi mai-
nittuun kuului hidastin. CR112 eroaa CR111M:sté
korinsa puolesta kuin y8 péiviistd. Ovijirjestys
vaihtelee CR112:8sa 1 + 1 + O:sta 2 + 2 + l:een.
Etu- ja keskiovia voi olla joko 1 tai 2, takaovia voi
olla joko yksi tai ei yhti#ifin. Periaate on, ettd jos
keskelld on tuplaovet, akselivili on 6000 mm,
muutoin se on 6290 mm (SL:n sarja H13 poikkeaa
téstd, on tosin tyyppid CN112).

CR/BR112-autoihin asiakas on voinut valita miel-
tymyksensd mukaan joko ahdetun tai ahtamat-
toman moottorin. Tehot ovat olleet luokkaa 205 -
250 hv. Auton pituudesta voi todeta, ettéi 6000 mm
akselivililld kokonaispituus jéd& mnoin 11 695
mm:iin,

BR112:sta kehitettiin myés nivelversio BR112A.
Témé ei kuitenkaan saavuttanut koskaan kovin
suurta suosiota. Suomessa BR112:n suosio yleen-
séikin jéi varsin vaatimattomaksi. Sen sijaan Ruot-
sissa CR112:ta niikee melkein milld paikkakunnal-
la hyviinsd. Vuodesta 1982 ldhtien myds Scanian
itsensd tekemiin vaihteistoihin sai hidastimen.
Tyyppimerkinniit olivat GAV762R ja GAV764R.

CR112:n seuraaja CN112 tuli tuotantoon talvella
1983-84. Alustapuolella BR112 muuttui N112:ksi.
N- ja CN112:n perusominaisuuksia on mm. erittdin
pieni ulkoinen melutaso. Myds moottorien pakokaa-
supéifistdihin on kiinnitetty huomiota. Vaihteis-
topuolelle tuli entistéi jdreéimpid vaihtoehtoja, joita
olivat 2-portainen GAV772R, 4-portainen GAV770R
ja 3-portainen GAV671 (Voith D863). Térkeimmiit
moottorivaihtoehdot olivat DS 11 25 ja DS 11 26.

Myés N- ja CN-malleista tehtiin nivelversiota.
CN112A:ta on mennyt ainakin SL:lle erdille Scania-
-varikoille. Suomessa Scanian nivelbusseja ovat
kéytténeet ldhinnd Finnair ja Westendin Linja.

Suomessa Scania N112 -autoja ovat hankkineet
monet sellaiset lilkennditsijét, joilla ei ole koskaan
ollut BR110-112 -tyyppisiéi autoja puhumattakaan
niiden edelt#jistd. Monet tillaiset yritykset ovat
yksityisid. Sen sijaan liikennelaitosten mielenkiinto
M-malleja kohtaan on pysynyt vaisuna, vain pienié
erid on hankittu.

Vuonna 1988 Scania esitteli 3-sarjansa. Tuolloin
CN112:sta tuli CN113 ja N112:sta N113. Lin-
ja-autoissa muuttuivat mm. hallintalaitteet, samoin
moottorivaihtoehdot kehittyiviit vihipiistéisem-
padén suuntaan. Scania N- ja CN113:n vaihteis-
tovalikoima késitti 2-portaisen GAV773R:n, 4-p-
ortaiset GAV771R:n ja GAV781R:n seké 3-portaisen
GAV671:n (Voith D863). Moottorisarjaan tuli myds
vilijadhdytetty "ympéristémoottori" DSC 11 04.
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Téamén moottorin pésistdt alittavat kirkkaasti kaik-
kein tiukimmatkin normit.

MATALALATTIA ON VALTTIA

Témén lehden edellisessi numerossa kerrottiin
TAKL:n matalalattiabussista. Tampereen matala-
lattiabussiprojekti kertoo hyvin siité, ettd pohjois-
maista matala-autoa kaivataan. Tuntuu melko
oudolta, ettd ruotsalainen autoteollisuus on téltd
osin vetkutellut niiinkin kauan. Etenkin gotebor-
gilaisten keskimoottorisekoilut ovat olleet omiaan
hidastamaan kehitysti. TAKL:n matalalattiabussi
on nyt jonkin verran kierrellyt Suomessa ja Ruot-
sissa, ja se on saanut innostuneen vastaanoton.
Myos tamperelaisten omat kokemukset ovat yk-
siselitteisen myonteisid. Nayttdd kovasti siltéd, ettd
nykyisten "korkealattiabussien" ldhtélaskenta on
alkanut. Yhtendisrakenteiset takamoottoriautot
vetévit sittenkin pidemmaén korren!

Tatd artikkelia laatiessani olen kéyttéinyt mm.
seuraavia ldhteitd: HKL:n kalustoluettelot, HKL:n
museon valokuva-arkisto, Jyviiskyldn Liikenne Oy
1939 - 1989, JL:n arkisto, Pertti Leinoméen luet-
telot, Juhani Poussan valokuva-arkisto, Scan-Auton
listat ja taulukot, Scania bussar, lastbilar under 75
ar, Scania helbyggda bussar, Kai Sillanpéén arkis-
to, Sparviigen i Malmé, SL 100, SL Bussar, TAKL:n
kalustoluettelot, TuKL:n autoluettelot

LOPPUKANEETTI

Scania-Vabis C70 Capitol -autoja on toki myyty
muuallekin kuin SS:lle. Jutun téssd osassa kiisitel-
ldéin vain versiota C70/1, joita siis meni 181 SS:lle
vuosina 1955-56. Sisarversiota C70/3 on kuitenkin
mennyt vuosina 1956-58 eriille paikkakunnille
yhteensd 59 kappaletta. C70/3:n vaihteisto oli Wil-
son. Em. Capitoleja on sittemmin laivattu Pakis-
taniin.

VANAJA-HARRASTAJAT HUOMIO!
Helsingin pelastuslaitoksen Vanaja VLK4
/Wiima -suurambulanssibussi menee piakkoin
myyntiin. Autoa sédilytetéiin HKL:n Koskelan
linja-autovarikolla. Tule mukaan ostamaan
(halvalla) Vanaja harrastajille, jottei autovan-
hus joutuisi romuttamoon.

Lisiitietoja: Juhana Nordlund, Gunnarintie 4
B 19, 01800 KLAUKKALA

RAITIO 2-1991



JOHDATUSTA OHEISIIN
TELOIHIN

KALUSTOLUET-

Oheisissa luetteloissa on alustanumeroiden mukai-
sessa jérjestyksesséi maamme yleisessd liikenteesséd
olevat/olleet kaupunki-Scaniat, joissa on/oli poikit-
tain sijoitettu moottori takana ja kulmavaihde.
Luettelosta puuttuvat luonnollisesti turisti- ja puo-
lituristityyppiset autot, joissa on vastaava alus-
tarakenne, sekd lentokenttébussit. Tosin paremmin
varusteltuja autoja on kiytetty myés kaupunkilii-
kenteessé, esim. Sirolan Liikenteen Ajokit, seké
Westendin Linjan Kutter 7:t (joista viimeisimpiné
mainitut olivat kylldkin entisid pikavuoroautoja).
On toisaalta mahdotonta vetéi# tarkkaa rajaa ldhi-
liikenne- ja puolituristiauton vilille. Jaottelussa
olen turvautunut eré#nlaiseen kompromissiin.

Scanian kaikkien takamoottoriautojen alus-
tanumerot ovat olleet vuosina 1958-77 yleensé
540000-sarjaa. 540001 oli ensimméinen C75 Capi-
tol, joka oli vield proto. Kaksi ensimméistd CR76:ta
olivat 540301 ja 540302. Ne olivat tehtaan koeau-
toja, joita ei myyty liikennéitsijoille. Niinpd HKL 10
eli 540303 oli ensimméinen sarjavalmisteinen Sca-
nia-Vabis CR76.

Mallien CR76 ja CR110M rajaan liittyviit teoriat
ovat yllittéviin epéselvid ja ei-yksikésitteisid. Erés
tulkinta on, ettd raja kulkisi alustojen 540862 ja

540863 vililld. Viimeinen CR110M oli kuitenkin
542138, mutta ensimméiinen CR111M olikin jo
541673. Malleja 110 ja 111 siis valmistettiin vuo-
sina 1971-73 rinnakkain. Viimeinen 540-
000-sarjalainen oli Uddevalla Omnibus AB:n bussi
n:o 63. Kysymyksessd oli CR111M 544885 vuosi-
mallia 1978.

Vuoden 1977 tienoilla takamoottori-Scaniat al-
koivat saada mydés 1800000-sarjan alustanumeroita.
Ilmeisesti vain BR/CR111-autot jatkoivat 540 000-
linjalla. Todennikéoisesti kaikki (viittd protoa lu-
kuunottamatta) BR/CR112-tyyppiset ja sitd uudem-
mat tuuppari-Scaniat ovat alustanumeroiltaan
1800000-sarjaa (ainakin Suomeen tuotujen sar-
javalmisteisien autojen osalta). 1980-luvulla myds
etumoottorialustat tulivat numerointinsa puolesta
takatuupparien joukkoon. Tosin etumoottorialus-
tojen merkitys on vajonnut varsin alas. Tétd nyky#
vain kehitysmaat ovat hetkujen yms. suosijoita.
Mainittakoon vield, ettd etumoottoriautot oli aika-
naan jaettu vield eri ryhmiin moottorikokojensakin
puolesta. Takamoottoriautojen alustanumerointiin
moottorin sylinteritilavuus ei sen sijaan ole vaikut-
tanut mill4dén tavalla.

Jos joku lukija huomaa oheisissa luetteloissa
virheité tai puutteita, allekirjoittaneeseen voi ottaa
yhteyttd RAITIOn toimituksen kautta.

C 75 Capitol

C 76 Capitol

HXL:LIA JA TAXT:LIA OLLEET SCANRIA-VABIS CAPITOL -LINJA-AUTOT

Alustan nro tvzopi liikennditsijd valnistunut
540079 $) Cc75 HEL 498 - 7 1962 &)
540195 C756 TAKL 105 1963

%) Kyseinen tieto ei ole 100 %:n varma.

£) Auto on ollut HEL:n kiZytossi 31.3.1962 - 23.2.1963.

RAITIO 2-1991

17



" HKL 10, Scania-Vabis CR7659/5900 vm 1966. Auto oli liikenteessd vuoteen 1978 asti.
Ku__vr__;: HKL Museor; kokoelmat

HKL §,M§camax CR111M59. Auto oli Hef.singissd' 1972-76 vuokraperiaatteella, myohemmin myés Jyvdskylds-
sd.
Kuva: HKL, Museon kokoelmat

JL 25, Scania CR111M59/5900 vm 1972. Auto on entinen HKL 8 (1972-76). JL:lld autoa kdytettiin 1978-81.

Kuva: JN:n kokoelmat
% RAITIO 2-1991



1661-2 OLLIVY

6l

SCANIA-VABIS JA SCANIA CR76-, CR110M-, BR110- JA BR110S~
KAUPUNKIBUS3IT (KAUPUNKIVARUSTUS) SUCMESGA

ilustan nrot

liikennditsijd

valmistunut

540303 HKT, 10 1966
540304 TAKL 246 1066
540694 HKL 2 1968
540865 Onni Vilkas 1968
540995 JL 89 1971
540997 JL 88 1971
541079 JL 45 1973
541091, ..541110 HKL 892...911 1969-70
S41116...541125 HKL 912...921 1970
541157, . .541166 TAXL 270...279 1970
S412€e6 JL 46 9 Koiviston aAuto 1673
S41344, , 541348 DKL 30...34 1971
541%50,,.541356 TAKL 283,...289 1971
41411, , . 541430 EXT 922...941 1971
Su1463 JL 4% & Koiviston auto 1974
Suquph JnE 1974
541465 JL 27 9 Koiviston Auto 1974
5415%2, ., , 541544 HKL 942...951 1972
541542, , , 541551 TAKL 290...299 1972
541570, . . 541574 TAKL 400...4204 1972
541623, . , 541652 TukL 35...44 1972
541694, , , 541704 TuKL 45, 46, 49, 53, 47,

50, 51, 48, 54, 52, 55 1972
541705 KL 952 1973
541708 HKL 953 1973

SCANIA BR112-, BR1125- JA BR112AV-LINJA-AUTOJA SUOMESSA

Alustan nrot liikennditsija valmistunut
1800309 TAKL 527 1979
1800625 Koskilingjat 16 % 116 1979
1800927, ..1800932 HKL 960...965 1979-80
1801501 Sc-Auto = Westendin L. 1981
1801818 Sc-Auto - Tammelundin L. 18 1983
1807823 Norrgard 980-8
1801824, .,1801825 Autolinjat » XK.Kittild 1981
1801842 Koskilinjat € » 96 1981
1801843 Koskilinjat 27 » 97 1981
1802624 Koskilinjat 33 1984
7802625 Onni Vilkas 1985
1802788 Rovaniemen Linjat 14 1984
1802791 Rovaniemen Linjat 12 1983
1803242 Sc-Auto -» Liikenne 241 1983
1803246 Vanhankylin Linja 6 1985

%) Nivellinja-auto

SCANTIA BRIM#M -KAUPUNKI/LAEILIIXENFEAUTOT 3UCIESSA

Alustan nrot

liikennditsijin nrob

otetta 1iilk.

541972 HKL 8 & JL. 25 1972 15
542094 TAKL 446 1974
Su2294, ,,542278 HKL, 954...958 1973
Su251%,,,542515 HKL 411...413 1974
542516 HKL 580 1975
S42547, ..542522 3EL L, , 410 157k
542883, ,.542891 HKL 560...568 1975
542893, ., 542903 3KL 569...579 1975
S42056. ., . 543065 HKL 581...590 1675
543122 JL 2 1977
543512 JL S4 1975
C45515 JL 53 1975
S43314 JL 58 1975
E45315,..543318 TAXT, 477...480 1675
545320, ..543323 PAKL 481...484 1975
SL3350, ,.545551 TAKL 485.,.286 1975
543%52 JL 10 1977
S43464, .. 543473 KL, 610...619 1976
543476 HKL 620 1976
S43489, ,.5434G2 HKT, 621...624 1976
543066. . . 543970 TAXL 487...291 1976
243971 JL 30 1976
5435702 JL 32 1976
5439973, ., .543975 TAKL 492,..494 1976
S44022. .. 544023 JL 37,..58 1976
SL02L TAKL 496 1576
544025 JL 35 1976
S44026. ., ,544027 HKL 625...626 1976
544028. . . 544029 TAKL 519...520 1977
544030 HXL 627 1976
San031 TAKL 495 1976
544032, . ,544033% HKL 628...629 1976
S44034, , 544041 TuKL 89...96 1976
544070 TAKL 521 1977
S44071, . . SHAOL TokL 97...100 1976
S&i075, .. 544078 TAKL 522440525 1577
544079, .,544088 TukL 107...116 1978
S44089 TAKL 526 1977
S4uus8, . . S44469 JL 107...108 1978
sunu70 TAKL 534 1979
SLun7Aq TAKL 5%6 1975
S4uu72 TAKL 535 1979
493, San TuKL 119...121 1980
SLLSSY, ., 544558 TukL 117...118 1678
44561, ., . 544566 TukL 122...127 1980
44574, ., 544576 JL 109...111 1978

1) CR1M11M
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HKL? (ent. 498), Scania-Vabis C75 Capitol. Auto olikoekdytdssd vuosina 1962-63.
Kuva: HKL Museon kokoelmat

HKL 919, Scania BR11057A/5700 | Wiima HKL vm 1970. Ovet ovat protomallia.
Kuva: HKL Museon kokoelmat

st

HKL 926, Scania BR11057 | Wiima vm 1971. Auto on 3000:s Wiima.
Kuva: HKL Museon kokoelmat
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TAKL 108, Neoplan-Scania N113 CLB AA | Wiima K202-221 matalalattia-auto. Auto valmistut ja otettiin
liikenteeseen alkusyksylld 1990. Vastaavia, hieman jalostuneempia (TAKL 109 ja 110) tulee vuonna 1991

108:n "kavereiksi”.

Kuva: J Nordlund 13.4.1991, Tampere.

RAITIO 2-1991

SCANIA N11% CLE -KAUPUNKI/LAHILIIXENNEAUTOT SUOMESSA
(KETTTOON KEVEASEEN 1991 MENNESSA)

Alustan nrot liikennditsijd valmistunut
1814196, ..1814197 Forin Linjat 49, 5C 1988
1814198 Porin Linjat 11 1988
1814199 Porin Linjat 51 1988
1814200 Forin Linjat 12 19088
1814201, ..1814202 Lahden Liikenne 2, 3 1988
18142035 T.Forpom [ TLC) 1988
1214204 Metsdldn Linja 2 1988
1814205 TLasse Julin {TIO) 1988
1814L20-1814421 Metsilin Linja 6. 18 1989
1814528 Makkonen 22 158&-89
1814622 Se-Auto » Matka-iutot 29 1989
1814530 Tahden Liikenne 25 1989
1814631 Tapio Leskinen (TLC) 1989
1814632 O.Jalonen + Aatto Heinonen 1989
(TLO)

1816084.. .18150E85 Forin Linjat 36, 37 1929
1816251 Keijo Halkanen (TLO) 1989
1816232 Metsdldn Linja 1 1990
1817018 MetsiliEn Linja 16 19S50
1817019 MetsHlin Linja 17 1591
1817020 Tahden Liikenne 40 1989
1817592 a8) TAKL 108 1980
1818756 Tahden Iiikenns 5% 1991

8) Neoplan-Scania N115 CL3 A4, matalalattia-auto
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SCANIA CRIT2/6290

gl gl @k dldl) ¢
(MM N R R
IETFTE T
25|Fri 6ppn. iiTZSJFri oppn. DJFﬂ oppn.

SCANIA{?%%E (o3 A

N112 CLB- JA N112AL-LINJA-AUTOJA SUOMESSA

N112 CLS-

Alustan nrot liikennditsiji valmistunut
1803801 #$) Sc-Auto » YWestendin L. 4 1083-84
1806202 Salon Liikenne 5 1983
1806571 Salon Liikenne 2 1984
1806572 Autolinjat 11 > 261 1985
1810295 Sc-Auto » Hakunilan L. 56 1986
1810296 H & J Salonen » V.Randell

(T1LO) 1987
1810297, . .1810299 Lahden Liikenne 23, %2, 35 1986
BT, . 1811412 Porin Linjat &&, 45 1687
1811689, ..1811691 TAKL 585...587 1987
1811913 Keijo Hakanen (TLO) 1987
1811914 Tapio Leskinen (TLO) 19g7
1811915 Salon Liikenne 3 1987
1811981 H& J Sal. » A.,Jalo (TLO) 1988
1812711 TAKL 106 1988
1812818 Metsdl&n Lindja 5 1988
1813017, ..1813024 HKL 8814,..8821 1088
1813262...181327% HKL 8822...8833 1988
1813551, ..1813555 HKI 8834..,8838 1988

$) Nivellinja-auto
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Helsingin Sanomat, perjantaina 14. kesakuuta 1991

KAUPUNKI

Espoo loysi pikaraitiotien

Uudet selvitykset tyrmésivét ldnsimetron

Eteld-Espoon metro- ja pikaratio-
tieselvitykset ovat valmistuneet.
Eteldisen Espoon yleiskaavoitus
pédissee pian vauhtiin. Tutkimus
ei puolla metroa. Selvityksen mu-
kaan pikaraitiotie olisi paras vaih-
toehto.

Ensimmiisend raporttiin raide-
liikkenteen vaikutuksista tutustui
kaupunkisuunnittelulautakunta
torstaina. Se jitti kuitenkin pape-
ripinkan poydille 8. 8. saakka.
Lautakunnan odotetaan merkit-
sevén teettiminsi selvitykset tie-
dokseen, mutta myds tekevin esi-
tyksen Espoon yleiskaavamitoi-
tuksen tarkistamisesta.

Selvitys
murskaisku
metrolle

Raportin mukaan metro on
Eteld-Espoon joukkoliikennejir-
jestelmiiné liiketaloudellisesti
erittiin kannattamaton. Ennuste-
tut matkustajaméidrit eivit ole
perusteena metrolle. Tehoraken-
taminen ei tuo oleellisesta paran-
nusta tosiasiaan. Myoskdin met-
ron ja pikaratiotien yhdistelmi ei
ole litketaloudellisesti perusteltu,
mutta sen sijaan taloudellisen jat-
kotarkastelun sietdd pikaraitiotie
Ruocholahdesta Eteld-Espooseen
ja Tapiolasta Leppévaaran kautta
edelleen pohjoiseen. Metro pa-
rantaisi selvityksen mukaan p#i-
kaupunkiseudun liikenteen toimi-
vuutta. Pikaraitiotie olisi taas pa-
ras kulkuneuvo Espoon sisilii-
kenteessd. Ero linja-autoon on
kuitenkin pieni.

Metro on
kallis
viiline

Metro on kallis viiline. Sen
rakentaminen Kauklahteen saak-
ka maksaisi noin nelji miljardia
eli suunnilleen saman verran kuin
Espoon kaupungin vuosibudjetti.
Kaluston osuus olisi noin puoli

Rant
—_

&

Kauk- .~
lahti

(®Vanttila

4 .
P Kurttila

Latokaski

Taja Suunniteltu
lahti@ Jokeri-rata
=T
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@=@ \\ _ Olari
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=Soukka
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Niitty-

::—-\ o=

Westeptd

_—-—’_- —d
= Haukilahti
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o

Miessaarenselka
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Tehokas pikaraitiotie Espoossa olisi selvitysten mukaan etelissd kaksihaarainen.

miljardia. Helsingin Ruoholah-
desta Kivenlahteen metro mak-
saisi noin kolme ja puoli miljar-
dia, Matinkyld4n reilut pari mil-
jardia sekd Tapiolaan noin puoli-
toista miljardia markkaa.

Pikaratiotien kustannukset oli-
sivat Tapiolasta Kivenlahteen
noin 800 miljoonaa markkaa eli
noin 40 prosenttia vastaavan met-
ron kustannuksista. Rautatieyh-
teys Kauklahdesta Kivenlahteen
osoittautui myds tdysin kannatta-
mattomaksi.

Metro on raportin mukaan
vaihtojen ja pitkien kévelyjen ta-
kia palvelutasoltaan huonoin.
vaikka tarjoaakin nopeimman
matkan. Parhaan palvelun kau-
punkilaiset saisivat edelleenkin
busseissa.

Helsinki, Espoo ja valtio halua-
vat kuitenkin suunnitella metron
jatkamista Espooseen. Valtion li-
sibudjetissa ratkaistaan Espoon
teknisen viraston paillikén Martti
Tieahon mukaan ensimmiiset
miljoonat. Valtio teki Holkerin
hallituksen aikaan periaatepii-

toksen osallistua hankkeeseen yh-
tend maksumiehend. Metron ja
pikaraitiotien rakentamisesta Es-
pooseen paittid kaupunginval-
tuusto.

Kuinka
paljon
asukkaita

Yleiskaavaosaston mielestid
kaupungin pitdisi tarkistaa yleis-
kaavamitoitustaan raideliikenteen
vaikutusselvitysten pohjalta. Es-

ssa asuu tdtd nykyd reilut
170 000 asukasta. Strategiset kas-
vuluvut olisivat osaston mukaan
220 000—250 000  asukasta ja
110 000—140 000  tyopaikkaa
vuonna 2030. Yldraja vastaa jok-
seenkin tarkkaan selvityksen poh-
jana kiytettyd toiseksi raskainta
kehitysvisiota. Se tukeutuu nykyi-
siin  viiteen aluekeskukseen ja
Kauklahteen “ylemmin asteen
paikalliskeskuksena”. Helminau-
han joukkoliikennettd hoitaisi

Keski-Espoossa rantarata ja ete-
lissd esim. pikaraitiotie.

Yleiskaavan
kisittely
jaettu

Espoo jakoi kaksi vuotta sitten
yleiskaavan kisittelyn  kahtia.
Pohjoinen saa ndilli nikymin
omansa, samoin eteld. Jos mitoi-
tusta tarkistetaan kokonaan uusia
asuinalueita on odotetavissa
Kauklahden ja Kivenlahden vili-
maastoon. Keran ja Karamalmin
ratapihat muuttuvat toimistoiksi
ja asunnoiksi. Nykysistd viher-
alueista  ainakin  Hannusjdrvi,
Sammalvuori ja Saunaniemi jou-
tunevat rakennusmaaksi.

Yleiskaavaosaston mielesti
kaupungin tulisi jatkossa tehdi
aluevarauksia, jotka mahdollista-
vat tehokkaan ja nopean bussilii-
kenteen, pikaraitiouen ja joskus
mybhemmin metron rakentami
sen.
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Jyvashylasta Vaajakoskelle ja Saynatsaloon saakka.

'1q"7. ] | L1
™ Vaunutarjouksia tullut seké Lontoosta
ek ettd Valtion lentokonetehtaalta.

KAUPUNGIN EDUSTAJAT huomenna tutustumaan Valtion Iemolgonetehtuun mallei-
hin. — Englannista my6s linjavaunuja koskeva tarjous.

Jyviskylin kaupungin sisdisen
liikenteen jirjestelyd koskevien
‘suunnifelmien Jlaatiminen annet-
tiin ajkolnaan erikoisen toimi.
kunpnan {ehtdviksi. Se pdidtyl
alustavissa suunnitelmissaan trol-
leybussien kiytintoon ottoon pi-
tien niitd edullisimpina, Tiedus-
telujen jilkeen on toimikunta
nyttemmin saanut asiaa koskevia
tarjouksia aluksi Lontoosia erdil-
ti bussitehtaalta sekid nyttemmin

.o S Bige. I I—
myds Valtion lentokonetehtaalts, : P

joka on ryhtynyt kotimaisena
tuotantona valmistamaan trolley.
busseja eli lankavaunuja.
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Satiirilehti "Tuulispiin"” vuoden 1905 ykkosnumerosta. Keisarikuntaa kohtaan osoitettu lojaalisuus nikyy

siitd, ettei itdrajaa ole raiteistettu.
Maanpuolustus-ehdotus,

tehnyt Emil Schybergson
korrigeerannut, justeerannut ja presiseerannut Zuulispad.

Ehdotukseni, jonka toivon tyydyttdvin kaikkia asian-
osaisia, se kun ei ole ristiriidassa valtakunnan etujen kans-
sakaan, on kaikessa lyhykdisyydessddn seuraava: [

Luovutaan ajatuksesta asettaa maa- ja meriviked, ja
rakennetaan sen sijaan raitioteitd niin paljon kuin vaan eh-
ditisin, niin etti ne lopulta yhdistivat Rajajoen Tor-
nioon, kulkien kaikkialla mahdollisimman lihelld Suomen-
lahden ja Pohjanlahden rantaa — sopivalla ampumamat-
kalla, joten hyokkiykset mannermaalle sen kautta helposti
torjuttaisiin. Sodan uhatessa varustettaisiin vaunut ammu-
nitioni-varastoiksi, sairasparakeiksi, kasarmeiksi j. n. e, rai-
tiotien lumiauroille nostettaisi 6 ja 8 tuumaisia tykkejd,
joilla jyskytettdisi vihollinen kiireimmén kautta pakoon.

Rauhan aikana raitioteiti luonnollisesti kiytettdisi mat-
kustajain kuletukseen.

Olisi harjoitettava riittiva madrd miehistéd -— myo0s-
kin lakkojen varalta — kykenevdd ndihin sodan ja rau-
han toimiin.

Nykyiset virkapuvut voitaisiin sidilyttdd, mahdollisesti
tekemilld niihin joitakin pienid sopivia muutoksia.

Timi miehisto saisi Omnibus-kaartin nimen.

Alue jaettaisi esimerkiksi kahteen piiriin, joista mind
komentaisin eteldisti suomenmaalaista omnibus-piirid, saa-
den samalla kenraali-tirehtéorin arvon. Insindéri Kolste-
rista tehtisi sihkosentraali-esikunta-péiliikko everstin arvolla.

Tuskin tarvinnee mainita, ettd piddn Helsingin Raitio-
tieyhtiétid soveliaimpana tdmédn tuuman toteuttamiseen, koska
valtion ei sovi astua yksityisen yrittelidisyyden tielle otta-
malla homma haltuunsa. Valtion osanotto voi rajoittua
runsaiden lahjojen ja lainojen antamiseen.

Uskon, ettd timd ehdotus on oleva yhtd mieluinen
kaikille — omnibus.

Maanpuolustus-
ehdotus.
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lunperin vaakamestari

La

Turun vaunu 38 Uudenmaankadulla Abo Akademin pddrakennuksen edessd. Se ol
Trappin kotitalo ja valmistui vuonna 1833, raitsikka puolestaan vuonna 1951.

Kuva

J Rauhala 1.10.1972



