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RAITIOn lukijoille:

Taas on tullut syksy, ja syksyn mukana tulee RAITIOn syysnumero. Lehden sisl-
t0 saattaa joistakin lukijoista vaikuttaa kovin bussivoittoiselta. Jokainen niin ajat-
televa lukija menkoon itseensd ja miettik66n, mitd voisi tehdd asian eteen. Rat-
kaisu on yksinkertainen: jos haluat lukea enemmén esimerkiksi raitiovaunuista,
johdinautoista tai metrosta, kirjoita niistd juttuja. Toimitus ottaa mielihyvin vas-
taan kaikki lyhyet tai pitkdt avustukset. Ne voit toimittaa kisin tai koneella kir-
joitettuna tai bitteind (sopimuksen mukaan). Tartupa siis sindkin kynaén. Juttuja
ei ole koskaan liikaa!

Lehden péatoimittaja/latoja on kéyttanyt hyviakseen nykyaikaisen tekniikan suomia
mahdollisuuksia ja tehnyt eraitd muutoksia lehden ulkoasuun. Nama kokeilut ovat
paatoimittaja/latojan erés ndkemys siit4, miltd lehtemme voisi nayttas. Kertokaapa
hyvéat lukijat omia mielipiteitinne ja ehdotuksianne. Olemme niistad kiitollisia ja
kokeilemme niitd vastaisuudessa mahdollisuuksien mukaan.

Toimitus toivottaa lukijoille antoisaa syksyd. Pitika silmit auki, ja kun havaitset-
te jotain mielenkiintoista, kertokaa siitd meillekin.

Kansikuva:
1950-luvun néakymid Himeentieltd Sorndisten radan ylikulkusillan luota.

Sivu 2: Sivu 3:
HKL 133 alkuperdisenid Rautatientorilla. Ylinnd auto 142 Erottajalla vuonna 1962.

b Kuva: B.Ahlnds
HKL 133 Lauttasaaressa. Kuva: B.Ahlnas

HKL 131 Rautatientorilla. Kuva: B.Ahlnas Keskelld auto 143 Lauttasaaressa vuonna 1962,
Kuva: B.Ahlnds

Alhaalla auto 146 Vilhonvuoressa Sérndisissi 1960-luvun alussa.
Kuva: B.Ahindis

Sivu 4:

Linjan 55A auto 254 60-luvun puolivalissa.

HKL 124 Lauttasaaressa. Kuva: B.Ahlnis

Linjan 55 auto nro 71 tekemdssd lahtod Erottajalla vuonna 1962.
Kuva: B.Ahlnds
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JYVASKYLAN LIIKENTEEN AUTOJA
1980-LUVUN LOPULLA

Juhana Nordlund

Jyviskyldn paikallisbussit eivét liene Raition lukijoille
yhtd tuttuja kuin vaikkapa Helsingin, Tampereen tai
Turun. Siksi ajattelin esitelld tédssd artikkelissani sellai-
sia Keski-Suomen péikaupungin busseja, jotka ovat
olleet kéytdssd viime vuosina. Tillaisen jutun tekemi-
sessd pddsisi viahimmill4, jos laatisi taulukkomuotoisen
kalustoluettelon. Esittelen autotyypit kuitenkin sanalli-
sesti, koska kalustovalikoima on poikkeuksellisen kir-
java. Jdrjestysnumerotkin vaikuttavat ensi vilkaisulta
mielivaltaisilta. Tdmén tarkastelun ulkopuolelle jétén
tilausajokaluston sekd muut maantieautot ja keskityn
nimenomaan Katureihin. Sivuutan myds erdédt yksittéis-
kappaleet, jottei jutusta tulisi liian lennokas.

Keviilld 1984 Are Oy:n myytyd Jyviskylin Liiken-
teen (JL) lahtelaiselle Koiviston Auto Oy:lle liiken-
nettd jatkettiin vanhoilla autoilla, vanhoilla vireilld ja
vanhoilla numeroilla - aluksi. Uusi omistaja ilmoitti,
ettd liikennetarjontaa ja kalustoa kehitetddn tarpeen
mukaan. KiytinnOssd timid nidkyi vuorojen vihenté-
misend ja kaluston supistamisena; uusia busseja ei
linjaliikenteeseen hankittu ennen vuotta 1987.

Uusimmat kaupunkiautot Jyvéskyldssd tuolloin olivat
talvella 1983-84 hankitut viisi Scania K112 -vaihdero-
bottiautoa. Niistd kolmessa on Lahti 30 -ldhiliikenne-
kori ja kahdessa Ajokki 8000 -kaupunkikori. Ensim-
mdinen vaihderobottiauto - samalla Suomen ensim-
méinen - hankittiin Jyviskylddn jo kevittalvella 1983.
Siindkin on Lahti 30 -ldhiliikennekori. Jyviskylin
Liikenne oli ndet saanut huonoja kokemuksia tdysau-
tomaattivaihteistoista, 1dhinnd Scania HRS501:std. Ajat
kuitenkin muuttuvat. Vuodesta 1987 ldhtien vaihdero-
botteja on alettu korvata Allison-automaateilla, silld
robotitkaan eivét osoittautuneet luotettaviksi.

Vuosina 1980-82 JL hankki viitisentoista Scania
BF11159AS -ldhiliikenneautoa. Korit nidihin hetkuau-
toihin tekivit Ajokki Oy, Erikoiskori Oy ja Lahden
Autokori Oy. Mallit olivat vastaavasti 5300 sekd 8000,
100 City ja 21 Centrum. Autot olivat piidasiassa kol-
miovisia, Kaikissa oli ja on edelleenkin Wilson-puoli-
automaattivaihde.

Vuonna 1978 JL:lle tuli wvield viisi Scania
BR111M39  -katutuupparia. Ndistd kahdessa on
HRS501-automaattivaihde ja kolmessa Wilson-vaihde.
Ndissd autoissa on vain 34 istumapaikkaa. Tdmi sarja
on tavallaan jatkoa vuonna 1976 hankitulle viidelle
Scania BR111M59 / Ajokki 5300 -autolle. 1976-malli-
sissa autoissa on kaikissa kaksiportainen HR501-laa-
tikko. Edelld selostettujen 5 + 5 autojen hankintojen
vilissd JL hankki kiytettyjd katureita Oy Scan-Auto
Ab:ltd. Némdkin olivat poikittaisella takamoottorilla
varustettuja 111-mallisia Scanioita, joissa oli Ajokin,
Wiiman tai Scanian kori. Viimeksi mainittu originaali-
Scania poistettiin heti 1980-luvun alkaessa. Sama auto
oli ollut HKL:IId 1970-luvun alkupuoliskolla jérjestys-

numerolla 8. Ajokki- ja Wiima-koriset bussit ovat
edelleen tédtd kirjoitettaessa (4.90) liikenteessa.

Vuosina 1974-79 JL hankki useampia Ford R1114 -
kaupunkiautoja, joissa oli ldhinnd Haldinin (Boxer),
mutta myds Ajokin tekemdt korit. Fordeissa kone oli
edessd ja vaihteisto oli mekaaninen. Monista Fordeis-
ta on vieldkin korit jiljelld, silli autoja alustoitiin
uudelleen vuosina 1982-85. Alustat saatiin vuosilta
1968-69 periisin olleista Scania-Vabis BF76- ja BF110
-autoista. Mainitut alustat siis koritettiin uudelleen.
Niéissd autoissa on nykyddn Wilson-vaihteisto, mutta
osassa oli aikanaan HRS501-automaatti etumoottorira-
kenteesta huolimatta!

Vuosina 1971-75 JL sai liikenteeseen kaikkiaan 12
Scania BR110S60-, BR11060A- ja BR111M60 -tyyppis-
td katuautoa, joissa oli Ajokin tekemd kori. Korimalli
oli sama kuin Tampereen Kaupungin Liikennelaitok-
sen vastaavissa autoissa. Autoissa oli luonnollisesti
Scania HRS501 -automaattivaihde. BR110-autot on
poistettu liikenteestd Jyvéskyldstikin 1980-luvun ku-
luessa. Viimeinen BR110 JL:n liikenteessd oli auto 45
vuodelta 1973. Liikennehavaintoja autosta on tehty
vield vuonna 1988. Tidssd yhteydessd mainituista 111-
mallisista tuuppareista (vm. 1975) osa on edelleen
liikenteessd, mutta sitd ei tiedd kukaan, kuinka pit-
kddn.

Vuonna 1972 JL hankki yhden takamoottori-Vol-
von (B-59-59). TaKL:n autot 462..476 ovat miltei
identtisid tdmdn kanssa. JL:n B-59 on nyttemmin
hylétty.

Vuonna 1973 JL hankki viisi Volvo B-58-60 -keski-
moottoriautoa Ajokin kaupunkikorilla (malli TAKL).
Autoissa on JL-mdisesti Wilson-vaihde. Osa niistd
vaunuista on sdilynyt 1990-luvulle asti. Mahuri-Vol-
voista puheenollen JL sai kiytt6onsd vuonna 1979
yhden Volvo B-58-60 / Ajokki 5300 -kaupunkiauton.
Alkuperdinen vaihdelaatikko oli Allison-automaatti,
joka on mybhemmin korvattu Wilsonilla.

Vanhimmat autot Jyviskyldssd viime wvuosina ovat
olleet aiemmin mainitut uudelleenkoritetut 1968-69 -
malliset Scaniat. 1980-luvun jélkipuoliskolla on ollut
liikenteessd muitakin 1969-mallisia busseja, vieldpi
alkuperdisind kokonaisuuksina. 1969-71 hankitut autot
olivat pddasiassa tyyppid Scania BF11059 ja Volvo B-
58-60. Tavallisimmat korit olivat tuolloin Boxer, Ajok-
ki ja Wiima. Wilson oli yleisin vaihteisto. Niistd
autoista on jo suurin osa ehditty romuttaa.

Vuosina 1987-88 JL sai ensimmiisen kerran histo-
riassaan ldhiliikenteeseen Kabus-autoja. Hankintaeriin
kuului 12 bussia. Néihin autoihin on sijoitettu taakse
pitkittédin pystyyn Gardner-moottori. Voimansiirto on
mekaaninen. Autot poikkeavat kaikin tavoin Are Oy:n
aikana hankituista vaunuista. Jirjestysnumerotkin ovat
nyt 400-sarjaa.

Eino Turusen fuusion yhteydessd JL:n autojen méi-
rd kasvoi vuonna 1988 vihidn, mutta en kisittele tissi
Turusen kalustoa, koska se ei liity kaupunkiliikentee-
seen.

Vuodesta 1989 Ildhtien JL on ottanut Kkiyttdonsd
entisid Vantaan Liikenne Oy:n Volvo/Wiima -lihilii-
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kenneautoja. Autot on maalattu Koiviston Auto Oy:n
vireihin ja numeroitu 400-sarjaan. Moottori on kes-
kelld ja vaihteisto on mekaaninen.

Kaiken kaikkiaan voidaan todeta, ettd JL:n kalusto
on ollut viime vuosina d4rimmdisen kirjavaa (en Kkisi-
tellyt ldheskddn kaikkea) ja nédin ollen harrastajan
kannalta poikkeuksellisen mielenkiintoista. Harvinaista
on my6s se, ettd ikivanhoja katureita kéytetddn edel-
leen 20-30 km pitkilli maaseutulinjoilla. Luulisi, ettei
ole mitdéin jirked ajaa kaksivaihteisella Scanialla vilid
Tikkakoski - Kauppatori - Séynitsalo. Niin kuitenkin
tapahtuu. Reitille Vaajakoski - Jyviskyld - Siynitsalo
on muuten suunniteltu johdinautoliikennettd 1940-50 -
lukujen taitteessa!

Kiéykdd ihmeessd Jyviskylissd tutkailemassa sikildis-
té sisdistd bussiliikennettd niin kauvan kuin siitd on
vield jotain jéljelld. Paikallinen ilmapiiri on nimittdin
poikkeuksellisen yksityisautomyonteisti...

JK. Viimeisimméit huhut kertovat, ettd Jyviskylddn
olisi tulossa uudelleenkoritettuja Volvo B-58/Kabus -
autoja ldhitulevaisuudessa.

HELSINGIN BUSSILINJOJA

Pertti Leinomiiki

LINJA 54 Rautatientori - Linsi-Pakila

2547 Rautatientori - (kuten nykyddn) -
Tuusulantie - Pakilantie - Linsi-Paki-
la, Vilitalontien risteys

1954 jatkettu Paloheinéntien risteykseen

19.8.59 jatkettu ldhelle Ylipalontien risteystid

LINJA 54A Rautatientori - Pirkkola (1.11.1954

nimi : [td-Maunula)

30.8.54-31.5.59 Rt - (kuten 54) - Pakilantic / Metsi-

purontie

15.1.62 Rt - Suursuo (reitti sama)

22.8.62 ...Pakilantie - Suursuonpolku (Suo-
notkontie) - Suursuonlaita (péite-
pysékki) - Pakilantie...

LINJA 54N Rt - Maunula - Linsi-Pakila (YO)

1.6.59 Rt - (kuten 54) - Tuusulantie - Paki-
lantie - Metsdpurontie - Pirkkolan-
tie - Pirjontie - Pakilantie - Linsi-
Pakila

LINJA 54X Hakaniemi - Linsi-Pakila
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18.11.63 Hakaniementori -> (kuten 54)
Linjanumerot muutettu  1.1.1966 postinumeroinnin
mukaisiksi eli 54:t muuttuivat 66:ksi.

LINJA 55 Erottaja - Linsi-Pakila

2.11.53-28.8.55  Erottaja - Mannerheimintie - (I)
Stadionintie / (II) Eldintarhantie -
Urheilukatu - Reijolankatu - Man-
nerheimintie - Nuijamiestentie -
Eliel Saarisen tie + Peltotie (Pirk-
kolantie) - Metsdpurontie - Pakilan-

tie - Léansi-Pakila, Vilitalontien
risteys
1954 jatkettu Paloheinéntien risteykseen

19.8.59 jatkettu ldhelle Ylipalontien risteys-

td
29.8.55-13.4.58 Ruskeasuo - Linsi-Pakila

14.4.58

Erottaja - Linsi-Pakila, suoraan
Mannerheimintietd
LINJA 55A Erottaja - Pirkkola (1.11.1954 nimi:

Itd-Maunula)
30.8.54-28.8.58  Erottaja - Mannerheimintie - Nuija-
miestentie - Eliel Saarisen tie +
Peltotie (Pirkkolantie) - Metsédpu-
rontie - Pirkkola, Pakilantie / Met-

sdpurontie

29.8.55-3.6.56 Ruskeasuo - Itd-Maunula

15.1.62 Erottaja - Suursuo (reitti kuten
ennen)

22.8.62 aamupdiva: ... Pirkkolantie - Pirjon-
tie - Pakilantie - Metsdpurontie ...
iltapdiva: pdinvastoin

Linjanumerot muutettu 1.1.1966 postinumeroinnin

mukaisiksi eli 55:t muuttuivat 63:ksi.

LINJA 56 Rautatientori - Mestarintie

29.8.55-30.4.64  Rt.. Mikeldnkatu - Tuusulantic -
Kiskynhaltijantie - Mestarintie /
Kivalterintien risteys

1.1.61-30.4.64 linjan nimi : Rt - Kustaankartano



VIIS_IKYMMENLUVUN SINISIA BUS-
SEJA
Jukka Hannikainen

Nrot 136 - 147
Scania-Vabis B-22V / Helko 1949
korit uusittu v. 1957-1958 Wiima / Helko / Kutter

nro rek.nro kéyttéon uusittu poistettu uusi kori
136 AG-105 9.6.1949 26.6.58 7.6.67 Helko
137 AE-49 13549 19.9.58 13.4.67 Helko
138 AE-51 21549 3158 13467 Wiima
139 AE-457 21549 3.1.58 2267 Helko
140 AM-963 21.6.49 41058 17.267 Helko
141 AI-635 18849 8358 1.6.67 Wiima
142 A-1036811.7.49 96.56 16.6.64 Kutter
[AK-368
143 AK-364 11.7.49 30458 24567 Helko
144 AN-114 6.8.49 11.4.58 17.1.67 Helko
145 AN-115 19.849 17.10.5824.3.65 Helko
146 AN-172 1.9.49 25457 1.6.64 Kutter
147 AM-31 5.9.49 30958 18.1.65 Helko

Scania-Vabis B-22 -sarja oli samoihin aikoihin hankit-
tu kuin aiemmin esitelty sarja 81-90. Kiytinndssi
sarjat olivat samanlaisia ja niitd kéytettiin aluksi péi-
asiassa keskustalinjoilla, koska autojen matkustajapaik-
kaluku oli huomattavan suuri muihin senaikuisiin
autoihin verrattuna. Olihan oviakin neljd kappaletta,
kun taas muissa busseissa oli vain kahdet. Johtuen
pula-ajasta jouduttiin ndmdékin bussit rakentamaan
puukorisina ja koriverhouskin tehtiin vanerista. Kuten
aiemmin on todettu, vaneriverhous ei ole kovin sdin-
kestdvd, joten koriremontti jouduttiin ndihinkin teke-
méiin alle 10-vuotiaina 1957-58. Kaksi busseista, nrot
138 ja 141, koritettiin Wiiman teriskorilla, toiset
kaksi, nrot 142 ja 146, koritettiin Kutterilla puuviilu-
falumiinikorilla ja loput Helkolla teridskorilla. Koska
autot Kkoritettiin ndinkin monella eri koritehtaalla, ne
olivat ldhes kaikki yksiloitd, jotka erotti jo kaukaa.
Neliovisina busseina nditd kiytettiin kaikilla linjoilla,
olihan kuljettajarahastuslinjoillakin ruuhka-aikoina ra-
hastajat. Koriremontin jdlkeen busseja kiytettiin paa-
asiassa ruuhkavuoroissa. Sisustusmateriaalina oli pai-
asiassa punainen begamoidi istuimissa. Wiimalla seki
Kutterilla siséseinét olivat ruskeata Iki-levyi, kun taas
Wiima kéytti vaaleankeltaista vérid limmityskennossa
ja sen putkistoissa. Helko kdytti ndissd ruskeaa vasara-
lakkaa ja Kutter harmaata virid. Myos Helko kiytti
sisdseinissd ruskeanharmaata Iki-levyd. Tdmdn sarjan
kiyttdikd muodostui melko pitkdksi, kun viimeiset
autot hyléttiin vasta vuoden 1967 kesilli. 18 vuotta
ammattiliikenteessd samalla alustalla kertoo, kuinka
laadukasta ty6 oli jo 1940-luvulla. Viimeisid linjoja
joilla nditd busseja néki, olivat 66A (Rt - Suursuo),
50 (Sorndinen - Pajamiki) sekd 81 (Siilitie - Pajamad-
ki). Sijoitusvarikkona oli péiasiassa Koskela.

Pituus 10500 mm Istumapaikkoja 24
(nro 142: 22)

Leveys 2500 mm Seisomapaikkoja 33

Aks.vili 5900 mm

Rengaskoko 10.00 x 20" (Wiima 11.00 x 20")

Nrot 121 - 135
Scania-Vabis B-15V / Helko 1948-1949
korit uusittu v. 1955-1958 HKL / Kutter / Helko

nro rek.nro kéyttaon uusittu poistettu uusi kori

121 A-4702/ 25.11.48 20.11.57 15.2.64 Kutter
AE-702

122 A-4716/ 8.12.48 6.10.58 18.4.63 Helko
AE-716

123 A-5504/ 16.12.48 8.1.57 8.5.64 Kutter
AF-504

124 A-5228/ 14.12.48 13.4.55 18.9.62 Kutter
AF-228

125 A-8723/ 22.12.48 12.12.56 8.5.64 Kutter
Al-723

126 A-10600/ 11.1.49 2.9.57 4,3.63 Kutter
AK-600

127 A-10815/ 24.1.49 11.357 4.3.63 Kutter
AK-815

128 A-8711/ 5.1.49 12.1.55 13.6.62 Kutter
Al711

129 A-8726/ 5.1.49 26.11.57 8564 Helko
Al-726

130 A-11033/ 22.1.49 26.857 25.3.64 Kutter
AL-33

131 A-11106/ 31.1.49 30.6.55 18.9.62 HKL
AL-906

132 A-11332/ 26.1.49 13957 16.6.64 Kutter
AL-332

133 A-794/ 8.2.49 51257 16.6.64 Helko
AA-794

134 A-772/ 10.2.49 28257 8864 Kutter
AA-TT2

135 A-789/ 17.3.49 12.12.56 4.3.63 Kutter
AA-789

My6s timd hankintaerd kuuluu pula-ajan hankintoi-
hin. Itse alusta oli Scania-Vabiksen hyvid laatua ne-
lisylinterisine moottoreineen, mutta korit jouduttiin
valmistamaan niistd tarvikkeista mitd saatiin, eli pia-
asiassa puusta ja vanerista. Niinpd tidmdinkin sarjan
autoihin jouduttiin tekeméin koriremontti viimeistiin
kymmenen kéyttovuoden jélkeen. Koreja teetettiin
Helkolla, Autokorirakenne Oy:lld seki HKL:n omalla
korjaamolla. Helko sekd Autokorirakenne Oy (Akro
/Kutter) rakensivat korit uudestaan, Helko terisprofii-
lista ja Kutter puuviilusta liimaamalla, mutta HKL:n
korjaamolla rakennettiin nro 131 vanhoille korikaarille
pellittimdlldi ne sekd muuttamalla hieman etuosan
ulkondkod. On selvad, ettd Helkon ja Kutterin korit-
tamien autojen ulkondkdé muuttui huomattavasti, erito-
ten Kutterin, koska yhti® valmisti siihen aikaan va-
kiomallia moneen kiyttStarkoitukseen (huomaa mallin
vaihdos 1955-56). Autoissa olleen suhteellisen lyhyen
alustapituuden vuoksi ne olivat alunperinkin kaksiovi-
sia, yksi edessd ja toinen takana. Tdméd ovijdrjestys
sdilyikin busseissa nro 124, 128 ja 131 loppuun saak-
ka, kun taas muissa busseissa takaovi siirrettiin kori-
korjauksen yhteydessd etu- ja taka-akselin keskelle,
samoiten kuin rahastajanaitiokin. Kuljettajarahastus
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aloitettiin néiden bussien myotd. Niihin maalattiin
muista poikkeava oranssinvirinen raita (muut paitsi
124, 128 ja 131), joka oli kuljettajarahastuksen tun-
nus. Tosin apuautoina niitd kiytettiin muillakin lin-
joilla, joskus varsin sd4nnollisestikin. Ominta aluetta
kuljettajarahastusvaunuille olivat linjat 38 (Rautatien-
tori - Kaitalahti), 62 (Rt - Viikinkyld -> Pihlajamiiki),
63 (Rt - Malmin lentokentts) ja 100 (Kuusitie - Inva-
liidisd4ti). Muita vaunuja kéytettiin kaikilla linjoilla.
Sdilytyshalleja olivat Ruskeasuo (sekd Ratsastushallit
vuoteen 1961 saakka) ja Koskela. Mainittakoon, ettd
0sa autoista maalattiin harmaalla raidalla ja katolla
uusintamaalausten yhteydessd noin vuosina 1960-62.
Sisustuksesta huomattavaa oli, ettd vuodesta 1956
Kutter kéytti penkkien paillisend vihres begamoidia.
Rullakilpilaitteitakin kokeiltiin Kutterin koreissa.
Pituus 8750 mm Istumapaikkoja 22 (vanha kori)
23-24 (uusi kori)

Leveys 2400 mm Seisomapaikkoja 16 (vanha kori)
12-17 (uusi kori)

Aks.vili 4700 mm

Rengaskoko 9.00 x 20 " edess4 ja takana

TAMPEREEN LIKENNELAITOKSEN
MATALALATTIABUSSI nro 108

Kaupunkilinja-autojen  kehitystyossd viime vuosina
on erityisesti Keski-Euroopassa saavutettu suuri edis-
tysaskel, kun useat valmistajat ovat tuoneet mark-
kinoille ns. matalalattiabussin. Se on huomattava
parannus, erityisesti vanhuksille, vammaisille ja lapsil-
le, mutta tervetullut mukavuuden ja turvallisuuden
lisadjd samalla kaikille matkustajille.

Suomessa  kaupunkiliikenteen  bussikalustona on
kotimaisen Sisun linja-autotuotannon pddtyttyd ldhes
yksinomaan kiytetty ruotsalaisille Scania- ja Volvo-
alustoille suomalaisilla koritehtailla rakennettuja poh-
joismaisiin oloihin suunniteltuja kestévid ja taloudelli-
sia_linja-autoja. Koska tédssd valikoimassa ei ole val-
mistajien taholta ollut vield odotettavissakaan matala-
lattiabussia, on jouduttu hakemaan uusia ratkaisuja
kehityksen mukana pysyiksemme.

Tampereen kaupungin liikennelaitoksen teknillisen
johtajan Juhani Valannon idean ja yleissuunnitelman
pohjalta kédynnistettiin suunnitteluyhteistyd TAKL:n,
Carrus Oy Wiiman ja Oy Scan-Auto Ab:n ja ldnsisak-
salaisen Gottlob Auwirter GmbH & Co KG:n (eli
Neoplanin) kanssa syksylld 1989.

Tavoitteeksi asetettiin rakentaa pohjoismainen mata-
lalattiabussi seuraavin vaatimuksin:

1. Kédytetddn lihtokohtana takamoottorista kaupunki-
linja-auton alustatyyppid Scania N113, joka koostuu
erillisestd etu- ja takaosasta ilman varsinaisia run-
kopalkkeja. Auton lyhyessi takaosassa sallitaan
normaali lattiakorkeus.
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2. Auton etuosan mataluus saadaan aikaan sovittamal-
la alkuperdisen etuakseliston tilalle Neoplan-mata-
lalattiabussin erillisjousitettu etuakseli. Etuakselin
pyOrénripustus, jarrut ja navat ovat kuitenkin Scani-
an alkuperiisosia.

3. Wiiman koritehdas rakentaa alustaan noin 350 mm
tienpinnan  ylipuolelle asettuvan ristikkolattian,
jonka jilkeen alustalle rakennetaan vakiomallisesta
kaupunkilinja-auton K202 korista matalampi muun-
nos, jotta osien vaihtokelpoisuus  siilytettiisiin
mahdollisimman hyvina.

4. Auto varustetaan koko sivun niiauksella, "jolloin
nousutasoa voidaan laskea vield 70 mm lis44.

5. Prototyyppi valmistui elokuussa 1990, Matalalat-
tiabussin valmistus on mahdollista aloittaa vuonna
1991.

Kun sarjavalmisteinen Scania N113-tyyppinen alusta
saatiin tehtaalta Ruotsista tammikuussa 1990, se toi-
mitettiin - Neoplan-tehtaalle Saksan Liittotasavaltaan
€tuosan muutostditd varten. Muutostdiden suunnittelu
ja toteuttaminen veivit odotettua enemmin aikaa.
Niinpd muutettu alusta saapui Wiiman Kkoritehtaalle
vasta toukokuun alussa. Korin valmistus on sen jil-
keen kuitenkin sujunut hyvin suunnittelun ansiosta
erittdin nopeasti ja ilman ongelmia.

Uuden bussityypin oleellisin parannus tietenkin on
lattian mataluus ja siit4 johtuva portaiden poisjddmi-
nen etu- ja keskiovella. Muita uusia tai lihes uusia
parannuksia autossa on seuraavia:

- Siivouksen helpottamiseksi matkustajaistuimissa ei

ole lattiaan kiinnitettyjs jalkoja, vaan istuimet on

ripustettu tukitangoista kattoon.

Etupddn linjanumerokilpilaitteessa ovat kilpirullat

akseloidut pystysuoraan, jolloin numerot ovat aina

Samassa 1asossa ja numeroa esiin kifnnettiessi

vddntdmatka on pienempi kuin normaalisti.

- Etupdidn automaattinen tekstikilpilaite néyttd4d kook-

kaalla tekstindytolld vain sen suunnan, johon bussi

on menossa.

Joustava halpa puskurirakenne kestdd vaurioitumatta

varsin suurenkin tdrmiyksen ja eliminoi joustavuu-

dellaan myds vastapuolen vaurioita.

Virien kiyt6lld paranneltu ulkoasu ja sisustus teke-

vdt bussista entistd houkuttelevan ja samalla oman

henkil6kunnan arvostusta kohottavan.

- Matkustusviljyyden parantamiseksi auton leveys on
2,6 m normaalin 2,5 m sijasta.
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Ovet:
Ulkomitat:

Lattiakorkeus:
Paikkaluku:

10

Scania N113CLB

DSC1104 vilijazhdytetty ymparistoys-
tavillinen moottori, jossa paéstot
alittavat ECE R49 normin yli 50
%%:lla

GAV773R, hidastimella  varustettu
kaksiportainen automaattivaihteisto
Neoplan, erillisjousitettu

ABS-jarrut

Michelin 295/80R22,5

ulkoinen noin 78 dBA, sisdpuolinen
71-75 dBA

Wiima K202 muutoksin

2-2-1

pituus 12080 mm, korkeus n. 2950
mm, leveys 2600 mm

matalaosassa 350 mm maasta

38 istuma- ja 26 seisomapaikkaa

MODERN TRAMWAY 1991

Monet jo tuntevat tama&n maailman ehkd parhaimman
raitiotieharrastajien lehden ja jo v.1989 18 suo-
malaiselle harrastajalle se tuli.

Nyt lehden tilaaminen on uusillekin lukijoille
helppoa. Suomalaiset harrastajat veoivat tilata
MT:n lahimmassa postissa tai Postipankissa maksa-
malla 111 markkaa jdljempana mainitulle postisiir-
totilille. Lehtea julkaisee englantilainen Light
Rail Transit Association (LRTA), jonka jisenmaiara
ympari maailmaa on 3600. MT kasittelee kaiken maa-
ilman raitiotieasioita harrastajan kannalta mielen-
kiintoisesti ja varikkaasti. Lehti ilmestyy kerran
kuussa. LRTA:n pohjoismaisena tilausten keridiajana
toimii ruotsalainen sisaryhdistyksemme Svenska
Sparvagssdllskapet.

Postien toimipaikoista saatavaan kansainvaliseen
postisiirtokorttiin merkitain

maksun saajaksi: Svenska Sparvagssidllskapet,
Medlemsavgifter LRTA,
c/o Goéransson, Kevingeringen 35,

Stockholm.
siirtokonttori: Stockholm
tilinumero: 44 21 60 - 8

Merkitse tiedonantoja-kohtaan "Modern Tramway 1991".

Suorittamalla maksun 111 Suomen markkaa marraskuun
aikana, saat tammikuun numeron jo ajallaan.

Toimitusmaksu posteissa ja Postipankissa on pari-
kymppia.

RAITIO 3-1990
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RAITIOTIEN KESAAIKATAULUT

Jarmo Oksanen

Téssd taannoin pahoittelin sits, etten voinut kisitells
raitiotien kesaaikatauluja vuodelta 1989 tietojen ka-
dottua jonnekin, tarkemmin sanoen tietolevykkeen
magneettisten hiukkasten jarjestdydyttyd uuteen us-
koon. Tyhmyydests sakotetaan, sanotaan ja kai se
paikkansakin pit44, kun ssd on joutunut hikipdin
tekemddn jo kerran tehdyn tyo uudelleen, Se, ettd
palaan juuri nyt kesddn 1989 ej johdu sattumasta.
Kun kronologisen jdrjestyksen mukaan olisi nyt vuo-
rossa kesdn 1990 aikataulut niin kisitellidn molemmat
vuodet  rinnakkain. Mennytts aikaahan tassy joka
tapauksessa muistellaan ja asiat kirjataan,

Kesd 1989

Kesi 1989 oli aikataulutoimiltajan kannalta leppoisaa
aikaa: Dpiisasi limminta, raitioaikatauluissa ei ol
edellisen kesin myllerryksen merkkejd - itse asiassa
Mmuutoksia oli tavallista vihemmain - ja lisiksi RAITI-
On piitoimittaja ol; Ottanut Tampereen entisen kay-
punginjohtajan tapaan ns, Paavolat eiki hanti nakynyt
ldhimaillakaan orjapiiskansa kanssa,

Osittain tuosta SYystd, osittain tietojen hukkaamises-
ta johtuen voidaan vuoden 1989 keséaikatauluista
lukea vasta nyt, kun kaikki on jo kaukana takanapiin,
Ovatpa ainakin kaikkj tapahtumat taysin hallinnassa.
Ei siis tarvitse edellisten vuosien tapaan turvautua
arvailuun,

Ennen vuoden kesdaikatauluun Paneutumista todet-
takoon, etti RAITIOn numerossa 1/89 hieman aukj
jddneeseen talvea 1988-89 koskevaan juttuun ei juuri
jatkoa  tullutkaan, Kaikkein  tarkimmille lukijoille
tdytyy kuitenkin kertoa, ettd vuoron 54 Koskelan
halliin saapumisaikaa Mmuutettiin kolmella minuutijja
3.5.1989 alkaen kaikkina viikonpgiving, klo 23.13:51a
23.16:cen muihin aikoihin puuttumatta, Eres se sen
talven lumista.

mys. Verrattuna kesiin 1988 muutoksia oli mititts-
mén vihin. Kuten muistetaan kesd 1988 oli poikkeuk-
sellinen Junatien sillan remontin takia, Siitd aiheutu-
heet muutokset eivit sijs tietenkidn toistuneet kesills
1989. Mutta muutoinkin viime kesi oli vakiompi kuin
kesit vuodesta 1985 Ilihtien. Mainittuna vuonnahan
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siirryttiin jdrjestelméén, jossa tietyilld linjoilla oli seki
kesd- ettd keskikesdaikataulut. Kesdaikatauluilla tar-
koitan 1.-15.6. ja 16.-31.8. Kkdytettdvid aikatauluja ja
keskikeséin aikatauluilla taas muuna kesdaikana voi-
massa olevia. Linjat, joilla "perinteisesti" on ollut
kaksijakoinen kesdkausi ovat 3B, 3T, 4, 6 ja 8. Nyt
ndistd kaksi viimeisend lueteltua eivit kuuluneet tdhin
ryhmaén. Seuraavassa kédyn ldpi aikataulustoa linjoit-
tain.

Linjat 1 ja 1A: Niiden linjojen aikataulu oli rakennel-
tu uudelleen. Kesdlld ykkoslinjan kummajaisuus oli
vuoro 6, joka ajoi maanantaista perjantaihin aamu-
ruuhkassa ja uudelleen iltapdivdruuhkan alusta liiken-
ndintiajan loppuun. Nyt vuoro 6 palautettiin normaa-
liksi, yhtendisen liikennointiajan vuoroksi. Samalla
kokopdiviruuhkavuorosta 101 tehtiin tavanomainen
kaksiosainen ruuhkavuoro. Muutoinkin ykkosten aika-
taulu oli perinteinen; kuusi vakiovuoroa koko piivin
ja tdydennyksend kolme ruuhkavuoroa sekd aamulla
ettd iltapdivdlld. Aamulla hallista ldhtoaikoja muutta-
malla joidenkin vuorojen osalta edellisvuotta mydhem-
mdksi linjan 1A ensimmdisen tunnin lihtojen maarid
vdheni vuorovilien pidentyessi 10 minuuttiin (ennen
8-9), mutta positiivisena piirteend 1A:n kierrosaikaa
lyhennettiin 3-5 minuuttia. Iltapdivilldi 1A:n liiken-
nointiaikaa pidennettiin 15 minuutilla. Ensimmadinen
lahto Kipyldstd oli 14.05 (ennen 14.19) ja Perdmie-
henkadulta 14.40 (14.55). Peruslinjan 1 Kkierrosaikaa
keskipdivilld lyhennettiin niinikdin 60 minuutista
58:aan, jolloin tasainen 10 minuutin vuorovilijérjestel-
md tunneittain tapahtuvine samaminuuttilihtineen
muuttui epétasaisemmaksi 9-10 minuutin vileiksi. Silti
rahastajakauden 50 minuutin kierrosaikaan on vield
matkaa. Mahdetaanko siihen koskaan piéstd nykyisend
aikana jolloin joka vaununmitan piissd on liikenneva-
lot.

Lauantaisin linjan 1 aikataulu oli yhtd muutosta lu-
kuunottamatta sama kuin 1.6.1987 voimaantullut kesi-
aikataulu. Se yksi muutos on viimeisen Kauppatorilta
tapahtuneen 14hdon (17.10) poistaminen.

Linjalta 2 riistettiin koko kesdajaksi 1989 sen ainokai-
nen ruuhkavuoro 107. Liikennetarjonnassa tdtd ei
ihmeemmin nékynyt, silli ruuhka-aikojen kierrosaikaa
"préssittiin” rajusti. Aikaisemmasta 34-35 minuutista
28-29:4dn. Niin vaunut ajoivat koko pédivin 9-10 mi-
nuutin vilein, kun v.1988 ruuhka-aikana vastaava aika
oli 89 ja pdivilld 10 minuuttia. Péiviliikenteen muu-
tos luonnollisesti johtui tahdistamisesta linjan 1 kans-
sa.

Linjoilla 3B ja 3T noudatettiin minuutilleen kesilti
1988 tuttuja aikatauluja. Jopa niin minuutilleen, etti
edelleen linjan 3B vuoron 11 halliinldhtdaikaa Por-
voonkadun pysdkiltd yritettiin vuoroaikatauluissa jél-
leen tuputtaa klo 18.12:een. Vuoro 19 kuitenkin lihti
edelld, oman aikataulunsa mukaan klo 18.13. Tietti-
vasti Porvoonkadulla ei edelleenkdin ole sivuraiteita
tai uusia vaihdeyhteyksid, joten koukkaaminen edelld
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olevan vaunun ohi lienee teoriaa. Koska RAITIOn
lukijat ovat tarkkaa joukkoa, niin tdytyy hieman lie-
ventdd tdmdn kappaleen ensimmdisen lauseen tekstii.
Joku sen kuitenkin hoksaa. Linjan 3T keskikesin
aikataulussa oli vuorolle 28 lisitty 14htd 6.00 Eirasta
ja vuoron 24 ensimmdéinen 14ht6 Porvoonkadulta muu-
tettu 7.03:sta 7.05:een.

Linjoilla 3T ja 4 on jo joitakin vuosia ollut yolii-
kenteessd Lasipalatsilla takuuyhteyksiid. Toisin sanoen
keskustasta poispdin ajavat vaunut on klo 23.20 jil-
keen velvoitettu odottamaan toinen toistaan Lasipalat-
silla, jolloin vaihto vaunusta toiseen puolin ja toisin
on ollut mahdollista. Nyt tdméd palvelu rajoitettiin
vain yhteen tapaukseen, klo 1.25 vuorojen 25 ja 37
kesken.

Linjojen 3B ja 4 hallireitilli Hakaniemessid vuosia
ollut vaihtomahdollisuus on siilytetty. Vuorot 13 ja 35
olivat menneend kesind klo 1.54 Htlla, josta 13 jat-
koi Karhupuiston kautta ja 35 suoraan Koskelan
halliin.

Linjalla 4 ei tapahtunut muutoksia kesdin 1988 ver-
rattuna.

Linjan 6 aikataulua sen sijaan peukaloitiin vihin
enemmdn. Vaikka linjalla ajettiinkin koko kesdn sa-
malla aikataululla ei se silti ollut sama kuin viime
vuonna kesdn alussa ja lopussa noudatettu. Arkiaika-
taulussa (ma-pe) oli kesdlldi 1988 yksi ruuhkavuoro
enemmain. Nyt vuoro 154 sai olla koko kesidn hallissa.
Kuutosen muutokset olivat siten vihin kakkoslinjan
mallisia: vuoro vihemmin, kierrosaikaa lyhennetty ja
vuorovilid pidennetty.

Kierrosajan lyhennys oli 1-6 minuuttia ja vuorovili-
pidennykset 1-2 minuuttia.

Lauvantain ja sunnuntain aikataulut olivat muutoin
samat kuin vuonna 1988, paitsi ettd vuorot oli nyt
jarjestetty numerojdrjestykseen. Edelliskesédnd vuoro 57
ajoi 59:n ja 54:n vilissi.

Linjat 7A ja 7B aiheuttivat aikataulutoimittajalle
jonkin verran péinraapimista, eikd asia selvinnyt edes
silld, vaan vastaus saatiin HKL:t4 SRS:n (silloisen)
sihteerin suosiollisella myotivaikutuksella. Viime ke-
sdn vuoroaikataulunipusta ei ndet loytynyt lainkaan
linjoja 7A ja 7B koskevia lehtid. Kuitenkin tiedettiin -
ndin valistunutta on RAITIO:n toimittajakunta - etti
kyseisid linjoja ei ole lopetettu. Jokin selitys asiaan
siis oli oleva. Ja olihan se - yksinkertainen, mutta
ylldttava. Talvikauden aikataulut olivat seiskoilla kiy-
t0ssd ldpi kesdn! Yksinkertainen ratkaisu: ellei muu-
toksia ole, miksi painaa paperit, joiden ainoa ero
entisiin on péividys oikeassa ylinurkassa. Ja ylldttavi:
tihdn asti HKL ei ole monistustydssid ja paperimii-
rdssd sédéstellyt. Muistanpa taannoin kaikki itdsuunnan
bussivuoroaikataulut monistetun uudelleen vain siksi,
ettd Vartiokyldn hallin lyhenne muutettiin  VR:std
VK:ksi. Ja tdmd tapahtui lisiksi keskelldi kautta kuu-
kautta paria ennen kuin lehdet olisi muusta syysti
pitényt uusia.

RAITIO 3-1990



Olisiko moiseen pihtailuun nyt ollut syyni esim. aika-
pula, mene tiedi.

Kun ratkaisu oli kuvatunlainen, sai linja 7A pitas
kesdllikin kolme ruuhkavuoroa. Tavallisesti vuoro 166
on kesiélld ollut pois liikenteesta.

Linjalla 8 noudatettiin koko keséin ja kaikkina viikon-
pdivind niitd kesdaikatauluja, jotka tulivat voimaan
Junatien sillan avauduttua 16.8.1988,

Linjalla 10 ei myoskddn ollut kesdin 1988 nihden
mitddn uutta tarjolla. Itse asiassa vain vahdisid poik-
keuksia lukuun ottamatta kympilld olivat voimassa ne
kesdaikataulut, jotka tulivat kdyttéon suuren linjare-
montin yhteydessd 1.6.1985.

Halliinsijoittelussa tapahtui muutoksia edellisen kerran
1.1.1989 kuten aikaisemmin olen kertonutkin. Samat
kuviot siilyivit edelleenkin. Linjan 2 vuorot vaihdet-
tiin tuolloin Koskelaan ja vastapainoksi linjan 10
kaikki vuorot T66166n, jossa toimintaa riittdd kaikkina
pdivind iltamyohdlle. Sellaisia vuoroja, jotka olisivat
eri viikonpéivind eri hallissa tai joilla olisi 14hto/tulo-
halli eri ei endé lainkaan ollut.

Kesd 1990

Useimmiten kesi- tai talviaikataulujen tullessa voi-
maan otctaan mahdollisuuksien mukaan jdlleen kiyt-
t06n hetken hyllylld olleet paperit. Aikatauluja muu-
tellaan, jos rataolosuhteissa on tapahtunut muutos,
liikkennelaitoksen lautakunta tehnyt péitdksen jonkin
linjan  vuorovileist, liikkennointiajasta  tai ldht6jen
médridstd. Syitd voi olla muitakin, esim. kiytettdvissi
olevan henkilokunnan mééra.

Verrattaessa kesdd 1990 edelliseen voidaan todeta
rataolosuhteiden muutos linjalla 10, joten siti joudut-
tiin "peukaloimaan”. Toinen suuri muutos koskee
keskikeséin aikataulujen voimassaoloaikaa. Niind viime
vuosina, jolloin keskikeséin aikatauluja on joillain
linjoilla ollut kiytéssd, on niiden voimassaoloaika
ollut keséikuun puolivilistd elokuun puoliviliin. Ilmei-
sesti ajoitus ei ole vastannut riittdvin hyvin matkusta-
jamédrien vaihtelua, silld v. 1990 keskikesdn aikataulut
olivat vain kuukauden - tarkemmin sanoen heindkuun
- voimassa. Vastapainoksi niissd olivat vuorosupistuk-
set kovemmat kuin aiempina vuosina. V.1990 keski-
kesin erilliset aikataulut oli kdytossd linjoilla 3B, 3T
4, 6, 7TA, 7B ja 8. Vertailu vuoteen 1989 osoittaa, etti
linjoilla 6 ja 8 palattiin taas vuosien 1985-88 kiytin-
t06n, kun taas seiskoilla ei erillistd keskikesdjaksoa
oOle tunnettu vuoden 1988 reittimuutosta lukematta.

Tdssd yhteydessd voi sivumennen lausua ihmetyksen-
sd eri aikataulujaksojen pituuksista seutuliikenteessi,
Helsingin  kaupungin siséisesss liikenteessd ja jopa
HKL:n eri sektorien kesken: Jollain linjalla kesiaika-
taulut tulevat voimaan 1.6., toisella 3.6.; keskikesin
lisdsupistuksen aika voi olla esim. keséikuun puolivilis-
1@ elokuun puoliviliin, toisella heindkuun; talviaika-
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tauluihin siirrytdsn joko 15. tai 30.8. taj 1.9-2.9. tai
jotain taltd vililtd. Milloinkahan pddstdisiin yhdenmu-
kaiseen kéytintdon ?? Sitd ainakin matkustajat arvos-
taisivat.

Linjoilla 1, 1A, 3T ja 4 olivat koko kesdn 1990 aika-
laulut viimeistd minuuttia mybten samat kuin 1989,
Linjalla 3B:kin ero oli minimaalisen pieni: vuoron 18
viimeinen 14ht6 Eirasta (1.29) ajoikin vain Sturenka-
dulle asti ja siitdi suoraan Koskelan halliin. Ero olj
toisin sanoen siin4, etts parinsadan metrin linjapituu-
den lyhennykselld saatettiin  valttas pitkd  Kierros
Eldintarhan, Mannerheimintien, To616n hallin ja Hel-
singinkadun kautta Koskelaan,

Linjaa 2 ei heinidkuussa liikennoity lainkaan. Muun
osan kesdd olivat kiytossd vuodelta 1989 tutut aika-
taulut.

Linjat 6, 7A, 7B ja 8 kuuluvat omaan ryhmaééinsi
sikili,ettd niilld oli kesi- ja elokuun tismdlleen kesin
1989 aikataulut. Tai ei ihan: kuutosella vuoron 53
viimeinen 14ht6 Hietalahdesta (17.40) ajoi Kustaa
Vaasantietd suoraan halliin kdymittd Arabiassa ja taas
Vallilan halleilla "kusiputkan" silmukassa kddntymassi.
Seiskoilla tapahtui 1.7. 1990 lauantain ja sunnuntain
osalla pysyvi muutos, josta lisii jdljempina. Heini-
kuussa kaikilla linjoilla ajoivat vain vakiovuorot, ej
yhtddn ruuhkavuoroa. Niiti olivat kesd- ja elokuussa
155, 164, 165, 166, 174, 175, 183, 184 ja 185. Itse
asiassa heindkuussa ruuhkavuoroja oli vain linjoilla
1A ja 4. Ruuhkavuorottomilla linjoilla ruuhka-ajan
kierrosaikaa oli vuoteen 1989 verrattuna kiristetty 1-3
minuuttia, jolloin poisjddneiden vuorojen aiheuttama
ldhtdjen midrdn viheneminen ei tuntunut kuin osit-
tain. Seuraava esimerkki valaiskoon tilannetta: Kun
linjalla 8 oli kesi- ja elokuussa 115 1aht6d Salmisaa-
resta ma-pe, oli ndistd 18 ruuhkavuorojen ldhtojad. Jos
vakiovuorojen kierrosaikaa ei olisi puristettu 2 minuu-
tilla, niin heinikuun lahtdjd olisikin siis ollut 97.
Mutta laittamalla vihin "rumbaa” vakiovuoroille tuli
ldht6jen madraksi 102,

Linja 10 kidntyi tietenkin Kuusitien silmukassa koko
kesin, joten sen aikatauluksi ei sopinut v.1989 malli.
Kympilld olivat koko kesin liikenteessd ainoastaan
vakiovuorot 91-95. Niilli viidells vuorolla ja 46-48
minuutin kierrosajoilla pédstiin 9-10 minuutin vuoro-
vdleihin koko piivdn ja viikon. Aamulla ja mydhem-
min illalla, jolloin vuoroista osa on hallissa vuoroviilit
olivat 12-15 minuuttia ja kierrosajat 45-48 minuuttia.

Linjoilla 7A ja 7B pidennettiin kierrosaikaa heini-
kuun alussa lauantaisin ja sunnuntaisin osan vuoro-
kautta. Molempina viikonpdivind kummallakin linjalla
oli kierrosaika aamulla 36 minuuttia, sitten n. klo 9-
20 tasan 40 minuuttia ja taas yhden vuoron ajettua
kummaltakin linjalta halliin - 36 minuuttia. Tehdylli
muutoksella lisattiin klo 9-15 vililli kierrosaikaa kol-
mella minuutilla 43:een. Kun vuoroja ci lisdtty ol
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seurauksena vuorovilien muuttuminen tasan 10 mi-
nuutista sarjaksi 10-11-11-11-10-11-11-11- jne. Lauan-
taina voisi kuvitella, ettd ostospdivin ruuhkassa matka
ei suju yhtd nopeaan kuin arkipdivind, mutta sunnun-
tain kierrosajan pidennystd on vaikea ymmaértdd. Seis-
koilla on kierrosajan pituutta kylld justeerattu léhes
koko sen ajan, kun linja on Pasilan eri osia palvellut.
Uutiskynnystd muutos ei siis ylitd, onpahan histo-
riantutkijoita varten tdhédn kirjattu.

HKL:n vuoroaikataulujen suurin puute on aikatau-
lun voimassaoloajan ilmoittaminen. Pdivdys kertoo
kylld, milloin aikataulu on tullut kdyttédn, mutta ei
lainkaan sitd, milloin sen voimassaolo péittyi. Esimer-
kiksi linjan 2 vuorolla vaikkapa 8 on voimaantulopéi-
vin kohdalla 010690. Samanlainen on merkintd esim.
linjan 10 vuorolla 92. Mistddn ei kdy ilmi, ettd ensin-
mainittu aikataulu ei ole voimassa 1.-31.7. mutta jil-
kimmdinen on! Keskikesdn aikatauluissa on vain péi-
véys 010790. Taaskaan ei pdittymispédivdd ole ilmoitet-
tu, vaikka se varmasti on ollut tiedossa aikataulua
kirjoitettaessa. Vain kalustolistan tutkiminen antoi
ymmértédd, ettd linjaa 2 ei lainkaan ajettu heinédkuussa,
listasta kun puuttuivat linjaa 2 koskevat merkinnét.
HKL yritti ndin hoyndyttdd RAITIOn aikataulutoimit-
tajaparkaa, mistd sille risut annettakoon!

Kaluston osalta HKL:n papereiden informaatioarvo
taasen parantui v.1989. Luettelo, jossa on mainittu
vuorokohtaisesti vaunukalusto, julkaistaan nyt myos
viikonpdivittdin eriteltynd. Siitd voidaan todeta, ettd
lavantain ja sunnuntain kaikki liikenndivdt wvuorot
ajetaan nivelvaunuilla. V.1989 kesékuun kahden en-
simméisen ja elokuun kahden viimeisen viikon aikana
neliakselisia "wanhoja pelejd" oli liikenteessd vain
yhdeksédssd vuorossa, nimittdin 2,7,8,9,101,102,103,184
ja 185. Lopun kesédi nditd vuoroja oli vain viisi, linjan
1 ruuhkavuorot 102 ja 103 sekd linjan 2 kaikki kolme
vuoroa. Keséltd 1990 on tdsmillisesti tiedossa vain
heindkuun lista. Sen mukaan ei keskikesdn 1990 lii-
kenteessd ollut muita kuin nivelvaunuja.

Nivelvaunujen viherkeltaistuminen jatkuu. Vield toki
oranssiharmaatkin ovat runsaasti kuvassa mukana
mutta kuvaajien on silti syytd pitdd varansa. Kohta
puoleen voisi vaikkapa jéirjestdd RAITIOn lukijoille
arvauskilpailun, miki numero on  viimeinen
oranssiharmaana liikkuva. Uutistoimittaja, jolla on
sisépiirin tietoa, ei sitten saa osallistua!

Tidminkertaiset aikatauluasiat ovat tdssd. Vaikka
talvikauden 1990-91 aikataulut ovat olleet kiytdssid
tdtd kirjoitettaessa puolen kuukautta, niin olkoot!
Mikili kiddessdsi oleva RAITIO ei ole lajinsa viimei-
nen, niin juttu jatkuu ensi numerossa.
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RAITIOLI IKENTEEN VUOROT KESALLK 1990

Oheisessa luettelossa on mainittuy raitioliikenteen vVuoronumerot, wau-—
nutyypit, Sijoitushallit ja liikennﬁintipaivét kesdaikataulussa 1990,

A B C D E
mp la su

1 KH 1,1A X X

2 " 1.1a X X

3 . Tz 1A X X

4 2 1.1a X X

] i 1,12 X X

6 = 1A X X

W

8 v 2 (X)

9 2 (X)
11 To 3B X

12 KH 3B X X %
13 Y 3B X X X
14 T 3B X
15 KH 3B X X X
16 To 3B (X)
17 KH 3B X X X
18 il 3B X X X
19 : 3B X X X
23 TG 3T (X)
24 1 ar X X X
25 KH 3T X X X
26 TS 3T X
2z s 3T X
28 4 AT X X X
29 KH 3T X X X
30 L 3T X X X
31 To 3T X X X
34 " 4 X X X
35 KH 4 X X X
36 To 4 X X X
37 KH 4 X X X
38 " 4 X X X
39 To 4 X X X
40 KH 4 X X X
41 TG 4 X
53 KH 6 X
54 " 6 X X X
55 tf 6 X X X
56 5 6 X X

o
~

=1
o
[+
4]
=

67 " 7A
‘—7z‘—-—ﬁr‘—-ﬁgﬁ—-—-———ﬂ———~—h—

102" & @ 1,1a X
103 » =» 1,1 X
134 To 4 (X)
135 " <4 X
136 o 4 X

Sarakkeet: A = vuoron nro, B = kalusto (v=ma-pe kes
neliakselinen, muina p&ivini ja muut nivelvaunuja),
D = linja(t), joilla vuoro liikenndi ja E = liiken

X:118; (X) = ei liikenteesss 1=9117.

d— ja elokuussa
C = sijoitushalli,
néintipaivat

KOSKELA

Maanantai — perjantai

klo

9
5.30

U

Qo (&)

(=] oW (S N3] w w

v

15

.33
.35

.36
37
.39
.40

.41

.44
.45
.46
.47
.48
.49
.50
.52

-53
.54

.95
.56
.59
.00

= neliakse
ilman merkint

Vuoro

37—
38+
82+
83-
29+
30-
67—
15—~
17+
56+
101
103
184-
12+
56—
75—
6
19—
40
65+
59+
83+
17—
57+
64—
77+
77~
102
13+
2
33—
85—
57—
66
8_
259+
25~
54+
84+
58+
74+
3
185-
13-
54-

v

<

v

linja

4
4
8
8
3T
3T
7A
3B
3B
6
1A
1,1A
8
3B
6
7B
1,1A
3B
4
7A
6
8
3B
6
7R
7B
7B
1.1A
3B
1,1A
6
8
6
7A
2
3T
ar
6
8
6
7B
1.1A
8
3B
6

reitti

635
635
681
681
621
621
661
613
613
653
605
601
681
611
653
673
603
611
635
663
651
681
613
653
661
671
671
605
611
601
651
681
653
663
607
621
621
651
681
653
671
601
681
611
651

linen vaunu (n:ot 1-30),
88 = nivelvaunu

01.06.-31.08.1990

klo
6.00

6.01
6.04

.05
.06
.09

o Oy

.10
b5 o |
.14
.16
.19
.24
.31
.36
.37
.40
.43

0\0\0\0\0’10\0\0\0\0\0‘!

44
.46
.49
.50
.56
.57
.00

.01

.02
A1
.12
.13
.16
.42
.05
.13
29
.31
.39
14.49
14.57

(R
BRI Nooa oo o

o
BB

Vuoronumeron Jjdliessd olevat lisdmerkit:

Lp R B D ey

- =1.-30.6. ja I.=31.8.

& = 30.6.
LA [ )

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

Vuoro

58—
67+
g_
55+
85+
155~
75+
4
81—
64+
e
86+
76+
183-
81+
37+
74~
38—
1
29—
30+
19+
35—
53+
35+
12—
76—
55
59
18+
65—
86—
82—
15+
18-
o}
84—
102
103
183-
101
184-
185-
155-

asti
alkaen

<<

linja

6
7A
2

6

8

6
7B
1. LA
8
7R
2

8
7B
8

8

4
7B
4
1,1A
aT
3T
3B
4

6

4
3B
7B
6

6
3B
7A
8

8
3B
3B
1,1a
8
1,1A
1,1

1A

Hallireittipiirrokset on julkaistu RAITIOR numerossa 2/90.

reitti

653
663
607
651
681
651
651
601
681
663
607
681
671
681
681
635
671
635
605
623
623
613
633
651
631
613
671
651
653
611
663
681
681
613
611
601
681
603
603
681
601
681
681
651

1.-31.7: kuitenkin nivelvaunu



KOSKEILA

Lauantai 01.06

o e

e G O o

5]

o]

i o'

.30
.33

.36

.39
.40

.41

.42

.45

.46

.47
.50

o

+03

.05

vuoro

37
82
30
13
674
4
17
64*
754
84
35
66L&
15
3
59
77
18
25
56
654
65~
-_,'I’
B6
6

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

g-nnuntai 01.06.-31.08.1990

k

v Oy

~ g

lo

.53

.54

o)

.58

.02

.05

SO

vuoro

64*
774
754
1B
19
64L
674
77%
83
38
35
59
66%
58
76k
664
25
15
74*
67*

.—31.08.1990
linja reitti
4 635
8 681
5H 623
3B 613
7A 663
1 601
3B 611
7A 663
7B 673
8 681
4 635
7A 66:
3B FL3
1 503
6 653
7B 671
an 611
3T 621
6 651
7A 663
7A 663
7B 671
8 681
1 601
linja reitti
7A 663
7B 673
7B 671
3B 613
3B 611
7A 663
7A 661
7B 671
8 681
4 631
4 635
6 651
7A 663
6 653
7B 671
7R 663
aT 621
3B 611
7B 671
7R 663

klo

VWOD@DINNINIRN

97
299,

.01
.05

.08
5 Y

.52
.13
A7
.19
.26
.32
St
.26
.38
425
.43

klo

[oRr Rl RS RS B R PN |

{=1i =8 Ya]

10.
10.
oy 7

.07
.10
<11
SX7
.18
.22
4D
.34
.03
A3
.31

=3
.26
.02

o8
17
05

Yuoro

38
54
74k
12
67%
74%
81

58
75*
29
64L
83
19
66%
76*
40
85
76L

55

WUoro

86
37
54
76%
29
81
57
85
30
13
17
654
74L
82
12
65*
AT
40
55
84

linja

4
6
7B
3B
6
7A
7B
8
1
6
7B
3T
7A
8
3B
7R

linja

8
4
6
7B
aTt
8
6
B8
3T
3B
3B
7A
7B
8
3B
7h
7B
4
6
B

reitti

631
653
671
611
651
663
671
681
601
651
671
621
661
681
611
661
672
635
681
671
601
601
651

reitti

681
635
651
671
621
681
651
681
621
611
611
661
671
681
611
661
671
631
651
681

KOSKELA

Viikonpdivien vhdistelmd 01.06.-31.08.1990

pva

mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
la
la
la
mp
la
mp
la
mp
la
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
su
mp
la
mp
mp
la
su
mp
la
1)
mp
2)
mp
su
la

mp

ml
ls
la
su

ilman merkintdd pva-sarakkeessa

KT N

maanantaista perjantaihin

linja

-
i
=

o

HE O =@ « @
[
=

e

= =
GND: NODO@DE P
k-3 - =

= =

-
o

Lo
e
=

reitti

682
604
604
682
602
654
682
602
602
602
604
602
604
604
602
602
682
652
682
608
602
682
608
654
602
608
682
682
682
682
652
652
682
662
612
662
602
672
682
612
682

maanantaista lauantaihin

lauantaisin ja sunnuntaisin

klo vuoro
8.47 184- v
B8.59 102 v
9.07 103 v
9.08 185- v
9.23 101
9 .26, 155-
9.36 183-
15.10 1
15.40 !
17.10 2
17.18 102 v
17.25 3
17.27 102 v
17.28 6
17.35 101
17.39 5
17.43 183-
17.48 155~
17 .95 184- v
18.00 8- v
18.03 2
18.07 185—- v
18.09 9- v
18.10 53
18.17 4
7— v
20.11 85
20.15 86+
20.20 86
20.22 86—
20.49 56
20.54 56
21.07 86
21.08 67—
21.09 19
21.14 67
21.23 6
21.25 77
82+
21.26 19
B2
lauantaisin
sunnuntaisin

1)
2)
3)

joka

pva klo vuoro
mp 21.27 g2-
3) 21.28 77
mp 21.29 19
mp 21.32 1
mp 21.47 3
mp 21.48 5
23.13 54
83
23.14 12
23.18 59
65
23.25 55
84
2) 2329 74
2) 75
23.30 66
23.32 15
3) 23.33 74
3) 23.35 75
23.36 57
mp 23.37 B5+
su 23.38 81
mp 85-
la 85
2) 23.41 76
23.42 64
23.46 58
). 23.47 76
ml 23.49 81
su 82
1.52 17
1..53 25
1.55 18
2.07 37
2.08 29
35
40
2.10 13
30
215 38
ls, paitsi 1.-31.7.
1.-31.7. joka pv.
1.-30.6. joka pv,
paiva/yo

HALLIINAJOT

linja

8
7B
3B
1.1A
1.1A
1,1A
6
8
3B
6
7A
6
8
7B
7B
7R
3B
7B

~]
as]

DOV JINo Do Do
(s B = s

reitti

682
672
612
602
602
604
654
682
612
652
662
654
682
674
672
662
612
674
672
654
682
682
682
682
672
662
654
672
682
682
612
622
614
632
622
634
636
614
624
632

joka paiva

1.-31.8x%  1s
1.-31.8. mp



HALLISTA LINJALLE: ToolLo LINJALTA HALLIIN:

HALLISTA LINJALLE: TOoOOLE LINJALTA HALLIIN:
Lauantai 01.06.-31.08.1990

Maanantai — perjantai 01.06.-31.08.1990

klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
klo vuoro linja reitti klo Vuoro linja reitti
5.42 36 4 639 20.55 95 10 694
5.30 36+ 4 641 8.48 175— 7B 678 5.44 31 3T 627 21.33 34 4 640
2,32 175 7B 675 9.08 174- 7B 678 34 4q 641 21.40 31 3T 628
5.41 165- 7A 669 910 166— 7A 670 5.49 95 10 695 21.46 39 4 642
5.43 39- 4 641 9.20 137- 4 642 5.52 24 3T 627 22.51 93 10 694
5.44 28— ar 627 9.21 136- 4 640 6.00 94 10 693 23.01 94 10 694
5.45 34 4 639 136+ 4 642 6.01 92 10 695 23.13 91 10 694
5.48 28+ 3T 629 9.29 135- 4 642 6.12 28 3T 627 23.18 36 4 642
5.49 26— 3T 629 9.32 165- 7A 668 6.48 93 10 695 23.25 92 10 694
5.50 11+ 3B 619 9.39 134- 4 640 8.07 39 4 639 23.26 24 3T 628
9:52 11- 3B 617 135+ 4 640 B.17 91 10 693 23.41 28 3T 628
95 10 693 17:53 134- ) 640
174- 7B 675 17.44 L35~ 4 640
5.53 31+ 3T 627 17.46 23~ 3T 628
5.56 137- 4 639 17.49 135+ 4 640 Sunnuntai 01.06.-31.08.1990
5.57 23— 3T 627 18.00 16— 3B 618
9.58 136+ 4 639 41 4 640 klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
5.59 93 10 695 18.02 164- 7A 668
6.02 14+ 3B 617 174- 7B 678 6.52 36 4 641 20.55 95 10 694
91 10 693 18.09 136—- 4 640 6.59 94 10 695 21.29 31 aT 628
6.07 41 4 641 18.11 136+ 4 640 7.01 91 10 693 21.34 34 4 642
6.12 92 10 693 18.12 27— 3T 628 7:13 24 3T 629 21.39 39 4 640
6.13 26+ 3T 627 18.13 165— 7A 668 7.16 93 10 693 22.51 93 10 694
6.49 134- 4 639 18.14 11+ 3B 618 9.31 39 4 639 23.01 94 10 694
6.50 24+ 3T 627 18.18 137- 4 640 9.48 28 aT 627 23.13 91 10 694
6.52 166— 7A 667 18:.23 175- 7B 678 10.00 34 4 639 23.25 92 10 694
6.56 14— 3B 617 18.25 11- 3B 618 10.01 92 10 693 23.26 24 3T 628
6.57 136- 4 641 27+ 3T 628 10.10 31 3T 627 23.36 36 4 640
6.58 24— 3T 627 166— 7R 668 10.28 95 10 693 23.41 28 3T 628
7.00 39+ 4 641 20.42 14— 3B 618
7.05 16— 3B 617 20.45 14+ 3B 618
31- 3T 629 20.55 95 10 694
94 10 693 21.05 26— 3T 628
7.10 36— 4 639 21.08 26+ aT 628
7.14 135- 4 639 21233 34 4 640
164- 7h 667 21.40 31 AT 628
7520 27— 3T 627 21.46 39 4 642
7.22 27+ aT 627 22.51 93 10 694
723 135+ 4 641 23.01 94 10 694
13.45 135+ 4 639 2313 91 10 694
14.00 134- 4 641 23.18 36 4 642
14.10 135- 4 641 23.25 92 10 694
14.19 175- 78 677 23.26 24 3T 628
14.36 136- 4 641 23.41 28 3T 628
14 .39 174- 7B 677
14.43 136+ 4 641
14 .45 137- 4 641
14.56 166- 7A 667

15.01 165- 7A 669




RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA 1990-91

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, wvau- KOSKELDA LEHDOT HALLISTA LINJALLE
nutyypit, sijoitushallit ja liikenndintipdivat talviaikataulussa

1990-91, 01.09.1990 alkaen.
Maanantai — perjantai 01.09.1990 alkaen

A B C D E A By '€ D E klo vuoro linja reitti klo VUOY o linja reitti
mp la su mp la su
5.30 184 v 8 681 6.24 107 v 1A*,2 609
1 KH 1,1A X X 65 i 7R X X X Si-33 26 3T 623 6.36 74 7B 671
2y N 1,1A X X 66 " 7A X X X 5.35 30 3T 625 6.37 23 aT 621
ity ¥ 1,1A X x 67 . 7A X X X 67 7A 661 101 1,17 601
4 v " 5. 1A X X 74 ¥ 7B X X X 104 v 1,1A 601 6.40 54 6 651
5 " 1,1A X X 75 " 7B X X x 5.36 5 1,17 605 155 4 635
6 it L.,.3A X X 76 i 7B X X X 15 3B 613 6.41 29 aT 623
7 e 2 X 77 M 7B X X X 5.40 34 4 635 6.44 18 3B 613
Bietawy ! 2 X g1 v 8 X X X 75 7B 673 6.51 6 1,1A 601
@ R v 2 X 82 4 8 X % X 185 v 8 681 6.54 25 3T 621
151 To 3B X X 83 i 8 X X X 5.41 19 3B 611 111 3B 611
12 KH 3B X X X 84 -] 8 X X X 5.42 102 v 1,1a 603 6.57 76 7B 671
13 TO 3B X X X 7Y /g U 8 X X X 5.43 53 6 653 6.59 42 4 635
14 KH 3B X X X g v " 8 X X X 5.45 1 1,1A 601 7.01 2 v 1,1A 601
15 L 3B X X X 91 To 10 X X X 64 7R 661 65 7A 663
16 § 3B X X+) 92 * 10 X X X 5.46 16 3B 613 7.04 38 4 631
17 " 3B X X X 93 2 10 X X X 53 6 651 7.08 a7 4 631
18 3B X X X 94 " 10 X X X 103 1,1A 605 s B b 17 3B 611
19 by 3B X X X 95 " 10 X X X 5.47 77 7B 671 712 81 v 8 681
23 " 3T % X X 101 KH 1.1A X 5.50 66 7A 663 7.21 4 v 1,12 601
24 TG 3T X X X 102 v " 1,1A X 8BS v 8 681 7.24 B2 B8 681
25 KH 3T 7,4 X X 103 i 1,1A X 5.51 12 3B 611 7 .28 31 3T 621
26 i T X X X 104 v " 1,14 X 5.54 56 6 651 i e 10 B3 8 681
27 TS 3T X X 105 ‘& ¢ 1,17 X 123 aT 621 7.42 B84 8 681
28 e 3T X X 107 ~ " 1A.2 X 999 105 v 1A 601 14.18 155 6 651
29 KH 3T X X X 1271 1 3B x 154 v 6 653 14.20 103 L; 1A 603
30 i 3T X X X 123 H 3T X 5.58 7wV 2 607 14.23 182 v 8 681
31 e 3T X X X 134 TO 4 X 6.00 86 v 8 681 14.30 105 v 1,1A 603
34 % 4 X X X 135 y 4 X 6.01 14 3B 611 14.34 153 v 6 651
35 To 4 X X@) Xe) 136 2 4 X 6.02 57 6 651 14 .37 101 1,1A 603
36 " 4 X X 153 v KH 6 X 6.05 3 v 1,1A 601 14 .43 107 v i 607
37 KH 4 X X+) X+) 154 “xrr ™ 6 X 6.08 8 v 2 607 14.47 104 v 1A 601
38 b 4 X X X 155 " 4,6 X 6.10 153 v 6 651 14 .48 184 v 8 681
39 TO 4 X X@) X@) 164 TG TA X 181 v 8 681 14.57 102 v 1,1A 601
40 ! 4 X X X 165 1 7A X 6.12 58 6 651 14.59 185 v 8 681
41 " 4 X X % 166 % 7A X 6.16 182 v B 681 15.02 154 v 6 651
42 KH 4 X X+) 174 " 7B X 6.17 59 6 651 15.12 181 v 8 681
43 TO 4 X 175 i 7B X 6.18 9 v 2 607 1537 183 8 681
53 KH 5] X X 181 v KH 8 X 6.19 183 B8 681
54 ; 6 X X X 182 " 8 X
55 " 6 X X X 183 ) 8 X * Linjan 1A kilvilld hallista Sturenkadulle, edelleen 1A:n reittid Pe-
56 } 6 X X X 184 v " 8 X rimiehenkadulle. Pmk:lta linjan 2 kilvin Diakonissalaitokselle.
57 A 6 X X X 185 . " 8 X
58 " 6 X X X 191 To 10 X v = neliakselinen vaunu (n:ot 1-30): liikenteessd vain ma-pe
59 - 6 X X X 192 1 10 X ilman merkintdd = nivelvaunu
64 " 7R X X X
Sarakkeet: A = vuoron nro, B = kalusto (v=neliakselinen, muut nivel—

vaunuja; neliakseliset liikenndivat vain ma-pe), C = sijoitushalli, D
= linja(t), joilla wvuoro liikenndéi ja E = liikenndintipaivat X:1la
+) Lahtee Toolostd, palaa Tooloon. @) Lahtee Koskelasta, palaa Koske—
laan.



KOSKELA

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

Lauantai 01.09.1990 alkaen

klo

w o

e

(4]

5
5
5
5

.30
.37
.38
.39

.41
.42
.43
.46
.47
.51
.53
.54
.58

.99

vuoro

82
19
25
30
67
14
75
B4
66
4
57
3
77
17
53
65
86
35
38
6
31
58

linja

8
3B
3T
3T
7A
3B
7B
8
7R
1
6
1
7B
3B
6
7A

b

W=
|

reitti

681
613
623
625
663
611
673
681
661
601
653
603
671
611
651
663
681
635
631
601
621
653

Sunnuntai 01.09.1990 alkaen

klo

oy

v

EN I RN R |

.43
.45
.46
.47
.49
.50

.53
.54
.95

.58

.01
.02
.04
.07

vuoro

25
77
75
17
19
64
67
83
34
38
59
29
58
76
31
66
14
86

linja

3T
7B
7B
3B
3B
7A
7A
8
4
4
6
3T
6
7B
3T
7A
3B
8

reitti

623
673
671
613
611
663
661
681
635
631
651
623
653
671
621
663
611
681

p—
[e]

.99
.01
.05

o n =

.08
.11
.17
R kb
.13
.17
.26
ool
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PAATEPYSAKKI

Liikenneuutiset
Arto Hellman, toim.

e

AUTOLINJAT

31.5.
Linjoja 24A Erottaja - Meilahden Kklinikat ja 92N
Rautatientori - Myllypuro liikennditiin viimeisen ker-
ran.

1.6.

Linjoja 69A Linja-autoasema - Oulunkyld ja 47T
Kannelmédki - Hakuninmaa Iliikennditiin viimeisen
kerran.

Linjan 79 reitti muuttui. Uusi reittiosuus: ...- Abra-
ham Wetterin tie - Sorvaajankatu - Asentajankatu -
Sahaajankatu - Muuntajankatu -...

Linjan 94N reitti muuttui. Linjan uusi nimi: Rauta-
tientori - Myllypuro - Kontulankaari. Uusi reittiosuus:
...~ Itdvéyld - Sahaajankatu - Varikkotie - Ratasmyllyn-
tie - Myllypurontie - Myllymestarintie -...

Linjaa 55A liikennoiddidn myos arkisin klo 8-19.
Linjaa 72A ei liikennodidd 25.6.-29.7.

Linjaa 71V ei liikenndidad 25.6.-15.8.

Linjaa 75X ei liikennoidd 25.6.-5.8.

Linjoja 86S ja 96S ei liikennoidd heindkuussa.

Linjan 23/23V yleisdaikatauluun on merkitty ne lih-
dot, jossa ajaa Tammelundin Liikenteen matalattiainen
bussi. Autoa ajavat Tammelundin Liikenteen kuljetta-
jat. Tdmd taas merkitsi sitd, ettd HKL sai lisdd ajetta-
vaa linjalta 52 = ma-pe yksi kokopéivdvuoro ja kaksi
ruuhkavuoroa.

Aikanaan paljon porua herdttdnyttd autojen jatkuvaa
kierrdtystd ndkyy 1.6. alkaen endi olevan linjojen 94A
ja 97 vililld (alkoi 1.5.). Ndmé linjathan ovat siitd
mukavia, ettd niilli on yhteiset paditepysikit, mutta eri
reitti. (Viimeinen muisto parin vuoden takaisesta
katastrofaalisesta 97A/97B-ajasta.)

RAITIO 3-1990

Romutuspadatoksen saaneet HKL:n bussit:

13.2.90 552, 559, 560, 580, 605.
28.2. 636, 644, 800, 823, 825, 826, 831.
15.3. 740, 741, 745, 746, 750, 751, 753, 754.
10.4. 540,
26.4. 550, 556.
28.5. 425, 600, 613, 801, 820, 821, 824, 827.
12.6. 427, 547, 551, 553, 554, 558, 575, 581,
585, 587, 617, 618, 620 - 623.
KALUSTO
74.

Autot HKL 9006 - 9011 Koskelan ylidpihalla ilman
rekisterikilpid. Volvo/Wiima kaksiakselisia, rekiste-
rinumeroita: 9008: BFM-913, 9010: BFM-916, 9011:
BFM-914.

4.
Lahti 400 -korisia Liikenne Oy:n busseja Helsingin
sisdisilld linjoilla. Autojen numerot 60 + jotakin.

18.4.
HKL 9007 linjalla 55.

23.4.
Vallilan "yliratapihalla" mm. vaunu 181 ja kaksi kak-
siakselista moottorivaunua.

26.4. 25/4/? noin klo 17.
27.4. HKL 9016 (rek.nro ELR-593) linjalla 64S.
Keppi-Karia nro 9 linjalla 1 vasta maalaamosta tullee-

na.
734/66A/? ip

2]



Huhtikuun lopulla oli runsaasti kouluvaunuja liikkeel-
14, seki VTS:i4 ettd vaunuja 1 - 15, 16 - 30.

28.4. Koskelan pihalla bussit 9017 - 9020.
2.5. HKL 9017 linjalla 55.
7.5. 135 Koskelan pihalla puoliltapéivin.

179,
65 aivan tuoreissa maaleissa kouluajossa Katajanokalla
noin klo 18.30.

315
Keppi-Karia 14 tuoreissa maaleissa linjalla 1 varustet-
tuna myds "takapddn” vilkuilla.

Turussa erdilld TLO-firmalla on harvinaisia Van-Hool
-korisia kaupunkibusseja kaksi tai kolme kappaletta.
Ne on ostettu Norjasta kdytettyind.

Tammelundin Liikenne Oy sai kesdkuussa kayttoonsd
Saksasta tilatun Mercedes Benz -bussin. Bussin lat-
tiataso on tavallista matalammalla ja auto voidaan
kallistaa ilmajousituksen avulla pysdkkikorokkeen
tasoon. Lastenvaunuja ja pyorituoleja varten saadaan
keskioven alta esiin vield ylimenoluiska. Autoon mah-
tuu kolme pyorituolia. Lisdksi auto on vdhemmén
44inekis ja varustettu pakokaasun nokihiukkaspuhdisti-
milla. Auto on ollut koekdytossd linjalla 23V 18.6.
alkaen. HKL:n tavoitteena on saada kaikille linjoille
muutama samanlainen bussi ajanmittaan.

8.6. Havaittiin Tammelundin Liikenteen auto 23 Mer-
cedes Benz / Ajokki linjalla 23V.

11.6. 9032/57/?

On havaittu, ettdi HKL:n punainen maasturi tyonsi
HKL:n bussin Koskelan halliin. Autoja ei oltu kytket-
ty toisiinsa. Maasturi on varustettu tilanteeseen sopi-
valla puskurilla. Mutta mitd sanoo esim tieliikennela-
ki?

Autossa HKL 9035 ei ole takaovea, mutta kuljettajalla
on oma ovi. Eikd siind ole takaikkunaakaan, vaan
kalsea pelti sisd- ja ulkopuolella spraymaaleja odotta-
massa.

18.6. kayttdonotettu Mercedes Benz O405N rek.nro
KFH-154 on tdyssaksalainen mainosbussi (matala
lattia). Auton sisilli vain muutama suomen/ruotsi-
nkielinen tarra.

21.6. Nivelbussi 9005 ajossa

26.6.
60/7A/? jokseenkin juuri maalaamosta tulleena.

27.6. 9001/18/?

22

28.6. 9004/59/?7
29.6. Nivelvaunussa 97 havaittiin koevirroitin.
25.7. Nivelvaunussa 102 havaittiin koevirroitin.

Stadin ilme piristyi ainakin viikoiksi 29 - 31, jolloin
suurimmasta osasta HKL:n busseja puuttui rahanke-
réysteipit eli kylkimainokset. Houkuttelisivatkohan
jatkuvasti ulkoa siistit ja yhtendiset siniset bussit ym.
joukkoliikennekalusto paremmin matkustajia? Ainakin
Saaren Auton toistaiseksi mainoksettomat ddsdt ovat
jo ulkondkonsd vuoksi (nyt ei katsota sisustusta) hou-
kuttelevampia kuin kammottavan "levottomat” muiden
liikennoitsijoiden tarrabussit. Pahin moka tilld alalla
viime aikoina on ollut metrojunien "koristelu".

Tammelundin Liikenteen matalalattia-Mersu sai heind-
kuun lopulla kylkiinsd suomenkieliset tekstit, joissa
todetaan lattian mataluus ja omistajayhtid. Ko. bussin
ollessa linjalla 23V ainakin etukilven V-kirjain oli
tehty maalarinteipistd.

HKL:n autojen 8962 - 8966 linjakilvet ovat mallia
Zebra 3000.

HKL 9025:ss4 on koekiytossd hiukkassuodatin vdhen-
timdssd nokipaddstdjd. Suodatin  koostuu kahdesta
pontostd, jotka ovat auton alustassa. Ajon aikana
suodatin kerdd hiukkaset ja noin 20 tunnin ajon jal-
keen suodatin puhdistetaan polttamalla kertyneet
hiukkaset. Suodatin vihentdd hiukkaspidstjd 80 %,
hiilivetypadstoja 60 % ja hiilimonoksidipadstojd 50 %.
Se ei nosta polttoaineen kulutusta eikd vaikuta ajo-
ominaisuuksiin ja kestdd 300 000 kilometrin ajon.
Vuoden kokeilun jilkeen péitetdén hankitaanko niitd
lisdd. Suodatin voidaan laittaa myos "jdlkiasennuksena"
ja sen valmistaja on Volvo.

Toimintaa; Pakokaasut moottorista tulevat suodatti-
men kautta keraamiseen jalometallisuodattimeen,
johon hiukkaset jadvit. Katalyyttind toimiva jalometal-
lipadllyste vidhentdd hiilivetyjen ja hiilimonoksidin
médirid. Puhdistettaessa sdhkolld toimiva ldmmitysele-
mentti kuumentaa suodattimen ja polttaa nokihiukka-
set. Tdstd syntyy hiilidioksidia ja vesihOyryd. Suodatin
maksaa autossa noin 50 000 markkaa.

HKL:n kaikissa timidn vuoden autoissa on uusi noin
15 000 markkaa Kalliimpi vilijadhdytetty moottori.
Viilijadhdytys vihentdd pakokaasupddstoji.

Autossa 8961 havaittiin elokuussa punainen takapiin
linjanumero. Muodostuu pienistd lampuista.

Aiemmin mainittuihin sisdlinjanumeroihin on vaihdet-
tu uudet sisuskalut ja yleisilme on kellertdvd. Tédmdn
jilkeen on niitd ndhtykin toimivina ja oikeaa linjaa
osoittavina. "Valmistajankilpi” on kuitenkin kadonnut.

RAITIO 3-1990



Pikku-Valmetteja ndhtiin useita liikkeelld elokuun
lopulla kouluvaunuina. Kouluvaunujen voi néhdi
tekevdn harvinaisempia kiepauksia kuten ajamista
Aleksilta Mannerheimintielle vasemmalle!

5.9. 747/65A/?
Linjasta 20 on tullut nivelbussilinja.

Nivelraitiovaunuissa on havaittu hieman totutusta
poikkeavia virroittimia. Mm elokuussa vaunuissa 7x ja
102. Selvimpdnd erona on yldvarsien vilissd olevat
ristiinmenevét vinotangot (2 kpl).

13.9.

Vallilan hallin raiteella 2 seisoi uusi raitiotien tuke-
miskone HKL 1767. Toppakone on aikaisempaa ko-
meampi rithimidkeldisen Mankisen Konepajan valmis-
te; malli Enerco RT20R.

14.9.
VH:sta ldhti kouluvaunuksi kilvitettynd 320.

METRO

Lokakuussa 1989 valmistui metron omana ty6nd radan
imurivaunu. Tka:n vedettdvilld matalalla alustalla on
suuri tupakantumppeja, karamellipapereita yms radasta
imevd imuri. Laite on yhden miehen hoidettavissa.

18.4.

Metrojunien havaittiin jilleen kidintyviin Itidkeskukses-
sa "itdpddn" kédntoraiteella, nyt tosin betoniseinien
ja -katon sisilld.

16.6.

Kesdaikataulu: Vuorovili lauantaisin 10 minuuttia
koko pidivdn, samoin ma-pe Itdkeskuksesta jo klo 19
alkaen.

26.7.

Kello 5.40 ajoi metrojuna katkenneeseen virtakiskoon
Kulosaaren sillalla ja simahti siihen. Matkustajat siir-
rettiin viereiselle raiteelle tuotuun junaan. Rikkoutu-
nut juna piti hinata pois. Liikenne oli pahasti sekaisin
ja hitaimmillaan matka keskustaan kesti lihes tunnin.
Virtakisko oli revennyt hitsaussaumasta. Se saatiin
kuntoon kymmenen aikaan aamupdivilli.

13.8. Talviaikataulu kéytt6on.

Kaksivaunuisin junin liikennditiin heindkuussa ma-pe
alkaen klo 21.35 Mellunméestd sekd sunnuntaiaamui-
sin noin yhdeksdén. "Lyhyen junan" pysihtymispaikat
asemilla oli tdnd vuonna tehty virtakiskon suojukseen
tehdyin merkinndin ja tekstein "lyhyt juna". Viime
vuonna merkinndt olivat muistaaksemme asemalaiturin
pinnassa.

Polkupyorid sai tdnd kesdnd kuljettaa junissa 1.5. -
30.9. lavantaisin klo 6 - 21 ja sunnuntaisin klo 7 - 21.

RAITIO 3-1990

1.10. alkaen pyorid saa kuljettaa ilman mitd4n rajoi-
tuksia milloin vain.

MUUTA

Helsingin kaupunginvaltuusto teki yksimielisen (1)
péddtdksen metroradan jatkamisesta Vuosaareen. Rata
maksaa 611 500 000 markkaa. Valtion odotetaan
osallistuvan 30 %:lla. Valtion timin vuoden budjetissa
on 3 300 000 markkaa Vuosaaren radan suunnitte-
luun. P&dtds rakennustdiden aloittamisesta tehdiin,
kun saadaan valtion sitova kannanotto. Suunnittelussa
on ldhdetty siitd, ettd liikenndinti aloitetaan vuoden
1997 aikana. Valtuustokésittelyn aikana hyviksyttiin
ponsi, jonka mukaan selvitetddn josko liikenne voitai-
siin aloittaa jo 1996. Rata erkanee Mellunmien haa-
rasta Itdkeskuksen itdpuolella ja kulkee betonitunne-
lissa Kehd I:n ja Itdvédylin ali Puotilan urheilupuiston
kohdalle. Puotilan asema sijaitsee Itéviylin alla. Em.
puiston jdlkeen rata jatkaa kalliotunnelissa Juorumdien
ldpi ja ylittdd Vartiokyldnlahden nykyisen sillan poh-
joispuolella. Juoruméen jilkeen rata kulkee pinnalla.
Rastilan asema on 400 metrin padssd Vartiokylinlah-
den rannasta leirintdalueen vieressi. Vuosaaren asema
on Vuotien ja Kallvikintien risteyksen itdpuolellaole-
valla nykyiselld hiekkakuopalla. Liikenteen hoitamisek-
si tarvitaan 9 uutta vaunuparia. Tulevaisuudessa joka
toinen juna ajaa Mellunmiékeen ja joka toinen Vuo-
saareen.

Kaisaniemen asema rakennetaan kaupungin ja yksi-
tyisen pddoman avulla valmiiksi ja otetaan 1995 kiyt-
to66n. Kustannukset ovat 179 000 000 markkaa, josta
kaupungin osuus 103 000 000 mk. Hankkeessa ovat
mukana Haka Oy, Kaisaniemi Invest Oy, Kiinteisto-
Oy Paulontalo, Polar rakennusyhtit, Oy Pukeva, SOK,
Teollistamisrahasto ja Juho Vainion si4tio. Yhtitt
saavat lippuhallitasolta omat sisddnkdynnit Kortte-
leihinsa. Ne my0s kustantavat yleiset jalankulkuyh-
teydet asemalta Hallituskadulle, Rautatientorille, Kai-
saniemen suuntaan ja Fabianinkadulle. Kadulle tulevat
sisddnkédynnit tulevat Kaisaniemenkadun molemmille
puolille ja péésisddnkdynti Vuorikadun mékeen Puke-
van viereen. Yksityiset saavat pitid rakentamiaan
tiloja 60 vuotta, jonka jilkeen ne siirtyvit kaupungille.

HKL hankki uuden radiopuhelinjirjestelmin 520
liikennevilineeseen. Uudessa jirjestelmdssi on mm
kuljettajalle hitdpainike, joka avaa liikenteenohjauk-
selle kuuloyhteyden ajoneuvoon. Liikenteenohjauksella
on kidytossddn tietokone, joka muodostaa yhteydet
tirkeysjarjestyksessd ja ohjaa kuljettajilta tulevat yh-
teydet oikeisiin ohjauspdytiin. Ajoneuvoissa olevilla
laitteilla voidaan tutkia my6s linja- ja vuorotietoja ja
niihin voidaan liittd4 paikallistamislaitteet. Kustannuk-
set ovat kaikenkaikkiaan 18 - 26 miljoonaa markkaa.

Keviilld 1990 ilmestyi Metsdlin Linja Oy:n busseihin

kylkimainoksia ja Oy Liikenne Ab:n busseihin peri-
mainoksia.
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26.4.
Havaittiin Koskelan hallin kohdalla Kustaa Vaasan
tielli raitiotien tasoristeysmerkit ja varoitusvilkut
vaihdetuiksi kolmilamppuisiksi, kuten Linsi-Pasilassa
jo on.

i
Havaittiin, ettd tunnettua kahvila-ravintola "Ratikkaa"
ei endd ole Turussa. Sen paikalla on nyt "Silkkitie"

Tallinnan raitiovaunuissa on Finnairin kylkimainoksia.

Espoon kaupunginhallituksen miclestd pikaraitiotien
ominaisuudet, kiyttdmahdollisuudet ja kustannukset
pitdisi selvittdd ja toteaa samalla, ettd pikaraitiotie ei
voi korvata mitdin tichanketta (esim Kehd II).

17.5.

Kello 10 otettiin kiyttddon uudet raitiotien tasoris-
teysvilkut Kustaa Vaasan tielli Koskelan hallin koh-
dalla. Vilkut (2 kpl) ovat "VR:n"kolmilamppuista
tyyppid. Annettavat opasteet kuitenkin poikkeavat
VR:n kdytinnostd. Kun ratikoita ei ole tulossa on
opastin pimeédnd. Vaunun lihestyessd alkaa keltainen
valo vilkkua. Hetken kuluttua vaihtuu keltainen kah-
deksi punaiseksi vilkuksi. Vaunun mentyi vilkkuu taas
keltainen vihin aikaa, jonka jilkeen opastin on taas
pimednd.

23.5.

Kello 12.19.25 tdrmisi vaunu 36 Kaivokadulla sen
eteen typerdsti U-kd4nnoksen tehneeseen farmariau-
toon. Vauriot jdivit pieniksi. Vaunun perdin muo-
dostui muutaman seisovan vaunun jono.

21.5.
VR:n lihiliikenteessd ei endd veturivetoisia K-junia.

Kesikuun alussa SVUL:n Suurkisojen aikaan Kkuljetti
HKL kisavieraita busseillaan tunnuksin 007.

15.8.

Kello 21.15 aikaan Fredalta Bulevardille kadntynyt
kolmoslinjan vaunu 97 rutisti henkilbauton lunastus-
kuntoon itsensd ja pylvddn viliin.

29.8.

Kello 11.32 vaunun 83 nokka meni aikamoisesti lyt-
tyyn ravintola Pikku-Parlamentin ldhelld. Vaunu jou-
duttiin tyontdmésn korjattavaksi toisella nivelvaunulla.
Kolari aiheutti jilleen yhden oranssisen vaunun vi-
henemisen.

Kamppiin metrolle asennetaan 600 m:n sateiset pitkat
vaihteet syksylld 1991. Jatko-osuus Ruoholahteen
kiskotetaan 1992. Vuosaaren radan edellyttdmét neljd
lisivaihdetta asennetaan Itikeskukseen kesélld 1991.

2l

Kaisaniemen metroasematyot tulevat edellyttimédan
raitiotien 3-kertaista siirtoa liukuportaiden upottami-
sen takia.

Vuosittaiset Suomen Paikallisliikenneliitto ry:n Paikal-
lisliikennepdivdt pidettiin 29.-31.8. Turussa. Samalla
Turun messukeskuksessa Artukaisissa oli esilld "Jouk-
koliikenne 90" -erikoisndyttely. Kalliit lipunhinnat (40
mk) karsivat brosyyrinkeradjit ja tavalliset joukkolii-
kenteen kayttdjat ndyttelystd pois. Liikenneyhteydetkin
sinne olivat alkeelliset eli TLO:n linja 10 puolentun-
nin vélein ja kohdalla ei ole edes pysdkkid vaan puo-
len kilometrin kéively korvessa. Asiasta vakavasti kiin-
nostuneet nikivitkin uusissa ja véljissd messutiloissa
kolmattakymmentd toinen toistaan upeampaa linja-
autoa. Esilld oli myos ndyttelyn teema mielessd pitden
hieman oudoksuttavia huippuhienoja luksusbusseja.
Toisaalta puuttuivat tdysin kiskoliikennekaluston esit-
telyt ja visiot, vaikka Liitossa on jdsenind mm Valmet,
VR ja HKL. TuKL:n osastossa oli pelastukseksi rai-
tiotieasiaakin; dokumenttifilmi pyori ja kortteja, tarro-
ja, julisteita, kirjoja sekd paitoja oli kaupan. Aiheena
tietenkin menneet raitiotieajat. Messuilla olleista linja-
autoista kannattaa mainita TAKL:n museoauto nro
148 vuodelta 1954 ja TuKL:n (pyorétuoli)bussi vuodel-
ta 1968. Muut autot olivat uudempia ja niistd eris-
kummallisin varmasti Stuttgartin Raitioteiden Neoplan
Metroliner - vuoden linja-auto hiilikuitukorilla,
TAKL:n 14,5 m telilinja-auto ja TAKL:n matalalat-
tiabussi, joka oli ensimméinen laatuaan Suomessa.
Tastd bussista kerromme lisdd toisaalla.

1.9.

Yhteistariffilipun (onneksi vain yhden) hinta nousi 50
% ! Kyseessd oli jatkoyhteyslippu ja uusi hinta on nyt
30 mk.

8.-10.9.

Helsingin huippukokouksen (Helsinki Summit) aikana
useita poikkeusjdrjestelyjd. Mm linja 4 ei ajanut Kata-
janokalle ja SNTL:n ldhetyston kohdalla oleva ratikka-
pysékki oli pois kidytostd. Tiedotus oli toista luokkaa:
HKL pyrkii jérjestimidn jonkinlaisen korvaavan yhtey-
den Katajanokalle. Raitiolinja 4 ajoi Aleksilta kddnty-
madn Kauppatorille, josta matka jatkui 4X-bussilinjal-
la mitd ihmeellisintd reittii Kruununhaan kautta Kata-
janokalle. Parikymmentd HKL:n bussia oli katusulkui-
na ihmisten ja liikenteen pysdyttdmiseksi. Mm Kaup-
patorilla Gorban ja Bushin turvallisuus taattiin yhdek-
silli kadut poikittain sulkevalla bussilla. Vieraiden
kulkiessa ohi bussit ajettiin sivuun. Autojen rikkoon-
tumiseen varauduttiin useilla vara-autoilla. Olisihan
ollut noloa, jos valtionpidmiechet olisivat jddneet ju-
miin Linnaan kdynnistymattomien moottorien taakse.
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HKL:n lautakunta on saanut kirjeen, jossa ehdote-
taan musecoraitiolinjan perustamista Helsinkiin. Lauta-
kunta kehotti raitioliikenneosastoa antamaan kirjee-
seen vastauksen, josta kdy ilmi mm seuraavaa: Museo-
raitiovaunulinja toimisi parhaiten erilliselld reittiosalla
sopivassa ympdristdssé, jase olisi hoidettava normaalis-
ta raitioliikenteestd erilld4in. Muualla toimintaa hoide-
taan esim siitidpohjaisesti tai vapaaehtoistyoni. Ehdo-
tus tulisi kuitenkin ottaa huomioon, jos kaupunkiin
suunnitellaan sopivia museo- tai turistialueita. HKL
on sdilyttdnyt vanhaa kalustoa, ja vuosikymmenen
puolivilissd poistetaan kéytstd useita kymmenid 4-
akselisia vuoden 1959 vaunuja.

1.10.
VR:n sdhkdjunista poistettiin tupakkaosastot.

RAITIOLINJAT
Linjaa 2 ei liikenndity heinéikuussa.

Elokuu 1990: Tilkka - Korppaanmiki. Kiskotusta
puuttuu Mannerheimintieltd. Korppaanmien alueella
ajojohdot melkein koko matkalla.

Lisdyksend viime numerossa olleeseen raitioliikenteen
kehittdmissuunnitelmaan on muutamalle linjalle tehty
seuraavat tarkennukset:

Vuodet 1990 - 1997

Raitiolinja 2:

Raitiolinja 2 on perusteltua ja tarpeellista johtaa
Senaatintorilta Aleksanterinkadun kautta Katajanokal-
le Kanavakadun nykyistd raitiotierataa pitkin Kruunu-
vuorenkadulle ja johtaa Pikku-Satamakadun kautta
Katajanokan terminaaliin. Raitiolinjan 2 johtaminen
Katajanokalle parantaa Katajanokan joukkoliikenneyh-
teyksid ja tarjoaa Katajanokalta yhteyden Hakaniemen
suuntaan.

Raitiolinja 6:

Raitiolinja 6 jatketaan Arabiassa Hiameentietd ldhelle
Viikintietd rakennettavalle uudelle kiintopaikalle
Arabian ranta-alueelle rakennettavan uuden asunto- ja
tybpaikka-alueen joukkoliikenneyhteyksien parantami-
seksi. Siind vaiheessa, kun Hietalahdesta rakennetaan
katu- ja raitioyhteys Itimerenkadulle, poistuu raitiolin-
jan 6 nykyinen paitepysikki Hietalahdesta. Raitiolin-
jalle 6 on varattava uusi kddntdpaikka Hietalahdento-
rilta.

Vuodet 1998 - 2005

Raitiolinja 8:
Reitti sdilytetddn joko entisend tai jatketaan Valli-
lasta Hermanni - Kyldsaaren alueelle.
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Kansalaisliike Pikaraitiotie Espooseen myy tyylikkazlla
logollaan varustettuja upeita college- ja T-paitoja
harrastajille. Colleget 150 mk ja T-paidat 80 mk.
Logo on esitetty edellisen lehden sivulla 14 eli siini
on tyylikds pikaraitiovaunu ja tekstid "Go Light Rail -
Cost Effective, Fast & Convenient - sitten lista uu-
simmista pikaraitiotien valinneista kaupungeista ja
Espoo ?...

Kaikkia kokoja ja useita vireji. Tilaa soittamalla
Sonja Suotamolle puh: 803 5630. Katso myos edelli-
sen numeron ilmoitusta. Tihdn mennessi ei kukaan
ole osoittanut kiinnostusta tilaamalla paitaa ja tuke-
malla tdtd kautta liikkeen toimintaa, mutta emme kai
me vield niin passiivisia ole, vai?

Uutisia tille palstalle otetaan vastaan mieluusti kenel-
td tahansa. Uutiset voi toimittaa palstanpitéjille puhe-
limitse (iltaisin 321 066), kirjeitse, C- tai VHS-kase-
teilla tai jopa bitteind (sop.muk.). Saat nimesi esiin
tai jos et halua, niin et (lihdesuoja). Uutisten, juttu-
jen ja avustusten ei tarvitse olla edes uunituoreita.

Télla kertaa avustivat Mikko Alameri, Mikko Attila,
Krister Engberg, Markku Nummelin, Ari Oksa, Jorma
Rauhala ja Sakari K.Salo.

Koskelan hallissa on vield jéljelld olevat Sisut keski-
tetty tiettyihin ruuhkavuoroihin, jotka niinmuodoin
saavat omat nimikkosisunsa. Koskelasta ajettavilla
linjoilla nékee Sisuja talvikautena 1990-1991 niilld
linjoilla ja ndissd vuoroissa:

Linja Vuoro Nimikko-
nro
645 618 -
" 619 971
L 620 988
n 621 708
L 622 749
L 623 735
iy 624 702
645/15 625 706
718 634 979
" 635 747
iy 636 703
i 637 976
" 638 —
71V 644 737
" 645 742
L 646 T44
" 647 739
LOK 657 709
15 660 984
" 661 987
" 662 970
» 663 700
16 665 -
" 668 =
77 673 -
73 677 -

16/17 681

Nimikkoauton numero on mai-
nittu, jos tiedossa.
Tilanne syyskuu 1990.
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SUOMEN TURISTIAUTO OY:n linja-autot 7. 12990

Auto Feek . Auto fuele o At Fek . Auto Feeale o
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o 4% Bl FAME- 207
3 S0 R O
4 ai Bl 3%
= e Bl :
b %

9 54 )

£ S

9 56 KN B

10 57 X i 3

i1 e BN 137 AFA- 3

12 G2 BNd - 133 m T ‘PO

13 GO Ak A 139 RFA-644

14 &1 Al A 140 BFA-&40

15 62 AFA- 144 AHD-619

16 63 ‘AFA- 146 ACT-

7 7O AHM- 148 ACT

& 74 AkM-- L7 iat ac

s B 23 5 1% 7 "HH

20 8O ALM-A80 THBOL

24 B9 AlM-281 159

22 82 ALM-383 60

23 84 ALM~384 161

24 1134 8% ALM-385 164

29 el 86 ALM-386 L Ege

26 BRU-426 87 ALM-387 W

27 BRU-427 g alM-368 1%

28 RBREU-428 =29 ALM-389 i

25 RBRL-429 90 ALX-T790 i

30 RBEU-430 P9 ALX-791 i

A9 BEU-431 2 ALX-T2 {

32 BRU-432 9% AMJ-B93 i

33 BREU-433 94 AHM-854 i

A4 BREU-434 98 AMJ-890 4

35 BCU-83% Qb AMI-B26 i€

36 RCU-836 ¢ AMJ-897 &

A7 BCU-B3T 98 AMN-6FE i

A8 BHK 638 99 AMN-&699 1&

39 BHK-—-A639 100 AMP-TO0 ;

40 BHEK-&40 104 AME-101

44 RBKS—-3414 P02 AME-102

42 RBKS—-340 103 AMP-103

43 RKS~343 104 AMP-104

44 BKE~-344 08B AMP-10%

4% RBKS—-345 106 AMF~106

446 BKS-346 107 AMF-107

47 BKS-347 108 AXF-108

Autoja yhteensa 187 kpl

Metron kesaliikenteen junien kulussaoloajat:

Juna Ensimmainen lahto Viimeinen tulo

1 MV 5.06 Mm 5.25 Mm 23.40 MV 23.53
e 6.03 IK 6.16 Mm 17.55 18.09
5 5.16 Mm 5.35 Ep 23.25 23.45
4 6.11 Mm 6.30 IK 19.29 19.36
S 5.26 Mm 5.45 Mm 23.10 23.23
6 6.21 Mm 6.40 IK 18.59 12.06
F 5.36 Mm 5.55 Mm 23.20 23.33
8 5.53 1IK 6.06 IK 19.09 19.16
9 5.05 Mm 6.05 * Mm 23.30 23.43
10 6.18 IK 6.26 IK 8.39 8.46
10 14.43 IK 14.56 IK 19.19 19.26

* = aukiajojuna MV 5.05 - Mm 5.19 - Kp - Mm 6.05 (lahtoaikoja)
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ULKOMAANKIRJEENVAIHTURIN
RAPORTTI

Krister Engberg
Syyskuu 1990

Satunnainen ulkomaankirjeenvaihturi on tdlli kertaa
kohdistanut katseensa Lontooseen, tuohon maailman-
kaupunkiin, jossa yhd useampi suomalainenkin Kkiy.
Tédytyy heti todeta, ettd jos on yksipuolisesti rai-
tiotieharrastaja, ei nykyajan Lontoo kovin paljon tar-
joa. Muutama kohde tosin 16ytyy: Docklands Light
Railway edustaa meilldkin niin ajankohtaista pikarai-
tiotietd - sddli vain, ettd linjalla on ollut paljon toi-
mintahdirioitd. Linjan kaupungin puoleinen pidd on
aivan Towerin linnan vieressd. Mainittakoon tdssi
yhteydessi, ettd toimivia raitiotielinjoja 16ytyy muualia
saarivaltakunnasta Blackpoolista ja Crichistd. Lisiksi
on mainittava Newcastlen Tyne & Wear -metrojir-
jestelmd, joka sekin on ldhinnd pikaraitiotie.

Lontoon liikennehistoriaan voi tutustua London
Transportin omassa museossa Covent Gardenissa.
Tdmd onkin yksi parhaimmista liikennemuseoista.
Museossa esitellddn perusteellisesti Lontoon vanhat
raitiotie- ja johdinautoverkostot, jotka aikoinaan ovat
ulottuneet hyvinkin laajalle. Maailman ensimmiisen
maanalaisen rautatien kehitykseen hoyrykaudesta nyky-
aikaiscksi jdrjestelmiksi kannattaa myos perchiyi.
Erilaista liikennelaitoksen vanhaa kalustoa on hallissa
myOs runsaasti esill.

Onhan toki nyky-Lontookin harrastajille kiehtova
paikka. Lontoo tunnetaan tietysti busseistaan,_cli
lihinnd kaksikerroksisista AEC Routemastereista,
joissa kuljettaja istuu omassa kopissaan ja rahastaja
hoitaa rahastuksen. Nditd busseja tehtiin eri versioina
London Transportille tuhatméirin vuosina 1955-1968.
Niitd 1960-lukulaisia (eli n. 25-30 -vuotiaita) niikce
yhd todella kovassa kiytdssd Lontoon ydinkeskustassa,
silldi 90-luvulle siirryttdessd niitdi on vield noin noin
850 kappaletta (ja rahastajia, yleensd michid, noin
1600). Kyseiset bussit soveltuvat erinomaisesti todcl-
lisen suurkaupungin ydinkeskustaan - tdssd syy niiden
pitkdédn elinikdén. Vanhat Routemasterit onkin keski-
tetty yhd enemmin Oxford Streetin ja Piccadillyn
kautta kulkeville linjoille. Lontoossa on perinteisesti
ollut pitkid keskustan ldpi kulkevia linjoja, joilla on
voinut matkustaa samalla bussilla reilusti toista tuntia.
Nyt monia linjoja, joilla Routemastereita on katsottu
tarvittavan, on nédiden bussien vihetessd lyhennetty
kummastakin pédstd, jotta nditd busseja saaataisiin
keskitetymmin keskustan liikenteeseen. Uutta kalustoa
kdytetddn nykyddn siis esikaupungeissa ja vihemmiin
kuormitetuilla linjoilla, joilla voidaan liikennoidi
kuljettajarahastukseen soveltuvalla kalustolla. Route-
master ei puolestaan juutu pysikille kuljettajan hoita-
cssa rahastusta, ja matkustajat arvostavat erityisesti
sitd, ettd avoimesta takaovesta voi liikenneruuhkassa

hypdta kyytiin/pois.
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Koska kyseessd on onnistunut bussityyppi, on selvii,
ettd liikennelaitos pyrkii kaikin tavoin jatkamaan
tyypin eliniké4 tai kehittdimiin mallin perusteella sille
uuttaa seuraajaa. AEC:n miellyttévi-déniset diesel-
moottorit alkavat jo olla loppuunkuluneita, ja timi
aikanaan Lontoon liikennelaitoksen tytdryhtioksi pe-
rustettu firma on jo vuosia sitten lopettanut toimin-
tansa. Routemastereissa onkin kokeiltu uusia diesel-
moottoreita mm. Puolasta ja Intiasta. Ainakin intialai-
sen Ashok-Leyland -moottorin saanut RM meni heti-
miten moottorin vaihdon jdlkeen romuksi, ja tuskin
puolalainen vaihtoehtokaan on kovin vakuuttava.
Mielenkiintoista on ollut kuulla, etti myds Volvo
(joka muuten nyky4in omistaa Leylandin bussituotan-
non) on ollut kiinnostunut dieselmoottorien toimitta-
misesta ja jopa uuden Routemasteriin perustuvan
bussityypin kehittdmisestd. Ainakin ajatus kaksikerrok-
sisesta Volvosta, jossa kuljettajalla on oma koppinsa
edessi ja rahastaja hoitaa rahastuksen, kuulostaa
kichtovalta. Saa nihdd, mitid tulevaisuus tuo tulles-
saan...

Bussimaailma on suurten mullistusten vallassa Eng-
lannissa muutenkin. Piivin sana on "deregulation”,
toisin sanoen Thatcher ei ole katsellut hyvélld suuria
valtion bussiyhti6itd ja kunnallisia liikennelaitoksia,
Niinpd LT:t4, London Transportia, ei enii varsinaises-
ti ole! Tilalle on tullut yksitoista pienempii yhtiota,
jotka kdyttévit perinteisid punaisia virejd. Yhtion
nimi nékyy bussin kyljessi. Joiden linjojen liikenndin-
nistd on jirjestetty tarjouskilpailuja, jotka on voittanut
pienimmaélléd kilometrikorvauksella ajamaan suostunut.
Nikyvin néistd on t4t4d nykyi ehki linja 24 (Pimlico -
Trafalgar Square - Hampstead Heath), jota liikennoi
Grey-Green -yhtié uusilla Volvo City-busseillaan aivan
Lontoon ydinkeskustan ldpi. Tillaisen tarjouskilpailun
perusteella sai myos suomalaissyntyinen Veikko Kok-
kila hoidettavakseen linjan 283 (West Brompton -
East Acton), jota liikennditiin sinivalkoisilla Scanioil-
la. Kokkilan yhtitn, Scanbusin, autot eivit kuitenkaan
endd liikenndi titd linjaa, silldi uusi tarjouskilpailu
jdrjestetddn joka kolmas vuosi, ja vuonna 1989 sen
voitti London Transportin eris tytdryhtid. Kokkilan
busseja ndkyy kuitenkin nimelld Scancoach paljonkin
tilausliikenteessi Lontoon kaduilla. On selvdd, ettd
kovin pitkéjénteisi4 suunnitelmia ei esimerkiksi kalus-
ton hankinnan suhteen tilld systeemilld kannata tehds,
ja useimmat yksityiset ajavatkin, varsinkin esikaupun-
kialueilla, melko huonokuntoisella kdytetylld kalustol-
la.

Tiama Lontoosta tilld kertaa, mutta uskoisin palaa-
vani asiaan tulevaisuudessa.

Lyhyt raportti Tukholmasta

Edellisessd numerossa mainitulla Roslagsbaanalla on
liikenne poikki usean kuukauden ajan syksylld vililla
Stockholm Ostra - Stocksund, koska linjan yksiraitei-
nen osuus, Stocksundin silta, todettiin tarkastuksessa
pahasti vaurbituneeksi. Syyni on ilmeisesti laivan
tormddminen sillan toiseen pilariin. Korvaava liikenne
hoidetaan suorilla bussiyhteyksilld ja maanalaisella.
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Sivu 31:

JL 89. Scania BR110S60 | Ajokki TaKL vm.1971.
Kuva: JL

JL 75, autossa oli vaihderobotti. Scania K112 |
Ajokki 8000 vm.1983.  Kuva: J.Nordlund 10.1987

Jokioisten museorautatien liikennckauden avajaisissa
vuonna 1986 liikkui entinen helsinkildinen
hevosraitiovaunukin.  Kuva: M. Nummelin, 1.6.1986

JL 76 ja 54. 76 on Scania K112 / Ajokki 8000 v. 1983-4. Taman auton

vaihderobotti on korvattu v.

1988 Allison-automaatilla.

54 on Scania

BR111M60 / Ajokki TAKL v. 1975. Vaihteisto on 2-portainen HR501.

Kuva. J.Nordlund 23.4.1990

JL 54 linjalla 25. Scania BR111M60 | Ajokki TaKL vm.1975.

Kuva: J.Nordlur.d 5.4.1989
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Lj’”}“?f _;m a‘;um nro 222 muka "Rautatientorilla” lihdossd Rautatientorille.
Kuva: P.Leinomden kokoelmat
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