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RAITIOn lukijoille:

Taas on tullut syksy, ja syksyn mukana tulee RAITIOn syysnumero. I_ehden sisäl_
tö saattaa joistakin lukijoista vaikuttaa kovin bussivoittoiselta. Jokainen näin ajaF
televa lukija menköön itseensä ja miettiköön, mitä voisi tehdä asian 

"t""n. 
Iiut-

kaisu on yksinkertainen: jos haluat lukea enemmiin esimerkiksi raitiovaunuista,
johdinautoista tai metrosta, kirjoita niistä juttuja. Toimitus ottaa mielihyvin vas_
taan kaikki lyhyet tai pitkät avustukset. Ne voit toimittaa käsin tai koneella kir_
joitettuna tai bitteinä (sopimuksen mukaan). Tartupa siis sinäkin kynään. Juttuja
ei ole koskaan liikaa!

khden päätoimittaja/latoja on käyttänlt hyväkseen nykyaikaisen tekniikan suomia
mahdollisuuksia ja tehnyt eräitä muutoksia lehden ulkoasuun. Nämä kokeilut ovat
päätoimittaja/latojan eräs näkemys siitä, miltä lehtemme voisi nä)ttää. Kertokaapa
hyvät lukijat omia mielipiteitänne ja ehdoruksianne. olemme niistä kiitonisia la
kokeilemme niitä vastaisuudessa mahdollisuuksien mukaan.

Toimitus toivottaa lukijoille antoisaa syksyä. pitäkää silmät auki, ja kun havaitset-
te jotain mielenkiintoista, kertokaa siitä meillekin.

Kansihta:
1950-luvun nilklmiå Hdmeentiehö Sttmäisten radan ylifu!fusi an tuota.

sivu 2: sivu 3:

H(E 133 alkupe!åisenå Rautarj.entorillå. Ylinhö auto 142 Efottajala wonna 1962.

HKr lf,1 Rautätientoriltä, Kuva: B.rÄ7nä. Keskellll auto 143 Lauttasaafessa vuofino 1962
Kuva: B-4hlnäs

Alhaalla auto i46 Whonvuoressa Sömaisissd lg60-tuvuh alussa.

sivu 4: Krva: B.4htniL\

Linjan 5sa auto 254 6o-tuwn puotivå]is5å.

8Xl 124 Iåuttaåaa!åssa. Xuva: B.Älrlnåg

Linjan 55 auto nro 71 kkemössd Lthtöä Erottajala vuonna jg6|
Kuva: B.Ahtnös
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JWASKYLAN LIIKENTEEN AUTOJA
1g8O.LUVUN LOPULLA
Juhlna Nordlond

Jydslrylän paikallisbussit eivåt liene Raition lukijoille
yhtä tuttuja kuin våikkapa Helsingin, Tampereen tai
Turun. Siksi ajattelin esitellå tässå artikkelissani sellai
sia Keski-Suomen pääkaupungin busseja, jotka ovat
olleet kåytössä viime wosina. Tållaisen jutun lekemi-
sesså pååsisi våhimmållå, jos laatisi taulukkomuotoisen
kalustolue(elon. Esittelen autotD?it kuitenkin sanalli-
sesti, koska kalustovalikoima on poikkeukselliscn kir-
java. JårjestFnumerotkin våikuttavat ensi vilkaisulta
mielivaltaisilta. Tåmån tarkastelun ulkopuolelle jårån
tilausajokaluston sekä muut maantieåulot ja keskityn
nimenomaan kalureihin. Siwutan myös erååt yksiltäis-
kappaleer, jotrei jutusta tulisi liian lennokas.

Keuiållå 1984 Are Oy:n mlytyå 4väskylån Liiken-
re€n (JL) lahtelaiselle Koiviston Auto Oylle liiken-
nertå jatkettiin nhoilh auioilla, vanhoilla våreillä ja
vanhoilla numeroilla - åluki. Uusi omistaja ilmoitti,
etvi liikennetarion6a ja kalustoa kehiteuän tarp€en
mukaan. Kliytånnösgi tiimå nåkyi worojen våhentä-
misenå ja kaluston supistamisena; uusia buss€ja ei
linjaliikenteeseen hankittu ennen nollå 1987.

Uusimmat l.rupunkiautot I'v,iskylåssii tuolloin olivat
talvellå 1983-84 hankitut viisi Scånia K112 -vaihdero-
bottiautoa. Nåistå kolmessa on tåhti 30 -lähiliikenne-
kori ja kahdessa Ajokki 8000 -kaupunkikori. Ensim-
måinen vaihderobolliauto - såmalla Suomen ensim-
mäinen - hankittiin lvåskylåän jo kevättalvella 1983.
Siinåkin on khti 30 lähiliikennekod. J'ryäskylän
Liikenne oli nået såanur buonoja kokemukia tåysau-
tomaattivaihteistoista, låhinnä Scania HRsolistä. Ajat
kuitenkin muuttuvat. Vuode,slå 1987 Iähtien våihdero-
botteja on alettu konåta Allison-åutomaateilla, sillä
robotitkaan eivät osoittautuneet luot€ttaviki.

Vuosina 19m-82 JL hankki viitisentoista Scania
BF11I59AS låhiliikenneautoa. Kodt näihin herkuau-
roihin rektudt Ajokki oy, Erikoiskori oy ja hhden
Autokori Oy. Mallir olivat vastaavasti 5300 sekå 8000,
100 Cily ja 21 Centrum. Autot olivat pääasiassa kol-
miovisia. Kaikissa oli jå on edeueenkin Wilson-puoli-
aulomaattivåihde.

Vuonna 1978 Jlile tuli vielå viisi Scånia
BRlllM59 -katutuupparia. Näislä kahdesså on
HRsol-automaattivaihde ja kolmessa Wilson-vaihde.
Nåisså autoissa on vain 34 istumapaikkaa. Tämå sarja
on tavallaan jatkoa wonna 1976 hankilulle viidelle
Scania BRl1lM59 / Ajokki 5300 -aurolle. 196-malli-
sissa autoissa on kaikissa kålGiportainen HR501-laa-
tikko. Edellå seloste(tujen 5 + 5 autojen hånkintojen
vålisså JL hnkki k?i''tertyjå katureita OJ Scån-Aulo
Abltä. Nåmåkin olivat poikittaisellå rakamoottorilla
varustettujå 111'mallisia Scånioira, joissa oli Ajokin,
Wiiman tai Scanian kori. Viimeki mainittu originaali-
Scania poistettiin heti 1980luwn alka€ssa. Såma auto
oli ollut HKL:llå l970luwn ålkupuoliskolla jårjesrys-

numerolla 8. Ajokki ja Wiima-koriset bussir ovåt
edelleen tåtå kirjoitettaessa (4.90) Iiikenteesså.

Vuosina 1974-79 JL hankki useampia Ford Rll14 -
kaupunkiautoja, joissa oli låhinnä Haldinin (Boxer),
mutta myös Ajokin tekemåt korit. Fordeissa kone oli
edesså ja våihteisto oli mekaaninen. Monista Fordcis-
lå on vieläkin koril jäljellå, sillå auroja alusloiliin
uudelleen wosina 1982-85. Alustat saatiin vuosilra
1968-69 peråisir olleista Scania-Vabis BF76- ja BFll0
-autoista. Mainirur alustat siis koritettiin uudelteen.
Näisså autoissa on nyk)åän Wilson-vaihteisto, muttå
osasså oli aikanaan HRso1-automaaxi etumoottorirå-
kent€esta huolimatta!

Vuosina 1971-?5 JL sai liikenteeseen kaikkiaan 12
Scånia BRII0S6O-, BRI1060A- ja BRII1M6O -lyyppis-
tå katuautoa, ioissa oli Ajokin rekemå kori. Korimalli
oli sama kuin Tampereen Kaupungin Liikennelaitok-
sen vastaavissa autoissa. Autoissa oli luonnollisesli
Scånia HR501 -automaa(ivaihd€. BRllo-auror on
poistettu liikenaeestä Jyyäskyläsråkin lgm,luvun ku-
lu€ssa. Viimcinen BR1f0 JL:n liikenteesså oli auro 45
wodelta 1973. Liikennehavaintoja autosta on tehly
vielå vuonna 1988. Tåsså yhreydesså mainiluista 1ll-
mallisisla tuuppareista (vm. 1975) osa on edelle€n
liikenteesså, mutta sitä ei riedä kukaan, kuinka pit-
kåän.

Vuonnå 1972 JL hankki yhden takamoofiori-Vol-
von (8-59-59). TaKL:n aurot 462...476 ovat n,ittei
identtisiä tämån kanssa. JL:n B-59 on n'tremmin
hylä1ly.

Vuonna 1973 JL hankki viisi Volvo 8-58-60 -keski-
moottoriautoa Ajokin kaupunkikorilla onalli TAKL).
Auloisså on JLmåisesti Wilson-vaihde. Osa näisrä
vaunuista on säilynyt l990iuvulle asri. Mahuri-Vol-
voista puhe€nollen JL sai käyllöönså vuonna 1979
yhden Volvo 8-58-60 / Ajokki 53m -kåupunkiauron.
Alkuperäinen vaihdelaålikko oli Allison-automaa[i,
joka on myöhemmin korvattu Wilsonilla.

Vanhimmat autot Jyvåskylåssä viime luosina ovåt
olleet aiemmin mainilut uudelleenkoritetut 1968-69 -
malliset Scaniat. 1980luvun jålkipDoliskolla on ollut
liikenteesså muitakin 1969-mallisia busseja, vielåpå
ålkuperåisinä kokonaisuuksina. 1969-71 hankitut aulot
olivat pååasiassa qfppiå Scånia BFlr059 ja Volvo B-
58-60. Tavallisimmåt korit olivar tuolloin Boxer, Ajok-
ki ja Wiima. Wilson oli yleisin vaihteisro. Näisrä
autoista on jo suurin osa ehditty romutlaa,

Vuosina 1987-88 JL sai ensimmåisen kerran hisro-
rias$an låhiliikenteeseen Kåbus-autoja. Hankintåedån
kuului 12 bussia. Näihin autoihin on sijoirettu taaksc
pirkirråin plstyyn Cardner-moottori. Voimansiifl o on
mekåaninen. Autot poikkeavat kaikin lavoin Are Oy:n
aikana hankituista vaunuista. Järjest],snumerotkin ovat
n,'l zl0o-sarjaa.

Eino Turusen fuusion yhteydesså JL:n autojen måå-
rå kasvoi vuonna 1988 våhån, mutta en käsittele tässä
Turusen kålustoa, koska se ei liity kaupunkiliikenree-
seen.

Vuodesta 1989 lähtien JL on ottånut kåy[öönså
entisiå Vantaan Liikenne Oy:n Volvo,Aviima -låhilii-
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kenneautojå. Autot on maalauu Koiviston Aulo Oy:n
Ulreihin ja numeroitu uloo-sarjaao. Moottori on kes-
kellå jå vaihteisto on mekaaninen.

Kaiken kaikkiaan voidaan todeta, elrä JL:n kalusto
on ollut viime iuosinå åårimmåisen kirjavaa (en kåsi-
lell]'t läheskään kaikkea) js näin ollen harrastajan
kannalta poikkeukellisen mielenkiintoista. Harvinaista
on myös se, exå ikivanhoja 9ituieitå kåytetåån edel-
le€n 20-30 km pitkillå maaseututinjoilla. Luulisi, ettei
ole mitåån jårkeå ajaa kaksivaihteisella Scanialla väliä
Tikkakoski - Kauppatori - Säynätsalo. Nåin kuitenkin
tapahluu. Reilille Vaajakoski - J,'r,åskylå - Säynåbalo
on muut€n suunniteltu johdinautoliikennettä l94o-50 -
lukujen uirteåssa!

Käykäå ihmeessä +ryiiskylåsså tulkailemassa sikålåis-
tå sisiiistä bussiliikennettå niin kauan kuin siitä on
vielå jorain jäljellå. Paikallinen ilmapiiri on nimittåin
poikkeukseuisen ykityisautomyönteistä...

J.K Viimeisimmät huhul kertovat, että Jliäskylåån
olisi tulossa uudclleenkoriteltuja Volvo B-58/lkbus -
autoja låhitulevaisuudesså.

HELSINGIN BUSSILINJOJA
Pend L€inomåki

LINJA 54 Råuralientori - tånsi-Pakila

2.5.47 Rautarientori - (kuren nylcyään) -
Tuusulantie - Pakilantie - [_1tnsi-Paki-
Ia, Välitalontien risters

LINJA 54A Raurålienrori - Pirkkota (1.11.1954
nimi : Itä-Maunula)

30.8.54-31.5.59 Rt - (kuten 54) - Pakilåntie / Mersä-
purontie

1954

19.8.59

t5.r.62

22.8.62

LINJA 54N

1,6.59

LINJA 54X
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jalkexu Paloheinånrien risteylGeen

jarkettu lähelle Ylipalontien ristoystii

Rt - Suursuo (reitti sama)

...Pakilantic - Suursuonpolku (Suo-
notkontie) - Suursuonlaila (pååre-
pt6åkki) - Pakilanlie...

Rt - Maunula - I-änsi-Pakila (Yö)

Rt - (kuten 54) - T\rusulantie - Paki-
lantie - Metsåpurontie - Pirkkolan-
tie - Pirjontie - Pakilantie - Iåns!
Pakila

Hakaniemi - l-,ånsi-Pakila

l8_ I I _63 Hakåniementori -> (kuten 54)

Linjanumerot muutenu 1.1.1!)66 postinumercinnin
mukaisiki eli 541 muuttuivat 66:ksi.

LINJA 55 Erortaja - l_,iinsi-Pakila

2.11.53:2a.A.55 Ero(aja - Mannerheiminlie , (t)
Stådionintie / (n) Elåinrarhanrie _

Urheilukatu - Reijolankatu - Mad-
nerheimintie - Nuijaniestentie -
Eliel Saarisen rie + pehotie (pirk-
kolantie) - Metsåpurontie - pakilan_

tie - Lånsi-Pakila, Välitalontien
ristels

1954

19.8.59

29.8.55-13.4.58

14.4.58

LINJA 55A

30.8.54-28.8.s8

jatkettu Paloheinåntien risteykeen

jalkettu låhelle Ylipalontien risreys-
tä

Ruskeasuo - llinsi-Pakila

Ercttaja - Liinsi-Pakila, suoraan
Mannerheimintietå

Erottaja - Pirkkola (1.11.1954 nimi:
Itå-Maunula)

Erolaja - Mannerheimintie - Nuija-
miestentie - Eliel Saarisen lie +
Peltotie (Pirkkolantie) - Mersäpu-
rontie - Pirkkola, Pakilantie / Mei-
såpurcntie

Ruskeåsuo - hå-Maunula

Erottaja - Suursuo (r€itti kuten
ennen)

aamupåivä: ... Pirkkolantie - Pi4on-
tie - Pakilanrie - Metsåpurontie ...
iltapåiväi påinvastoin

Råutatientori - Me\rårinrie

R1... Mäkelänkatu - Tuusulantie -
Käskynhaltijantie - Mestarintie /
Kivaherintieo s!et6

linjan nimi i Rt - KusEankartano

29.8.55-3.6.56

$.1.a

22.8.4

Linjanumerot muutettu 1.1.1966 posrinumeroinnin
mukaisiksi eli 55:t nuuttuivåt 63:ksi.

LINJA 56

29.4.55-30.4.64

1.1.61-30.4.64



VIISIKYMMENLUVUN SINISIÄ BUS-
SEJA
Jukkr Hannikåinen

Nror 136 - 14?
Scånia-Vabis B-22V / Helko 1949
korit uusittu v. 1957-1958 Wiima / Helko / Kutter

nro b*.nro kdyn(dn uu. ru poi.tstlu uu.i ko

136 AGnO5 9.6,1949 26,6.5a 7.6,67 Hålko
137 AE-ag 13.5.a9 t9.9.54 13.4.67 Helko
138 AE-51 21.5.49 3.1.54 13.4.67 Wiima
139 AE457 21.5,49 3,1.54 2.2,67 Holko
1{O 4M363 21,6,49 4,10.54 17.2.67 Holko
141 A1635 t8,a,49 a,3.54 1.6,67 Wiima
142 A-1036a t1,7,49 9,6.56 16.6,64 Kuttor

Pituus 105m mm Istumapaikkoja 24
(lrto lA. 22,

kve'6 25m mm Seisomapaikkoja 33
Ah.väli 5900 mm
Rengaskoko 10.00 x 20" (Wiima 11.m x 20")

Nrot 121 - 135

Scania-Vabis B,15V / Helko 1948-1949
korit uusitlu v. 1955-1958 HKL / Kuner / Helko

nro rol.nro lå''llöön uGitru pobtenu uusi *ori

'121

1e

123

124

125

126

127

124

129

130

131

132

133

134

135

4470€1 25.11,4 m,11.57 15.2.54 Kuttår
AE-702
Å.4V6l A.12,4 6.10.54 14.4.63 Hålko
AE-716
A-55O4/ 16.12.44 8.1,57 a,5.64 Kutt.r

A-@AI 14,12,4 13.4.55 14.9.62 Kun€r
AF-4A
AA723l e,12,4 12,12,56 4,5,64 Kutlår

4.10600/ 11.1.49 2.9.57 4.3.53 Kutrå.

A1()815/ 24.1.43 11.3.57 4.363 Kufiår
AK€I5
A€711/ 5,1.49 12,1.55 13,6,62 Kutr6r

447261 5.1.49 26,11.57 a,s,Bt Hetko
Al7?6
4.110331 2.1.49 26.6.57 25.3.64 Kur6r

A-11106/ 31,1.49 30,6.55 1a.9.62 Hl<L
aL-906
A-11332 26.1.49 13,9.57 16.6.64 Kun6,

A-7941 a.2.49 5,12,57 16.6,64 H6lko

A-nU 10,2 49 2A.2.57 A.A.64 Kutte,

A-1Aq 17.3.49 12,1256 4.3.63 Kud€r

Scania-Vabis B-22 -sarja oli samoihin åikoihin hankil
tu kuin åiemmin e,siielty sårja 81-m. K?iytånnössä
sårjat olivat samanlåisiå ja niitå kålettiin aluksi påå-
asiasså keskustalinjoilla, koska åutojen matkuståjåpaik-
ydluku oli huomattavan suuri muihin senaikuisiin
auloihin veranuna. Olihan oviakin neljå kappaletta,
kun €as muissa busseissa oli vain kahdel. Johtuen
pula-ajasta jouduttiin nåmåkin bussit rakentamaan
puukorisina ja koriverhouskin tehtiin vanerisla. Kuten
aiemmin on todettu, våneriverhous ei ole kovin sään-
keståvå, joten kodremontti jouduttiin näihinkin teke"
måän alle 10-vuotiaina 1957-58. Kaksi busseista, nro!
138 ja f4f, koritettiin Wiiman teråskorilla, toiset
kaki, nrot 142 ja 1.16, korit€ttiin Kutterilla puuviilu-
/ålumiinikorilla ja loput Helkolla tedskorilla. Koskå
autot koritettiin näinkin monella eri koritehtaalla, ne
olival låhes kaikki ykilöitå, jotka erotti jo y,aukaa.

Neliovisina bus$ina nåiu kåttettiin kaikilla linjoilla,
olihan kuljettajarahastuslinjoillakin ruuhka-aikoina ft -
hastajat. Koriremontin jålkeen busseja käytetliin pää-
åsiassa ruuhkawomissa. Sisustusmateriaalina oli påå-
asiassa punainen begamoidi istuimissa. Wiimalla sekä
Kuttedlla sisåseinåt olivat ruskeata Iki-letld, kun taas
Wiina kåyti vaaleankeltaista våriå låmmityskennossa
ja sen purkistoissa. H€lko kät'tti nåisså ruskeaa vssara-
laklaa jå Kutter harmaata väriå. Myös Helko kåt1ti
sisåseinisså ruskeånharnaata lki-levyå. Tåmän sarjan
kå''rtöikå muodosrui melko pirkåksi. kun viimeiser
autot hylåuiin vasta woden 196? kesållå. 18 vuotta
ammattiliikenteessä sårnållå alustålla kerroo, kuinka
laadukastå työ oli jo 1940-luwlla. Viimeisiå linjoja
joilla nåitä busseja nåki, olivat 66A (Rr - Suursuo),
50 (Sörnåinen - Pajåmåki) sek?i 81 (Siilirie - Pajamå-
ki). Sijoitusvarikkona oli påååsiassa Koskela.

/ K{6a
143 4K364 IL7.49
t44 ANnl4 6,a.49
145 AN-l15 r9.8-rrg)
t46 ANn72 L9.4!'

30.4.54 24.5.67 H6lko
11,4.5€ 17.1,67 Holko
i7.10-l€24.3.65 Hålko
25,4.57 1.6,64 Kuner
3t).9.54 14.1.65 H6lkö

Myös tåmå hankintaerå kuuluu pulå-ajan hankintoi-
hin. llse alusta oli Scania-Vabiks€n hyvää laatua ne-
lisylintedsine moottoreineen, mutta korit jouduttiin
valmistamaan niistå tarvikkeista mitå saatiin, eli påå-
asias$ puusu ja vanerista. Niinpå råmånkin sarjan
autoihin jouduttiin tekemään koriremontti viimeiståån
kymmenen käyttöwoden jålkeen. Koreja teetertiin
Helkolla, Autoko rakenne Oyllå sekä HKL:n omalla
korjaamolla. Helko sekä Aulokorirakenne Oy (Akro
/Kutter) rakensivat korit uudestaan, Helko leråsprofii-
lista ja Kutter puuviilusta liimaamalla, mutta HKL:n
korjaamollå rakennettiin nro 131 vanhoille korikaa lle
p€lliltåmållå ne sekå muuttamalla hieman etuosan
ulkonåköå. On selviiä, ettå Helkon ja Kurierin korit-
tamien autojen ulkonåkö muuttui huoma[a sti, erito-
ten Kutterin, koska yhtiö valmisti siihel aikaan va-
kiomallia moneen käyttötarkoitulseen (huomaa mallin
vaihdos 1955-56). Autoissa olleen suhteellisen lyhyen
alustapituuden vuoksi ne olivat alunperinkin kaksiovi-
sia, yksi €de,ssä ja toinen takana. Tåmå ovijårjesl,t
såilyikir busseissa no 124, 128 ja 131 loppuun saak-
ka, kun låås muissa busseissa takaovi siirrettiin kor!
ko4auksen yhteydessä etu- ja taka-akelin keskelle,
såmoiten kuin Bhastajanåiriokin. Kuljettajarahastus
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aloire iin näiden bussien myörå. Niihin måatarriin
mursta_ poikkeava oranssinvårinen råila (muut påitsi
124. 128 ja l3l). joka oti kuljerkjarahasruken lun_
nus- tosrn apuåutoina nåirå läytetriin muillakin tin_
Jorrrå, Joskus varsin såännöllisestikin. Ominla ålueua
kuljetlajarahaslusvaunuille olivat Iinjal 38 (Rauråtien_
tori - Kailalahti). 62 (Rr - Viikinkytä ,> piitajamåki).
o.t (Rr - Malmin Ientokenltä, ja t00 (Kuusilie - Invä-l 0rsäåliö). Muita \åunuja käyle iin kaiki å tinjoi[a.
SäilytFhalleja otival Ruskeåsuo (sekä Ra6astushallir
ruolecn l{J61 saakka) ja Kosl(ela. Mainillakoon, eltä
osa. autoista maalattiin harmåalla raidålla ja katolla
uusinkmaalauskn yhteldesså noin wosina 1960_62.
sisustuksestå huomaltavaa oli, ettå wodesta 1956

I":]"l..k1ltli penkkien påållis€nä vihre.iå begamoidia.
Rullakilpilai eirakin tokeitliin Kurkrin koreissa.

Pituus 8750 mm

kveys 2400 mm

Ak.väli
Rengaskoko

Islumapaikkoiå 22 (l?nha korit
23.24 (uusi kori)
S€isomapaikkoia t6 (tånha kori)
12-17 (uusi kori)
47m mm
9.00 x 20 ' edesså ja lakåna

TAMPEREEN LIIKENNEI-AITOKSEN
MATALALATTTABUSST nro 108

Kaupuitkilinja.autojen kehitystyössä viime wosrna
on eflty$esti Keski_Furoopasså saalllle u suuri edis,I}5askfl, kun weåt valmistajat orat tuoneet mark_
l(rno te ns. matalalattiabussin, se on huomalbva
påIannus, eritlisesli vanhukille, vammåisille ja lapsil_le. mulla tervetullut mukawuden ia turvallisuuden
rrsaåjå samå a kaikille nalkustaiile.
-Suom€ssa kaupunkiliikenrce; bussilatusrona on
k:l]maisen Sjln linja.autoluorannon påårFrya äheryxstnomåan käylerry ruoBalaisi e scania_ ja volvo.
alusroille suofialahilla korirehlailla rakenneltujå poh_
Jorsmars n otoihin suunniteltuia kesråviä ia tatoudell!
sla lrnja-auloja. Koska låssä valikoimassä ei ole val-
misrajien taholta ollut vielå odotettavissakaan matala,
Ialtiabllssia, on jouduttu hakemaan uusia ratkaisuja
kehiryksen mukana p)syåkemme.

Tanpereen kaupungin liikennelaitoken reknillisen
johtajån Juhani Vatannon iclean ja yleissuunnltelman
pohJa a^ kä),nnhtetliin suunni eluyhteislyö TAKLjn,qirrus Oy^ Wiiman jå Oy Scan-Auto Ab:; ja Hnsisak_
salaisen Collob Auwä er CmbH & Co KC:n (rli
Neoplanin) kansså syksyllå 1989.

_'lavoi eeki asetelliin råkentåå pohioismainen mata_
lalåtlmbussi seuraavin vaatimuksin:
1. Kliyte$än läh!ökohrana bkamooltorista kaupunki-

linja.aulon atustar}}?piå Scånia NI13, ioka koosluu
entlisestå etu- ja lakaosåsla ilman varsinåisia run_
kopalkkeja. Auton lyhyessä takaosassa sa itaan
normaali laltiåkorkeus_

RAflO +1990

2. Auton eluosan mataluus såådaan åikaan sovi amal_
ra, at{uperåisen eluakseliston lilåue Neoplan.mala_
latåltiablssin erillisjousitellu eluakseli. Eruaksrlin
pyöränripustus, jarrur ja nävår ovat kuitenkin Scåni_ån a I ku peräisosia.

3. wiimån koritehdas rakentaa alustaan noin 350 mmlienprnnan ytäpuolelle åselluvan risrikkotaltian,
Jonka iätke€n åluslalle lakennetaan vakioma isesta
ftaupunkilinja-aulon ICO2 korista matalampi muun-

1":.i9,,." *i"n vaihtokelpoisuus såityeluisiin
mahdollisimman hyvänä.

4. Auto varustetåan koko siwn niiaukella, jolloin
nousutasoa voidaan laskea vielå ?0 mm lisåå.

5. ProtorD?pi valmistui elokuussa 1990, Maralalat.
tnDussin valmislus on hahdollista aloitEa wonna
7991.

_-Knn 
sarjavatmisleinen Scania Nll3_t],]?pinen åtusla

saa tn. tehtaalk Ruotsista lammikuusså 
-l_9S0, 

se toi_initelliin Neoplan-tehtaalle Sakan Lii[otåsa!ållaan
etuosan muutostöitå varten. Muutostöiden suunnirtelujå., toteu[åminen veiväl odoteltuå enemmän aikåa,
Ntrnpa muute u alusta saåpui Wiinan koritehtsalle
vasta toukokuun alussa. Korin valmistus on sen jål_
keen. kuitenkin sujunut hlaån suunnittelun ansiosta
enltatn nopeasli ja ilman ongelmia.

. Uudeo bussit$?in otee is-in parannus rietenkin on
ralrlån. matatuus-ia siitä johruva poflaiden poisjäämi.
nen etu- ja k€skiovela. Muik uusia tai låhes uusia
parannuksia autossa on seuraavia:

-Siivolken helporlåmiselsi matkustajaistuimissa eiorc talttaan kiinnite[iå jatkoja, vaan istuimet onnpustettu tukitangoistå kattoon.
-Elu?äån tinjanumerokitpilailleessa ovat kitpirullal

a*setordut p]Atysuoraan. jolloin numerot owt a,na
saftassa tasossa ja numeroa esiin kåånnettåesså
vääntömalka on pienempi kuin normaalistt.

- Etupåän 
.aulomåarrinen tekstikilpilaire nåytlåä kook_

kaatta lektinåltöllå vain sen suunnan. johon bussi
on menossa_

- Joustava halpa puskurirakenne keståå vaurioitunatta
varsin suurenkin rörmäyken ja elininoi joustawu_
dettaan myös vastapuolen vaurioita.

- Värien käytö ä paranneltu ulkoasu iå sisustus reke_
val 

-Dussala 
entistå houkuttelevan ja samalla oman

nenkllokunnan arvostustit koholtavan-
- Markustus!äljryden paranramiseksi auron leveF on

z.ö n normåalin 2.5 m sijasta.



fli
t_.__
I

Vaihteisto:

Eruakseli:
Jatut:
Renkaai:
Melutaso:

Kori:
Oveli
Ulkomitat:

Iåttiakorkeus:
Paikkaluku:

Aluslai
Moottori:

Scania Nll3CLB
DSC1104 \dlijååhdyrerly ympåristöys-
tävållinen moorto , jossa päåsröt
alittavat ECE R49 normin yli 50
Eailla
GAV773R. hidastimella varusiettu
l..akiportainen automaattivaihteisto
Neoplan, erillisjousitettu
ABS-jarrur
Michelin 295l80R22,5
ulkoinen noin 78 dBA, sisäpuolinen
?1-75 dBA
Wiima K202 muurokin

pituus 12080 mm, korkeus n. 2950
mm, level,s 26{n mm
malalaosassa 350 mm nååstå
38 istuma- jå 26 s€isomapåikkaa

Iloner lo tuntåwät taDan Då.illan ehka pårhäiMån
rÄitiotlehsr!a3tåjien rehden jå ronalaiseue harras€ajäue Ee tu]i.
nyt l€hd€r tilåårinen on uusitlektn lukiioille
h€lppoå. suobå1ais6r harråEtåtår voivar iiråEå
l4l:n lålrimåsså postisga tai Postipankisså laksa-
ballå llr Då!l*åå iåIJolpana Dinitutle postiEtr!-
totilille. Lehteå Jurj(åiE€€ enqtanrrrarnån Liqnt
Rail Trån.tE Ässociarior (rxrÄJ, lonrå jäsenhååra
yDpåli Eååil@å kåsltr.6t€€ kåiken @å-ilhån rå1!Ioli6äsioitå hålråE!ålan }ännårtå dier€n-kiintorsesrl Jä våEik*åå6ti. l€hti iloesryy kerran
lruusså. LRTA:n pohjoigråisena tjlåusren kerå.Janatoinit notsårainen risaryhdistykseme svens)<å
SPånågssåIl3kapet.

Postiån toitripålkoisrå säatavaan tansainvåliseenpostisi!ltokorttiir D€lkitåån

@ksun såajåkst: Svensy€ spådå9s6å1lsLalet,
lledleDsavgifre! IRTA,
c/o c6lamEon, (6vinselinsen 35,
stocldof!.

siirtokonttoli: stocxhorD

Ilålkitse tledonåntojä-kohtaan ixodern r!ånsay leeln

suolittåiåIlå nåksun 11r suoEen aarLkaå rå!!ä3kuun
aikana, saat ta@ituln nun€lon jo ajårlaan.
Toibitu6båksu post€isEå lå lostipän*isEa on pari-
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siirrtltiin jä{estelmå:tn, jossa tietyitlä linjoilla oli sekä
keså- et$ keskikes.iiaikataulut. Kesåaikatauluilla tar-
koilan 1.-15.6. ja 16.-3r.8. kåIeltiiviå aikatauluja ja
keskikesän åikåtåuluilla taås muuna kesåaikanå voi-
massa olevia. Linjat, joilla 'perinteisesti' on ollut
kåksijakoinen kesåkausi ovat 38, 3T, 4, 6 ja 8. N}l
nåistå kaki viimeisenå lueteltuå eivåt kuuluneet tåhän

ryhmään. Seuråavassa kå]'n Iåpi aikataulustoa linjoit-
tain.

Linjat I ia 1A: Nåiden linjojen aikataulu oli rakennel-
tu uudelleen. Kesållå ykköslinjan kummåjåisuus oli
vuoro 6, joka ajoi måånanlaista pe4anraihin aåmu-
ruuhkassa ja uud€lle€n iltapäivåruuhkan alusta liiken-
nöinliajan loppuun. Nyt vuoro 6 palåurerriin normiu-
liki, yhrenåisen liikennöintiajan woroki. Såmalla
kokopåivåruuhkåworosra l0l tehliin lavanomainen
Lakiosainen ruuhkaworo. Muutoinkin ykköslen aika-
laulu oli perinteinen; kuusi lakiouioroå koko päivån
ja täydennykenå kolme ruuhkaworca sckå aamulla
että iltapåivållå. Aåmulla hallista lähtöaikoja muutta-
mall, joidenkin worojen osalta edellislriotra myöhem-
måki linjan 1A ensimmåis€n tunnin låhlöjen mäårå
våheni vuorovälien pidentyesså 10 minuuttiin (ennen
8-9), mutta positiivisena piineenå lA:n kierrosaikåå
Iyhenn€ttiin 3-5 minuurlia. Iltapåivällå lA:n liiken-
nöintiaikså pidennettiin 15 minuutilla. Ensimmåinen
lähtö Käpylåstå oli 14.05 (ennen 14.19) ja Peråmie-
henkadulta 14.,!0 (14.55). P€ruslinjan I kierrosaikaa
keskipåivällä lyhenneltiin niinikåån 60 minuulista
58:aån, jolloin tasainen l0 minoutin irorovålijärjcstel-
må onneittain tåpahtuvine samaminuurtiläbtöineen
muuttui epätasåisemmaki 9-10 minuurin väleiki. Sihi
råhåstajakauden 50 minuutin kierosaikaan on vielå
matkaa. Mahdetaanko siihen koskaan pååstå nykyis€nå
aikana jolloin joka %ununmitan pååss?i on liikennevå-
lot.

Iåuantaisin linjan I aikataulu oli yhtå muutoslå lu-
kuunottamatta sama kuin 1.6.1987 voimaantullut keså-
aikataulu. l* yksi muutos on viimeisen Kauppatodlh
tapahruneen låhdön (17.10) poistamined.

t!!iq!!32 riisrerdin koko ke*iåjaki 1989 sen ainokai-
nen ruuhkaworo 107. Liikennetarjonnassa tåtä ei
ihmeammin nåkynI, sillå ruuhka-aikojen kierrosaikaa
'pråssåttiin" raiusti. Aikaisemmasta 34-35 minuutista
2&29:åån. Nåin l?unut ajoivat koko påivån 9-10 mi-
nuulin välein, kun v.1988 ruuhka-aikana vastaavå aika
oli &9 ja päivällä l0 minuuttia. Päivåliikenteen muu-
to6 luonnollisesti johtui tahdistamisesta linjan I l.åns-
så.

Linioilla 38 ia 3T noudatettiin minuutilleen kesälrä
1988 tut(uja aikaråuluja. Jopa niin minuutill€en, et$
€dell€en linjån 38 luoron lt håtliinlähtöåikaa por-
voonkådun p)6åkiltå lritettiin vuoroaikarautuissa jål-
leen tuputtåa klo 18.12:een. Vuoro 19 kuitenkin låhti
€dellå, oman aikataulunsa mukåån klo 18.13, Tiettå-
våsti PoNoonkådulla ei edelle€nkäån ole sivuraiteitå
tåi uusia vaihdeyhteykiå, joren koukkaamineo ede ä

olevan vaunun ohi lienee teoriaa. Koska RAITIOn
lukijat ovat tarkkaå joukkoå, niin tå,'1,1 hieman lie,
venuå tämån kåppaleen ensimmåisen lauseen tektiå.
Joku sen kuitenkin hokaa. Linjån 3T keskikesån
ail.itaulussa oli worolle 28 lisåtty låhtö 6.m Eirasta
ja woron 24 ensimmäinen låhtö Porvoonkadulta muu-
tettu 7.03:sta 7.05:een.

Linjoilla 3T ja 4 on jo joitakin wosia ollur yölii-
kcnteessä l-åsipälalsilla rakuuyhreyksiå. Toisin sånoen
k€skustaslå poispåin ajavat vaunut on klo 23.20 jäl-
ke€n velvoitettu odottamaån toinen toistaan hsipalal-
silla, jolloin vaihto vaunusra tois€en puolin ja toisin
on ollul måhdollisra. Nyl tämå patvetu råjoile iin
vain yhteen tapaukseen, klo f.25 vuorojen 25 ja 37
kesken.

Linjojen 38 ja 4 hallireitillå Hakaniemesså wosia
ollut !åihlomahdollisuus on säilfetty. Vuorot 13 ja 35
olivat menneenä kesånä klo 1.54 Htlla, josta 13 jat-
koi Kårhupuiston kautta ja 35 suoraan Koskelan
halliin.

Linjalla 4 ei tapahrunut muuloksia kesåän 1988 ver-
mlluIa.

tiqE!__]t aikataulua sen sijaan peukåloiriin vähän
enemmän. Vaikka linjållå aje(iinkin koko kesän sa-
malla aikåtaululla ei se silti ollut sama kuin viimc
vuonnå kesån alussa ja lopusså noudatettu. Arkiaika-
taulussa (ma-p€) oli kesållå 1988 yksi ruuhkai,uoro
enemmån. Nyt woro 154 sai olla koko k€sån hallissa.
Kuutosen muulokset olivat siten våhån kakkoslinjan
mallisia: vuoro våhemmån, kiertosaikaå lyhennetty ja
vuoroväiiå pidennetty.

Kierrosajan lyh€nntt oli l-6 minuuttiå ja worovåli-
pidennykset 1-2 minuuiliå.

buantain ja sunnuntain aikataulut olivat muutoin
samat kuin wonna 1988, paitsi euå worot oli nyt
jårjestetty numerojärjestykeen. &,elliskesånä lroro 57
ajoi 59:n ja 54:n vålissä.

Liniat 1A ia 7B aiheutli!?t åikataulutoimirrajalle
jonkin verran påånraapimista, eikå asia selvinnt't edes
sillå, vaan lrstaus saatiin HKLI1ä SRS:n (silloisen)
sihteerin suosiollisellå myötåvaikutukella. Viime ke-
såo vuoroaikataulunipusta ei nået löytynyt lainkaan
linjoja 7A ja 78 koskevia lehtiå. Kuirenkin riedetriin -
näin valistunurta on RAITIO:n toimittajåkunta - etu

klseisiä linjoja ei ole lopetettu. Jokin selitys asiaan
siis oli oleva. Ja olihan se - yksinkenainen, mutla
ylläträvå. Talvil.tuden aikataulut olivat seiskoilla kåy-
tösså låpi kesän! Ykinkertainen nrkaisu: ellei muu-
tokia ole, miki painaa paperir. joiden ainoa ero
en(isiin on päiväys oikeassa ylånurkassa. Ja yllåttåvä:
tähån asti HKL ei ole monistuslyösså ja paperimåå-
räss?i sååstelll. Muisranpa taannoin kaikki itäsuunnån
bussivuoroaikataulut monistetun uudelleen vain siksi,
ettå Vartiokylän hallin lyhenne muute[iin VR:slå
VK:ksi. Jå tämä tapahtui lisäki keskellä kaulla kuu-
kautta paria €nnen kuin lehde! olisi rnuustå syysrä
pilånyl uusia.
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Olisiko moiseen pihlaituun nyt o ur syynå
lura, mene liedå.

. Kun rarkåisu oti kuvaruntainen. sai tinja
kcsåliakin kotme ruuhkavuoroa. T;vållisesu
on kesåtili o ut pois liikenteestå.

Lini?llå 8 noudåreniin koko kesän ja
pårvrna n''rå kesåaikaråuluia. iorkå
Junärien sillan avaudutrua 1e.8.1988.

esim. aika-

7A piråä
vuoro 166

kaikkinå viikon-
lulivat voimaan

Linja.llå l0 ei rnyöskåän o ut kesään t988 nåhden

il]Il-rl i"1,, rarjo a. Irse asiassa vain våhåisiå poik.
xeuksta Iukrjun otkmauå kympillå olivat voimåss; ne
Resåarkarautur, jotl..a tutivat kåylöön suuren tinjare_
montin yhleydesså 1.6.1985.

y4]l+$qrtE!!!!a tapahtui muutoksia ede isen kerranL1.1989 kuten aikaisemmin olen kerlonutkin. Samatkuviot säilyiväl ede ecnkin. Linjan 2 vuorol vajhder-

:rl-n,tuo 
oin f<osketaan ja \aatapåinoksi linjan t0xarkkr vuorot Tdöldön, jossa loiminråa riirrää kåilkinåparvrnå ltramyöhallc. Scltäisiå woroja. iotka olisivat

eri,,v knnpäivjnä eri hå jssa tai joi ; olisi tåhrö/tuto_
nallr en et eniä lainkaån ollur

Kesä 1990

Useimmilen kesä- rai talviaikatautujen tultessa voi-
maån,orctaan måhdollisuukien mukaan jälleen käyr_roon hetken hylll ä o cet paperir. Ajkatautujå muu_

1"91j111.,11"..'"9b*!reissa on rapahrunur muuros,
j]l::1*]:11:"::.1å-urakunra rehnF pååroksen jonkin
flnjån 

.vuorovålcisrä, liikennöintiajåsla tai tä;töjen
liIi.i. fljll voi o a muirakin. esim. kåyrelävåsä
orevan henkilökunnan määrå
ycl.uu:oll kesäå t99O edellis€€n voidaar roderaräraolosuhtciden muulos linjala I0, joten sil:i joudut-tIn. "pcukaloimåan". Toinen suuri muulos koskee

keskrkrsan aikatåulujrn voimassaotoaikaa. Nrinä viime

"1"_::111, 
l:1,:1". keskjkesän aikarauruja on joiuain

flnJolIa o ur kåytössä. on niiden ;oimassåoloåika
oiiur r(esakuun puolivålislä etokuun puolivåtiin. llmei_
seslr ?Jo'rus ei ole vasrånnur riillåvä; h!.,,in markusla-
Jamaarjen vaihrelua. sillä v. t9c0 kcskik;sån aikataulut
urlva.t vain kuukåuden - krkemmin sånoen heiniikuun

. ":"iT.::::t 
v. 
":', prt"gki niissä oti! ar vuorosupisruk.

ser lovcmmat luin aiempina vuosina. V.l9gO keski-

:".:".:",1:"1 åik autut oli kåyrosså tinjoi a lB. 3T,4. o. /4. /B ja 8. Vertåilu vuotccn tq89 osoitraa, ellä
ll:"'1..: j1 8 palå(iin råas vuusicn rq8s.88 käyrån_

l?1":..1fn..'r". seiskoiltä ci cri isrä keskikcsäj;k\oaotc lunnelu vuodcn I9gg rei imuutostå iukemarra.

.^r1::a llleyde.sä. loi sivumennen lausua ihmetlbrn-
:å,efl alkstautujaksojen pituuksisla seutuliikcn;eessä,
Hcrsrngrn. kaupungin sisåiscsså Iiikenleesså ja jopaHKL:n eri sckrorien keskfn: Jo åin linia[a kesäaika-
råurur 

.lutclåt voimaan 1.6., loisella 3.6.; keskikcsjn
irsåsup5luksen aika voi ollå esim. k€såkuun luotivälis_Iå ctokuun puolivåliin, tuiscla heinäkuun; lalvlaika_

BAtTtO 3-1990

r3

Linj:ar 6.7A.78 ia 8 kuuluvål omaan ryhmädnsås*äli,e ä nii ä oti kesä_ ja elokuun us;å een kesånrviy åtkåtaulut. Tai ei ihan: kuutosella vuolon 5J

IllT^"ll:l-"trhro Hieratahdesra (r7.40) ajoi Kusraåvaaianuelå suoraan halliin kåymå å Arabi;ssa jå tails

I-1jl:l ^hiIl],'kusipurkan, 
:irmukasså kåånr),Inässå.

5ersso ta lapahLui l.?. 1990 tauånlain iå sunnuntarnovllä llsF/å muutos, josta lisäå jå!empånli. Hrinii_xurissa kåikilla linjoila åjoivat u"ln'uuiiouuoror, 
"iynråan 

_ 
ruuhkavuoroa. Nåilå otival kesä- ia elokuussa

].r,5'.-]1 t9j 166. r74. r75. r8i. r84 la r8s. lrscastassa heinåkuussa ruuhkaworoja oti v;in linjoi arA_,Ja 4. Ru.uhkaworonomilta Iinjoillå ruuhkä-ajån

:,"_rlll1lk1 oti.*ot..n t989 verrar'runa kirisrc y i-lmrnuulttå. jo oin poisjääneiden vuoroien aiheulramarånlojen rnäårän våhcneminen ei runrunut kuin osit-
esimerkki valaiskoon rilannerråt Kunlrniallå 8 oli kesä- ja elokuussa [5 lähtöå Satmisåa-

.t_":],r. 
.*pl oti. nåisrå 18 ruuhkaworojen IåhlöJä. Josvårtoworojen kierrosaikaa ei olisi puri;le{u 2 minuu_Ilra. ntin heinåkuun lählöjä otisikin sii\ oltut 97.Multå ki amalla vähån ,rumbaa, vakiovuoroille rullranrolen määråk5i 102.

+g!bf-I4.1fu_4 orivar koko kesän teq0 aika_
:ltlu:.r'Illtä minuutiå myöten samat kuin t98c.

=r1e|4_jqi!]|! 

ero oli minimaatisen pieni: vuoron 16

]llT.'*1 lih'9. Eiraslå (t.29) ajoikin vain srurenka_
s^ulle astl Ja siitä suoraan Koskelan halliin. Ero oli
::.,_.," ,::1."", .iill. ellä parinsadan meuin rinjapiruu_
::n _rynennykse ä saat€lriin våtttåä pirkå kierros
.trårnrårhan,.Månnerheimintien, Töötön'ha in ja Het-srngrnkadun kau a Koskelrån

_U+-..:' heinåkuussa Iiikennöiry rainkaan. Muunorian 
rxesåå 

olivåt käylösså rDodellå t989 tutnt aika_

lgia_P laanryi rierenkin Kuusirien silmutåssa I(oko
L*"n:.llt"l sen aikaråutuksi ei sopinur v.tqsq måt,i.Nymp ta otrvat koko kesån liikentecsså åinoasraanvakrovuorol ql_q5. Ndi d viide ä vuorolta ja 4648mrnuutin kicrrosajoilta påästiin 9_t0 minuulin vuoro-valethtn koko päivän ja viikon. Aamultå jå myöhcm-min illalla._jottoin vuoioista osa on ha ic(å !uorovåLl
olrvat l2-15 minuuIiå ja kierrosåjat 45-48 mtnuullia.

Unioill? 7A ia 78 pidenneltiin kierrosajkåa hcin5-xuun atlsa IåUantaisin ja sunnuntaisin r,\an vuoro_

:1,|J1.-Y":,..,.Tp]* 
viikonpåivinå kumma akin tinjårråurr {terrosatka aamulla 36 minuultiå. silcn n. llo 9-

"r:*,1.:." 
r0 minuu iå ja taas yhden vuoron åje(uål<ummalatjn Iinjåttå ha iin _ 36 minuulliå. Tcildlturnulloksella lisåIiin klo 9_15 vålillä kierrosaikaa kot"mella minuurila 43:€en. Kun vuoroja ci lisålry oti

illllhl:. :itllii" joko rs. rai 30.8. rai r.e.2.e. rai
lotårn tättå våtiltå. Milloinkahan pååsräjsiin yhdenmu-
karseen kåytånlöön ?? Sitä ainakin malkustajal arvos_



seunulGena worovålien muultuminen tasan 10 mi-
nuutista sarjaki 10-1r-11-11-10-1r-1r-1r- jne. huan-
taina voisi kuvitella, että ostospåiviin ruuhkassa matka
ei suju yhtå nop€3ån kuin arkipåivinå, muxa sunnun-
tain kieirosajan pidennFrä on vaikeå ymmårtåå. Seis-
koilla on kieffosajan pituutta kyllä justeerattu låhes
koko sen ajan, kun linja on Påsilan eri osia palv€llut.
Uutiskynnysrå muutos ei siis ylitå, onpahan histo-
riantutkijoita vanen Uhån kirjattu.

HKL:n vuoroaikataulujen suurin puute on aikatau-
lun voimåssaoloajan ilmoitlaminen. Påiväts kertoo
lryllå, milloin åikataulu on Nllut kåiItöön, muttå ei
lainkaan sitå, milloin sen ioimassaolo pååttyi. Elimer-
kiki linjan 2 worolla våikkåpa 8 on voimaantulopäi-
vån kohdalla 010690. såmånlainen on merkintå esim.
linjan 10 worolla 92 Mistään ei käy ilmi, ettå ensin-
måinittu aikåtaulu ei ole voimassa 1.-31.7. mutta jäl-
kimmåinen on! Keskikesän åiketauluissa on våin påi-
1{}6 010790. Taaskaan ei päitqmispäivåå ole ilmoitel
tu, våikka se varmasti on ollut tiedossa aikataulua
ki4oitettaessa. Vain kalustolistån tutkiminen anloi
)'nmårtäå, ettå linjaa 2 €i lainkaan ajettu heinäkuusså,
lislåsta kun puuttuivat linjaa 2 koskevat merkinnåt.
HKL ,ri[i nåin höynåy[äå RAITIOn aikaraulutoimi!
tajaparkaa, mistå sille risut annettakoon!

Kaluston osalta HKL:n papereiden informåålioarvo
iåasen parantui v.1989. Lu€(elo, jossa on mainittu
worokohlåisesti vaunukalusto, julkåistaan n''t myös
viikonpåivittåin eriteltynä. Siitä voidaan todeta, että
lauantain ja sunnuntain kaikki liikennöivåt worot
ajetaan nivelvaunuilla. V.1989 kesåkuun kahden en-
simnäisen ja elokuun kahden viimeisen viikon aikana
nelialselisia Vånhoja pelejä" oli liikente€ssä vain
yhdekåsså vuorosså, nimittåin e7,&9,101,102,103,184
ja 185. tapun kesåå nåitå woroja oli vain viisi, linjån
I ruuhkaworot 102 ja lm s€kä linjan 2 kaikki kolme
i1roroa. Kes:iltå 1990 on tåsmällisesti liedossa vain
heinåkuun lista. S€n mukaan ei keskikesån 1990 lii-
kenteesså ollut muita kuin nivelvaunuja.

Nivelvaunujen viherkeltaistuminen jatkuu. Vielå toki
oranssihannaatkin ovat runsaasti kuvassa mukana
murla kuvaajie[ on silti s]ytli pitiiå varansa. Kohta
puoleen voisi våiktapa jä4eståå RAlTlOn lukijoille
awauskilpailun, mikå numero on viimeinen
oranssihannaana liikkut". Uutistoimittaja, jolla on
sigipiidn tietoa, ei sitten saa osallistua!

Tåmånkerlåiset åitrtauluasiar ovat taissä. Vaikka
talvikauden 1990.91 aikatåulut ovat olleet käylössä
tåtä kirjoitetta€ssa puol€n kuukautta, niin olkoot!
Mikåli kådessåsi oleva RAITIO ei ole lajinsa viinei-
nen, niin juttu jatkuu ensi numerossa.

1)r FAtTto +1990

1890-1990



RAiTIOIJ IKENTEEN VIJOROT KESÄL!Ä 1990
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Maönantdi perjantäi
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KOSKEI-.4 IIALL I I NÅJOT
LAHDdT HALLISTÄ LINJÄLLI

Läuå.tai 01.06. 31.04.1990

ViikonFåivi6n yhdistelnä 01.06.-31.09,1990

Fvd klo woro lrnjö r€rtti pvå klo woro linia r€itti

a2
30
13

75L
a4
35
661
15
3

59

18
25
56
65!
65'

a6
6

c. inuntai 01.06. -31 -04. 1990

4 635g 541
37 623
39 613

1 601
3D 611

79 673
a 641
4 635

38 .13
1 403
6 653
?B 671

.3't 62L
6 651
7Ä 663

79 677
a 641
1 601

7B 6?3
7B 67I
38 613
38 611

79 671
a 601

4 63s
6 651

6 653
78 671

3T 621
38 611
?B 67t

DP 4.47 144- v e
mp 4.59 102 v 1,1Ä
nP 9.07 103 v 1,14
mp 9.09 1a5- v a
bP 9.23 101 1Ä
hp 9.26 155- 6
DP 9.36 143 €
la 15.10 1 1
1å 15.40 4 7
la 17.10 2 L
np 17.14 102 v 1.1Ä
ln 17.25 3 1
np L?.27 LO2 e !,LA
l. 77.24 6 1
hp 17.35 101 1Ä
lö 17.39 5 1
nF 17.43 143- A
mp 17.44 155 6
Ep 17.55 144- v g
bp 14.00 A- ! 2
DP la.ca 2 7,lA
np 16.07 145- v A
np14,099e2
Ep 14.10 53 6
hp 1S.17 4 1,1Ä
DP 7-v 2
su 20.11 A5 a
np 20,15 a6+ A'la 20.24 a6 a
hp 2a,22 A6- a
6P 20.49 56 6
lå 20.54 56 6
3! 27.07 S6 e
nP 21.04 67- 7A
la 21.09 19 38
lt 2L.14 67 7A
iP 27.23 6 1,1Ä
2) 2t _25 77 7B
op a2+ a
.t 2r.26 19 38
lå A2

s2- a 6a2
?7 78 672
19 38 612
1 1,1Ä 602
3 1,1,4 602
5 1.1Ä 604

54 6 654
a3 a 6a2
12 38 6t2
59 6 652
65 7Ä 662
55 6 554a4 a 6a2
74 78 674
75 ?B 672
66 7Ä 662
15 38 612
74 79 674
75 7B 672
57 6 654
a5+ a 642
s1 3 6A2
a5.. a 642
a5 a 642
76 78 672
64 7A 662
50 6 654
76 7B 672
al a 642
02 0 642
17 38 6t2
25 3-r 622
10 38 6t4
37 4 632
29 31 622
35 4 634
40 4 636
13 38 614
30 3T 624
3A 4 632

5.15

5 _33
5.36
5.39
5.40

5.41

5 -42

5.45
5.46

5.47
5.50

5.51

5.53

5.55

5,57
5. s9

6 ,01
6,05

7.t3

7.79

?.32
4.25
4.26
8.34

7.70
?.7t

7.LA
7.22
7.25
s_34
9,03,9.13
9.31

9 .37
9 _56

10.02

10.04
10,17
11_ 05

631
653
677
6r1

663
677
641
601
651
67L
62L
661
681
611
661
672
635
6al
677
601
601
651

6A2

682
602
654
642
602
602
602
644
602

604
602
602
642
652
6e2
604
602
642

654
602
600
692
642
602
642

652
642
662
6t2
662
602
672
642
6L2
642

21.27
27.2A
21,,29
21.32
27.47
2t.44
23. \3

23. L4
23. t8

23.29

23.30
23.32
23.33
23.35
23.36
23.37
23.34

23.47
23.42
23.46
23.47
23.49

1.53
1.55

2.OA

2. \0

2. 15

3A4
546
t2 39
5?6

s1 I
27

546
75r 7B
29 3r

a3a
19 38

?6" 79

a5a
51
11

556

3)

2)
2)

3)
3)

2)

3)

6.43

6.50

6.53

6.55

6.54

75L
16
19

a3
3A

59
66"
5g

66I
25
15

a6
3?
54

29
a1
5J
B5
30
13
I7

a2
!2
654
75*

a4

641
635

67!
62\
641
651
641
62r
611
611
661

641
611
661
671
631
651

a
4

?R
3T
s
6
a
3T
3B
3B

7B
a
3!

7B

6
a

Dp ' Daanantaista perjdntåihin
Dl - maanantatsta lauantaihin
Is - lauantåisin ja sunnuotaisin
la - lauåntaisin
.u - sunnuntåisin

ls, påit6i 1.-31-7. joka päivii
r.-31-7. joka pv, 1. 31,4. 13
1.-30.6. iok. pv, 1.-31.4. bp

1)
2)
3)

ilDan n€rkintåå pvå-saräkkeessa - joka påivå/yö



HÄLLI5TÄ LINJÄLL!: BÄLLISTÄ LINJÄLLE.LINJÄLT! HÄLLI IN:

175- m7?4- ?R166- ?AL37- 4136- 4136+ 4135- 4165- . 71134- 4135+ 4134- 4135- 423- 3T135+ 416_ 3E41 4L64, 7A7?4- 7B136- 4136+ 42?- 3T165- 7A11+ 3El3?- 4775- 7811- 3A2?+ 3T166- 7A14- 3814+ 3895 1026- 3T26+ 3'I

31 3a394
93 1094 1091 10364
92 1024 3T2A 3't

TIJ<'I-'J LINJÄLTA HÄLLIINI
!{danöntai peliqntåi ot. 06.-31. oa.199o LäuöntÅi 01.06. -31. OA,1990

klo
5-30 36+5.32 t75_5.41 165_5.43 39_5,44 2As.45 345.40 26+5.49 26,s.50 11+

95

5.53 31+5.s6 737-

5.5S 136+5.s9 936,02 14+
916.07 476.L2 926,13 26+6.49 134_6,50 24+6.52 166_6.s6 14-6.57 136-6.54 24_7.O0 39+7.05 16_

7.to 36_7.t4 135_
t64-7.20 27_7.22 2?+7.23 135+13.45 135+

14. O0 134-14.10 13514.19 7?s_14.36 136-14.39 7?4_L4.43 136+14.45 \3?_14.56 165-15.01 165_

4 64178 675

4 64t3T 62?4 63931 6293T 62938 61938 61710 69378 6?531 62?4 63931 6274 63910 69538 617
10 6934 64110 69331 62?4 63931 62?

38 617
4 64t3-r 62?4 64!3E 61737 62910 6934 6394 639

3'f 6273't 6274 6414 6394 641

78 6774 64!7B 6?74 6414 641

?A 669

a.4a
9.0a
9.10
9.20
9.27

9 ,29
9 .32
9.39

17.33
L7.44
17 .46
t7.49
14.O0

ta.o2

1A.09
14.11
\8.72
1A,13
74.74
14.16
7A.23
18.25

20.42
20,45
20.55
21.05
27.OA
21_33
2\.40
27.46
22.5\
23.O7
23.13
23.16
23.2s
23,26
23.41

364
94 7091 1024 3T93 10394
2a 3T344
92 to31 3T95 10

10 694

3rI 62A4 64210 69410 69410 6944 64210 6943T 62A3',f 62a

70 694
3T 62A
4 642

10 694
10 694
10 694
10 694
3T 62S
4 640
3T 62A

6?A
6?A
6?O
642
640
642
642
664

640
640
640
624
640
61a
640
668
67A
640

628
664
61A
640
67A
61A
62e
66A
61e
614
694
624
624

624
642
694
694

642
694
628

5.42
5.44

5.49
5.52
6.00
6.01
6.72
6 ,44
a -07

3T
4

10
3T

10
10

3T
10

4
10

639
627
647
695
627
693
69s
627
695
639

20.55

2L.40
21.46
22,57
23.07
23. t3
23.1A
23.25
23.26
23.4\

34
31
39
93

91
36
92
24

36
31
34
95
24
94
92
2A
93
39

sunnuntai 01,05.-31. Os. tgeo

6.52
6.59
7.Or
? .73
7.76

9.4a
10.00
10.01
10,10

641,
695
693
629
693

627
639
693
627
693

20.55
2t -29
21.34
27.39
22 -3:'
23.O1,
23,73
23.25
23,26
23.36
23.47

31
34
39

94
91
92
24
36'. 28



RÄITIOLI IKENTEEN VUOROT TÄLVIÄIKÄTÄUIUSSA 1990_91

ohetsessa lu6tteIossä o. mai.ittu raitioliik€nt€en vuoronumerot'

""i"vpi!. "iloit""L"llit 
jä liikennitintiPdivät talviåikatauluEså

1990-91, O1.09. 1990 alkaen-

Ä BC D E
DP la 3u

65
66

7ÄXXX
7ÄXXX
TAXXX
7B
7B
7B

xxx
XXXxxx75"

01 v

€3"
84'
a5v

axxx
SXXX
AXXX
SXXXaxxx
8XX)a

91 Tö10 Xxx
92'10xxx93"10xxx94"10xxxe5"10xxx

101 KE 1,1Ä
102 v " 1,1Ä
103 " 1,1Ä
104 v " 1,1Ä

11Ä

x
x
X
x

1Ä.2 X
"38X

134
135

Tö4X,4X

153vl(H6
154v6
155 " 4.6

X
x

164 Tö 7A X
165"?ax 7ÄX
175

"?BX
"7BX

181 vKHB
7A2vaX
1A3"sx
1A4vaX
1B5v"aX
191 Tö 10
192 " 10 X

Sarakkeet: Ä B - kålusto (v=nelia*3elinen, muut nivel
vaunuja: neliakseliset lilke.nöivat vain na-pe), c = sijoitushallt D

- linja(t), joilla vuoro riikennöi ja ! - !iikennöintiPAivåt x:11ä
+) LAbtee Töåtöstii, palaa Töölöön. OJ Låhtee Koskelasta, PåIaa Koske-

Möånåntäi - perjåntåi 01.09 1990 alkåen

KOS}<EI,A I,tsHI]6T HÄLL1STÄ LINJÄLLE

5,30

5.36

5.40

5.41
5.42
5 -43
5 ,45

5 .46

5.47
s.50

s.54

5.55

5,53
6.00
6.01
6.02
6.05
6.03
6.10

6 ,12
6.16
6.17
6.14
6.19

6,36
6.37

6.40

6.4t

6,51
6.54

6.57
6.59

7 .OA
7.L1
7.L2
7 .21

7.24

1 .42
14.14
14.20
14.23
14.30
14.34
74.37

14.44

14.59
15,02
t5.!2
!5.37

107 v

23
101
54

15s
29
10
6

111

2!
65
3A

L7
a1 v

a2
31
a3

155
103
142 v
105 v
153 v
101
LO1 !
104 v
184 v
102 v
1S5 v
154 v
181 v
143

144 v
26
30

5
15
34
?5

145 v
19

102 v
53

1

16
55

103

66
a5v
12
56

723
105 v
154 v

a6v
57
3v
av

153 v
181 v
5a

Ie2 e
59
9v

a 681
3T 623
3'f 625
7A 661
1,1Ä 601
1,1! 605
38 613
4 635
?B 673
a 641
38 611
1.1Ä 603
6 653
1,1! 601

38 613
6 651
1,1Ä 605
7B 671

a 641
38 611
6 651
3"1 621

6 653
2 607
a 641
38 611
6 651
1,1Ä 601
2 607
6 651
I 641
6 651
a 641
6 651

6 681

1A*,2 609
7B 671
3'f 62L
1,1Ä 601
6 651
4 635
3a 623
39 613
1,1Ä 601
3T 621
3E 611
7B 671
4 635
1.14 601
?a 663
4 631
4 631
3B 611
a 641
1,1Ä 601
a 681
3T 621
a 681
a 6at
6 651
1,1Ä 603
I 641
1,1Ä 603
6 651
1,1Ä 603

1Ä 601
a 681
1,11 601
a 641
6 651
I 681

r Lrn'å. 1Ä krlvilld höllr.Ld Sturenl{ddulle, edelleen 1A'n reittiä Pe

'"iiåi."r."a"tt". Pnk:ltå lrnian 2 krlvin Drckonissdlaitokselle

w - neliåkselin€n vaunu (n:ot 1-30) j liik€ntee63å vaiD bå-Pe
i ldan nerkintöå : nivelvauou

ÄBCDE nP lä 3u

1 Klt 1,1Ä X X
2v1,1axx
3v"1,1ÄXX
4v1,1AXx
5',1.1ÄXX
6"1,1ÄXX
7v2X
av2X 2X

11 Tö
12 (ll
13 Td
14 KH
15"
77
1a
19"

39XX
38XXX
38XXX
3!XXX
38XXX
38 X X+)
38XXX
38XXX
38XXX
3TXXX
3TXXX
3TXXX
3TXXX
3TXX
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KOSKE I-A U{HDöT lIAlLISTÄ LINJÄLII

Lauantåi 01.09.1990 alkåen

HÄLLI INÄJOT

viikonFaivien yhdistetnä 01.09.1990 lukien
pvä klo vuoro rinja reitti
DP 4.51 1a4 v S 6a2
oP 4.52 103 1,1Ä 604
dp 0.55 105 v 1A 602

DP 4.59 101 1,1Ä 604
Dp 9.02 16s v a 6A2Dp 9.06 104 v 1.1t 604
nP 9.15 102 v 1,1Ä 602
ep 9.20 154 v 6 652

pvä kIo wo.o liojÄ r6itti
b9 2L,OA 67 7A 662
rp 21.09 16 38 6!2
lB 2\.L4 67 7A 662

2r-25 79 38 612
Al 27.27 E2 A 6A2
EF 21.28 4v 1 IA 602

77 7E
np 27.3' 6 1,1Ä 602

21.42 31 3t 622
np 21.44 3 v t.tÄ 604
mp 21.52 1 1,1Ä 6!2

23.72 12 38 612
23.13 a3 a 6A2
23.16 54 6 6s4
23.1S 59 6 652

65 7Ä 662
23.25 55 6 654

E4 A 642
23,29 23 3t 622
23,30 ls 38 6t2

66 7A 662
23.33 74 79 674
23.35 75 7B 672
23.36 57 6 6s4

su 23.3? A1 a 682
ol Asv A 6a2

23.42 64 7^ 662
23.43 26 3T 622
23.46 5A 6 654
23.4? 76 78 672

Dl 23.49 A1 v A 6a2
su a2 0 642

t.52 17 38 6t2
1,54 2a 3f 622

l5 2. 06 35 4 632
EP 37 4 632

2.O7 LA 38 6L2
l3 34 4 634
EP 3A 4 634
lu 39 4 636
tE 42 4 636

2.O9 29 3'f 622
2,lo t4 38 614

30 3T 624
!!P 2.15 34 4 632
rs 36 4 632

5.30

5.33
5.39

5.41

s.42
5.43
5,46
5 ,47

5.53
5.54

5.59
6,01
6.05

6.0a
6.11
6 ,l?
7.\\
7.!3

7.26
7.5L

4.16
4.19
s.26

a,55
9 .17
9.25
9.43

1a
54
al
23

2

26
64
a3
15
39
72
56
34

76
59
29

a2
19
25
30

14
75
a4
66

57
3

t?
53
65
B6
35
3S

6
31
5€

a 641
38 613
3T 623
3T 625
7Ä 663
3B 611
78 673
a 6a1

1 601
6 653
1 603
79 677
38 611
6 651
7Ä 663
a 6e1
4 635
4 631
1 601
3',r 62L

3T 623
7B 6?3
78 677
38 613
38 611
7Ä 663
7A 661
a 6a1
4 635
4 637
6 651
3T 623
6 653
78 671
31 627

38 611
I 6a1

7B
3B
6

3T
I
6

a
3B
4
3B
6

a
7B
6
3T
7
1

677
611
6s1
6€1
62t
601
651
621
661
641
61r
631
611
651
631
641
677
651
62\
601
601

nP 161 v
tlp 9.22 10? v
np 9.27 La2 e
Dp 9 ,36 153 v
bp 9.34 1S3
1ö 15.10 1
l. 15,40 4
lå 16.17 53
la 17.10 2
bP 77.24 lO2 t
la 17.25 3
toP 77.27 IA2 v
EP 17,30 153 v

lå 17.39 s
bp 17.42 a v
mp 17.45 104 v
1. 17.44 6

ep 17.51 9 v
nP 17,55 105 v

sp 17.54 1s4 v
Dp 17.59 107 v
hp 14.00 184 v
up 18.01 111

!!p 19.06 7 v
DP 14,12 185 v
D9 14.16 101
ep 1S.23 141 v
op 14.24 53

DP 19.17 2 v

Dr 20.19 g6 v
20.54 56

a 642
1Ä.2 608
a 642
6 654
e 682
I 602
1 602
6 652
! 602
1,1Ä 604
I 602
a 582
6 652
1,1Ä 604
1 602
2 60a
1Ä 602
I 602g 6a2
2 604
1,1Ä 602
6 654
6 652
2 60a
a 642
38 6!2
3't 622
2 604
a 692
1,1Ä 602
a 642
6 652
1,1t 602
1.1Ä 602
a 6s2
B 642
6 652
I 6A2

Sunnu.tai 01.o9.1990 äIkaen

6,43
6.45
6 .46
6.47

6,50

6.53
6,54
6,55

6.56

7.01
7.O2

25

75
\7
t9
64
67
a3
34
3A
59
29
5a

31
66
T4
06

7.09
7.t1
7.22
1,27
4.34
9.07

9.29
9.30
9.31
9.37

9.45

9.56
9.59

lo.o7

35
55
s1
56
s5
L2
23
5?
15
65

26
1S
30
e2
54
39
a4

635
651
6€1
651
6a1
611
627
651
611
661
671
62t
611
627
641
651
631
641

6
a
6
a
3B
3a
6
3E

7B
3T
3B
5T
a
6

a

Dp - Dålnåntåistå p€rjÄotaihin dl - näånåntäistå läuaotöihin
ta - l.u.otai6in su - suonuntaiBin
ls - lauåntäisin jå sunnuntaisin

ilbdn nelkintäå pvå-6.rakke€ssa - jokå påivå/yö
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I
PÄÄTEPYSÄKKI
Liikenneuutiset
Arto Ilellman, toim.

AIITOLINJAT

31.5.
Linjoja 24A Ero[aja - Meilahden klidikar ja
Rautatienrori - Myll,?uro liikennöiriin viimeisen
lan.

Ronutuspåätök.en saåneet HXL:n bus6it:92N

1.6.
Linjoja 69A Linja-autoåsema - Oulunkylä ja 477
Kannelmåki - Hakuninmaa Iiikennöiriin viineisen

Linjan 79 reitti muuttui. Uusi reittiosuus: ...- Abra-
ham Wetlerin tie - SoNaajantitu - Asentajankatu -
Sahååjankatu - Muuntajankatu -...

Linjan 94N reitti muuttui. Linjan uusi nimi: Råuta-
tientori - Myllr?uro - Kontulankaåd. Uusi reittiosuus:
...- Itåväylä - sahaajankatu - varikkorie - Råtasmytlyn-
tie - Myllr?urontie - Myllymestarintie -...

Linjaa 554 liikennöidåån myös arkisin klo 8-19.
Linjaa 724 ei liikennöidä 25.6,-29.7.
Linjaa 71V ei liikennöidå 25.6.-15.8,
Linjaa 75X ei liikennöid:i 5.6.-5.8.
Linjoja 865 ja S ei liikennöidä heinäkuussa.

I.il:lan 23n3V yleisitaikatauluun on merkitty ne låh-
döl, josså ajaa Tammelundin Liikenteen matalattiainen
bussi. Autoa ajavat Tammelundin Liikenteen kuljetta-
jat. Tåmå taas merkibi sitå, ettå HKL sai lisåå ajetta-
vaa linjalta 52 = ma-pe yki kokopåivåvuoro ja kaki
ruuhkavuoroa.

Aikanaan paljon porua heråttänyttå åutojen jatku!?a
kierråttstä näkly 1.6. alkaen enää olevan linjojen 944
ja 97 välillä (ålkoi 1.5.). Nåmå liniathan ovar siirå
mukavia, että niillå on yhteiset pååteplaåkit, mutta eri
reitti. (Viimeinen muisto parin vuoden takaisesta
katastrofåalis€sta 97AB?B-ajasta.)

560,5A0,605.
aoo, a23, a25, A26, A3\.
145t 746t 75Ot 75It 753t 154.

613, 301, 320, a2Lt 824, A27.
551, 553r 554r 55a. 5?5, 5a1,
6).7 | 6\A, 620 - 623-

lx,2.9o 552,559,
2A.2. 636.6441
15.3. 740,74I,
10.4. 540.
26-4. 550,556,
24.5. 425,600,
L2.6. 427t 5471

5a5r 5a7,

KALUSTO

7.4.
Autot HKL m06 - 9011 Koskelan ylåpihalla ilman
rekisterikilpiå. Volvonviimå kaksiakelisia, rekiste-
fnumeroita: 9008r BFM-913, 9010: BFM-916, 9011:
BFM-914.

.4.
låhti ,100 -korisia Liikenne Oy:n busseja Helsingin
sisåisillä linjoilla. Autojen numerot 60 + jotåkin.

1&4.
HKL 9007 linjalla 55.

23.4.
Vallilan yäratapihalla' mm. vaunu 181 ja kal6i kak-
siakselista moottorivaunua.

26.4. 25141! no'n klo 17.

27.4. HKL mb (rek.nro ELR-593) linjalla 645.
Keppi-Karia nro 9 linjalla I !åsta lhaalaamosta tullee-
na.
734t6N? ip

RAtIlo +r9€o 21



Huhtikuun lopullå oli runsaasti kouluvaunuja liikkeel-
lå, s€kä VTS:iä ettå vaunuja I - 15, 16 - 30.

28.4. Koskelan pihalla bussit 9011 - 20.

2.5. HKL m17 finjalla 55.

7.5. 135 Koskelan pihalla puoliltapåivin.

17.5.
65 aivan tuoreissa maaleisså kouluajossa Katajanokalla

noin klo 18.30.

31.5.
Keppi-Kåria 14 tuoreissa maaleissa linjallå I varustet-

tuna myös 'takapå:in' vilkuilla.

Turussa eråållå Tlo-firmalla on harvinaisia Van-Hool
-korisia kaupunkibusseja kaki tai kolme kappalelta

Ne on ostettu No4asta kåytettyinå

Tammelundin Liikenne Oy sai kesåkuussa kåYtÖönsä

Sakåsta tilatun Merc€des Benz -bussin Bussin lal-
tiauNo on tavallista matalammalla ja auto voidaan

tallistaa ilmajousiluken awlla p)'säkkikorokk€en

tasoon. l,astenvaunuja .iå pyöråtuoleja va en saadaan

keskioven alta esiin vielå ylimenoluiska. Autoon måh_

tuu kolme Dvöråluolia. Lisäksi aulo on våhemmän

åänekås ia ;ruslellu pakokaasun nokihiukkaspuhdhli-
milla. Aulo on ollut koekä'lössä linjallå z3v 18.6

alkåen. HKL:n Evoitteena on saada kaikille linjoille
muutama samanlainen bussi ajånmittaan.

8.6. Havait(iin Tammelundin Liikenteen auto 23 Mer-
c€des Benz / Ajokki linjalla 23V.

11.6. n3u57 l!

On hamittu, että HKL:n punainen maasturi työnsi

HKL:i bussin Koskelan halliin. Autoja ei oltu kytkel'
ty toisiinsa. Maasturi on lalustettu tilant€eseen sopi-

valla puskurilla. Mutta nilå sanoo esim tieliikennela-
ki?

Autossa HKL q)35 ei ole takaovea, muttå kuljeltåjålla
on oma ovi. Eikä siinä ole takaikkunaakaan' vaan

kalseå pelti sisä- ja ulkopuolella spraymaaleja odo(ta-

massa.

18.6. kåyrlttönotetlu Mercedes Benz O405N rek.nro

KFH-154 on tå,ssaksalainen mainosbussi (matala

lattia). Auton sisållå vain muutama suomen/ruotsi_
nkielinen taraa,

21.6. Nivelbussi q)05 ajossa

'2.6.6.

6OtA,/? joke€nkin juuri maålåamosta tulleenå.

n.6.9{n1[8n

2a.6. 9{n4/5911

29.6. Nivelvaunussa 9? havaittiin koevirroitin.

25.7. Nivehåunussa 102 ha@it(iin koevirroitin.

Stadin ilme piristyi ainakin viikoiksi 29 - 31, jolloin

suudmmasta osasta HKL:n bus$ja puuttui mhanke-

r4,steipit eli kylkimainokset. Houkuttelisivåtkohån
ialkuvåsli ulkoa siislit ja yhlenåiset siniset bussil ym

ioukkoliikennekaluslo patemmin matkuslajia? Ainakin
-Saaren 

Auton loislaiseksi måinokeltomat d(tsål oval

jo ulkonåkönså \1roksi (nyt ei katsota sisustusta) hou_

kuttelevanpia kuin kammotlavan "levottomåt' muiden

liikennöiBijöiden tarabussit. Pahin mol'3 tällå alalla

viime aikoinå on ollut metrojunien 'koristelu'.

Tammelunclin Liik€ntecn matalålattia_Mersu sai heinå-

kuun lopulla lqlkiinsä suomenkielhel lekslil ioissa
rodelaan lallian malaluus ja omistajayhtid. Ko bussin

ollessa linjalla 23V ainakin etukilven V-kirjain oli
tehty maalarinteiPistå.

HKL 9025:sså on koekäytösså hiukkassuodatin våhen-

tånåssä nokipåästöjå. Suodatin koostuu kåhdeste

pöntöslå. iolka oval aulon aluslassa. Ajon aikåna

;uodatin k€råä hiukkasel jå noin 20 tunnin ajon jäl-

keen suodatin Puhdistetaan polttamalla kertyneel
hiukkaset. Suodåtin våhentäå hiukkaspåästö.iå 80 7,,

hiiliveq?ååsiöjä 60 % ja hiilimonoksidipäästöjå 50 %
Se ei nosta polttoaineen kulutusta eikä vaikuta ajo-

ominaisuuksiin ja keståå 300 000 kilometrin ajon.

Vuoden kokeilun jålkeen pååteuiån hankitaanko niitå
lisää. Suodatin voidaån laittaa myös 'jålkiasennukcna'
ja sen valmistaja on Volvo.
Toimintaa; Pakokåasut moottorista tulevat suodalli
men kauttå keiaamiseen jalomelållisuodattimecn'
johon hiukkaset jäåvät. Katalryttinä toimirå jalometal-

lipåållysro våhentåå hiilivetyjen ia hiilimonokidin
mååriå. Puhdistellaessa sähköllå toimiva låmmilyselc-
menrti kuumentaa suodattimen ja polttaa nokihiukka-
ser. Tåstå syntly hiilidiokidia jå vesihöyryå. Suodatin

makaa autosså noin 50 000 markkaa

HKL:n kaikissa tämän uroden auloissa on uusi noin

15 Om markkaa katliimpi vålijäähdytetty mooltori.
Välijååhdytys våhentåä Pakokaasupäästöjå.

Autossa 8 1 k\aitliin elokuussa Punainen takapään

linjanumero. Muodosluu pienistå lampuista.

Aiemmin mainittuihin sisälinjanumeroihin on !åihde!
tu uudet sisuskalut ja yleisilme on kellertåvä. Tåmän
jålke€n on niitå nåhtykin toimivina ja oikeaa linjaa

osoittavina. "Valmistaiankilpi' on kuiienkin kadonnut.

HKL:n autojen 8962
7.ebra 3Un.

8966 linjakilvet ovat mallia



Pikku-Valmetteja nähtiin useira liikk€€llä elokuun
lopulla kouluvaunuina. Kouluvaunujen voi nåhdå
tekevån håNinaisempia kiepauksia kuten ajamisE
Alekillå Mannerhcimintielle vasemmalle!

5.9. 141t65An
Linjasta 20 on tullut nivelbussilinja.

Nivclraitiovaunuissa on havaittu hieman totutusta
poikkeavia virroittimia. Mm elokuussa iåunuisså 7x ja
102. Selvimpänä erona on ylåvarsien vålisså olevat
ristiinm€neväl vinolangot (2 kpl).

13.9.
Vallilan hallin raiteella 2 seisoi uusi mitiotien tuke-
miskone HKL 1767. Toppakone on aikåisempaa ko-
meampi ihimåkelåisen Mankisen Konepajan vålmis-
tej malli Enerco RT20R.

14.9.
VH:sta låhri kouluvaunuksi kilvilelrFrå 3)0.

METRO

lnkåkuussa 1989 valmistui metron omana työnå mdan
imurivaunu. Tka:n vedettåvållå matalalla alustatta on
suuri tupakantumppeja, karamellipapereita yms radasta
imevä imuri. l-åite on yhden miehen hoidettavissa.

18.4.

Mctrojunien havaittiin jålleen käånt'ryän Itäkeskukes-
sa 'itäpään' käänlöraileella, nyt rosin betoniscinien
ja 'katon sisällä.

16.6.

Kcsåaikataulu: Vuoroväli lauantaisin 10 minuurria
koko päivån, såmoin ma-pc ltäkeskuksesta jo klo 19
alkaen.

26.7.
Kello 5.40 åjoi m€trojuna katkennecseen vinakiskoon
Kulosaaren sillalla ja simåhti siihen. Matkuståjåt siir-
rettiin viereisellc raiteelle tuoluun junaan. Rikkoulu-
nut juna piri hinala pois. Liikenne oli pahåsti sekaisin
ja hitaimmillaan malka keskustaan kesti lähes tunnin.
Virtakisko oli revenntl hitsaussåumåsta. Se saatiin
kunloon kymmenen aikaan aåmupäivällä.

13.8. Talviaikataulu käItöön.

Kakivaunuisin junin liikennöitiin heinäkuussa ma-pe
alkaen klo 21.35 Mellunmäestä sekä sunnuntaiaanui-
sin noio yhdcksään. 'Lyhyen junan" pysähtymispaikal
asemilla oli tånå \,rionna tehty vinakiskon suojukeen
tchdyin merkinnöin ja tekrein'lyhyt juna". Viime
wonnå merkinnål olivat muistaaksemmc asemalailurin
pinnassa.

Polkupyöriä sai $nä kesånå kuljettaa junissa 1.5. -
30.9. lauantaisin klo 6 - 21 ja sunnuntaisin klo 7 - 21.

FlAlTlo 3l9so

1.10. alkaen pyöriå saa kuljettaa ilman miråån rajoi,
tukia milloin vain.

MUUTA

Helsingin kaupunginvaltuusto teki ykimielisen (!)
påätöken metroradan jatkamisesta vuosaareen. Rata
maksaå 611 5m 000 markkaa. Valtion odotctaan
osalfistuvan 30 E tll3., yaltion tänän woden budjetissa
on 3 300 000 markkaå Vuosaaren radan suunnitte-
luun. Päätih rakennustöiden aloittamisesta tehdåån,
kun $adaan valtion sitova kannanotto. Suulnittelusså
on lähdetty siitå, ettå liikennöinti aloiteraan luoden
1997 aikana. Valtuustol.Jsilelyn åikana hwåk}1tiin
ponsi, jonka mukaan selvitetåän josko liikenne voitåi-
siin aloittaa jo 19 . Rata erkanee Mellunmåen haa-
rasta Itåkeskuksen itäpuolella ja kulkee betonirunne,
lissa Kehå I:n jå llå!äylån ali Puotilan urheilupuiston
kohdalle. Puotilan åsema sijaitsee ltåvåylån alla. Em.
puiston jålkeen rata jatkaa kalliotunnelissa Juorumåen
låpi ja ylittåä Vartiokylånlahden nykyisen si an poh-
joispuolella. Juorumåcn jälkeen mta kutkee pinnalla.
Råstilan asema on /()0 metdn påässå Varriolflånlåh-
den rannasta leirintåalueen vieressä. Vuosaaren åsema
on Vuotien jå IGllvikintien risreyken itäpuolellaole-
valla nykyisellå hiekkakuopållå. Liikenteen hoilamisek-
si tarvitaan 9 uurta vaunuparia. Tulevaisuudessa joka
toinen juna ajaa Mellunmåkeen ja joka toinen Vuo-
saareen.

Kaisåniemen asema rakennetaan kaupungin ja yk!
tyisen pääoman awlla valmiiki ja otetaan 1995 käyt
töön. Kustannuksel ovat 179 000 000 markkaa, josta
kaupungin osuus 103 {n0 m0 mk. Hankkeessa ovat
mukaM Håka Oy, IGi$niemi Invest Oy, Kiinteistö-
Oy Påulontalo, Polar rakennusyhtiö, Oy Pukeva, SOK
Teolliståmisrahasto ja Juho Vainion sååtiö. Yhtiöt
saavat lippuhallitasohå omat sisäänkå].nnit kortte-
leihinsa. Ne myös kustantavar yleiset jaladkulkuyh-
teydet ascmalta Halliluskadulle, Rautatientorille, Kai-
saniemen suuntaan ja Fabianinkadulle. Kadulle tuleval
sisäänkäynnit tulevat Kaisaniemenkadun molemmille
puolille ja pååsisåånkå),nti Vuodkadun måkeen puk€-
van viereen. Yksityiset saavat pitåå rakentamiaan
tiloja 60 luotta, jonkå jälkeen ne siinraät kåupungille.

HKL hankki uuden radiopuhelinjärjestelmän 520
liikennevålineeseen. Uud€ssa jä4esretmiisså on mm
kuljettajalle håtåpainike, joka avaa Iiikente€nohjauk-
selle kuuloyhteyden ajoneuvoon. Liikenteenohjaukella
on kåyössåån tietokone, joka muodostaa yhteyder
lärkelsjå4estykesså ja ohjaa kuljeuajilra tulevat yh-
teydet oikeisiin ohjauspöyliin. Ajoneuvoissa olevillå
laitteilla voidaan tutkia myös linja- ja vuorotietoja ja
niihin voidaan liittåå paikallistamislaiteet. Kustannuk-
set ovat kaikenkaikkiaan 18 - 26 miljoonaå mårkkaå.

Kevåållå 1990 ilmestyi Mersålån Linja Oy:n busseihin
kylkimainokiå ja Oy Liikenne Ab:n busseihin pcrå-
mainoksia.

2i



26.4.
Håvaittiin Koskelan hallin kohdalle Kustaa Vaåsn
tiellå raitiotien tasoristeysmeikit ja varoitusvilkut
vaihdetuiksi kolmilamppuisiki, kulen Liinsi-Pasilasså
jo on.

5.5.
Havaittiin, ettå tunnettua kahvila-råvintola'Ratikkaa"
ei enåå ole Turusså. Sen paikålla on nyt 'Silkkitie'

Tallinnan råitiovaunuissa on Finnairin kylkimainoksia.

Espoon kaupunginhallituken mielestd Pilarailiolien
ominaisuudet, kåyttömåhdollisuudet ja kuslånnuks€t
piräisi selviltäii ja loleåe samållå' etlä Pikarailiolie ei

;oi korvålå milåån tiehanketu (elim Kehd Il)

t1,5.
Kello lO otettiin kli''ttttön uudet raitiotien tasoris-

tersvilkut Kuslaa Vaasan llellå Koskelan hallin koh-

Uaitla. Vilhur (2 kpl) ovat "VR:n"kolmilamppuista
t}}ppiå. Annettaråt opast€et kuitcnkin poikkeavat

\aR:n k?itlånnÖstå. Kun mtikoila ei ole tulosså on

opåstin pime.lnä. Vaunun lähesucssä alkaa kelhinen
!ålo vilkkua. Helken kulullua vaihluu kehainen kah-

deki punåiseksi vilkuksi. Vaunun mcntyå vilkkuu taas

keltainen våhän aika, ionka jålkeen opastin on laas

pimeänå,

23.5.
Kello 12.19.25 törmåsi vaunu 36 Kaivokadulla sen

eteen g?eråsti U-kåånnöksen tehoeeseen falmåriau-
toon. Vauriot jåivät pieniksi. Vaunun peråän muo-

dostui muutaman seisotan vaunun jono

27.5.
VR:n låhiliikenteesså ei enåå veturivetoisia K-junia.

Kesåkuun ålussa SVLIL:n Suurkiso.ien åikaan kuljetti
HKL kisavieraita busseillaan tunnukin 007.

15.8.

Kello 21.15 aikaan Fledalta Bulevardille kååntynyt

kolmoslinjan vaunu 97 rutisti henkilöauron lunaslus-

kuntoon itsenså ja pylväån våliin.

Kello 11.32 vaunun 83 nokka mcni aikamoisesti lyt-
lyyn ravintola Pikku-Parlamentin låhellä. Vaunu jou-

duttiin työn!åmåån korjattåvaksi toisella nivelvaunulla.

Kolad aiheutti jålleen yhden omnssisen vaunun vå-

henenisen.

Kamppiin metrolle asennetaan 600 m:n såteiset Pilkåt
våiht€et syksyllä 1991. Jatko-osuus Ruoholahleen
kiskotetaan 1992. Vuosaaren radan edellytumät neljä
lisä!åihdetta asennetaan ltåkeskukeen kesållä 1991.
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Kaisaniemen metroasemåtyöt lulevat edellyttåmåän

mitiotien 3-kertaista siirtoa liukuPortaiden upoltami-
s€n takia,

Vuosittaise! Suomen Paikallisliikenneliilto ry:n Paikål-

lisliik€nnepåivär pidettiin 29.-31.8. Turusså. samallå

Turun messukeskukessa Artukaisissa oli esillå !ouk_
koliikenne 90' +dkoisnäytely. Kalliit lipunhinnar (40

mk) kanivår brosylrinkerååjår .ia tawlliser joukkolii
kenteen käyttäjåt nåtltelt,sui pois. Liikenneyhteydetkin
sinne olivat alkeellise( eli TLo:n linja 10 Puolentun-
nin rälcin ja kohdalla ei ole ede's p,6?ikkiå våan Puo_
len kilometrin kiively kolessa. Asiasta vakavasti kiin-
nostuneet nåkivätkin uusissa ja våljissä messutiloissa

kolmåttslgmmentå toinen toiståan upeåmpaa linja_

autoå. Esillå oli nyös nå,'ttelyn teena miel€ssii piråen

hieman oudoksu(aviå huippuhienoja lukusbusseja.

Toisaalta puutuivat tå]sin kiskoliikennekaluston esii-

telyt ja visiol, vaikka Liitossa on jäseninå mm Valmet,

VR ja HKL ThKL:n osastossa oli pelastukseki råi-

tiotieåsiaakin; dokumenllililmi pyöri ja kortteja, tarro'

ia, julisreirå. kirjoja sckä Paitoia oli kaupan. Aiheenå

iierenkin menneel railiotieaiå1. Messuilla olleista linja-
autoista kannattaa mainita TAKL:D museoau(o nro

lrt8 vuorlelta 1954 ja TuKL:n (pyörätuoli)bussi vuodel-

ta 1968. Muut autot olivat uudempia ja niistå eris-

kummållisin varmasti Stutlgartin Railioteiden NeoPlan

Metroliner - woden linja-aulo hiilikuitukorilla'
TAKL:n 14,5 m telilinia-aulo jå TAKL:n matalala!-

tiabussi, joka oli ensimmåinen laatuaan Suom€ssa.

Tåslä bussisE kerromme lisäå toisaalla,

1.9.

Yhleistariffilipun (onneksi vain yhden) hinta nousi 50

% ! K)rseesså oli jatkoyhtq6liPpu ja uusi hinta on nyl

30 mk.

8.-10.9.
Helsingin huippukokouksen (Helsinki Summit) aikana

useitå poikkeusjä4estelyjä. Mm linja 4 ei ajanut Kata-
jånokalle ja SNTL:n lähetysrön kohdalls olevå råtikka-
p'6äkki oli pois kåytöstä. Tiedotus oli toista luokkla:
HKL plrkii jårje'slåmåän jonkinlaisen korvaavan yhtey-

den Katajanokalle. Raitiolinja 4 ajoi Alekifta käånty-

mään Kauppatorillc, josta matka jalkui 4x-bussilinjal-
13 mitå ihmeellisintä reiltiå Kruununhaan kautta Kala-
janokalle. Parilcymmentå HKL:n bussia oli katusulkui_

na ihmisten ja liikcnteeo plsåyttåmiseksi. Mm I<aup-
patorilla Gorban ja Bushin lurvallisuus lååttiin yhdek_

sållä kadut poikittain sulkelålla bussilla. Vieraiden

kulkie,sså ohi bussit ajettiin sivuun. Autojen rikkoon'
tumiseen varaudulliin useilla vara-autoilla. Olisihan
ollut noloa, jos vallionpåämi€het olisival jääne€t ju-
miin Linnaan käynnistymå(ömien mootlodcn taakse.



HKL:n lautakunra on saanut kirj€en, jossa ehdote-
taan museoraitiolinjan perustamisla Helsinkiin. kuta-
kunta kehotti ruitioliikenneosastoa åntamaan kirjee-
se€n vastauksen, josta kåy ilmi mm seuraavaa: Museo-
raitiovaunulinja toimisi parhaiten erillisellå reittiosalla
sopivas$ ympårisrösså, jase olisi hoidettava no.maalis-
ta raitioliikenteestä erilläån. Muua a toiminraa hoide-
raan esim säätiöpohjaisesti rai vapaaehroistyönå. Ehdo-
lus tulisi kuitenkin ottaa huomioon, jos kaupunkiin
suunnitellaån sopivia museo- tai turistialueita. HKL
on säilyt!än'l vanhaa kalustoa, ja iuosilgmmenen
puolivålisså poistetaan kåt'töstä useita lg,rnmeniå 4-
akelisia woden 1959 vaunuja.

r.10.
VR:n såhköjunista poistettiin lupakkaosåslot.

RAITTOLINJAT

Linjaa 2 ei liikenoöity heinäkuussa.

Elokuu 190: Tilkka - Korppaanmåki. Kiskotusta
puulruu Mannerheimintieltå. Korppaanmäen alueella
ajojohdot melkein koko matkalla.

Lisäykenå viime numerossa olleeseen raitioliikenteen
kehillämissuunnitelmaan on muutamålle linjalle tehty
seuraavat tarkennuket:

Vuodel 1990 - 1997

Raitiolinia 2:
Railiolinja 2 on perusteltua ja tarpe€llista johlaa
S€naatintodlta Aleksanterinkådun kautk Katajanokal-
le Kådavakadun nykyistå raitiotierataa pitkin Kruunu-
urorenkadulle ja johtaa Pikku-Satamakådun kautta
Katajanokan terminaåliin. Rairiolinjan 2 johtaminen
Katajanokålle parantåa Katajanokan joukkoliikenneyh-
teykiå ja tarjoaa Kåråjanokalta ybteyden Hakaniemen
suuntaan.

Raitiolinia 6:
Raitiolinja 6 jatkelåan Arabiassa Håmeentietå låhelle
Viikintie$ rakennettavalle uudelle kääntöpåikalle
Arabian ranta-alueelle rakennettavan uuden asunto- ja
työpåikkå-alueen joukkoliikenneyhreyksien parantami-
seki. Siinå vaiheessa, kun Hietalahdesta rakenneraan
karu- ja raitioyhte}.s lråmerenkadulle, poisluu råiriolin-
jan 6 nylq,inen påäteplsäkki Hielatahdestå. Railiolin_
jalle 6 on varanava uusi kääntöpåikka Hietalahden(o-
rilta.

Vuodet 1998 - 2005

Rairiolinja 8:
Reitti säilytetåån joko entisenå tåi jarkeraan Valli-
lasta Hermånni , Kyläsaaren alueelle.

Kansalaisliike Pikarailiorie Fjpoose.en mly tlytikkåä å
logollaan varusre(uja up€ita couege- ja T_pairoja
harastajille. Colleget t50 mk ja T-paidat m mi.
lrgo on €sirerty edellisen lehden siwlta 14 €li siinå
on Wikås pikaraitiovaunu ja rekstiå 'co Lighr Rail _

Cosr Effective, Fåst & Convenient - sitten lista uu-
simmista pikaniliotien vatinneisla kaupungeisra jå
Frpoo ?...

Kaiktia kokoja jå useita vårejå. Tilaa soittamalla
Sonje Suotamolle puh: 803 5630. Katso mlds edelli-
sen numeron ilnoitusta. Tähån mennesså ei kukiBn
ole osoirranut kiinoosrusta lilaamalla paitåa ja tuke-
malla tåtå kautta liikkeen toimintaa, multa emme kai
me vielå niin påssiivisia ole, vai?

Uutisia tälle palstalle otetaan vastaan mieluusti kenel_
rå tahansa. Uutiser voi roimillaa palstanpiråjålle puhe_
limirse (ilkisin 12l 066). kirjeiBe. C- tai \,+ts_kase_
teilla tai jopa bixeinä (sop.muk.). Saat nimesi esiin
lai jos et halua. niin el (tähdesuoja). Uutisten. ju u_

Jen Ja avustusten ei talvilse olla edes uunituoreita.

Tällä kertaa alusrivat Mikko Alame , Mikko Attila,
Krister Englterg, Markku Nummelin, Ari Oksa, Jormå
Rauhåla ja Sakari Lsalo.

Koskelan hallissa on vielå jåljellå olevat Sisut keski-
tetty tiettyihin ruuhkaworoihin, jotka niinmuodoin
saavat omat nimikkosisunsa. Koskelasra ajettavilla
linjoilla näkee Sisuja talvikaurena 1990-1991 nåillå
liDjoilla ja nåisså woroissa:

Linja vuoro Nirikko-

645/rs 625

15 660

L6/17 6at

l"
97r

735

?'"

947

:""

Ninikkoauton nurclo on Eai-
Ditlu, jo6 tiedossa.
Tilanne Eyygkuu 1990.
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ULKOMAANKIRJEENVAIHTURIN
RAPORTTI
Krister Engberg

Slyskuu 1990

Salunnainen ulkomaankirjeenvaihluri on lällä kertaa
kohdislanut kalseensa Irntooseen, luohon maailman,
kaupunkiin, jossa yhä useampi suomålåinenkin kåy.
Täyqy heli rodcta, ertå jos on yksipuolisesri rai-
tiotieharåståjå, ei nylryajan lrntoo kovin paljon rar-
joa. Muutama kohde tosin löytly: Docklands Light
Railway edustaa meillåkin niin ajankohtaisla pikarai,
liolietä - sääli vain, ellä linjalla on ollut paljon {oi-
minrahsiriöita. Linjan kaupungin puolcincn n55 on
aivan Towerin linnan vieressä. Mainillakoon tässä
yhleydessä, ctä toimiviå railioticlinjoja löylD muualla
saarivaltakunnasla Blackpoolisra ja Crichislå. Lisåksi
on mainittava Newcastlcn Tyne & Wear -mctrojär-
jcslelmå, joka sekin on lähinnå pikaraitiolie.

Lontoon liikennehisloriaan voi tutusluå London
Transportin omassa museossa Covcnt Gardenissa.
Tämä onkin yki parhaimmisra liikennemuseoislå.
Museossa esitellään pcrusteellisesli lrnloon vanhåt
raitiolie- ja johdinautoverkoslot, jolka aikoinaan oval
uloltuneet hyvinkin laajalle. Maailman cnsimmäiscn
maanalaisen .aulalicn kchitykseen höyrykaudcsra nyky-
aikaiscksi jårjesrelmäksi kånnataa myös perchryå.
Erilåisla liikennelåilokscn vanhaå kalusloa on hattisså
myös runsååsti esillä.

Onhån loki nyky-lrnlookin harrastajille kiehlova
paikka. Lonloo tunnetaan lietysti busseistaan, cli
lähinnä kaksikerroksisista AEC Roulemastcrcis(a,
joissa kuUettaja istuu omassa kopissaan ja rahasraja
hoiraa rahasruksen. Näirä bulseja tchtiin eri versioina
lrndon Transportille luhåtmäärin vuosina 1955,1968.
Näitä l960lukulaisia (eli n.25-30 -vuoliaila) näkce
yhä todella kovassa kåytösså l,ontoon ydinkeskusrassa,
silla 90 luvulle siirrytticssä niitå on viclä noin noin
850 kåppalella (ja rahastajiå, ylcensä michiä, noin
1600). Kysciser bussir sovelruvat erinomaisesli lodcl-
liscn suurkaupungin ydinkeskusraan - tässä s)y niidcn
pitkään elinikäån. Vanhat Routemasrcrir onkin kcski-
letly yhä encmmån Oxford Slreetin ja Piccadillyn
kautla kulkeville linjoille. Lonroossa on pcrinrciscsri
ollul pitkiå kcskusran läpi kulkcvia linjoja, joilla on
voinul malkustaå samålla bussilla reilusti toisra tuntia.
Nyl monia linjoja, joilla Routemaslereira on kaLsoltu
larvil!åvan, on näiden bussien våhetessä lyhennctty
kummaslakin pääsrä, jorra näilä busseja saaalaisiin
keskirerymmin keskustan liikenteeseen. Uulla kalusroa
kåytetåån nykyään siis esikaupungeissa ja v{hcmmån
kuormircruilla linjoilla, joilla voidaan liikennöidä
kuljeltaiarahastukseen sovcltuvalla kåtustolla. Roulc-
master ei puolestaan juutu p'säkille kuljettajan hoita-
€ssa nhastusta, ja matkuslajat arvostavat erityisesti
sitå, ettå avoimesta takaovesta voi liikenneruuhkassa
ht?ätå ky,tiin/pois.

RAtTto 91990

.{*f. kF.Ty on onnislunur bussir}.}?pi, on servåä,
enä. tiik€nnelairos pyrkii kaikin taöin larfamaaniD?in elinikää rai kehilUimåän mallin perustee a silleuutraa seuraajaa. AEC:n miellFtåd_ääniset diesel-
moottorit 

.atkavar 
jo olla loppuunkuluneila. ja tåmå

åtkanaan 
_t-onloon liikennelailoksen rytåryhri6ksi pe_

rusleltu- firma on jo wosia sitlen lope(anut toimi[-
rånsa. Koutemastereissa onkin kokeihu uusia diesel-
mooloreita mm. puolasls ja lnliasta. Ainakin intiatai_
sen Ashok-Leyland -moottorin saanut RM meni heti.
miten moolro n våihdon jålkeen romuki, ja tuskin
puolalajnen taihtoehtoftran on kovio vakuu(åve.
Mielenkiintoista on ollul kuulla, eltå nyös volvo
(ioka muuren nykyäån omislaa lrylandin bussiluoran-
non) on ollut kiinnoslunut dieselmoolorien loimitta_
mhesla ja jopa uuden Routemasteriin p€rusruvan
brlssiryypin kehilUimisestä. Ainakin ajårus likikerrok_
s6€sta V{tvosta, jossa kutjelkjalla on oma koppinså
€desså ja rahasraja hoiraa rahasluken, luulöska
kiehlovalta. Saa nähdå, mitä tulevaisuus tuo tulles-
saan...

- Bussimaailma on suunen rnullistusten vallassa Eng-
lannissa rnuulenkin. påivän sana on deregulation",,
toisin $noen Thatcher ei ole kalselut hyvålli suuriavallion bussiybliöitå ja kunna isia liikennetaitoksia.
Niinpå LTxå. l,ondon TBnsportiå, ei enäå varstnais€s_
ri ole! Tilalle on tullut ykiloisla pien€mpåå yhtiölä,jorka läyltävåt 

- 
perinreisiå punaisia vär;jå. yhtiön

nimi nåkly bussin kyljessä. Joiden tinjojen liikennöin_
nlsu on Jarjestetty tarjouskitpailuja. jotkå on voillanut
pientmmällå kilomerrikorvaukella a jamaan suosrunut.
Nåkyvin nåhu on lärä nykyä ehkå iinja 24 (pimtico _
Trafalgar Euare - Hampslead Healh), jola liikennöi
urey-oreen -yhtiö uusilla Votvo Ciry_busseiltaan aivan
t onloon 

. 
ydinkeskuslan läpi. Tällaisen larjouskilpailun

perusleella sai myih suomålaissj,ntyinen Veilto Kok_kila hoidettåvakeen linjan 23: iWesr Brompton _

Låst Aclon), jota liikennöitiin sinivalkoisillå Scånioil_
la. Kokkilån yhtiön, Scånbusin, autor eivål kuitenkaan
enää liikennöi lärä tinjaa. sillä uusi tarjouskitpaitu
järjesreHån joka kolmås vuosi. ja ruonna 1989 sen
vorrrl t_ondon Transporrin erås q åryhliö. Kokkilan
busseja näkyy kuilenkin nimellä Scrncoach pauonkin
tilausliik€nte€sså I-ontoon kaduilla. On selvåå, että
kovin pitkäjånteisiå suunnitelnia ei esirnerkiki kalus_
ton hankinnan suhteen lållä slsteemillä kannata tehclår
Ja ]lseimmat yksiryisel aiavatkin. varsinkin esiljupun-
kialueilla, melko huonokuntoisella kät'l ehltå kaluitol_

Tånå Inntoosta tållå ker(aa, motla uskoisin palaa_
vani asiaan tulevaisuudessa.

Lyhyt raportti Tr*holmasta

Edellisesså numerossa mainitulla Roslagsbaanalla on
liikenne poikki usean kuukauden ajan sykyllå vätillå
Srocklolm Ösrra - Sbckund, koska linFn ykiraitei_
nen osuus. Slockundin sihå, todertiin krkastukessa
pahasti vaurbituneeksi. Sltnä on ilm€isesti laivan
lörmååminen sillan loise€n pilariin. KoNaava liikenne
hoideraan suoriltå bussiyhteykillå ja maanalaisella. 
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jåsen
varajåsen

Arkisto
Arkisroa koskevat riedustelut jå lainåusasial hoitaa
arkistonhoitaja, puhelir iltaisin (90) 321 066. Arkisto-
luettelo on ilmestyn]'t viimeksi 1. 1. 1986

Jåsenmakut:
60 mk 20-59 -vuotiaat
50 mk muut ikåryhmåt ja perheenjåsenet
300 mk kannatusjåsenet

SUOMEN RAITIOTIESEURA ry

Perusretru 16. 1. 1972

Johtokunta:
puhe-enjohtaja Ismol-eppånen
varapuheenjohtåja Jorma Rauhala
sihteeri llrry Kärkkåine!
rahastonhoitaja Perltil-einomåki
arkistonhoitaja ArtoHellman

Ari Oksa
Toivo Niskanen

RAITIO ISSN 0356-5440 13. vuosikerta

pååtoimittaja Ismo l-eppånen (90) 564 2302 (t)
(90) s9s 7e3 (k)

toimitussihteeri Jorma Rauhala (90) 101 2951 (t)
(9O) 873 s836 (k)

uutistoimittaja Arto Hellman (m) 321 0156 (k)
aikataulurcim, Jamo Oksanen

Kustantaja Suomen Raitiotieseura ry

Painopaikka AAM-Yhliöt Oy, Helsinki, 1990

llmestyv neliåsti vuod€stå.

Otamme jatkuvasti våsraan julkaistavaksi tarkoitctlujrr
artikkeleita ja kuvia. Avusrukset plydclään liihcllli
mään posriosoirreeseemmc tai niisrä voi sopiå toilni-
tussihtecrin kanssa- Uutisluonloiscl avuslukscl voi
ilmoirtaa myös suoman uutisloimilujallc.

l-ehri jactaan makuttomana jåsenlehrenä

ocopyright Suomen Raidotiescura ry 1990

Aikåisemmin ilmestlneilå RAITIOita on vielä saatavn'
na. Tåydennå nyt kokoelmiasi.

ln8i l, 4
1979: 3
1980: 1, 2
l98l: l, 2, 3, 4
1982t l, 2
1984: 3, 4
1985: 3, 4
1985. 2, 3, 4
\gaT \ 2, 3, 4
1988: l, 2, 3, 4

Tilåukscr SRS:n poslisiirlotitin kautta; hinta lu mk
numefolla.

PL 234
SF-00531 HELSINKI

54483

KOP HkiAleksanterinkalu 103160-
tm3w

H(L 122 Iauttasaåressa. Xuva: B.Ählnås

HKL !21 rauttaräär€sså. IGva: B.ÄJlInås

HXL 121 Iauttåsaar€ssa. (uva: B'AhInås

JL 37. Scania BRI11M I Ajok*i 5300 vn.1976.
KDa: J.Notdlund 9.1987

lL 89. Scania 8R110560 I Ajokki TaKL vm.t97l.
Kuva: lL
JL 75, autossa oli vaihdenbouL Scania K112 |
Ajokki 80(n vn.1983. Kuw:.LNordlund 10.1987

lokioistcn museonutatien liikenkckaudn avaiaisissa
wonna 1986 liikhri entinen helsinkilöinen
hevosraitiovaunukin. K)va: M. Numhrcli4 1.61986

JL 76 ja 54. ?5 on Scania X112 / Ä'iokki aOOO v. I9A3-4. TåFån auton
vaihiterobotti on korvattu v. 19aa Altison-autoDaati,ll,a- 54 on scaniå
BRll1 60 / Äjokki TAXL v. 1975. våihleisEo on 2-poltainen HR501.
xuva. J.Nordlund 23.4.1990

JL 54 Iinjana 25. Scania 8R111M60 lAjokki TaKL vm.1975.
K a: l.Notdlurd 5.4.1989

TILAA RATIKKAPAITA!
Kansalaisliike Pikaraitiotie EsPooseen myy
logollaan varustettuja college- ja T-paitoja.

Colleget 150 mk, T-paidat 80 mk
K@t XXL - s. 1so. 140, 130. Coll€q€t l(€ltaisia ia v6l€ån sinisiå

aikuislen l€ot lisåtci mlsla lai valkoins. T-Paidat vålkoisiå
Tllåuksel PsP 3989 3990 tal puh m3 5630/Sonla Suotamo

2B
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