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Krister Engberg

ULKOMAANKIRJEENVAIHTURI UUDISOI

Koska yhdistyksemme lehti RAITIO omalta osaltaan
pyrkii laajentamaan jasenistonsd maailmankuvaa, on se
paattdnyt pestata ty6- vaan ei palkkalistoillensa ulko-
maankirjeenvaihturin. Kéytinnon syistd kirjeenvaihtu-
rin sijoituspaikka on Helsinki, josta kisin hin tutkai-
lee maailman menoa. Sijoituspaikastaan hin pystyy
vain silloin tilloin lihtemdin muualle, joka tietysti
hiukan hankaloittaa raportointia. Kiytossdin hinelli
on kuitenkin seuran arkistoon tulevat ulkomaiset alan
lehdet, joita hidn lupaa jatkossa ahkerasti siteerata.

Iiman alan kirjallisuuden suomaa apua on tihin
ensimmdiseen artikkeliin pyritty kokoamaan muutamia
ns. menovihjeitd meille suomalaisille tutusta Tukhol-
masta. Minne voi harrastaja esim. pdivan risteilylla
suunnata askeleensa, jos haluaa pysyd oikeilla raiteilla
ja l6ytdd jotain harrastustansa sivuavaa. Téssi muuta-
mia kohteita:

Odenplan
Itse aukio oli aikanaan tdrked solmukohta Tukholman

raitioliikenteessd. Nykyddn raitiovaunujen sijasta pysi-
keille pysdhtyvit bussit. Odenplanin maanalaisen ase-
mallahan sijaitsee Tukholman mielenkiintoinen rai-
tiovaunumuseo (sisddnkdynti aseman laiturilla seisovan
museovaunun kohdalta). Museosta voi my0s ostaa kai-
kenlaista alaan liittyvda (kirjoja, kortteja, vanhoja
liikennekarttoja, pienoismalleja ym.). Muiden museoi-
den tavoin kiinni maanantaisin.

Maan pinnalle palannutta harrastajaa saattavat kiin-
nostaa my0s seuraavat ldhitienoon liikkeet:

1:43 (Odengatan 38), myy autojen pienoismalleja,
sekd vanhoja ettd uusia. Valikoimasta on 16ytynyt mm.
saksalaisen NZG:n Scania CN112, Volvo nivelbussi ja
Teknon vanhat Scaniat ja Volvot (harvinaisempia) -
kaikki niméd SL:n véreissd.

Muutama sata metrid tdstd liikkeestd sijaitsee Kkirja-
kauppa MARGIES (Surbrunnsgatan 23), joka on
erikoistunut vain kulkuneuvoja, 14hinnd autoja, kisit-
televddn Kkirjallisuuteen (myOs busseja ja ratikoita).

Kannattaa myts mainita Karlbergsvigenilli (Oden-
planilta 400 m) sijaitseva Motorbokhandeln. Hyvi
valikoima Kirjallisuutta mm. linja-autoista. Ongelmana
liikkeen aukioloajat: keskiviikkoisin klo 17 jdlkeen ja
lauantaisin keskipdivilld. Muulloin kiinni.

Kansi: Vanhoja hyvid ja huonoja aikoja Turun raitio-
teiltd.

Viereisen sivun kuvat:
HKL 90 Presidentinlinnan edustalla.

HKL 66 Rautatientorilla, autosarjasta kerrottiin edelli-
sessd numerossa. Kuva: Bo Ahinds
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Raitiolinjat 12 ja 21

Niin, pohjoissuomalainen huhu todellakin kertoo, etti
jéljelld olevat raitiolinjat ovat saaneet takaisin omat
vanhat linjanumeronsa, jotka niilli oli ennen vuoden
1967 suuria mullistuksia. Linja 12 ldhtee nykyédin
Alvikistd ja linja 21 (ent. Sodra Lidingtbanan) Rop-
stenin maanalaisen asemalta. Molemmilla linjoilla on
vaunuja uudistettu ja Lidingdssdkin on nékyvissd SL:n
sininen vri. :

Ostra station

Paikka on ollut todellinen kapearaide- ja lhiliikenne-
harrastajien mekka. Suuri osa radan kalustosta on
ollut tdimén vuosisadan alkupuolelta (tai ainakin kes-
kivaiheilta), mutta sitd on alettu uudistaa rajuun tah-
tiin viime vuonna. Silti yhd varmaan tulevaisuudessa-
kin ndkemisen arvoinen l4hiliikennerautatie. Asemalta
ldhtevilld Roslagsbananilla voi matkustaa SL:n koko
laénin kattavalla turistikortilla (hinta vuonna 1989 40
kruunua, oikeuttaa my0s sisdénpdédsyyn raitiotiemuse-
oon).

Saltsjbbanan
Toinen ldhiliikennerata, joka alkaa Slussenilta. Kalusto

uuttaa, maanalaisen kalustoa muistuttavaa.

Muita kohteita

Hobbybokhandeln (Pipersgatan 25, T Radhuset). Juna-
, lentokone-, raitiovaunu-, bussi- (hevos-) yms. kirjalli-
suutta. Aukioloaikojakin on lisdtty, auki viimeisten
tietojen mukaan joka arkipdivd klo 12 jilkeen.

Muita kiinnostuksen kohteita saattavat olla vaikkapa
Leksaksmuséet (leikkikalumuseo) Mariatorgetilla ja
Skédrholmeninen suuri kirpputori samannimisen esikau-
pungin ostoskeskuksen valtavassa parkkitalossa, josta
saattaa 10ytd4 mitd tahansa harrastuksiin Kkuuluvaa
saati kuulumatontakin.

Tukholmasta kuuluu, etti raitiovaunumuseo muuttaa
1.4.1990 Soderhalleniin eli SL:n varikolle ldhelle Dan-
vikstullenia, jossa museo saa huomattavasti nykyistd
suuremmat toimitilat ja mahdollisuuden asettaa esille
my0s liikkuvaa kalustoa. Halleille ja museolle pédsee
esim. ajamalla bussin 46 eteldiselle pditepysikille tai
vaikkapa kévelemdlld Vikinglinjan satamaterminaalista,
joka on vain muutaman sadan metrin péddssd. Kan-
nattaa kdydd tutustumassa.

HKL 117 Laurtasaaressa. Kuva: Bo Ahlnds

Yhdeksdn matkan omnibussarjalippu 40-luvun loppu-
puolelta



Pikaraitiotie Espoon

joukkoliikenteen ratkaisuna

DI Antero Alku

Johdanto

Espoon likkenneolot ovat koko Helsingin seudun tapaan
kehittyneet ongelmatilanteeseen. Liikenne on kasva-
nut yli tieverkon kapasiteetin ja lifkenneyhteydet ovat jda-
neet jilkeen taajamien synnystd ja kasvusta. Espoossa ta-
mi ilmenee kdytinnOssd padvaylien, erityisesti Lénsi-
viyldn ruuhkaantumisena ja puutteellisina pohjois-eteld
-suuntaisina yhteyksina.

Helsingin seudun liikenteelle on ollut tyypillistd kunta-
keskeisyys. Kdytinnossd liikenneyhteydet suuntautuvat
Helsingin keskustaan. Tama seikka on tehnyt alueen siséi-
set poikittaisyhteydet hitaiksi ja omalta osaltaan kasvatta-
nut henkildautoilua. Nayttona tistid on kehéteiden litken-
teen raju kasvu viime vuosina ja nykyinen ruuhkautumi-
nen.

Espoossa ovat kaupunkirakenne ja kunnallinen liiken-
nesuunnittelu tukeneet henkildautoliikennettd. Henkilo-
auton kédyttd on nyt saavuttamassa lakipisteensa. Helsin-
gin niemelle ei yksinkertaisesti mahdu enempii autoja.
Seudun maantiede ei my6skéén salli suurempia moottori-
teitd, eikd ruuhkaantuminen olekaan kiinni tien vaan liit-
tymien kapasiteetista.
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Pikaraitiotien risteysasema ei ole kallis monumentti. Laiturit ja

~katokset palvelevat kuten rautateillakin. liman pitkia liukuportaita

myos siityminen asemalle kay nopeasti. Rautateille tyypillinen
sivuraideratkaisu mahdollistaa joustavauuden aikatauluihin: Nope-
at vuorot voivat ohittaa joka pysakilla pysahtyvat vaunut. Piirros
John Zetterborg

Espoon liikenneongelman ratkaisuksi on tutkittu Etela-
Espoon liikenteen jarjestimista joko linja-autoin tai Hel-
singin metron ja linja-autosyéttoliikenteen yhdistelména.
Linja-autoratkaisu on itse asiassa nykytilanteen jatkamis-
ta. Metro-vaihtoehto ei ole taloudellisesti perusteltavissa
eikd se myoskain ratkaise muun Espoon ja Espoon sisdi-
sen liikenteen ongelmia.

Toistaiseksi tutkimattomaksi on jitetty Euroopassa ja
USA:ssa kiytetty kevsyt kiskoliikenne. Kaupunkeja on
useita: Sacramento, San Diego, Portland, Karlsruhe,
Bochum,Diisseldorf, Grenoble, Lille, Nantes, St.Etienne...

Helsingin raitiotiet edustavat eristd kevyen kiskoliiken-
teen sovellusta. Raitiotiet ovat liikennejdrjestelména erit-
tdin joustavia. Samankin jarjestelman puitteissa kapasitet-
ti ja nopeus on vaihdeltavissa linja-autoista metron arvoi-
hin.

Pikaraitiotiejirjestelma on joustava myos kustannuksil-
taan. Sekd radan ettd kaluston kustannukset vaihtelevat
halutun kapasiteetin ja nopeuden mukaan. Laitteiden pit-
kin teknisen kédytt6idn ansiosta paddomakustannukset
ovat pitkilld aikavalillad alhaiset.
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Raitioteiden kehitys

Kevyen kiskoliikenteen historiaa

Er&éin maédrittelyn mukaan raitiotie on kadulle rakennet-
tu rautatie. Raitiotiet syntyivit viime vuosisadan lo-
pussa kaupunkien ja esikaupunkien liikennejirjestelmik-
si. Ne olivat halvempia ja yksinkertaisempia kuin rautatei-
den paikallisliikenne ja luotettavampia ja mukavampia
kuin hevoskirryt. Raitioteiden oheksi moniin suur-
kaupunkeihin perustettiin keskusta-alueella maan alla
kulkevia liikennejirjestelmid, maanalaisia. Liikenteen si-
joittamiseen tunneleihin pakottivat tiivis kaupunkiraken-
ne ja ahtaat kadut. Pariisiin rakennettu maanalainen sai
nimekseen Metro.

Raiticlikenne alkoi Helsingissa vuonna 1890. Kayttévoimana olivat
hevoset, koska aluksi ei oltu varmoja siita, ovatko s&hkéjohdot
turvallisia.

Raitioteitd kehitettiin voimallisesti 1940-luvulle asti. Sil-
loin autotekniikka oli kehittynyt niin pitkille, ettd oli mah-
dollista rakentaa yksittdisen raitiovaunun kapasiteettiin
yltdvd linja-auto. Useissa kaupungeissa, mm. Helsingissi
julkisen liikenteen laajentaminen tehtiin linja-autoin.
USA:ssa yleinen trendi oli julkisen liikenteen lakkauttami-
nen ja siirtyminen henkiléautoiluun.

Raitiovaunujen ja maanalaisten kaluston tekninen kehit-
timinen pysédhtyi 1960-luvun alkuun. Siihen mennessi oli
Euroopan maissa uusittu ennen sotia ja 40-luvulla raken-
nettu kalusto, mutta jirjestelmid ei laajennettu. Suomessa
oli raitiotiejirjestelma vield Helsingissa ja Turussa. Turus-
sa tehtiin 60-luvulla paitos raitioliikenteen lakkauttami-
sesta ja likkenne paittyi vuonna 1972.

Helsingissd raitioverkko oli saavuttanut nykyisen laa-
juutensa 60-luvun alussa. Aikaisemmin esikaupunkeihin
ulottuneita linjoja ei jatkettu kaupungin kasvaessa. Sen
sijaan kasvuennusteiden perusteella paitettiin maanalai-
sen rautatieverkon perustamisesta. Nimeksi valittiin pa-
riisilaisten metro.

Raitiotiet sdilyivat Helsingissa, kos-
ka ne ovat linja-autoja halvemmat.

Helsingin raitioliikenteen lakkauttamista harkittiin,
mutta kannattavuuslaskelmat osoittivat sen linja-autoja
edullisemmaksi. Liikennelaitoksen pitkin aikavilin suun-
nitelma tehtiin sitten sen pohjalta, ettd raitioliilkenne on
kantakaupungin liikenteen runko ainakin vuoteen 2000
asti. Samalla pdatettiin kaluston uusimisesta ja nivelrai-
tiovaunujen toimitukset alkoivat vuonna 1973.

Jouklkoliikenteen uusi aika

60-luvu]1a oli raitiovaunuja valmistettu sosialistisissa
maissa ja Keski-Euroopassa. Mallit olivat 1950-luvulla
suunniteltuja. Monissa kaupungeissa kaluston uusimis-
tarve toteutettiin ostamalla vaunuja liikenteen lopettavis-
ta kaupungeista. Helsinkiin tilatut nivelraitiovaunut oli-
vat ensimmadiset uuden polven vaunut maailmassa. Mer-
kittdvd edistysaskel oli puolijohdetekniikan kiytté vau-
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nun nopeuden sddddssd entisten mekaanisten jérjestelmi-
en sijaan.

Ruotsissa lopettivat useat kaupungit raitioliikenteen
siirryttdessd oikeanpuoleiseen liikenteeseen. Tukholmas-
sa perustettiin maanalaiseen (Tunnelbana) ja bussiliiken-
teen laajentamiseen. Maanalaista pyrittiin laajentamaan
kolmelle toiminnassa olleelle esikaupunkiradalle, Ros-
lagsbanalle, Saltsj¢banalle ja Nockebybanalle. Radat paa-
tettiin sdilyttdd esikaupunkiratoina. Kapearaiteinen Ros-
laisbana alkoi uusia kalustoa 80-luvulla, Saltsjobanalle
rakennettiin ilmajohtovirroituksella toimiva muunnos
tukholmalaisesta maanalaisen kalustosta 70-luvulla ja
Nockebybanalla liikenndineet raitiovaunut paatettin mo-
dernisoida.

Hieman yllittden voimakas kasvupotentiaali 16ytyi 80-
luvulla USA:sta, jossa kiskoliikennejirjestelmid perustet-
tiin uudelleen moniin kaupunkeihin. USA:laiset jarjestel-
mit vastaavat saksalaisia Stadt-Bahn -ratoja. Kaksi- tai
nelivaunuinen, noin 2,4 metrid levei juna liikennoi seka
kaduilla ettd nopeilla, katuliikenteestd erillisilli rata-
osuuksilla.

Helsinki on yksi harvoista kaupungeista, jotka viela 80-
luvulla perustivat maanalaisen jirjestelmin. Suurin osa
maanalaisista on perdisin jo vuosisadan alusta ja jirjestel-
mid on kehitetty ja laajennettu paddasiassa maan pailla
liikkuviksi. Saksankielisissd maissa nditd jirjestelmia kut-
sutaan nimelld "U-bahn". Ne erottaa Stadt-Bahn -radoista
lahinnd vain virroitustapa: Stadt-Bahn eli esikaupunkiju-
na virroittaa ilmajohdosta, maanalainen U-bahn sivuvir-
takiskosta.

Raitiotie-, metro- ja junaliikenteen
rationalisointi synnytti
Stadt-Bahnin, pikaraitiotien.

Stadt-Bahn syntyi Lansi-Saksassa 70-luvun alussa, kun
raidejdrjestelmien kehitykseen alettiin panostaa. Tavoit-
teena oli rationalisoida useista eri jarjestelmisti koottu
liikenneverkko siten, ettd yhdenlaisella kalustolla voidaan
ajaa kaikenlaisilla radoilla. Syntyi kisite "Stadt-Bahn", jota
varten suunniteltiin standardikalusto. Stadt-Bahn -vaunu-

2 400 MM ~——e-

Hannoverilainen Stadt-Bahn -vaunu tyyppi& 6000 (ocikealla) helsin-
kildisen nivelvaunun vieressa. Saksalaisvaunu on 10 cm helsinki-
léista leveampi. Samoja vaunuja valmistetaan myés Helsingin
raideleveydella.



ja rakennettiin eri raideleveyksille ja eri korkuisille laituri-
rakenteille soveltuviksi. Periaatteena oli, ettd sama kalus-
to toimii raitiovaununa, maanalaisena ja esikaupunki-
junana (=pikaraitiotiend).

Stadt-Bahn jdrjestelma

tadt-Bahn -vaunuja valmistavat omina versioinaan

useat saksalaiset vaunutehtaat. Vaunu on yleensd kak-
siosainen nivelvaunu, mutta niitd on tehty runsaasti myos
kolmiosaisina. Tavallinen leveys on 2500 mm, jolloin vau-
nuun mahtuu neljd penkkirivid (2+2). Vaunujen matkus-
tajamaard on 150-200, kolmiosaisina ldhes 300 henked.

Vaunussa on molemminpuoliset ovet sekd ohjaamot
molemmissa pdissd. Ndin ollen linjojen pddtepisteet eivit
edellytd paluusilmukoita. Linjat voivat luontevasti olla
myos yksiraiteisia. Kaksiraiteisten linjojen pysdkkien lai-
turit voidaan rakentaa vapaasti. Ovet sallivat vaihtelevan
laiturikorkeuden.

Vaunujen huippunopeudet ovat 100 km/h luokkaa.
Vaunut soveltuvat kuitenkin kddntymééin kadunkulmissa
ja niilld voidaan nousta jopa jyrkempid mékid kuin mitd
kaduille yleensd rakennetaan. Yksikkojd voidaan kytked
yhteen tavallisesti nelja yhden kuljettajan ajettavaksi.

Stadt-Bahn -vaunut kulkevat yhtd
hyvin keskustan kaduilla
kuin nopeilla pikaradoilla.

Stadt-Bahn -junat liikenndivat kaduilla, tunneleissa seki
eristetyilld rataosuuksilla. Esimerkiksi Diisseldorfissa voi
matkustaa paarautatieasemalta messukeskukselle Stadt-
Bahnilla. Alkumatka taittuu kadun keskelld kuten Helsin-
gissd Mannerheimintielld. Sitten linja sukeltaa tunneliin.
Tunneliosuudella on kolme asemaa ja osuus alittaa laajan
puiston seké joen. Viimeinen osuus on eristetty rataosuus,
joka paittyy terminaaliin. Seka télld ettd tunneliosuudella
vaunun nopeus on ldhes 100 km/h.

Eri jarjestelmien vertailu

ulkista joukkoliikennettd hoidetaan linja-autojen lisdksi

erilaisin kiskoliikennejarjestelmin. Lisiksi on muutamia
poikkeuksellisia ratkaisuja, jotka eivit ole yleistyneet. Esi-
merkkind mainittakoon Wiippertalin riippurata.

Metro, pikaraitiovaunu ja raitiovau-
nu ovat vain eri kokoisia junia.

Kiskoliikennejdrjestelmistd on kédyttssa erilaisia nimia.
Tarkeimmat erot ovat kuitenkin vihdisia, periaatteessa on
kyse vain erikokoisista rautateistd. Oheinen taulukko sel-
ventdd kdytettyjd nimityksid.

Liikennevilineen nimellinen kapasiteetti riippuu yhte-
nd yksikkond kulkevan junan matkustajamdardstd sekd
tiheimmastd mahdollisesta vuorovilistid. Vuorovili ei var-
sinaisesti riipu kalustosta, vaan radasta ja asemarakennel-
mista. Junan nopeus vaikuttaa kapasiteettiin vuorovilin
kautta: Suurella nopeudella turvaetdisyys kasvaa.

Nimellinen kapasiteetti saavutetaan linjaosuuksilla. To-
dellisuudessa kapasiteetti maaraytyy asema- ja terminaa-
lijarjestelyistd seka siitd, miten nopeasti ihmiset siirtyvit
vaunuun ja vaunusta. Kapasiteetti on laskettava niissi
olosuhteissa, joissa sen tarve on suurin, eli ruuhka-aikoi-
na. Télléin katuliikenteestd erotetut jarjestelmit, kuten
omalla ratalinjalla kulkeva pikaraitiovaunu, ovat ylivoi-
maisia.

Maksimikapasiteetin ohella kiinnostava asia on ka-
pasiteetin joustavuus, eli miten kustannukset muuttuvat
kapasiteetin tarpeen laskiessa. Sahkojuna- ja metrojarjes-
telmien kapasiteetti on joustamaton, koska junat ja asemat
ovat suuria. Stadt-Bahn -tyyppinen pikaraitiotiejirjestel-
maé on ylivoimainen joustavuudeltaan.

Suuri kapasiteetti ei merkitse
lyhyttd matka-aikaa.

Kapasiteettia enemmidn on matkustaja kiinnostunut
matka-ajasta. Se ei suinkaan riipu yksin huip-
punopeudesta, vaan pysdhdysten mairdstd ja junan kiih-
tyvyydesta. Juuri pysdhdykset tekevit katuliikenteen
ruuhkissa ja liikennevalojen ohjaamana toimivan linja-au-
ton tai raitiovaunun matka-ajaltaan hitaaksi. Ndma haitat
voidaan valttdd vain erottamalla joukkoliikenne katulii-
kenteesta.

Kaytetty nimitys Henkildlu-  |Suurin no- |Vaunun Raidele- Virroitus Pienian ar- |Verkon Asemavali
kufyksikkd |peus [km/h] |leveys [m] |veys [mm] resade”’ [m] [tiheys [km] |[km]

Raitiotie 80-120 60-80 22-25 1000 limajohto 15 0,5 0,4

Tramway 1524

Strassenbahn

Esikaupunkirata 100-200 80-100 2,4-27

Pikaraitiotie

StadtBahn

Light railway

Metro 160-400 80-120 2,5-33 (1000) Sivukisko  [250 4 2

U-bahn 1435—

Underground 1524

Paikallisjuna 400-600 100-140 2,8-3,1 limajohto 400 10 4

Local train

HELSINGIN

SEUDULLA

Linja-auto 60-110° |80 2,5 C Polttoneste |15 0,5 0,4

Nivelraitiovaunu 162 60 23 1000 limajohto _

Metrojuna 400 90 32 1524 Sivukisko  |250 4 2

Dm7 kiskoauto 200% 95 3,1 Polttoneste |400 10 4

VR séhkajuna 600" 120 limajohto

Taulukko 1. Eri joukkoliikennevalineiden tunnuslukuja.
1) Ei tarkkoja l&hdetietoja

2) Kaksiakselinen auto — nivelauto

6

3) Kahden vaunun yhteenlaskettu kapasiteetti, seisomapaikat ar-

vioitu

4) Seisomapaikat arvioitu
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Pikaraitiojarjestelma sovellettuna Espooseen

Liikennevdlineen vaatimukset Espoossa

Asemakaavaltaan Espoo on hyvin hajanainen. Tiheim-
min on rakennettu Eteld-Espoo, jossa on suurehkoja
taajamia ja niiden vilinen alue pientaloasutusta. Typaik-
koja ja tyopaikkakeskittymid on vihin verrattuna vies-
t60n. Edelleen suuri osa asukkaista suuntaa tyématkansa
Helsingin niemelle. Tyépaikkakeskittymien méaird on
kasvamassa, samoin se osuus tydmatkoista, joka suuntau-
tuu muualle Suur-Helsinkiin kuin ydinkeskustaan. Ydin-
keskustan osuus korostuu osittain yhteyksien siteittiisen
rakenteen vuoksi.

Jarjestelmé&n on sovelluttava myds
muuhun kuin Helsingin keskustaan
suuntautuvaan liikenteeseen.

Liikennevilineen tulisi olla sellainen, etti se ystyy pal-
velemaan eri suuntiin, ei ainoastaan Helsingin keskustaan
kohdistuvaa liikennetti. Timin seikan merkitys on kasva-
va. Pientalo- ja haja-asutusrakenteen vuoksi vihimmais-
kapasiteetin tulisi olla pieni. Liikenneverkon tiheyden tu-
lisi olla nykyisen linja-autoverkon luokkaa.

nopeasti, tAsmallisesti ja ruuhkitta,
kun rata sijoitetaan katuliikenteesta erilleen. Toisin kuin metrorata,

raitiovaunujen rata on rakenteeitaan kevyt eika sita tarvitse eristaa
ymparistosta.

Alueen laajuuden vuoksi keskiméariisen matkustusno-
peuden tulisi olla vahintdan 40 km/h luokkaa, jotta jérjes-
telmd olisi kilpailukykyinen autoilun kanssa. Matkustus-
mukavuuden vuoksi pddosan matkoista — kiytinnossa
ty6matkaliikenteestd — tulee voida tapahtua ilman kulku-
vélineen vaihtoa. Nykytilanteen vuoksi jarjestelman kdyt-
toonottoajan tulisi olla parin vuoden luokkaa.

Jarjestelmdn valinta

Edellfi esitetyisti vaatimuksista seuraa muutamia lisi-
ehtoja. Haluttu nopeusvaatimus edellyttas, etti liiken-
ne tapahtuu katuliikenteesta erilldén. Tll6in ei ole rajoi-
tuksena katuliikenteen nopeusrajoitus ja liikenne voidaan
hoitaa aikatauluja noudattaen ja siten ilman ruuhkautu-
mista.

Riittdvad nopeus vain
katulikenteesta eristettyna.

Sekd haja-asutusluonne ettd suuntautuminen eri tahoil-
le aiheuttaa, ettd yhden yksikén taloudellisen kapasiteetin
tulee olla keskiméirin alhainen. Toisin sanoen yhden te-
hokkaan paaviylin sijasta tarvitaan useita eri suuntiin
johtavia viylié, joille matkat jakautuvat.

Merkittavdd on, ettid edelli mainitut vaatimukset teke-
vét sekd linja-autoon ettd paikallisjunaan tai metroon so-
veltuvan ratkaisun huonosti Espooseen soveltuvaksi.
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Metroverkosta ei voida taloudellisesti tehd kyllin tiheda.
Metro tai juna seki linja-autoin toteutettu syottoliikenne
ovat kehno kompromissi.

Bussi ja metro soveltuvat
Espooseen huonosti.

Parhaiten soveltuvat vaihtoehdot ovat raitiotie tai esi-
kaupunkirata eli pikaraitiotie. Naisti raitiotie siini muo-
dossa kuin se on toteutettu Helsingissi ei tiyti aikatau-
lunmukaisen liikenndinnin ehtoa. Katuliikenteen joukos-
sa kulkiessaan silld on samat rajoitukset kuin linja-autolla.

Pikaraitiotien soveltuvuus on paras, joskin sen tdydelli-
nen katuliikenteesti erottaminen johtaa vaunun vaihtami-
seen tultaessa vanhalle kaupunkialueelle. Vaunun vaihto
voidaan valttid, mikali raitiotie ja esikaupunkirata on ra-
kennettu siten, etti vaunut voivat liikenndida toistensa
radoilla. (Raideleveys, kuormaulottuma seki virroitusjar-
jestelma ovat samat.)

Tutkitut toteutusmahdollisuudet

Sek;a' linja-autoliikenteen jatkamista etti metron rakenta-
mista Espooseen on tutkittu mittavasti YTV:n selvityk-
sessd vuodelta 1987. Molemmat tavat edellyttivit lisdin-
vestointeja ja uusien viylien rakentamista. Metroradan
jatkaminen on tutkittu Matinkyldan asti. Riittdva kuormi-
tus metrolle jérjestetddn tuomalla kiyttsjid metroasemille
busseilla useiden kilometrien paasta.

Linja-autoliikenteen kehittiminen maksaisi (1987 rahas-
sa) 500 Mmk. Metro ja syéttéliikenne samalle matkustaja-
maéirille maksaa 1'200 Mmk enemman. Syyna tihdn on
metron massiivisuus. Kayttokustannusten ennustaminen
oli epavarmempaa. Joukkoliikenteen osuuden kehittyessa
nykyiselld tavalla bussijirjestelmi on myos kayttokustan-
nuksiltaan halvempi. Metron kiytt6 tulee bussia halvem-
meksi, jos joukkoliikenteen osuus kasvaisi noin 40 %:sta
60 %:in. Kokemukset itimetrosta eivit kuitenkaan tue
kasvun ennustetta.

Pikaraitiotien mahdollisuutta ei ole
edes tutkittu.

Harvan linjaverkostonsa ja useiden kilometrien asema-
vélin vuoksi metron rinnalla joudutaan aina yllapitimiin
maanpdallistd liikennettd. Tulevaisuudessa kasvava osa
tastd liikenteestd on joka tapauksessa jirjestettivi muulla
tavoin kuin nykyisin dieselbussein.

Helsingin ydinkeskustan bussilinjojen muuttamisesta
raitiolinjoiksi on jo periaatteessa pdatetty. Suunnitelmat
julkistettiin marraskuussa. Selvityksessi on rajoituttu
ydinkeskustan liikenteeseen. Esikaupunkeihin ulottuvia
linjoja ei rakenneta keskustalinjojen tapaan 200:n metrin
pysdkkivilein, kuten ei rakenneta esikaupunkien bussilin-
jojakaan. Stadt-Bahn -tyyppisten vaunujen (pikarai-
tiotien) kiytto selvitetddn erikseen.

Pikaraitiotie verrattuna linja-autoon ja
metroon

Pikﬁraitiotien idea perustuu tosiasiaan, etti vaunun no-
peus madrdytyy viyldn rakenteesta. Aivan samoin on
linja-autojenkin laita: Vaikka bussin huippunopeus mah-
dollistaa 100 km/h nopeuden, ei kaupunkikeskustassa tai
taajama-alueella ruuhkissa ylletdi kuin 10 km/h kes-
kinopeuteen.
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Vain taajamien valisilld siirtymaosuuksilla — jos ne ovat
moottoriteitdi — voidaan saavuttaa huippunopeus hetkel-
lisesti.

Nopeus riippuu vaylasta,
ei kalustosta.

Metro on rakennettu siten, ettd koko linjasto on nopeaa
siirtyméosuutta. Tdman vuoksi metrossa matkustamisen
keskinopeus on korkea. Keskinopeus alkaa laskea voi-
makkaasti, jos asemavili on alle 2 km.

Korkea nopeus edellyttda loivia kaarteita. Niin ollen
metrolinja on rakennettava suoraksi, asemia on harvoin ja
matkustajat on kerdttdva liityntiliikenteelld. Metron no-
peus on siten mahdollista kokonaismatka-ajan kustan-
nuksella. Vaihtoaikojen vuoksi kdytinn6én metrojirjestel-
md ei ole kilpailukykyinen moottoritietd kulkevan bussin
kanssa.

Vaikka itse metrossa matkustaminen on nopeata ja help-
poa my6s mm. vammaisille ja lastenvaunuille, on bussi-
metro -jdrjestelméd kokonaisuutena hankalampi kuin pelk-
ki bussi. Metrovaunuihin siirtyminen on nopeata useiden
ovien ja lattian tasolla olevan laiturin ansiosta. Liityntalii-
kennettd hoitavat bussil ovat kuitenkin rakenteeltaan ny-
kyisten kaltaisia pienine ovineen ja portaineen. Liikunta-
esteisille olisi helpompaa, jos heiddn kerran bussiin padis-
tydédn ei tarvistisi vaihtaa siitd pois.

Kéytannossa on metro todettu huonoksi vaihtoehdoksi
henkil6autoilulle. Metro jopa lisdd auton kiyttod, vaikka
asemien yhteydessd onkin hyvin tarjolla paikoitustilaa.
Syy tdhan on siing, ettei liikennetarve kohdistu pelkastdan
metron toiseen pddtepisteeseen. Metrossa matkustajalla
pitdisi perille pdéstikseen olla toinen auto silld asemalla,
jolla han jdd metrosta pois. Tama ei ole mahdollista, ja
siksi koko matka sujuu helpommin autolla.

Rataverkon peruspiirteet Espoossa

Espoolainen pikaraitiotiejirjestelma toteutettaisiin met-
ro-bussi -jarjestelmin tavoin. Oleellisin ero on tarkeimpi-
en liityntdbussilinjojen korvaaminen raitiolinjoilla. Kisko-
tus pidetdan mahdollisimman paljon erillidn katuliiken-
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Pikaraitiotie voidaan ja niitd on my&s sijoitettu tunneliin. limajohto-
virroitus ei ole tunneliin viennin este. Metroa pienemman kuor-
maulottuman ansiosta tunneli sen sijaan on metrotunnelia pienem-
pi — ja halvempi. Pikaraitioteita on sijoitettu myds valittomasti
kadunpinnan alapuolelle. Katulikenteelle jaa enemman tilaa, mutta
se ei hairitse kiskoliikennetta.

teesti my0s linjan taajamaosuuksilla. Siirtymadosuuden
muodostaa suurelle nopeudelle rakennettu péirata.

Pikaraitiotiella Soukasta
Helsinkiin 20 minuutissa.

Taajamaosuuksien keskinopeus voidaan katuliikentees-
td eristettynd nostaa 30 km/h luokkaan. Siirtymdosuuden
keskinopeus pysyy korkeana, 70 km/h luokassa myds
ruuhka-aikana. Tama johtuu pédaasiassa siité, ettei radalla
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ole henkil6autoja. Toisaalta siitd, ettd liikenne on mahdol-
lista jdrjestdd ja myos pitda tarkoin aikataulutettuna vuo-
rokaudenajasta riippumatta. Esimerkiksi Soukasta Suo-
menojalle taajamaosuudella ja siitd Helsingin keskustaan
pikalinjalla kulkien olisi matka-aika noin 20,5 minuuttia.
(Matka 17,5 km, keskinopeus 51 km/h, pysihdykset kai-
killa pysédkeilld ja asemilla.) Aikataulua voidaan nopeut-
taa viela tasta pikavuoroin, jotka eivit pysidhdy kaikilla
asemilla.

"\

Crd

Pikaraitiotie on erittdin nopea. Soukasta Helsingin keskustaan
ulottuvan linjan alkuosuudella on pysakkeja tiheasti. Matka Suo-
menojan asemalle kesta& siksi l1&hes 10 minuuttia. Tapiolassa
ollaan pikaradan asiosta jo 16 minuutin kulutiua ja Helsingissa noin
21 minuutissa.

Adigy g1is0

Aikataulujen ansiosta myos busseille tyypillinen ruuh-
kautuminen keskustan piddteasemalla viltetddn. Lisdetu-
na on paiteterminaalin pieni koko, koska aikataulutettu
pikaraitioliikenne ei edellytd kaluston seisottamista ter-
minaalissa ruuhkien aiheuttamien héirididen tasaamisek-
si.

Pikaraitiotielldi saavutetaan useita etuja. Matkustajan
kannalta tarkeintd on vaunun vaihdon poistuminen ja ko-
konaismatka-ajan lyheneminen. Veronmaksajalle tirkeata
on oleellinen kustannusetu metron rakentamiseen verrat-
tuna. Joustavuutensa vuoksi pikaraitioverkko voidaan
ulottaa huomattavasti laajemmalle ja sen rakentaminen
vidhentdd raskasta katurakentamista.

Espoon sisdisten liikenneyhteyksien jarjestamiseksi on
edessd liikennevidylien lisdrakentaminen. Katuverkon ra-
kentamiselle pikaraitioverkon rakentaminen on hyva
vaihtoehto.

Pikaraitiotie on erinomainen
vaihtoehto mm. Keha 2:lle.

Uusien paakatujen (esim. Keha 2) sijoittaminen nykyi-
seen asemakaavaan on vaikeata ja rakentaminen edellyt-
tdd rakennuskannan ja viheralueiden tuhoamista. 4-kais-
taiset paidkadut on sijoitettava etdille asutuksesta. Ne vaa-
tivat hehtaarien suuruisia liittymia ja rinnakkaiskatuja lii-
kenteen viemiseksi sinne, missd asunnot ja tydpaikat ovat.
Itse kadun leveys on 30 metrin luokkaa, mutta lisiraken-
tamisen ja suojavyohykkeiden vuoksi maan nettotarve on
huomattavasti suurempi.

Vaikka metrorata on 4-kaistaista katua kapeampi ja suo-
javyohyke lidhes olematon, on silld pitkilti samat haitat
kuin kaduilla. Asemat liityntéliikenteen bussiterminaalei-
neen seké radan rinnakkaiskadut aiheuttavat samoja hait-
toja kuin bussiliikenteen vaatimat 4-kaistaiset vaylat.

2-raiteinen pikaraitiotien rata on kustannuksiltaan linja-
autoliikenteelle soveltuvaa katua halvempi ja kapeampi
sekd melu- ja saastehaitoista vapaa. Rataan voidaan tehda
jyrkempid mutkia kuin 4-kaistaiseen katuun. Siten rata
voidaan sijoittaa asemakaavaan katua helpommin ja va-
hemmin muutoksin. Rata ei myoskain lisdd henkildauto-
liikennetté.
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Tekniset yksityiskohdat

Vaunujen huippunopeuden tulee olla 100 km/h ja mini-
mikaarresiteen 15 m. Virroitusjirjestelmén on oltava
ilmajohto, jotta linja- ja pysikkialueita ei tarvitse eristda
yleisén liikkumiselta ja tasoristeykset ovat tarvittaessa
mahdollisia.

Vaunun ovi- ja porrasrakenne voisi olla sellainen, etti se
sallii sekid kiskon ettd lattian tasolla olevan laiturin. Niin
on helppo ratkaista pyératuolein ja lastenvaunujen kanssa
liikkuminen. Espoossa liikenn6ivit vaunut kannattaa ra-
kentaa suuremmiksi kuin nykyiset Helsingin vaunut.
Vaunujen leventdminen lisdd kapasiteettia.

R
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Laiturikorkeus ei ole seikka, joka estaisi metron ja rattiotien risteyt-
tamisen. Hannoverilaisessa S-bahn -junassa on yksinkertaisen

portaikkomekanismin avulla mahdollista kayttaa seka korokkeita
ettd lattiatasolla olevia laitureita,

0
-

Nykyinen suuntaus on rakentaa nivelvaunuja. Kaikkia
Espoolaisia vaunuja ei liene jirkevdd rakentaa nivel-
vaunuiksi, jos vaunun levittimiselli matkustajamaara
kasvaa joka tapauksessa. Sen sijaan vaunut on syyti ra-
kentaa yhteisajoon soveltuviksi, mitdi Helsingin vaunut
eivit endd ole. Yhteisajo tarkoittaa, etti useita moottori-
vaunuja voidaan kytked yhden kuljettajan ohjaamaksi ju-
naksi. Tdll6in voidaan junan pituutta muuttaa suoritusky-
vyn kirsimdttd ja henkilokuntaa lisddmétta.

Taajamien radat alhaiselle,
paarata suurelle nopeudelle.

Pikaraitiotien linja ei vaadi raskaita rakenteita. limajohdon ansiosta
rata ei ole valittémasti hengenvaarallinen. Taajamasta (kuvassa
taustalla) rata voidaan vieda kuvan tapaan puistoalueen lapi paa-
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Taajama-alueella rata voidaan rakentaa 50 km/h no-
peudelle, miki sidstid huomattavasti kustannuksia. Taa-
jamien vilisilld alueilla tai padrataosuuksilla radan ja il-
majohdon geometria sovitetaan tapauksesta riippuen 70—
100 km/h nopeudelle. Suurin junan pituus voi paarata-
osuuksilla olla 4-6 vaunua, taajamaosuuksilla 2 vaunua
tai yksi nivelvaunu.

Laiturirakenteet voivat piérataosuuksilla olla lat-
tiatasolla kun taajamaosuuksilla voidaan tyytya kiskon-
tasolle tehtyihin laitureihin. Yleensi asema- ja pysikkira-
kenteina riittdé laituri ja katos, jolloin asemien kustannuk-
set ovat merkityksettomid. Kaavoituksella voidaan toki
sallia liikerakentamista risteysasemien yhteyteen, mutta
kustannukset tulevat silloin yrittdjien, ei liikennelaitoksen
harteille. Pdin vastoin maa-alueesta voidaan perii vuok-
raa.

Raideleveys

Raide]eveys ei ole oleellinen kysymys pikaraitiojirjes-
telmdn nopeuden tai tehokkuuden kannalta. Helsin-
gissd kdytdssd olevalla 1000 mm:n raideleveydelld on to-
teutettuna tuhansia kilometrejd rautatie- ja raitiojérjestel-
mid. Néilld rautateilldi mm. Keski-Euroopassa liikennoi-
dddn VR:n dieselvetureiden kokoisten vetureiden veti-
milld junilla 100 km/h nopeudella. Raideleveytt tir-
kedmpi seikka on kuormaulottuma ja laitureiden mitoitus.

Raideleveys ei ole
oleellinen kysymys.

Espoossa raideleveys on kysymys siitd, halutaanko jir-
jestelman liittyvin johonkin nykyiseen jirjestelmaan. Tata
asiaa ei ratkaise yksin raideleveys. VR:n rataverkkoon liit-
timisen esteend on junien kﬁrtt%nite: VR:lla 257000
volttia, metrossa 750 ja raitioteilld volttia.

Metroon liittimisen ongelma on metrovaunujen suuri
leveys, johon laiturirakenteet on sovitettu. Metrovaunujen
leveys on liian suuri kadulla kulkeville vaunuille. Toinen
ongelma on liikenteen tasapaino. Espoolaisilla pikarai-
tiovaunuilla ei olisi mielekista liikenn6idd Rautatientoria
idemmaksi, koska sitd varten on jo metrokalusto. Niin
ollen olisi maan alle louhittava paiteterminaali.

radalle. Koska pikaraitiotiella ei ole katujen tapaisia melu- ja lika-
haittoja, se ei tuhoa puistoalueen virkistyskayttéa, Kaluston raken-
ne mahdollistaa myds yksiraiteisen rataosan kaytén.

9



Metro rakennettuna Kivenlahteen. Metrovaihtoehdossa raidelii-
kenne supistuu kahteen Helsinkiin johtavaan rataan. Raidelikenne
ei palvele Espoon siséista likennetta. Henkildauto- ja bussiliiken-
ne lisdantyy ja metroinvestoinnin liséksi on kaytettava runsaasti
rahaa katuverkon rakentamiseen.

Metroon liittymisen ainoaksi hyodyksi jdisi mahdolli-
suus kiyttdd Lauttasaaren ja Rautatieaseman vilistd rata-
linjaa — mutta ei asemia — yhdessa metron kanssa. Tama
hy6ty tuskin on siitd aiheutuvien vaikeuksien ja kustan-
nusten arvoinen, kun rata voidaan linjata esimerkiksi
Rautatiekadun satamaradan linjaa my&ten Rautatie-
asemalle maan paalldkin.

Vaunujen leveys tarkeampi
kuin raideleveys.

Jos raideleveydeksi valitaan 1000 mm, ovat Espoon ja
Helsingin jédrjestelmit teknisesti yhteenliitettdvissa vain
vihiisin vaikeuksin. Mahdollisesti levedmpind espoolai-
set vaunut eivit sovi Helsingin linjastolle ilman rata- ja

ysikkirakenteiden muutoksia. Helsingin nykyiselld rata-
verkolla ei ole kapasiteettia Espoon vaunuille. Sen sijaan
helsinkildisid linjoja olisi mahdollista jatkaa osittain Es-
poon rataverkolle, esimerkiksi Munkkiniemesta.

Teknisestd yhteensopivuudesta olisi hy6tyi seki kalus-
ton ettd rataverkon yllipidossa. HKL:1la on jo 1000 mm:n
kalustoa ja jarjestelmien yleisyyden vuoksi koneita ja ma-
teriaaleja on helposti hankittavissa. Metro tukeutuu VR:n
palveluihin ja koneisiin, joskin uudet VR:n ratatyokoneet
eivit mahdu metrolinjalle. VR:n kuormaulottuman mu-
kaiset tyokoneet ovat liian leveitd myos pikaraitioverkol-
le.

VR:n ja metron kanssa yhteisesta raideleveydestd ei siis
ole kovin suurta hyotyd. Kansainvilisesti katsoen jarke-
vampi vaihtoehto olisi keskieurooppalaisen 1435 mm:n
raideleveyden kiyttd, koska sille on olemassa valmista
kalusto- ja konetarjontaa. Nykyisistd jdrjestelmistd eniten
on hyotyd yhteensopivuudesta HKL:n raitioteiden kans-
54a.

Luonnos linjaverkoksi

Pahimmat liikenteen ongelmat ovat Eteld-Espoo ja Ta-
piola — Leppévaara -vali. Pikaraitioverkon voisi aloit-
taa rakentamalla pdiradan Rautatientori — Lauttasaari —
Tapiola — Olari — Soukka - Kivenlahti sekd haararadan
Tapiolasta Leppévaaraan. Vaihtoehtona voisi olla linja Ta-
piola — Pohjois-Tapiola — Mankkaa — Nihtisilta - Kilo.

Seuraavassa vaiheessa voisi péddrataa jatkaa Suo-
menojan tienoilta haarautuen Noykkion ja Latokasken
kautta Espoon keskukseen. Sieltd padradan voisi edelleen
johtaa Jorvin, Lippajdrven ja Karakallion sekd mahdolli-
sesti Lintuvaaran kautta Leppévaaraan.
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Pikaraitioverkko Espoossa. Nopeat paaradat kulkevat seka ita—
lansi- et pohjois—etelésuunnissa. Raideverkko palvelee seka si-
séisia yhteyksia etta liikennetta Helsinkiin ja Vantaalle. Lukuisat
sivuradat korvaavat seka bussi- etta henkildautoliikennetta.

Huokeita sivuratoja
liityntaliikenteen sijaan.

Pddradan ohessa rakennettaisiin sivuratoja yhdisti-
méédn pdaradasta sivuun jadvid taajamia pddrataan. Sivu-
ratojen toiminta vastaisi metrolle suunniteltua syottolii-
kennettd, mutta sivuradalta tulevat vaunut voivat jatkaa
pdirataa esimerkiksi Rautatientorille Helsingin keskustan
terminaaliin asti. Kapasiteetin kasvattamiseksi ja henkilo-
kunnan sdastdmiseksi sivuradoilta tulevia vaunuja voitai-
siin kytked yhden kuljettajan hoitamaksi junaksi.

Sivuratojen linjaus olisi sellainen, ettd hiljaisina aikoina,
disin tai pyhing, linjastoa voitaisiin liikenndida terminaa-
lien vililla sivuratojen kautta kiertden.

Pé&éradat linjattava koko
padkaupunkiseutua ajatellen.

Taydellisen hyodyn saaminen pikaraitioverkosta edel-
lyttdd yhteistyotd seudun kuntien kesken. Espoon kannal-
ta oleellisia kehityskohteita olisi Munkkiniemen ja ehka
Ruskeasuon raitiolinjojen yhdistiminen Espoon linjaverk-
koon. Tirkeitd olisi myos luoda pédédrata kehiteiden lii-
kenteen keventimiseksi. Mahdollinen linjaus olisi Leppi-
vaara — Konala — Tuomarinkyld — Tapaninkyla — Tikkurila
— Hakunila. Hakunilassa tultaisiin luultavasti tormaa-
méadn metroon, ellei jo silloin olisi kiynyt selviksi olevan
halvempaa rakentaa Hakunila — Mellunméki -yhteys pi-
karaitiotiena.

Yhteisty6é Helsingin kanssa on edellytys Helsingin kes-
kustaan suuntautuvan liikenteen jdrjestimisessd. Espoon
linjaston luonteva liittyminen Helsingin verkostoon on
hyvin palvelutason edellytys. Ihanteellisinta olisi, ettei
Helsingin keskustaan tai sen tuntumaan tarvitsisi raken-
taa pddteterminaalia, vaan linjat kulkisivat keskustan lapi
kaupungin toiselle puolelle.

Kustannukset

Tark.koja kustannuksia on ilman perusteellista tyotd
mahdoton arvioida.

Ratalinjan rakentaminen on oleellinen kustannuser,
mutta hinta riippuu voimakkaasti maasto-olosuhteista.
Nykyiselld tekniikalla kallioon louhittu tunneli on hal-
vempi kuin silta tai avolinja rautatietd rakennettaessa.

Pikaraitiotien rata on huokein,
4-kaistainen katu kallein vayla.
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Viimeksi rakennettu kilometrin metro-osuus Kontulasta
Mellunmikeen maksoi asemineen 110 Mmk. Martinlaak-
son radan tyyppinen 2-raiteinen sihkoistetty rautatie
maksaa nykyhinnalla 20 — 25 Mmk/km ilman asemia, jota
voi pitdd myds Espoolaisen metroradan hintana. Pikarai-
tioradan hintaluokka on 15 Mmk/km. Raitiotien rakenta-
minen valmiille kadulle maksaa kaksiraiteisena noin 3
Mmk/km, jota voi pitdd pikaraitiojirjestelman taajama-
osuuksien hintana.

4-kaistainen moottoritie taajamassa maksaa 100
Mmk/km, 80 km/h nopeudelle tehty 2-kaistainen maan-
tie 10 Mmk/km. Kehitettéessa joukkoliikennetta linja-au-
ton varassa, on kdytdnnossi rakennettava 4-kaistaisia Ke-
hd T:n tyyppisid vaylid (kuten Kehi 2). Linja-autojen péda-
radat maksavat siten jopa enemman kuin metron radat.
Pikaraitiotien radan ja asemien rakennuskustannukset
ovat huomattavasti metrorataa tai moottoritieti alhaisem-
mat.

Halvin matkustajapaikka on
pikaraitiovaunussa.

Nivellinja-auto maksaa noin 1,1 Mmk, pikaraitiovaunu
7 Mmk ja metrojunayksikko 24 Mmk. Pikaraitiovaunun ja
metron tekninen kayttoikd on 40 — 80 vuotta, linja-auton 7
— 10 vuotta. Kun otetaan kaluston kiyttoiki huomioon,
maksavat matkustajapaikat ilman korkoja seuraavasti:
bussi 1400 mk/v, pikaraitiovaunu 800 mk/v ja metro 1200
mk/v. Pikaraitiovaunu on selvisti halvin.

Matinkylddn ulottuvan metron hinnaksi on laskettu
vuonna 1987 1700 Mmk, Kivenlahteen asti kustannukset
nousisivat yli 2000 Mmk:n. Itimetroon verrattuna keski-

Lopuksi

Tekniseltz’i kannalta ja taloudellisten karkeiden arvioi-
den perusteella pikaraitiotie niyttia soveltuvan hyvin
Espoon ja koko Helsingin seudun liikenteeseen. Lisiksi se
ndyttdd pitkdn aikavilin kustannuksiltaan selvisti edulli-
simmalta vaihtoehdolta.

Perusteellista ja asiantuntevaa tutkimusta pikaraitiojar-
jestelmdstd ei kuitenkaan ole tehty. Metrosta ja linja-au-
toista tehdyn selvityksen tulokset osoittavat molemmat
huonoiksi vaihtoehdoiksi.

Metro on liian kallis ja jaykka. Vaestopohja ei ole kyllin
suuri metron jirkeville kiytélle. Metrolla ei voida ratkais-
ta muun kuin Eteld-Espoon liikennetarpeita.

Helsingin keskustaan kulkevien bussien maiirii ei voi-
da rajattomasti kasvattaa. Dieselmoottorin ympéristéon-
gelmat tulevat kasvatfamaan bussien hankinta-, kdytto- ja
ylldpitokustannuksia.

Niistd syistd on syyté selvittid vaihtoehtoisia ratkaisuja.

Suomessa on kokemusta raitioteisti ja metrosta. Stadt-
Bahn -jarjestelmid on kiyt6ssi runsaasti Keski-Euroopas-
sa. Sielld on my6s kokemuksia liikenteen hallinnollisesta
jarjestamisesta silloin, kun reitit kulkevat useiden kuntien
alueella.

Helsingissa on raitioverkon laajentamisesta péitetty pe-
riaatteessa, mutta kaupungin rajojen ulkopuolelle mene-
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mddrdinen kilometrihinta on laskelmissa alhaisempi. To-
dellisia kustannuksia nostaa my6s summien korjaaminen
nykyrahaan. Eteld-Espoon metron hinnalla voidaan ra-
kentaa koko Espoon kattava pikaraitiotiejarjestelm, joka
olisi laajuudeltaan kaksinkertainen Helsingin nykyiseen
raitiojdrjestelmédin verrattuna.

Metron hinnalla saa kaksi
helsinkildista raitiojarjestelmaa.

Tarkeimmat kayttokustannukset ovat energia ja palkat.
My®6s tissd vertailussa pikaraitiovaunu tulee edullisim-
maksi suuren matkustajaméaran, hyvin hy6tysuhteen ja
kevyen rakenteen ansiosta. Pikaraitiovaunun yllépitokus-
tannukset ovat selvisti alhaisemmat kuin autoilla. Pika-
raitiovaunujen kiytts- ja yllz‘iEitokustannuksissa on laske-
va trendi, kun linja-autojen kohdalla trendi on nouseva.
Syynd ovat mm. melu- ja saastenormien tiukentuminen.

Pikaraitiotie vahentaa katurakenta-
mista ja s&3stdd rakennusmaata,

Pikaraitiotiejirjestelmdn  perustamisen kustannukset
riippuvat investointitahdista. Investointien nettotarpeen
laskemiseksi on otettava huomioon vaihtoehtoisen tie- ja
katurakentamisen pois jaiminen. Samoin on otettava huo-
mioon yli 2/3-0saa pienempi rakennusmaan tarve kadun-
rakentamiseen verrattuna.

Kaluston ja rakenteiden pitkin iin ansiosta pikarai-
tiotichen perustuvan jérjestelman laajentaminen tulee au-
tojérjestelmad halvemmaksi.

vid ratkaisuja ei ole voitu tehda, vaikka liikenneongelmat
sita edellyttaisivatkin.

1990-luvulla Helsingin liikennelaitos poistaa viimeiset
50-luvun lopulla valmistetut raitiovaunut. Niiden korvaa-
miseksi on suunniteltu hankittavaksi vaunuja, joissa mm.
lattiataso olisi nykyistdi matalammalla. Vaunut voitaisiin
valmistaa my6s hieman leveimmiksi ja isommalle huip-

punopeudelle kuin entiset vaunut. Siten ne soveltuisivat
keskustan katuliikenteen lisiksi my6s nopeaan esikau-
punkiliikenteeseen.

Pidkaupunkiseudun liikenteen jarjestiminen on kun-
tien yhteinen kysymys, kuten on pyrkimys metronkin
ulottamisesta Espoon alueelle.

Alkavalla vuosikymmenella on tehtavé paatés 30:n vanhentuvan
helsinkilaisen vaunun uusimisesta. Kannattaisiko nama vaunut
tehda Stadt-Bahn -tyyppisiksi ja hankkia samalla vaunuja myos
Espooseen?
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Uusia raitioteita paakaupunkiseudulle

Pikaraitiotie Espooseen jaraitiolinja Tikkurilasta

lentoasemalle

Padkaupunkiseudun julkisen liikenteen kehittd-
misen vaihtoehdot ovat olleet juna, metro tai
bussit. Helsinki havitti trollikkansa, eivdtkad vir-
kamiehet suostuneet tilaamaan uusia autoja
edes kaupunginvaltuuston pddtikselld. Rai-
tioverkon Helsinki on rajannut keskustan liiken-
nevdilineeksi. Naapurikunnille tarjotaan ainoas-
taan metroa. Bussit Helsinki haluaa hddtdd ra-
Jojensa ulkopuolelle metron liityntdliikenteeksi.

Kansalaisliike Pikaraitiotie Espooseen

Vuonna 1985 kirjoittamani yleisdnosastokirjoitus oli
kimmokkeena Espoon Vihreille, joita ei miellyttinyt
metron oheen sunniteltu mittava bussi- ja henkilautolii-
kenne. Kijjroituksen perusteella espoolaiset vihredt Sonja
Suotamo ja Marketta Horn ottivat yhteyttd ja pyysivat
asiantuntijaksi. Toiminta organisoitin kansalaisliikkeeksi,
jotta asialle saataisiin kannatusta yli puoluerajojen.
Kansalaisliikkeen toiminnan tavoitteena on saada rai-
tiotievaihtoehto mukaan Espoon liikenneratkaisuja valit-
taessa. Liike on toiminut rakentavassa hengessa. Liikkeen
edustajat ovat mm. kdyneet viemdssd pikaraitiotietoutta
suoraan Espoon kaupungin johdolle, jonka vastaanotto oli
myonteinen. Vuoden 1987 liikenneselvityksessa YTV ver-
tasi ainoastaan metroa ja pelkkdd bussiliikennettid. Raj-
tiotien rakentamista ei edes otettu tutkittavaksi' vedoten
"Helsingin malliin", jossa raitiovaunut kulkevat muun lii-
kenteen seassa keskusta ruuhkautuneilla kaduilla.

Kansalaisliikkeen toiminta

Kansalaisliike on levittdnyt tietoa pikaraitiotiestd. Se on
jarjestanyt tiedotustilaisuuksia espoolaisille, mukaan on
kutsttu my6s virka- ja luottamusmiehia. Yleisolle on tie-
don lisdksi jaettu esitettd. Julkiseen sanaan on oltu yh-
teydessd. Liikkeen edustajat ovat esiintyneet radioasemi-
en aamuohjelmissa ja pikaraitiotie on ollut varsin naytta-
visti esilld lehdissd, Helsingin Sanomia ja Uutta Suomea
myoten. Myos televisioon pédadstaneen vield kevidin aika-
na.

Kaikki- halukkaat ovat luonnollisesti vapaat tulemaan
liikkeen toimintaan mukaan, silld kdytinnon ty6tdkin on
runsaasti. Kevddn aikana mm. jarjestetian gallup, jonka
tuloksena odotetaan saatavan espoolaisten selvi tuki pi-
karaitiotielle.

Raitiotieyhtié Vantaalle

Vantaalla jattivit liikemiehet Jorma Sarsila ja Lauri Wes-
terberg viime vuonna kaupungille aloitteen raitiolinjan
rakentamisesta Tikkurilan aseman ja lentoaseman valille.
Aloitteessa ei suinkaan vaadittu kaupunkia rakentamaan
rataa, vaan ilmoitettiin, ettd yrittdjat haluavat itse raken-
taa radan. Asetelma on ollut niin outo, ettei kaupungin
hallinto ole osannut ottaa vield asiaan kantaa.
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Perustettavan Vantaan raitiolinjat Oy:n nimiin tehdyn
aloitteen taustana ovat alustavat laskelmat raitiolinjasta
kannattavana liiketoimena. Raitiolinjan kapasiteetiksi on
kaavailtu 2 miljoonaa matkustajaa vuodessa, joka on vain
viidesosa lentoaseman matkustajaméaristd parin vuoden

pddstd. Lentomatkustajien lisdksi linja palvelisi alueen
tyopaikkaliikennetté, joka nyt on pitkilti henkiléautoilun
varassa. Sen vuoksi raitioverkon perustamisesta ovat ol-
leet kiinnostuneita myds alueen yritykset.
Lentoasemallehan on kaavailtu my6s junayhteytti. Rai-
tiolinja ei ole tille hankkeelle kilpailija. Sen kapasiteetti
jattda valtaosan lentomatkustajista vield vuosiksi maantie-
liikenteen varaan. Péin vastoin raitiolinjan avulla voidaan
nykyisten lentoliikenteen tilausbussien matkustajia saada
houkutelluksi miellyttivimpdan junakyytiin.

Vain osittain kadulla

Alustava linjaus kulkee Tikkurilan asemalta Valkoisen-
lihteen tien vieressd Tuusulantielle ja sielti maastossa
lentoaseman péirakennukselle. Linja tarjoaa erinomaisen
yhteyden lentoasemalta seki tulevaisuudessa Tikkurilas-
sa pysahtyviin kaukojuniin ettd asemalle nousevaan ho-
telliin. Radan varteen tulisi my6s paikoitustalo, josta olisi
kilometrien kidvelyd nopeampi yhteys lentoaseman odo-
tushalleihin.

Teknisesti kalusto olisi kehittynyttd. Ovirakennelmat
olisivat kaksineuvoiset, jotta seki lentoasemalla ettd pai-
koitustalon ja hotellin pysikeilld lattiat olisivat laiturin
tasossa. Ndin matkustaminen matkatavaroiden ja pyoril-
listen matkalaukkujen’ kanssa on mahdollisimman help-
poa. My®6s sisustuksessa pyrittaisiin lentomatkustajia tyy-
dyttivaan tasoon.

Vaunut tulisivat todennidkoéisimmin kahteen suuntaan
ajettaviksi ja ratalinja osin yksiraiteiseksi. Silla sadstetdin
kustannuksia rata- ja laiturirakenteissa seka tehtaisiin ra-
dan piéitepistejirjestelyt hotellilla yksinkertaisemmiksi.
Koko jérjestelmd muistuttaisi siten suuresti Tukholman
Roslagsbanaa toteutettuna modernilla tekniikalla.

Milloin ajetaan?

Espoossa on kysymys suurista ratkaisuista ja Helsinki
haluaa Espoon jatkamaan metroa. Kyse on suurelta osin
kahden kunnan véisesta liikenteestd, josta kumpikaan ei
voi pdittaa yksin. Espoon tilanne ei siksi ole helppo.

Vantaalla saattaa raitiovaunu kulkea hyvinkin parin
kolmen vuoden pdéstd. Yksityinen rahoitus on jo jérjes-
tyksessi ja ratalinjan alustava suunnittelu valmistunee ti-
man kevdédn aikana. Poliittinen suhtautuminen on myota-
mielistd, eikd ratkaisu edellyta sovittelua muiden tahojen
kanssa. Piin vastoin liikenteen kdynnistyminen koituu
useiden tahojen eduksi.

Antero Alku
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Poikittaisliitkenteeseen halutaan nopeutta ja
tasmallisyyttd; kustannukset murto-osa metrosta

Pikaraitiotielinja poikki
Helsingin esikaupunkien
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LIGHT RAIL

COST EFFECTIVE, FAST & CONVENIENT

SACRAMENTO, SAN DIEGO,

SAN JOSE, PORTLAND CLEVELAND
CALGARY KARLSRUHE BOCHUM,
WURZBURG, GRENOBLE LILLE NANTES
ST. ETIENNE EDMONTON ESPO0Y?...

Raitiovaunulla
Espooseen

14 RAITIO 2-1990




Helsingin Sanomat, tiistaina 3. huhtikuuta 1990

Latokartano

Kehd |

Verdjamaki

1]
=
-
v
g
2
w T
O
L] —
£
X8
ay

RAITIO 2-1990

Mf,{—,ﬂ Y

Oulunkyl§#

Ditsjanmaki,

Puotinharju \

Rantara ré i

\\

Itdkeskus

Roihupellon |
teollisuusalue | {

\Y

)

Helsingin kaupunki suunnitielee
uutta nopeaa kehdmaéistd raitio-
tielinjaa, joka ulottuisi Itikeskuk-
sesta aina Espoon Leppivaaraan
saakka. Pikaraitiotie yhdistisi
toisiinsa kymmenkunta lahi6ti,

Poikittaisliikenteen kehittimi-
sesséd ollaan piftymdissd raitiotie-
linjaan, koska silli on metron
edut: tisméllisyys ja siénnélli-
syys. Hinnaltaan se j44 kuitenkin
murto-osaan metron kustannuk-
sista.

Linjan kustannuksiksi jaospil-
likk6 Timo Myllymiki liikenne-
suunnitteluosastolta arvioi 20-25
miljoonaa markkaa kilometrilts.
Pintametroon verrattuna raitio-
tielinjan rakentamiskustannukset
jélvit noin puoleen.

Bussiliikenteen poikittaislinjoja
Helsingissé on lisétty, mutta on-
gelmat ovat jidneet. Kehi I:n
bussilinjat juuttuvat henkilbauto-
ruuhkiin. Bussiliikennettd hait-
taava epitarkkuus tekee vaihdot
poikittaislinjojen ja siteittiisten
Helsingin keskustaan suuntautu-
vien linjojen vililld sattumanva-
raisiksi.

Pikaratikka
puikkelehtisi
ldhioiden kautta

Kun perilletuloaikaa on mah-
doton arvioida etukiteen, poikit-
taissuunnassa kuljertaessa kiyte-
tdln paljon siteittdisid linjoja. eli
kéydddn vaihtamassa bussia Hel-
singin keskustassa. Poikittaisen
joukkoliikenteen  puutteellisuus
on myds lisannyt henkildauton
kiyttod poikittaishikenteessi.

Joukkoliikenteen  keskittimi-
nen Kehi I:lle on kaupunkisuun-
nitteluvirastossa todettu vaikeaksi
ja kalliiksi. Oleellista on myés,
ettd kehdd kulkeva joukkoliiken-
ne ei tavoita asuinalueita samalla
tavalla kuin raitiotielinja, joka
puikkelehtii lihididen kautta.

Bussipysikit Kehd I:n varrella
jadvat etiddlle kayttdjistd. Kehin
eteldpuolelle sijoittuva raitiotie-
linja pystyy paitsi palvelemaan
nykyisid asukkaita, synnyttdmézn
reitin varteen uutta asutusta.

Kun kehdmiinen raitiotielinja
pyritdén saamaan vuoden 1992
loppuun  mennessi  tehtaviin
vleiskaavan tarkennukseen mu-
kaan, maankiyttdd Kehd Lin ete-
lépuolella aiotaan samalla tehos-
taa.

Raitiolinja on
tasmillinen ja
saannollinen

Kaupunkisuunnitteluviraston
mukaan kehémiinen raitiotielinja
olisi nopea, tdsmillinen ja sdin-
néllinen, Vaihtaminen sﬁteinﬁi:
siin yhtevksiin tehddin helpoksi
ja joustavaksi.

Nopeaksi raitiotien tekee se,
ettd pysakinvilit ovat pitkis, kes-
kiméérin  kilometrin = mittaisia.
Keskinopeudessa péstiin tillsin
35 kilometriin tunnissa. My5s lii-
kenteen sujuvuuteen kiinnitetitin
huomiota mm. rakentamalla
mahdollisuuksien mukaan kiskot
katujen sivuun ja risteykset pai-
koin eritasoon. Kiskokatua voivat
liikennoidd myos bussit. mutta
henkildautoilta kiskokatu on kiel-
letty.

Raideleveys on joko raitiovau-
nukiskojen nykyinen leveys eli
metri tai VR:n raideleveys. joka
on runsas puolitoista metrid.

Linjaus =~ OQulunkyldsti itiin
noudattaa vanhan Herttoniemen
radan linjausta. Timo Myllymaen
mukaan vanhoja kiskoja ei kui-
tenkaan voida kiyttdd hyddyksi,
vaikka akselileveys olisi sama,
silld rata on niin huonossa kun-
nossa. Myllyméen mukaan suurin
etu vanhasta radasta on, etti se
on jéttdnyt maankéytt66n tyhjin
paikan.

Ratikalla
Latokartanoon
Jja Viikkiin

Raitiotielinjan vajaan 20 kilo-
metrin pituinen reitti on piirretty
kaupunkisuunnitteluvirastossa
suhteellisen tarkasti. Itikeskuk-
sessa linjan kitintdpaikalla rati-
koiden on suunniteltu kiertavin
nykyisen bussiterminaalin. Tim4
edellyttéé, ettd bussiliikenne Itd-
keskuksessa on vihentynyt, eli
Vuosaaren metro on valmis.

Itikeskuksesta linja lihtee Va-
rikkotietd linteen. poikki Roihu-
pellon teollisuusalueen ja rauta-
tien reittid Viikkiin, Latokarta-
nossa rautatie saattaa poiketa
Viikintien pohjoispuolelle uutta
asuntoaluetta palvelemaan.

Tisté léinteen linja jatkuu Hert-
toniemen rataa  Verijinmien
kautta Qulunkylién, jossa Qulun-
kylin aseman kohdalta se kiin-
tyy Norrtéljentietd pohjoiseen
Kiskynhaltijantielle.

Sité pitkin ratikat kolisuttelevat
Maunulaan ja edelleen Pirkkolan-
tietdi Eliel Saarisentielle ja sen
jatketta poikki Espoon radan
Huopalahdessa. Huopalahdessa
radan ali on kaivettu tunneli jo
parikymmentd vuotta sitten tietd
varten, mutta asukkaiden vastus-
s on aina kaatanut hankkeen.
Haagalaisten hirké4paisyvden tun-
tien virkamiehet pitavat ritd
osuutta linjan toteuttamisen kan-
nalta vaikeimpana.

Vihdintien  liikenneympyristi
linja jatkaa Pitdjinmientietd
poikki Pitdjanmien teollisuus-
alueen ja Pajaméen Espoon puo-
lelle. Espoon puolella reitti on
“auki”, mutta suora tie Leppé-
vaaraan johtaa Vermon ja Perk-
kaan kautta rantaradan eteldpuo-
litse.
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Raitioliikenteen kehittamissuunnitelma

Aikajénne

S

Raitioliikenteen kehitt#missuunnitelman edellyttémét
linjasto- ja vdyl#ratkaisut on toteutettava vaiheittain
maank#ytén muutoksiin ja uusien ratojen rakentamismahdol-
lisuuksiin sopeuttaen. Tém#n johdosta raitioliikenteen
kehittdmissuunnitelma k#ésitt#é:

a. Aikajanteelle 1990 - 1997 laaditun perustamissuunni-
telman ja toteuttamisen pohjaksi tarkoitetun suunni-
telman sekd

b. Periaatetasoisen hahmotelman raitioliikenteen kehittéd-
miseksi aikajinteelld 1998 - 2005 siten, ettd t&td
suunnitelmaa kehitet##in edelleen maankdyttotietojen
tarkentuessa.

Raitioliikenteen kehitt#missuunnitelman toteuttamisen
k#ynnistéminen ja 30 vanhan raitiovaunun korvaaminen
edellyttidvit uuden raitiovaunusarjan hankkimista. Muussa
tapauksessa raitioliikennett# jouduttaisiin katsauskau-
della supistamaan noin 25 %:1lla.

Tavoitteena on, ettd aikajinnettd 1990 - 1997 koskeva
raitioliikenteen kehitt#mist#d ja kalustohankintaa seké
ratainvestointeja koskeva perustamispd&tos saataisiin

alkusyksystd 1990.

Raitiolinjasto 1990-1997

16

Raitioliikenteen kehitt#misen ensimm#isessa vaiheessa,
1990-1997 ehdotetaan toteutettavaksi seuraavat linjas-
tojarjestelyt raitioliikenteessé:

Raitiolinja 1, Kauppatori-Kdpyld&, ja 1A, Eira-Képyla.

Raitiolinjat 1/1A ehdotetaan s#dilytettévéksi reiteiltdén
ja liikennetarjonnaltaan nykyisena&. Raitiolinjat 1/1A
ovat erityisesti asiointi- ja tyomatkaliikenteen kannalta
nykyisillid reiteilléddn valtt&m&éttomat. Ndiden linjojen
yhteinen kate on kuitenkin varsin alhainen, vain 30%,
joten liikennetarjonnan lis&&minen tdssd vaiheessa ei

ole mahdollista eik# perusteltua.

Raitiolinja 2, Kauppatori-Linjat.

Raitiolinja 2 on perusteltua ja tarpeellista johtaa Se-
naatintorilta Aleksanterinkadun kautta Katajanokalle
Kanavakadun nykyist# raitiotierataa pitkin kuitenkin si-
ten, ett# raitiolinjalle 2 rakennetaan p#dtepys#kki lai-
vaterminaalin l#heisyyteen. Raitiolinjan 2 avulla saadaan
Katajanokalta yhteys Hakaniemen torin suuntaan seké sa-
malla parannettua ja varmistettua Katajanokan joukkolii-
kenneyhteyksii.
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Raitiolinjat 3B, Eira-Kallio-T6616-Kauppatori-Eira ja
3T, Eira—Kauppatori-Tﬁﬁlﬁ-Kallio-Eira.

Raitiolinjan 3B ja 3T reitti tulee katsauskauden ajan
séilym8#n nykyisend, lukuunottamatta Kamppi-T6816nlah-
ti-suunnitelmaan liittyvdd reitinmuutosta Mannerheimin-
tieltd Salomonkadun ja Fredrikinkadun kautta Arkadianka-
dulle.

Raitiolinja U4, Katajanokka-Munkkiniemi .

Raitiolinjan 4 reitti ja liikennetarjonta s#ilytet#sn
nykyiseni.

Katajanokan raitiorata on perusteltua sdilyttdi nykyi-
selld Kanavakadun sillan kautta kulkevalla reitilli, kos-
ka t#m¥ reitti parhaiten palvelee Katajanokan asukas- ja
tySmatkaliikennettd. Katajanokan paitepys#dkkialueella on
suoritettava p##tepys#kin uudelleensijoittaminen esiinty-
neiden meluhaittojen poistamiseksi Jja vdhentémiseksi.

Raitiolinja 5, Kauppatori-T68léntori.

Késitelty kohdassa 7.5.

Raitiolinja 6, Hietalahti-Rautatientori-Arabia.

Raitiolinja 6 on perusteltua sdilyttd8 nykyiselld rei-
till##n. Siin# vaiheessa, kun Hietalahdesta rakennetaan
katu- ja raitioyhteys Itémerenkadulle, poistuu raitiolin-
jan 6 nykyinen pddtepysdékki Hietalahdesta. Raitiolinjalle
6 on varattava uusi kddntopaikka Hietalahdentorilta.

Toukolan-Vanhan kaupungin maank#ytdn suunnittelun yhtey-
dessd selvitet##n raitiolinja 6:n reitin muuttamismahdol-
lisuudet Arabian rannan uudelle asuntoalueelle.

Raitiolinja 7A, Rautatientori-Tdblﬁ—Pasila-Rautatientori
ja 7B, Rautatientori-Pasila-Tﬁﬁlﬁ-Rautatientori.

Raitiolinjat 7A/7B on perusteltua s8ilyttdsd reiteilt##n

ja liikennetarjonnaltaan nykyiseni.

Raitiolinjalle 7B rakennetaan nykyistd toimivampi vara-

raidejérjestely Messukeskuksen edustalle Rautatiel#disen-
kadulle,

Raitiolinja 8, Ruoholahti-Sdrnﬁinen-Vallila.

Raitiolinja 8 jatketaan Ruoholahti-suunnitelman mukaises-
ti alueen rakentamisaikataulua noudattaen Ruoholahden uu-
delle asuntoalueelle. Raitiolinjan 8 pédtepystkki Valli-
lassa s#ilyy nykyisen# Paavalinkirkolla.

RAITIO 2-1990
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Uusi raitiolinja 9, Kauppatori-Sérn#inen-Ilmala.

Pasiloiden maank#yttd edellytt#i uuden raitiolinjan pe-
rustamista ja rakentamista Ilmalasta Pasilan aseman kaut-
ta Sorndisten metroasemalle sekd edelleen Hakaniementorin
ja Snellmaninkadun kautta aluksi Kauppatorille. Katuyh-
teyden valmistuttua Hietalahdesta It#merenkadulle johde-
taan raitiolinja 9 Snellmaninkadulta Aleksanterinkadun
kautta Bulevardille ja edelleen It#merenkadun kautta
Salmisaareen, jolloin t&m# linja tarjoaa hyviét yhteydet
Ruoholahdesta Bulevardin ja Erottajan kautta Aleksante-
rinkadun suuntaan.

Raitiolinja 10, Punavuori-Kamppi-Pikku-Huopalahti.

Raitiolinja 10 johdetaan Pikku-Huopalahden asuntoalueelle
vuonna 1991. Katsauskauden ajan raitiolinja 10 on perus-
teltua s#ilytt## muutoin nykyiselld reitill##n ja liiken-
netarjonnaltaan nykyiseni.

Raitioliikenteen matkustajam8#rit

Kehitté@missuunnitelman mukaisen linjaston matkustaja-
jam#drd vuonna 1997 on n. 58 miljoonaa matkustajaa.
Raitioliikenteen matkustajam##r# vuonna 1989 oli 49

mil joonaa matkustajaa, joten matkustajaméér#n lis#ys on
noin 14 ¥%.

Uusien ratojen rakentaminen

Edellsd esitetyn raitiolinjaston kehitté@minen edellyttdi
vuoteen 1997 mennessi seuraavien uusien ratojen rakenta-

mista:
Kohde Uutta rataa Rakentamis- Rakentamis-
kustannus ajankohta
km 1) milj.mk

1. Mannerheimintie-

Pikku-Huopalahti 2,9 749 1990
2. Kruunuvuorenkatu-

Laivaterminaali 1,5 4,5 1991-1992
3. Fleminginkatu-

Aleksis Kivenkatu-

Ratapihantie sekd

Pasilankatu-Radiokatu 6,4 19,4 1992-1995
4. Salomonkatu-Fredri-

kinkatu 0,4 4,3 1995-1996
5. Hietalahdenranta-

It#merenkatu 1,5 { i 1996-1997
6. Itidmerenkatu-

Jatkésaari Tl 3,9 1997
Yhteensd 14,1 4y 7

1) Yksisuuntaisena ratana ilmoitettuna.
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Kalustotarve

Edell#esitetyn linjastojirjestelyn mukaisesti raitiolii-
kenteen kehitt#minen edellytt## linjoittain ruuhkaliiken-
teessi seuraavia vaunumiiril:

Linja Vaunut Vuorovéli
1A 11 T
2 6 7
3B 10 6
3T 10 6
b 13 5
6 9 7
TA 6 4
7B 6 i
8 9 6
9 13 ¥ 7
10 1 7
Yht. 100

x) Vaunum#iri esitetty lopulliselle linjalle, Salmisaa-
ri - Ilmala.

Nykyinen vanhin raitiovaunusarja, 30 kpl neli-akselisia
raitiovaunuja, joudutaan loppuunk#ytettyné poistamaan
lihivuosina. Raitioliikenteen s#ilytt#miseksi nykylaajui-
sena tarvitaan poistettavien raitiovaunujen tilalle

25 kpl uusia nivelraitiovaunuja.

Vuonna 1997 ruuhkaliikenteess# tarvitaan kaikkiaan 100
vaunua. Kaluston kokonaistarve on 118 vaunua k#yttdsuh-
teen ollessa 85%. Uusia nivelraitiovaunuja tulee hankkia
kaikkiaan 40. Tissid hankintam##r#ssd on kaksi vaunua va-
ralle liikenteenlisiyksi# varten.

Uuden nivelraitiovaunusarjan, 40 kpl, budjet#drinen kus-
tannusarvio on 340 milj. mk mukaanluettuna vaihto- ja
varaosat sekid vaunuihin hankittavat informaatio- ja lii-
kenteenohjaus- ym. laitteet. Uusi vaunusarja tulee hank-
kia wvuosina 1992 - 1997.
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Kehitt#dmisvaihe 1998-2005

Raitiolinja 1 jatketaan Képylastd Oulunkyl&ntietd Oulun-
kylédn asemalle.

Yleiskaavan tarkistuksen yhteydessd suunnitellaan ja
varataan raitiolinjalle 1 k##ntdpaikka Oulunkylé&n ase-
malle.

Raitiolinja 2 s#ilyy entisend.

Raitiolinja 3B/3T

Mikali Topeliuksenkadusta muodostetaan joukkoliikenneka-
tu, johdetaan raitiolinja 3B/3T Topeliuksenkadun ja Nor-
deskjbldinkadun kautta. Topeliuksenkadun muuttaminen
joukkoliikennekaduksi edellytt#d autotunnelin raken-
tamista Paciuksenkadulta Leppdsuolle.

Raitiolinja 4 s#ilyy entisend.

Raitiolinja 5

Raitioliikenneyhteyksien ja liikennetarjonnan parantami-
seksi alueella Runeberginkatu - keskusta - Aleksanterin-
katu, on perusteltua ottaa kdyttddén uusi raitiolinja 5,
Kauppatori - T66léntori. Td4td linjaa on mahdollista my&-
hemmin jatkaa T&8ldntorilta Helsinginkadun, L&ntisen
Brahenkadun, Sturenkadun ja Kustaa Vaasan kadun kautta
Intiankadulle.

Raitiolinja 6

Raitiolinjan 6 jatkamismahdollisuudet Arabiasta Latokar-
tanon uuteen joukkoliikenneterminaaliin selvitet&@én.

Raitiolinja 6 jatketaan Hietalahdesta Telakkakadun kautta
Hietalahden yli rakennettavan sillan kautta J&tk#saareen
siten, ett# t#mi rata yhtyy Ruoholahdesta tulevaan rai-
tiorataan. Tdm#n lis#ksi raitiolinjoille rakennetaan oma
kasintbpaikka Jétk#saareen.

Raitiolinjojen 7A/7B reitti s#dilytet&d&n nykyisend.

Raitiolinjan 8 reititi s#ilytet##n entisend.

Raitiolinja 9, Ilmala - Kauppatori johdetaan Bulevardin

kautta It#merenkadulle ja Salmisaareen siind vaiheessa,

kun katuyhteys Hietalahdesta Itémerenkadulle sen mahdol-
listaa.

Raitiolinja 10 johdetaan Pikku-Huopalahdesta Huopalahden
asemalle sekid etelidssi Korkeavuorenkadun ja Kapteeninka-
dun kautta Merikadulle ja edelleen Munkkisaareen ja
Hernesaareen, mik#dli alueen uudet maankdyttdsuunnitelmat
toteutuvat katsauskauden aikana.
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Raitioliikenteen matkustajamdsrit

Kehittém@svaiheen 1998 - 2005 kokonaisuudessaan toteudut-
tua raitioliikenteen matkustajamdsrs vuositasolla arvion
mukaan on 70 - 80 miljoonaa matkustajaa.

Ratojen rakentaminen

Kehittémisvaiheen 1998 - 2005 linjastojédrjestelyt edel-
lyttévdt 15 - 20 km:n raitioradan rakentamista, jonka
kustannusarvio on 45 - 60 milj. mk.

Kalustotarve

Raitioliikenteen kehitt#misvaihe 1998 - 2005 edellyttés
16 - 20 uuden lis#raitiovaunun hankkimista, joiden bud-
jetddrinen kustannusarvio on n. 140 - 170 milj. markkaa.
Tarkan vaunum##rin m#%rittiminen on mahdollista vasta
siind vaiheessa, kun ehdotettujen linjastolisiysten rei-
tit ja linjaston liikenndinti on yksityiskohtaisesti voi-
tu mE&ritells.

Palvelutekijat

Raitioliikenteen matka-aikojen lyhent#miseksi ja raitio-
liikenteen sujuvuuden varmistamiseksi varataan uusille
rataosuuksille raitioliikenteelle omat kaistat sek# rai-
tioliikennett#d suosivat liikennevalot risteyksiin. My&s
nykyisen raitioverkoston alueella lis#t##n mahdollisuuk-
sien mukaan omia kaistoja sek# liikennevaloetuisuuksia.

Raitioliikenteess# otetaan k#yttd®n vaunujen jatkuva
kierto sek#d pys#kkiaikojen lyhent#miseksi Jja pysékkien
toimivuuden parantamiseksi siirryt##n pysékkik#ytdntson,
Jossa kaikista ovista noustaan ja poistutaan.

Raitioliikenteen sujuvuuden parantamiseksi Jja matka-aiko-
jen lyhent#miseksi on keskusta-alueella tarpeellista
rakentaa Mannerheimintien alitse jalankulkutunneleita.
N&m8 tulee saada viihtyisiksi ja turvallisiksi.
Kévelytunneleista tulee rakentaa yhteydet raitiotie-
pysédkeille.

Uudessa raitiovaunukalustossa tulee péddstd mahdollisimman
matalaan lattiaan vaunuun nousemisen ja poistumisen hel-
pottamiseksi ja nopeuttamiseksi sek# liikuntaesteisten
matkanteon helpottamiseksi raitioliikenteessi.

Raitioliikenne tulee tahdistaa mahdollisuuksien mukaan
metroon ja VR:n ldhiliikenteeseen sekd muuhun liikentee-
seen vaihtoyhteyksien parantamiseksi.

Keskustan keskeiset pys#kit sekd raitiovaunut tulee va-
rustaa automaattisilla informaatio- ja opastuslaitteilla
matkustuspalvelun parantamiseksi.

Raitioliikenteen liikenndimisajat sekd vuorovalit ja
liikennetarjonta mitoitetaan hyvin palvelutason ja rai-
tioliikenteen kilpailukyvyn s#ilyttédmisen edellyttémslls
tavalla.
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Vuosikymmenten takaa

Uutta kalustoa
Toivo Niskanen

Oli alun toisella kymmenelld kultaisen kolmekymmen-
luvun loppupuolella ja varsin kiinnostunut kaikesta
liikenteestd pikkupoikien tapaan. Tunnistin ajan mit-
taan eri vaunutyypit numerosarjoineen ja linjareitit
tulivat my6s tutuiksi.

Suomen talous eli tuolloin voimakasta nousukautta
ja tavallinenkin kansalainen uskoi tulevaisuuteen.
Kansainvilisestikin Suomi sai tunnustusta. Meille
suotiin vuoden 1940 Olympiakisojen jirjestdminen
Japanin jouduttua luopumaan niistd sisdisten vaikeuk-
siensa takia.

Innolla valmistauduttiin néihin kisoihin. Rakennet-
tiin stadion ja muut urheilualueet. Liikenteen odotet-
tiin kasvavan voimakkaasti ja niin my®s raitiotieyhtio
suunnitteli kalustonsa uusimista ja parantamista.

Niinpd Saksasta ostettiin 24 Linke-Hoffmanin val-
mistamaa perdvaunua. Odotin jénnittyneend niiden
vaunujen ilmestymistd katukuvaan. Kerrottiinhan nii-
den olevan uutta yksisuuntaista tyyppid, eli siis sellais-
ta, jossa oli ovet vain oikealla sivulla. Erddnd kaunii-
na pdivind havaitsin sitten kaukaa ldhestyvin kolmo-
sen linjan vaunun tummana hahmona, mutta siihen
liitetty perdvaunu loisti kirkkaan vihrednd ja keltaisc-
na. Ja tosiaan vasen kylki ovettomana. Numerokin
painui heti mieleeni - 351. Se jatkoi siten peri-
vaunujen numerosarjaa. Mieli teki heti pidstd ajelulle
tdhdn komeuteen. Isdn ja &idin kanssa joutui kylli
selittelemédidn aika lailla ennenkuin lippurahat heltisi-
vit.

Rahat taskussa sitten vain pysikille odottelemaan
uutta vaunua. Pari kolmosta sai mennd ohitse ennen-
kuin oli uuden vaunu aika saapua. Vaunun saavutlua
pysdkille ja ovien avauduttua, sisddn. Ensiksi himmiis-
tytti vaunun valoisuus entisiin vaunuihin verrattuna ja
se sai vaunun vaikuttamaan suuremmalta kuin entiset,
samankokoisia ne kuitenkin olivat. Syyksi arvioin
katon vaalean kerman virin ja péétysillojen vasem-
manpuoleisten ovien paikalla olevan kahden suurcn
ikkunan. Istuinjérjestys ei ollut muuttunut. Seitsemiin
penkkirivid, kaksi ja yksi. Yhden istuttava kéylivin
oikealla puolella. Mutta ne istuimet, poissa olival
kovat puupenkit. Tilalla olivat silloin muodissa olevat
putkituolit, joihin oli sijoitettu kirkkaanpunaiset nah-
kaiset istuinosat ja selkdnojat. Niihin suorastaan uppo-
si ja olo oli niinkuin laiskanlinnassa. Ensi-ihastelun
mentyd aloin tarkkailla yksityiskohtia. Tuuletus oli
jarjestetty ikkunoiden yldosan saranoidulla yliosalla.
Vaunun metalliset helat ja muut osat olivat muuttu-
neet entisestd messingistd hopeanhohtavaan niklauk-
seen tai kromaukseen. Etusillan keskelli oli pysty-
tanko, jonka yldosaan oli sijoitettu uutuutena ja ylelli-
syytend kello. Ndin sitten olin saanut tyydytettyd uteli-
aisuuteni pahimmat himot ja saatoin lihted kotiin.

24

Uutuus viehitti niin paljon matkustajia, ettd niihin
pyrittiin moottorivaunua enemmén normaalin tilanteen
ollessa pdinvastainen. Vaunusarjan ensimméiset vaunut
sijoitettiin Kallion kolmoslinjalle (nykyinen 3B). Odo-
tin, ettd Toolon kolmonen olisi saanut seuraavat,
olihan kolmoset minun "oma linja" eli linja, jota eni-
ten kéytin. Ndin ei kuitenkaan tapahtunut, vaan scu-
raavat vaunut sijoitettiin  Munkkiniemen ja nclosen
linjoille.

Koko vaunusarja késitti vaunut 351-374, joka jakau-
tui kahteen osaan: ennen talvisotaa saatuihin 351-360
ja sen jdlkeisiin 361-374. Alkupéén vaunuissa oli silto-
jen kdsikaiteet metalliset, jotka talviaikaan olivat
jddtavin kylmit. Mybhemmissd vaunuissa ne oli vaih-
dettu ldmpimdmpddn aineeseen. Vaunujen kellot eivit
kestdneet ja varsin nopeasti ne hdvisivit vaunuista.
Takaikkunan yldpuolella oleva valaistu linjanumerokil-
pi oli tavallaan my®ds uutuus, tosin vastaavanlainen oli
jo Kymmenessd Asea-moottorivaunussa.

Helsingin kaupungin otettua raitiotiet haltuunsa
lilkennelaitos muutti vaunujen numeroinnin siten, etti
numerosarjasta HRO 351-374 tuli HKL 701-724.

Viereisen sivun kuvat:

HKL 222 Volvo | Helko 1956 ldhddssd Malmin lento-

asemalle. :
HKL 231 linjalla 62, HKL 408 linjalla 71 Mannerhei-

mintielld.
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HKIL 86 Rautatientorilla.

Téolon ratapihalla oleva kaksoisvaihde.
Vaihteessa merkinndit "Patent Hadura
Switch" ja "Hadfields Lid Sheffield",
Kuva: M. Alameri 1972

Viereisen sivun tamperelaiset siniset bussit:

TaKL 105 Scania-Vabis Capitol C76/3V [
Ajokki 1963,  poistettu 1977
Kuva: A.Hellman 13.1.1973

TaKL 171 AEC 9631E | Valmet 1956,
poistettu 1974
Kuva: A.Hellman 13.1.1973

TaKL 200 Scania-Vabis BF7358V145 |
Ajokki 1959,  poistettu 1978

Auton katolla on johdinautolinjojen
puhdistussarvet.

Kuva: M.Alameri 13.1.1973
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HELSINGIN BUSSILINJOJA

Pertti Leinomaiki

Linja 61

Vallila-Malmin hautausmaa

23.5.1946-26.9.1946 (torstaisin)

Linja 63

15.4.1947

8.6.1947

n.kesd 1948
1.7.1956
1.1.1961
30.4.1964

Linja 62
31.8.1953-

28.8.1955
29.8.1955-
31.B.1958
1.7.1956
15.1.1962-
30.4.1964

Linja 72

13.10.1958-
31.10.1958

1.6.1959-
10.10.1959
1.4,1960-
31.10.1960
24.4.1961-
15.11.1961
24.4.1962-
31.10.1962
1.4.1963-
1.11.1963
1.4.1964-
2.11.194

RAITIO 2-1990

Rt (kuten nykyisin)..Hidmeentie-
(nykyinen)Viikintie-Helsingintie-
Malmin hautausmaa

jatkettiin - Malmin lentoasemalle
(useimmilla vuoroilla; osa kédntyi
Tullivuorentien kohdalla)

kaikki vuorot kentille asti
kuljettajarahastus

linjan nimeksi Malmin lentokenttd
lopetettu

Rt-...Hdmeentie-Viikintie-Vanha-
kaupunki
(Pornaistenkuja/Viikinméentie)
Rt-...Viikintie-Viikinkyld (nyk.
Malmin kirjaston kohdalla)
Kuljettajarahastus alkoi
Rt-...Viikintie-Pihlajaméentie-Pih-
lajaméki (nyk. ostarin kohdalla)
linja siirtyi Helsinki-Maaseutu-Lii-
kenne Oy:lle.

I: Kauppatori-Mariankatu-Liisan-

katu-Siltasaarenkatu-Himeentie- .

Lautatarhankatu-Sornidistenkatu-
Vihannestukkutori

II: (paluu) ...Unioninkatu-Kt

I: ..Siltasaarenkatu-Sorndisten -
Rantatie-Lautatarhankatu-Sorniis-
tenkatu-Vihannestukkutori

II: kuin ennen

20.4.1965-
31.10.1965

1.1.1966

Linja 71

1.9.1958

22.9.1958
31.8.1959
1.9.1960
1.9.1965

1.1.1966

I: ..S6 Rantatie-Vilhonvuorenkatu-
Pédskyldnrinne-Padskyldnkatu-Lauta-
tarhankatu-Sorniistenkatu-Vihan-
nestukkutori

II: Sorndistenkatu-Lautatarhankatu-
S6 Rantatie-Siltasaarenkatu-Unio-
ninkatu-Kt

Linjanumeromuutos  linjaksi  12;
vuosina 1967-68 Verkkosaareen/Kal-
asatama (Kalsa), vuosina 1970-72
ajettu Kalsaan ja Vihannestukkuto-
rille. Silakkamarkkinoitten aikoihin
12.9.71, 10.9.72 ja 9.9.73 ajettu 12:n
kilvilli Rt-Verkkosaari klo 9-18.

[: . SOrndinen  Verkkosaarenkatu-
Vanha Talvitie-Ty6pajankatu-Tynny-
rintekijdnkatu-Lautatarhankatu-Hi-
meentie-Helsinginkatu-Eldintarhan-
tie-Mintyméentie-Toivonkatu-Man-
nerheimintie-Lapinméentie-Pitéjin-
mdentie-Strombergintie-Strombergin
tehdas

II:  ..Ty6pajankatu-Varastokatu-
Verkkosaarenkatu So
...Strombergintie-Pitdjdnmicntic-
Pajamiki

lyhennetty Strombergille

pitennetty Pajamielle

uusi apulinja 71A Soérnidinen-Strom-
bergin tehdas

numeromuutokset; 50 ja S0A

Erditd pienid katumuutoksia jitetty mainitsematia

Sorkassa.

Viereisen sivun kuvat:

TaKL 218 Scania-Vabis BF7557V | Ajokki 1962
Kuva: M. Alameri 18.10.1975

TaKL 138 Scania-Vabis BF6IVA | Ajokki 1953, kori
uusittu 1966, poistettu 1977
Kuva: M. Alameri 23.3.1972

TaKL 406 Scania-Vabis BF11059A4/5890 | Lahden Au-
tokori 1972, luovutettu palokunnalle 1985
Kuva: M. Alameri 28.5.1973
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Vanha kunnianarvoisa. kaikille tuttu M/S Korkeasaari
on nyt huvikdytdssid. Kolme salonkia ja erinomaiset
ulkokansitilat. Alus on rakennettu v. 1949 Valmetin
Suomenlinnan telakalla ja juuri entisdity.
Ulkokannella 160 ja sisdtiloissa lisdksi 90 istumapaik-
kaa. max kapasiteetti 250 matkustajaa.

Varustamo:

{/\§[————u Merimatkat Oy, Helsinki

| S b

— L

TURUN
JOUKKOLIKENNE | -Sgme®
100 VUOTTA 1990 = v

JUHLANAYTTELY HISTORIIKKI PAIKALLISLIKENNE ~ NAYTTELYMATKAN
4.5.-30.9.1990. Turun joukkolikenteen 90 -NAYTTELY JUHLALIPPU
Likennelaitoksen vari-  vaiheet aina roitiovau-  Paikallislikennepéivilla — 4.5.-30.9.1990 myyvit
kolla Linnank. 67. nujen kéyttéonotosta  29.-31.8.1990 Turun yhteistariffilikenteen
Esilléd on ajoneuvoja  kunnallisen linjo-auto-  Messukeskuksessa. Kat-  lippumyymlét juhla-
1800-luvun raitiovau-  likenteen kehittami- selmus paikallislikenne-  matkalippuag, joka
nuista nykypdivien seen, alan vutuuksiin ja tule-  oikeuttaa kahteen
autokalustoon. vaisuuden haasteisiin.  matkaan ja juhlandyt-
telyn sisé@npddsyyn.

TURUN KAUPUNGIN LIIKENNELAITOS. TURUN MAAKUNTAMUSEO
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VIISIKYMMENLUVUN SINISIA BUSSEJA

Jukka Hannikainen

Nrot 81-90
Scania-Vabis B22V / Karia v.1949-50
korit uusittu v.1959-60 HKL/HelKo

nro rek.nro  kiyttoon uusittu  poistettu
81 AN-503 1.12.49 20959  7.6.67
82 AN-542 18.12.49 186.59  9.11.66
83 AN-623 29.12.49 24.11.59 16.6.66
84 AN-628 31.12.49 30.12.59 5.5.67
85 AN-627/

AT-497  5.1.50 3.1.59 17.1.67
8 AN-710/

AN-448  20.1.50 5.5.59 7.6.67
87  AN-709/

AZ-454  20.1.50 11260  9.11.66
88 AN-794/

BY-568 4.2.50 23.3.60 29.3.66
89 AN-793/

AE-553 4.2.50 12.5.60  30.12.65
9% AO-557/

BZ-839  17.2.50 304.60 2.3.66

Pulavuosina rakennettiin lisddntynyttd liikennettd var-
ten tdmd Scania-Vabis -sarja. Koska uusia autoja ei
oltu saatu sitten vuoden 1940, oli selvii, ettei sodan
lipikdynyt Biissing-NAG -kalusto pystynyt suoriutu-
maan liikennetarpeesta edes tyydyttdvisti. Osa Biissi-
ngeistd oli palvellut lisiksi sota-aikana ja sen jilkeen-
kin kuorma-autoina. Tuonrilisenssit olivat hankalasti
Saatavilla, koska tarve uusista linja-auton alustoista oli
huutava ldpi valtakunnan. Nimi Scaniat varustettiin
pula-ajalle tyypillisin korein: Puukehikko, joka verhoil-
tiin vanerilla ja maalattiin. On selvdd, ettei senaikaisil-
la teilld ja ldhes jatkuvilla ylikuormilla ajettaessa korit
voineet kovin pitkiin pysyd koossa. Lisiksi sddn vai-
kutukset olivat rakennetta huomattavasti koetelleet.
Siispd pdadyttiin  korien uusimiseen, koska Scanian
alustat ja kone olivat jo tuolloin kestivii. Kehikot
tehtiin  profiiliterdksestd Helkolla ja muu varustelu
HKL:n korjaamolla Vallilassa. Uuden korin ulkoniko
oli melko pelkistetty ja sisustuksessa ol muista sar-
joista poikkeavia vdrivalintoja. Penkit olivat verhoiltu
vihredlld begamoidilla ja sisdverhous oli siniharmaata
iki-levyd. Mainittakoon vield, ett kojetaulu muistutti
enemmén radiota kuin mittaristoa. AlKkuperdisellid
korilla autoja kaytettiin pddasiassa ldnsi- ja pohjois-
Helsingin liikenteessd, kun taas uudella korilla niilla
ajettiin  padasiassa ruuhkaliikenteessi ldhes  kaikilla
linjoilla. Viimeisi ajovuoroja oli nimikossa linjoilla
66A ja 50. Lisiksi muistan vara-autona bussin nro 86
pdivivuorossa vield erddnd lauantaina keviit-kesilld
1967 linjalla 80. Mainittakoon vield, ettd joidenkin
vaunujen rekisterdinti muuttui koriremontin yhteydes-
sd.

RAITIO 2-1990

Uuden korin:

Pituus 10500 mm
Leveys 2500 mm
Aks.vili 5900 mm
Rengaskoko 10.00x20"
Ist. 24

Seis. 33

Nrot 116-120
Leyland Tiger PS1 / Helko v.1948
korit uusittu v.1958 HKL/...

Nro Rek.nro kéyttoon uusittu poistettu
116 A-834/

AA-834 1.9.48 31.3.58 26.4.62
117* A-871/

AA-871 30.9.48 6.3.58 13.6.63
118 A-847/

AA-847 13.10.48 16.5.58 30.5.63
119 A-1112/

AB-112 30.10.48 11.4.58 27.5.63
120 A-1028/

AB-28 30.10.48 23.7.58 13.6.63

*117 AC-528 varustettu johdintenpuhdistusvirroittimil-
la

Sarjan autot olivat varustettu 4-sylinteriselld koneella
ja oikeanpuoleisella ohjauksella. Korien puolesta autot
edustivat vield 1930-luvun rakennetta puukehikoilla ja
pula-ajan tapaan vanerivuorauksella, joka ei tunnetusti
ole kovinkaan siinkestva. Niinpd niihinkin autoihin
Oli tehtdvd koriremtti v.1958. Autoja kdytettiin alkupe-
rdiselli korilla pdédasiassa kcskustalinjoilla, mulla
uudella korilla ne olivat otollista kalustoa mm Laut-
tasaaren ruuhkaliikenteessa. Sijoitusvarikko oli vuodcs-
ta 1961 lihtien Ruskeasuo. Korin sisustus vastasi pii-
Osiltaan sarjaa 81-90, mutta Leylandeissa ikkunanpokat
olivat siséltd vedetty punaisella virilli. Mainittakoon
vield, ettd autossa nro 117 oli johdinautolinjan huur-
teenpoistovirroittimet ja ilmeisesti katsastuksen yh-
teydessd se sai jo kolmannet rekisterikilpensi.

Uusi kori:

Pituus n.9100 mm
Leveys 2400 mm
Aks.vili 5334 mm

Rengaskoko edessi 10.00x20", takana 9.00x20"
Ist. 22
Seis. 22
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AIKATAULUT

J. Oksanen

Mikrot, joilla tissd yhteydessd ei tarkoiteta mikroaal-
touuneja vaan mikrotietokoneita ovat 10ytdneet tiensd
kaikkialle. Myts tdméd artikkeli toimitetaan RAITIOon
tietolevykkeelld, jossa siitd sitten kirjasinlajia ja muita
mddrittelyjd muuttamalla saadaan uudelleen Kkirjoitta-
matta aikaiseksi lehden sivuja. Néppdrdd! Mutta, mut-
ta.. paitsi, ettd aikataulutoimittajaparkaa kiusataan nyt
vield silldkin seikalla, ettd alkuperdisen tekstin tiytyy
olla vailla kirjoitusvirheitd, voi sattua muutakin har-
millista. Kuten sellaista, ettd valmiiksi kirjoitettu juttu
hédvidd levykkeeltd! Se on mahdollista esimerkiksi
"format"-komennolla. Tidméd kdykoon selityksend sille,
miksi en késittele kesdn 1989 aikatauluja nyt kuten
kronologinen jérjestys vaatisi, vaan palaan niihin ke-
sin 1990 yhteydessd (jos jaksan). Muutenkin lienee
hyvd ottaa aikaa kiinni nyt, kun RAITIOn ilmestymis-
tiheys toivottavasti on palautunut normaaliksi vuoden
1989 hieman harvasta.

Kiinniotto onnistuu sikdlikin hyvin, ettd viime nu-
merossa tuli selvitettyd tilanne kesddn -89 asti. Sen
mentyd eli 1.9.1989 palattiin jélleen talviaikatauluun.
Muutoksena 31.5.1989 péidttyneeseen tilanteeseen oli,
ettd vuoron 24 sunnuntai-illan 14hté Porvoonkadulta
klo 18.11 oli muuttunut 18.10:een. Eikd sitten mitdidn
muuta. Néin péddstddnkin sitten suoraan seuraavaan
muutosajankohtaan, joka oli 1.1.1990. Kaikkihan toki
ovat jo tdssd vaiheessa tietoisia suurimmasta vuoden-
vaihteen muutoksesta - linjan 10 lyhentdmisestd. Mut-
ta kdydéddn asiaan linjoittain.

Linjalla 1 (1A) tehtiin ma-pe - pdivind tdysremontti.
Kierrosajat eivit sanottavasti muuttuneet, mutta en-
simmdisen liikenndintitunnin (klo 6-7) vuorovilit
harvenivat 6-8 minuutista 10 minuuttiin. Samanlaista-
han on tapahtunut aiemmin muillakin linjoilla, nyt siis
my0s 1Aclla. Harvennus liittynee yleiseen ty0ajan
lyhenemiseen. Samalla henkilokunnalla ajetaan linjaa
edelleen, mutta muutaman vuoron tyopiivin lyhenti-
minen pudottaa kertyvien tyOtuntien mairda riittdvisti.
Samassa yhteydessd ykkosen tilanne "normalisoitui"
sillikin tavalla, ettd vuorosta 2 tuli tavanomainen
vakiovuoro (aiemminhan vuoro 2 ajoi aamuruuhkassa
ja iltaruuhkan alusta liikenteen loppuun) ja vuorosta
104 tavanomainen ruuhkavuoro (aiemmin ns. kokopdi-
viaruuhkavuoro). Lukuunottamatta aamun ensimmdisté
tuntia ykkdsen ja 1A:n vuorovilit jdivdt ennalleen,
joskin lahtéminuutit muuttuivat. Ennalleen jdi siis
sekin kummallisuus, joka on ollut olemassa 1.1.1979
alkaen: arki-illan vuorovélit klo 18 jilkeen ovat 15-
15-15-10 eividtkd esim. tasavilit 14 minuuttia. Linjan
1A iltapdivin viimeinen I4htd6 Peridmiehenkadulta
siirtyi muuten uudelle tunnille. Niin pitkélle kuin
aikataulutoimittaja jaksaa muistaa on viimein ldhto
ollut 16.54 - my6s silloin kun Perdmiehenkadulla kivi
kddntyméssd 2A. 2.1.1990 alkaen se on ollut 17.00!
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Jos joku RAITIOn lukijoista on aamuvarhaisella kul-
jeksinut mainituilla kulmilla eli Eirassa - oli syyni
sitten varhainen "ylos, ulos ja lenkille" tai paluu cdel-
lisen illan pippaloista - ja ndhnyt linjan 2 vaunun
lihtevdn Perdmiehenkadulta, voi hidn olla rauhallisin
mielin. Ei ole kysymys unenpOpperostd, eikd tdsti
syystd tarvitse tehdd raittiuslupauksia. Havainto on
aivan oikea. Nimittdin 2.1.1990 alkaen vuoro 107 on
lihtenyt Koskelasta linjan 1A tunnuksin ja ajanut
hallista Sturenkadun ja Mikeldnkadun risteykseen,
josta linjan 1A reittid Perdmiehenkadulle. Sielld vau-
nuun vaihdetaan linjan 2 tunnukset ja klo 6.58 on
1&ht6 linjalle 2 Perdmiehenkatu-Linjat! Ei linja 2
kokonaisuudessaan ole pidentynyt - onhan se ollul
ihan tarpeeksi pitkd jo entuudestaankin, vain tdmi
yksi ldht0 tekee poikkeuksen. Linjan 2 muutokset
johtuvat pédosin limittdmisestd linjan 1 kanssa Kaup-
patorilla. My0s kakkosella on aamun ensimmdiselld
tunnilla 10 minuutin vuorovilit aikaisemman 7:n si-
jaan.

Kaikki vuoroaikataululehdet painettiin  uudellecn
vuodenvaihteessa voimaan tulleena. Hikisen urakan
jilkeen koko juttu osoittautui kuplaksi. Aikataulu-
muutoksia ei ollut juuri lainkaan, pois luettuina linjal
1, 1A, 2 ja 10. Tyoaikalaskelmat jilleen kerran muut-
tuivat - siind koko selitys. Jos aivan tarkkoja ollaan
niin erdiden ruuhkavuorojen pidivdid lyhennettiin 0,1...1
kierrosta: linjalla 4 vuoro 136 ldhtee halliin Kata-
janokalta klo 17.29 eikd Munkkiniemestd klo 18.04
kuten ennen ja kuutosella vuoro 155 ajaa Hietalahdes-
ta klo 17.29 14hdolld suoraan Koskelaan kidymitti
Arabian kéddntOpaikassa sekid linjalla 8 vuorolta 182
on supistettu 14hd6t 17.34 Paavalin kirkolta ja
18.01(H) Salmisaaresta.

Linjan 10 muutos oli tietysti vuodenvaihteen suurin.

Supistus pidennyksen edelld, silli vuoden verran Kuu-
sitien lenkin kaarevat Kkiskot saavat vonkua kympin
vaunujen alla, sitten taas vallitsee rauha, jonka rikkoo
jokin yksindinen harjavaunu. Toivottavasti se ei johda
nivelvaunun kellahtamiseen kyljelleen, josta taas syntyy
monenlaistakin metelid. Ensi vuonna kympilli paisec
melkein Haagan paloasemalle. Pikku Huopalahden
kiskot ovat pitkddn odottaneet vaunuja péaélleen, mut-
ta ensin on saatava kuntoon osuus Kuusitie - Ruskea-
suo. Ja hyvd on tietysti vetdd ajojohdinkin uudeclle
osuudelle, ettei kaikki kalusto kerdéinny sinne.
Mutta asiaan! Kierroksen lyheneminen on noin 5-10
minuuttia, Lyhennys haukkasi linjalta 10 myds yhden
vuoron muina pdivind paitsi sunnuntaisin. Vuoroa 96
on turha yrittdd etsid vaunun ikkunasta - siti ¢i ole.
Sivumennen sanottuna paljon muitakin vuoronumeroi-
ta ndyttdd puuttuvan, mutta ilmeisesti siitd syystd, etld
niitd ei ole viitsitty veivata nidkyviin. Sunnuntaisin
linjalla 10 on edelleen viisi vuoroa. Vuoro 91 on nyt
myds pyhdpédivind huristelemassa Manskua edestakai-
sin.
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Ma-pe - pdivind on liikenne jonkin verran aikaisem-
paa tihedmpédd. Ruuhka-aikana vuorovilit ovat 6-7
minuuttia (ennen 7). Lauantaisin yhden vuoron puut-
tuminen on puolestaan harventanut tasaiset 9 minuu-
tin vélit 9-10 minuutiksi. Sunnuntaisin, jolloin vuoroja
siis on yhtd paljon kuin Ruskeasuollakin kddnnyttdes-
sd, on 9-10 minuutin vuorovilit aikaisemman 10-11
minuutin sijaan.

KALUSTO

Liikenndivien vuorojen méérd on supistunut kaikkiaan
yhdelld, Kalustossa ei ole tapahtunut muutoksia, ellei
oteta huomioon, ettd vaunu 43 on ainakin jonkin
aikaa poissa kuvioista. Neliakselisiakin siis yhd tarvi-
taan. Ne on kaikki 1.1.1990 alkaen sijoitettu Koske-
laan, josta niitd liikenn6i maanantaista perjantaihin 19
kappalctta. Linjat, joilla néitd vaunuja nédkyy ovat
tutut 1, 1A, 2, 6 ja 8. Linjalla 2 kaikki vaunut ovat
edelleen neliakselisia, kuutosella vain pari ruuhkavuo-
roa. Ykkoselld ja kahdeksikolla on nditd vaunuja seké
vakio- ettd ruuhkavuoroissa.

HALLIT

Joitain vuosia sitten ndytti siltd, ettd To66lon hallin
merkitys vihence vdhenemistddn ja pian kaikki vuorot
ovat Koskelassa. Nyt tilanne on toinen. T66166n on
sijoitettu entistd cnemmdén vakiovuoroja, joten lauan-
taina ja sunnuntaina samoinkuin aina myohdisillallakin
on TOOl6ssd vilsketld. Jo aikaisemmin kaikki linjan 10
vuorot sijoitettiin To6166n. Nyt linjan 4 vuorot 35, 39
ja 41 seurasivat perdssi. Samalla siirrettiin linjan 6
ruuhkavuoro 155 ja linjan 8 ruuhkavuorot 181 ja 182
Toolostd Koskelaan. Koska vuorot 35 ja 39 ajavat
lauantaina ja sunnuntaina yoliikenteessd ne ldhtevit
silloin poikkeuksellisesti Koskelasta ja palaavat sinne,
mutta vastapainoksi vuorot 16 (3B), ja 37 sekd 42 (4)
ovat vastaavasti viikonvaihteessa T6016std operoivia.

HALLIREITIT

Lopuksi tdhdn rakkaaseen aihceseen. Hallireittikaaviot
on tdssd numerossa wuusittu, silld niihin on tullut
muutoksia. Niitd on tehty joitain jo ennen viime
tammikuun 1. pdivdd, mutta nyt tuli lisdd. Hallireit-
linumerot ndyttédvit eldvdn tilantcen mukaan. Niinpi
linjan 2 kdyttdmadt hallireittinumcrot 607-609, jotka
aikaisemmin - vuorojen ollessa sinne sijoitettuina -
alkoivat tai pdittyivit To0lossd on vaihdettu Koske-
laan. Samoin linjan 10 hallireitit ovat kaikki tietysti
Tooloon liittyvid. Kun hallireitit nykyisin ovat linja-
kohtaisia, on olemassa tdsmilleen paillekkiisid reit-
tinumeroita. Esimerkkind vaikkapa 603 (linja 1) ja
607 (linja 2). Kumpikin kulkee Koskelasta reittid
Kustaa Vaasantie - Hdmeentie - Sturenkatu - Linti-
nen Brahenkatu - Helsinginkatu - Kaarlenkatu - Vii-
des linja - Porthaninkatu - Siltasaarenkatu - Unionin-
katu - Liisankatu - Snellmaninkatu - Aleksanterinkatu
- Unioninkatu - Kauppatori. Mutta 603 on linja-ajoa

RAITIO 2-1990

jo Sturenkadun ja Mikelinkadun risteyksestd, kun
taas 607 on sitd vasta Toisen linjan ja Siltasaarenka-
dun leikkauksesta! Hallireittien vuoden kummajaincn
on 609 Koskelasta kuten 607 Kauppatorille siitd edcl-
leen Perdmiehenkadulle ja vield takaisin Kauppatorille
sekd linjaa 2 seuraten Diakonissalaitoksen piiite-
pysékille. Joten aikaisemmin mainittu linjan 2 vuoro
107 ei itse asiassa olekaan linjalla 1A eikd 2 vaan
hallireitillddn! Ota siitd nyt sitten selvii.

PAHKINA PURTAVAKSI

Tédssd pdivind muutamana erds seuramme jdsen kysyi
aikataulutoimittajalta, missd Helsingistd 16ytyy pysikki,
jonka samaan tolppaan on kiinnitetty sekd auto- etti
raitiolinjan pysdkkimerkki. Kysyjd tiesi itse 2 tilldisti
pysdkkitolppaa. Aikataulutoimittaja epéili useampiakin
olevan ja toistaiseksi olen varmistanut 9 kappaletta.
Mukaan otetaan myds sellaiset pysikit, joissa kyseisel
merkit ovat saman sadekatoksen reunassa kiinni. Miet-
tikddpd! Samassa yhteydessd olen tullut havainneeksi,
ettd raitiovaunu ei olekaan ajoneuvo! Erddn pysikin
edelld ndet on liikennemerkki, joka kieltdd ajoncu-
voilla ajamisen varustettuna lisdkilvelldi "Ei koske
linjaa 51". Sen sijaan linjan 1 ja 1A vaunut siitd aja-
vat kun kiskot sinne vievit. Helsinginkadun ja Lanti-
sen Brahenkadun kulmauksessa on puolestaan oikealle
kddntymisen kieltdvd merkki lisdkilvelli "Ei koske
linja-autoja eikd takseja". Kuitenkin aika montaa pii-
vissd linjan 1, 1A ja 3B vaunut kéddntyvdt merkin
vastaisesti. Siis raitiovaunujen ei joko a) tarvitse vilit-
tdd liikennemerkeistd b) kuljettajien on katsottava
toisaalle tai c¢) heiddn on oltava paatuneita rikollisia,
joille moinen pikkurike ei missddn tunnu. Eipd ihme,
ettd useimmiten kumipyorin liikkuva on syyllinen
kolaritilanteessa. Miksihdn raitiovaunut muuten pysih-
tyvit liikennevaloissa sielldkin missd ei ole S, -, -
-valoja?
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RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA 1989-90

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, wvau-
nutyypit, sijoitushallit Jja liikenndintipaivat talviaikataulussa
1988-89, 01.01.1990 alkaen.

A B C D E A B € D E
mp la su mp la su
1 KH 1,1A X X 65 j 71 X X X
2 wo" 1,1A X X 66 4 7A X X X
3 e B 1,15 X X 67 i 7h X X X
2w 1 1, 1A X X 74 I 7B X X X
) H 1,1A X X 75 i 7B X X %
6 & 1,1A X X 76 " 7B X X X
Al VA 2 X 77 4 7B X X X
8 v " 2 X 8Ly 8 X X X
9 v " 2 X ] 82 g 8 X X X
11 TO 3B ¥ X 83 i 8 X X X
.2 KH 3B X X X 84 H 8 X X X
3 TO 3B X X X 85 vy B 8 X X X
14 KH 3B X X X BHe— V<4 8 X X X
15 " 3B X X X 91 T& 10 X X X
16 & 3B X X+) 92 " 10 X X X
17 j 3B X X X 93 4 10 X X X
18 4 3B X X X 94 - 10 X X X
19 ) 3B X X X 95 4 10 X X 5.4
23 M Gy X X X 101 KH §1.,1A X
24 TO aT X X X B o VN 1,1A X
25 KH aT X X X 103 o 1.5 X
26 H SH X X X 104 w A 1,1A X
27 TG 3T X X Y5 & M 1,1A X
28 i 3T X X 1070avy " 14,2 X
29 KH 3T X X X 113 s 3B X
30 o 3T X X X 123 g 2 %
31 i 3T X X b4 134 TO 4 X
34 M 4 X X X 38 H 4 X
3D TO 4 X X@) X@) 136 " 4 X
36 1 4 X X 153 v KH 6 X
37 KH 4 X X+) X+) 154 v " 6 X
38 i 4 X X X __15b £ U .549;6 X
39 TO 4 X X@) X@) 164 TO 7R X
40 Y 4 X X X 165 H 7A X
41 B 4 X X X 166 ” 7A X
472 KH 4 X X+) 174 i 7B X
43 TO 4 X 175 i 7B X
53 KH 6 X X 181 v KH 8 X
54 5 6 X X X 182 vy ™ 8 X
55 N 6 X X X 183 = 8 X
56 p 6 X X X 184 v " 8 X
57 i 6 X X X 1.8 i 8 X
58 - 6 X X X 191 Tos ! 10 -
59 " 6 X X % 192 B 10 X
64 H 7R X X X
Sarakkeet: A = vuoron nro, B = kalusto (v=neliakselinen, muut nivel-
vaunuja: neliakseliset liikenncivat vain ma-pe). C = sijoitushalli, D
= linja(t), joilla vuerc liikenndl Ja E = liikennointipaivat (X)
+) Lahtee Tooleosta, palaa Toolaan. @) Lahtee Keoskelasta, palaa Koske-
1 Al
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HALLISTA LINJALLE:
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Maanantal - perjantai 01.02.1990 lukien
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LINJALTA HALLIIN:

Vuoro

135
175
174
166
191
134
192
136
165
43
136
191
164
174
134
135
192
165
28
11
175
166
36
13
24
95
27
40

S3
94
91
92
35
35

linja

4
7B
7B
7A

10
4

10
4
7R
4
4

10
7R
7B
4
4
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3B
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4
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10
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4
4

10

10

10

10
4
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642
678
678
670
694
642
694
642
668
640
642
694
668
678
640
642
694
668
628
618
678
668
640
618
628
694
628
640
642
694
694
694
694
642
640

LINJALTA HALLIIN:

Vuoro

11
36
16
28
42
27
24
13
95
40
93
94
91
92
37
41

Yuoro

13
95
24
40
93
94
91
92
37
41

linja

3B
4
3B
aT
4
3T
3T
3B
10
4
10
10
10
10
4
4

linja

3B
10
3T
4
10
10
10
10
4
4

reittj

618
640
618
628
640
623
628
618
694
6472
694
694
694
694
642
647

reitt]

518
663
628
642
694
584
694
592
642
647
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066T-¢ OILIVH

KOSKELA LXHDST HALLISTA LINJALLE KOSKELA LEHDST HALLISTA LINJALLE
Maanantai — perjantail 01.01.1990 alkaen Lauantai 01.01.1990 alkaen
klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
5.30 184 v 8 681 6.24 107 v 1A*,2 609 5.30 82 8 681 5.59 74 7B 671
5.33 26 3T 623 6.36 74 78 671 5.97 19 3B 613 6.01 18 3B 611
5235 30 3T 625 6.37 23 AT 621 5.38 25 3T 623 6.05 54 6 651
67 7A 661 101 1.1A 601 5.39 30 3T 625 81 8 681
104 v 1.1A 601 6.40 54 6 651 67 7A 663 65.08 23 3T 621
5.36 5 1.1A 605 155 4 635 5.41 14 3B 611 6.11 2 1 601
15 3B 613 6.41 29 at 623 75 7B 673 6.17 55 6 651
5.40 34 4 635 6.44 18 3B 613 84 8 681 Bl 26 aT 621
75 7B 673 651 6 1.1A 601 5.42 66 7R 661 7::13 64 7R 661
185 v 8 681 6.54 25 3T 621 5.43 4 1 601 Tl 7 B3 B 681
5.41 19 3B 611 111 3B 611 5.46 57 6 653 7.26 15 3B 611
5.42 102 v 1,17 603 6.57 76 7B 671 5.47 3 1 603 TSl 39 4 631
5.43 53 6 653 6.59 42 4 635 77 78 671 7385 12 3B 611
5.45 1 1.1A 601 7.01 2 v 1,1A 601 5,01 257 3B 611 8.16 56 6 651
64 7A 661 65 7A 663 53 6 651 8.19 34 4 631
5.46 16 3B 613 7.04 38 4 631 65 7A 663 B.26 85 8 GB1
55 6 651 7.08 37 4 631 5.53 B6 8 681 8.38 76 7B 671
103 1,17 605 7 i B 17 3B 611 5.54 35 4 635 8.55 59 6 651
5.47 77 7B 671 7312 8l v a8 681 38 4 631 9.17 29 aT 621
5.50 66 7A 663 Tl 4 v 1,12 601 5.58 6 1 601 9.25 5 1 601
85 v 8 681 7.24 B2 8 681 31 aT 621 9.43 1 i 601
Bl 12 3B 611 7.28 31 3T 621 5.59 58 6 653
5.54 56 6 651 733 83 8 681
123 3T 621 7.42 B4 8 681
5:95 105 v 1A 601 14.18 155 6 651 Sunnuntai 01.01.1990 alkaen
154 v 6 653 14.20 103 1,13 603
5.58 TV 2 607 14.23 182 v 8 681 klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
6.00 B6 v 8 681 14.30 105 v 1,12 603
6.01 14 3B 611 14.34 153 v 6 651 6.43 25 3T 623 7.09 39 4 35
6.02 57 6 651 14.37 101 1,13 603 6.45 77 7B 673 £ 55 6 651
6.05 3 v 1.1A 601 14.43 107 v 2 607 6.46 75 7B 671 T2 81 8 681
6.08 8 v 2 607 14.47 104 v 1A 601 5.47 17 3B 613 7.27 56 6 S
6.10 153w 6 651 14.48 184 v 8 681 6.49 19 3B 611 8.34 83 8 681
181 v B 681 14.57 102 v 1,1A 601 6.50 64 7A 663 9.07 12 3B 612
6.12 58 6 651 14.59 185 v 8 681 67 7R 661 9.22 23 3T 621
6.16 182 v 8 681 15.02 154 v 6 651 6.53 83 8 681 9.29 57 6 51
6.17 39 6 651 1512 181 v 8 681 6.54 34 4 635 9.30 3 o] 3B 61
6.18 9 v 2 607 1537 183 B8 681 6.55 38 4 631 9.31 65 7 661
6.19 183 8 681 59 6 651 9.37 74 78 671
6.58 29 3T 623 9.39 26 3T (Pl
* Linjan 1A kilvilld hallista Sturenkadulle, edelleen 1A:n reittid Pe- 58 6 653 9.45 18 3B 611
ramiehenkadulle. Pmk:lta linjan 2 kilvin Diakonissalaitokselle. 76 78 671 9.55 30 3T 24
7.01 31 aT 621 9.56 82 8 681
v = neliakselinen vaunu (n:ot 1-30): liikenteessa vain ma-pe 202 66 i\ 663 9.59 54 6 651
ilman merkintdd = nivelvaunu 7.04 14 3B 611 10.07 39 4 631
74B7. 86 8 681 11.06 84 8 681

Hallireittipiirros on toisaalla tdssa RAITIOn numerossa



KOSKEILA

Viikonpaivien vhdistelmd 01.01.1990 lukien

pva klo
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1 17.25
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mp 17.30
mp 17.31
1 17.39
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mp 17.47
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mp 17.49
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mp 17.55
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mp 17.58
mp 17.59
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mp 18.42
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682
604
602
636
604
682
604
602
652
682
608
682
654
682
602
602
652
602
604
602
682
652
604
602
608
602
602
682
608
654
602
652
608
682
612
622
608
682
602
682
652
602
602
682
682
652
682

mp = maanantaista perjantaihin
1 = lauantaisin

pva

mp
mp

ls
mp

ml’

mp

mp
mp

ml

ls
mp

ls
mp
1s
mp

mp
ls

HALLIINAJOT

klo

21

21

21
21
21
21
21

23.

23
23.

23.
23.
23
23.

23.
.43
23.
23.
23"

23

[N

08

.09
21..
21.
21.
21
.28
.32
.42
.47
.48
23,
23.
23.
23.

14
23
25
27
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46
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1.52
1.54
2
2

06

.07

.09
.10

1D

ilman merkintdd pvd-sarakkeessa = joka paivd/vo
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Vuoro

67
16
67
4 v
19
82
77
6
31
1
3 v
12
83
54
59
65
55
84
23
15
66
74
75
=3
81
85 w
64
26
58
76
81 v
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17
25
35
37
18
34
38
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29
14
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34
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linja

7A
3B
7A
1.1a
3B
=]
7B
1,1A
aT
1.1A
1,1A
3B
8
6
6
7
6
8
3T
3B
7A
7B
7B
6
B
8
7R
3T
6
7B
8
8
3B
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4
4
3B
4
4
4
4
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4
4
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662
612
662
602
612
682
672
602
622
602
604
612
682
654
652
662
654
682
622
612
662
674
672
654
682
682
662
622
654
672
682
682
612
622
632
632
612
634
634
636
636
622
614
624
632
632

ml = maanantaista lauantaihin
S = sunnuntaisin
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LIIKENNEUUTISIA

Arto Hellman

HANKI

Myytévind tdydellinen sarja Raitioita 1/1978-4/1982,
yhteensd 20 numeroa, hinta 200 mk. Soita J.Rauhala
puh.tiedot mediasivulla.

KORJATTAVAA

Raitio 1-1990:ssd teimme pari harmittavaa kadunnimi-
virhetté: Artikkelissa "Raitiovaunut ja liikennevalot"
s.31 oli numerolla 121 mainittu Eteldinen ja Pohjoi-
nen Rautatickatu vidrdssd taivutusmuodossa. T4ssid oli
oikein. Paitepysékilld s.40 mainittiin linjojen 52, 55,
S5A ja 503 uudesta reitistd. Tien nimi on oikeasti
Viind Auerin katu.

TULEVIA TAPAHTUMIA

4.5.-30.9.
Turun joukkoliikenteen satavuotisjuhlandyttely varikol-
la.

13.-14.6.
LAL:n linja-autondyttely Oulussa.

29.-31.8.
Paikallisliikennepéivien kalustondyttely Turun messu-
keskuksessa.

40

POIKKEAVIA TAPAHTUMIA

15.2.

Heti puolenydn jdlkeen kaatui vaunu 43 linjalla 3T
Toolontorille johtavan vaihteen jdlkeen. Ennen vaunua
43 oli harjavaunu kiéntynyt torin sivuraiteelle. 3T:n
kuljettaja ajoi ylinopeutta vaihteeseen eikd huomannut
sen poikkeuksellista asentoa. Nelji matkustajaa louk-
kaantui.

Mannerheimintien raitioliikenne oli my6s tuona yoné
poikki putkitdiden takia (ollut useana yon#). Niinpi
linjoja 3 ja 4 liikennoitiin Hakaniemen kautta.

SEKALAISIA TAPAHTUMIA

Ll
Matkalippujen hinnat nousivat.

Liikelaitos-VR muutti lastenlipun ikdrajaa:
- korkeintaan kaksi alle kuusivuotiasta saa maksutta
seurata 17 vuotta téyttényttd matkustajaa
- lastenlippuja myydéddn 6-16 -vuotiaille
VR on myo6s hyldnnyt kuukausilipun ja myy nyt 30
péivin lippuja. Kuukausilippu oli voimassa aina osto-
pdivdn numeroiseen pdivdin seuraavassa kuussa, kun
30 pdivdn lippu on voimassa ostopdivdstd nimen mu-
kaisesti eteenpdin. Jos osti kk-lipun esim 31.1., oli se
voimassa 28.2.(tai karkausvuonna 29.2.) saakka; 14.7.
ostettu oli voimassa vield 14.8. Ajopdivid tuli siis
vaihtelevasti 29-32.
Suomenlinnan Liikenne Oy:n kertaliput ovat nyt his-
toriaa ja silld kelpaavat kaikki yhteistariffi- ja seutuli-
put. Suomenlinnan liikenteessd otettiin my6s tarkas-
tusmaksulaki kédytt6on. Kauppatorin ja Suomenlinnan
terminaaleissa sekd m/f Ehrenswirdissi on uudel
kertalippuautomaatit. Automaatin kyljessdé on kilpi:

RAITIO 2-1980



Cale Sweden, Laatukilpi Oy. Auto maateista saa ai-
kuisten ja lasten kertalippuja (yhteis- ja seututariffi).
Automaatti vaatii tasarahan toimiakseen. Alumiiniset
kolikot eivdt kelpaa. Lipun, joka poikkeaa Kkaikesta
ennen ndhdystd, takana on mm teksti: System Cale
form 8-90. Lipussa mm irroitettava "tarkistusosa" j8
erittdin selvd péivdys. Lippulaji kédy selville tunnuskoo-
deilla.

Oslo Sporveier on juhlistanut raitiovaunujen menestys-
tddn nimedmalld 14.9.1989 kuusi uutta nivelvaunua ja
yhden modernisoidun neliakselisen nivelvaunun tun-
nettujen eurooppalaisten raitiovaunukaupunkien mu-
kaan. Kaupunkien nimet on maalattu vaunujen sivuille
siten ettd S79-sarjan nivelvaunu 114 on nimeltiin
"Helsinki". Muut ovat 101 Du"sseldorf, 102 Goteborg,
121 Grenoble, 126 Oslo, 127 Basel ja 269 Norrkoping.

Hong Kongissa on viime vuonna uusittu sikildinen
kaapelirata ja funikulaari nimeltidn Peak Tramway.
Kaikki uusittiin kalustoa myodten 20.6.-3.8. viliseni
aikana erddn sveitsildisen yhtion toimesta. Alihankki-
joita oli Isosta-Britanniasta, Itdvallasta, Linsi-Saksasta
ja Suomesta. Emme vain tiedd mitd sinne tailti vie-
tiin. Peak Tramway ei ole mikiin leikkirata, silld
kunnostuksen jilkeisen kahden ensimmdisen kuukau-
den aikana silld oli kuljetettu jo 700 000 matkustajaa.
Liikennettd hoidetaan kahdella vaunuparilla.

Uusi SRS:n arkistoluettelo ilmestynee tind vuonna.
Arkistoa on tdtd nykyd noin kolme kuutiometrii -
tiedoksi niille, jotka haluavat syyskokouksessa Kilvoi-
tella arkistonhoitajan vapaasta toimesta.

1.10.1941

Helsingin Raitiotie ja Omnibus Oy myi Oy Stromberg
Ab:lle Helsingin maalaiskunnan Pitdjinmikeen 45
hengen Sisu-Hercules bussin nro 75 ilman moottoria.
Autoa on tarkoitus kéyttdd akkubussina linjalla Piti-
jdnmaki - T606106.

POIKKEUSREITTEJA

6.12.
Linja 4 liikenn6i n 17.15 alkaen Kauppatori-Munk-
kiniemi, bussilinja 4X Katajanokalle.

Linjat 3B ja 3T n 17.00-17.30 vili Postitalo-T6616n

kisahalli Mannerheimintien kautta ylioppilaiden soih-
tukulkueen vuoksi.

RAITIO 2-1990

22.12.

Linjan 1 vuoro 5 kahdeksan aikaan; Ht-Kaarlenkatu-
Helsinginkatu-Hémeentie-Sturenkatu-... Edellinen
vuoro oli jédnyt jumiin "loukkaantumisen" vuoksi.

16.1.

Havainto klo 19.00 aikaan syynd putkityét Bulevardil-
la:

-Linja 6 ajoi Kirurgi

-Bussilinja 6X ajoi Erottaja-Hietalahti

METROLINJA

10. ja 11.kuukausi

Muutos metrovaunujen sisivalaistuksessa. Ovien koh-
dalla olevat "hitdvalot" palavat myos normaalitilan-
teessa.

Metrovarikolle rakennetaan lisdd hallitilaa. Vuonna
1971 valmistuneen hallin kylkeen on rakenteilla aina-
kin kaksiraiteinen (2 oviaukkoa) ilmeisesti lipiajettava
halli.

6.-7.1.

Ensimmdiset ulkomainokset kiinnitettiin metrojunien
kylkiin. Tammikuun loppuun mennessi mainoksia ei
kuitenkaan ole nidkynyt kuin muutamassa junassa,
koska mainostilaa myyva yritys ei ole saannut kauppaa
ainakaan alkuun kulkemaan. Oman hankaluutensa
aiheuttaa mainosten kiinnittdiminen, koska metrojunien
sdilytyshallissa voidaan kerralla junaa siirtimatti liima-
ta mainoksia vain junan laiturinpuoleiselle seinémille.
Viereiselld raiteella oleva juna on liian lihells ja
lisdhaittana ovat virtakiskot. Niinpd mainosten liimaa-
minen aiheuttaakin yliméiariistd vaihtotyotd varikolla.

23:1;

Metron iltaliikenteessd kéytossd olleesta jérjestelmasts,
jossa kahden vaunuparin junasta toisen vaunuparin
toinen vaunu pidettiin suljettuna, jouduttiin luopu-
maan toistaiseksi, koska ilkivaltaa tekevi nuoriso
onnistui pddsemadn suljettuun vaunuun. Suljetun
vaunun kaytt66n mentiin 25.10.1990 juuri ilkivallan
estimiseksi, mutta nyt ympyrd sulkeutui. Parhaillaan
tutkitaan yhden vaunuparin mittaisten junien kiyttoi
iltaliikenteessd ja viikonlopun hiljaisina aikoina.

Tammikuussa on tunneliasemien "radantakaiset” mai-
nostelineet uusittu. Metron linjakaavio on nyt kahden
mainospaikan pituinen. Muutostydt on tehty arki-
iltaisin klo 21 jélkeen, jolloin osaa linjasta on liiken-
noity yksiraiteisena.
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AUTOLINJAT

1.10.

Lépi-yon-linjat:

01N Rautatientori - Konala 3/4 lidhtod
02N Rautatientori - Kannelméki 3/4 1dhtod
03N Rautatientori - Kontula M 3/4 1dhtod

04N Itdkeskus M - Reiherintie  2/3 ldhttd
05N Koskelantie - Jakomdiki 2/3 ldhto4
06N Koskelantie - Lauttasaari 3/4 ldhtoa
07N Koskelantie - Siltamiki 2/3 ldhtoa

2111,

Reittimuutos linjoilla 93B ja 93N suunnassa IK-HN.
Uusi reitti IK - Marjaniementie - Tulisuontie -.
Reittimuutos linjalla 97 klo 10:std alkaen ja linjalla
97N. Uusi reittiosuus: - Vanhanlinnantie - Vartioky-
lintie - Kiviportintie - Itdviyld -.

B4

Reitti- ja aikataulumuutoksia 14pi-yon-linjoilla:
03N Rautatientori - Mellunkyld 3/4 1dhtoéd
04N Itikeskus - Laajasalo 2/3 1ahtod

6.12.
Poikkeusreittejd itsendisyysjuhlien vuoksi (Lisétiedot
arkistosta).

24.12.

Metsdldn Liikenne Oy ajoi jélleen ilmaislinjoja Mal-
min ja Honkanummen hautuumaille sekd Malmista
Hietaniemelle.

Linjalla 72 kuultiin joulutiedotus ja STA:n matkusta-
jille joulutervehdys. Adni oli kuitenkin "vakioddni".

Muuten yhteistariffiliikenteessd tutut kuviot (Lisitie-
dot arkistosta).

27.-29.12.
Linjaa 71V ei liikennoity.

22.12.-1.1.
Linjaa 92T ei liikennoity.

28.1.

Havaittiin, ettd ldpi-yon-linjat ovat saaneet jo monin
paikoin normaalit pysédkkikilvet kisinpiirrettyjen sijas-
ta.

1.2.

Linjan O5N reitti muuttui; ajetaan Kehd Lltd pois
Malmin liittymdssd ja edelleen Tattariharjuntien kaut-
ta Jakomadelle.
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11.kuukausi

Viistoraidetybmaa Morsiamenkadun pysidkin ja Mor-
siamenkadun risteyksen vililld. Rataa siirretidn kym-
menkunta metrid etelddn edelleen yksiraiteisena.

Bulevardilla ja Postitalolla on vuoden koeajan ranska-
lainen ldpindkyvédstd muovista tehty pysdkkikatos.
Varusteisiin kuuluu penkki ja valomainostaulu. Rans-
kalaisiin toiletteihin verrattuna katoksessa ei ole taus-
tamusiikkia eikd se tuoksu hajuvedelle.

31.12.

Liikennoitiin viimeisen kerran linjaa 10 reitilld Kirurgi
- Ruskeasuo. Pdivinvalon aikaan olivat linjalla vaunut
100, 38, 56, 39 ja 91; vuorot 92-96. Mikili vaihtoja ei
tapahtunut ldhti viimeisend Ruskeasuosta vaunu 56
vuorossa 94 klo 23.26 T6616n halliin.

1.3
Alettiin liikenndidd linjaa 10 reitilld Kirurgi - Kuusi-
tie.

** HRO:n vuosikertomus 1939: **

Uusia rataosia rakennettiin; Ruskeasuon pysikille 156
m pituinen raidesilmukka vaihteineen kéidnnekohdaksi
uudelle linjalle 9.

4.9.39 aloitettiin liikenne uudella linjalla 9 Erottajalta
Ruskeasuolle 10 min viliajoin. Liikenne linjalla H
muutettiin samanaikaisesti siten, ettd yksi vaunu vilitti
liikennettd Ruskeasuolta Haagaan 15 min viliajoin.

28.1.

Ajojohto on poistettu Tilkan pysdkin eteldpadstd
alkaen Ruskeasuolle. Mannerheimintie, Korppaanmi-
entien ja Koroistentien risteyksessd valmistaudutaan
alikulkukéytdvin tekoon. Kiskotus poistettiin helmi-
kuun aikana Tilkasta pohjoiseen.

KALUSTO

31.3. 26/10/191

224. 8917/20

5.6. 8901/77

6.6. 8902/64S. SL 4763 Kauppatorilla klo

14.
Kesilld todettiin Linnaméelld olevan vanhan kaksiak-
selisen moottorivaunun nro 152. Vaunussa ei ole
alustaa ja siind lukee "Lelumuseon ratikka". Sijatsee
ldhelld Rainbow’ta.

16.6. 8908 Kehd IIl:lla koekilvin.
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14.10. 95/7B keltavihred (ensimmiinen virii vaihtanut
NrlI).
16.11. T44/65A

19.11.

8962/97, 8963/91, 8964/94. Viimeiset vuoden 1989
autot alkavat olla liikenteessd. Ylliluetellut kolme
autoa ovat ensimmdiset 2,6 metrid levedt autot HKL:
lli (8962-6). Kuljettajalla on asiasta kertova kilpi
vaihteenvalitsimen yldreunassa. Autoissa 8962-6 on
my0s uutuutena 7-segmentti- ja ja pistematriisiniyt-
t66n perustuvat automaattiset linjakilvet edessd, oi-
kealla sivulla ja takana seki SISALLA. Numeroiden
koko on jonkinverran pienempi kuin mihin viimeai-
koina on totuttu, mutta linjanumero on suurempi
kuin niissd busseissa, joihin on vaihdettu koneellisesti
liikuteltavat "rétit".

Autorekisteroinnin nykyinen periaate on antaa autolle
mikd tahansa vapaana oleva rekisteritunnus. Rekiste-
rinumero ei ole endd vilttimittd sama kuin auton
kolme viimeistd numeroa. Siksi em. busseissa on au-
ton numero oikeanpuoleisen etulampun vieressi pie-
nin valkoisin numeroin.

20.11. 8956/95
23.11. 8965/94A
2711, 8966/91

Itdisessd autoliikenneyksikossi vuoden 1989 autoista
nrot 8947-66.

Autojen 8962-6 linjanumerot ovat pimedssi melko
huonolukuiset. Ne valaistaan alhaalia ylospdin.

26.1.

Vaunussa 7 havaittiin nelja suuntavilkkua; takakulmis-
Sa symmetrisesti vastaavilla paikoilla etukulmien kans-
sa on myds vilkut.

MUUTEN: Vaunut 1-15 ja 16-30 téiyttivéit viime vuon-
na 30 vuotta. Samanikaiset bussit lienevit harvinaisia
mobiiliharvinaisuuksia ja museotavaraa.

Varhan vuoden 1989 autoissa 8947-61 on kauko-ohjat-
tavat linjakilvet. Autossa 8958 on pysihtyy-kilven
yldpuolella samanlainen kotelo. Sisus on kuitenkin
erilainen. Se on tdynnd pienid punaisia lamppuja ja
kun niitd sytytetidn sopivasti tulee linjanumero niky-
viin. Himmastyttavad. Valmistaja on Vantron Oy,
Kerava. Omien laskujeni mukaan laitteessa on 192
pientd lamppua, muodostuvat numerot ovat kaksi
lamppua paksuja.

7.2

HKL:n lautakunta péétti tilata uusien raitiovaunujen
rakenneselvitykset eri valmistajilta.
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9.2.
Vaunussa 29 havaittiin yksipolvinen virroitin ja nelja
suuntavilkkua.

14.2.

Autossa 8960 linjalla 95 havaittiin sisdlinjanumero.
Kotelon ylilaidassa on selventivi teksti "linjanumero",
mikd tdssd tapauksessa oli valitettavaa, silli se néytti
auton olevan linjalla 45.

15.2.

My6s autossa 8948 linjalla 95 havaittiin sisédlinjanume-
ro. Télld kertaa paloj 187 lamppua yhtdaikaa. Noin
viisi sieltd taéltd oli pimeina.

Palstanpitéjin mielestd on ollut ennenkin sillai, ettd
kaikki miki on yli pakollisen varustuksen on joko
epdkunnossa tai sitd ei kéytetd (tai osata kiyttad).

HKL:n raitiotievaurioissa kidyttimd vuodelta 1972
perdisin oleva Mersu-hilytysauto piti maaliskuussa
korvata uudella autolla. Kyseinen auto, jonka tunnus-
numero on 355, on sijoitettu T6616n halliin vaikka se
onkin rekisteroity Haagan paloasemalle. Vanha 355
havaittiin hélytysajossa vield maaliskuun puolivilissi
Mannerheimintielld tapahtuneen yliajon takia.

MUSEOBUSSIT on sijoitettu Koskelaan ja ne ovat
nykyddn 157, 260 sekd 374 (Sisu BT-69CR / Wiima
v.1973). Johdinautot ovat entiset.

ROMUTETUT BUSSIT -listaan jatkoa (Raitio 1-
1990):

29.3.89
336, 341, 348, 356, 358, 362, 368, 369, 370, 374.

25.4.89
429, 543, 548, 563, 574, 577.

10.5.89
512, 514, 527, 530.

31.5.89
419, 546, 569, 616.

13.6.89
414, 544, 545, 561, 564, 568, 573, 578, 655, 658, 803.

26.7.89
833, 835.
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28.8.89
426, 430, 541, 562, 582, 584, 589, 610, 612.

18.9.89
333, 338, 339, 340, 342, 344, 352, 354, 359, 360, 366,
367, 372, 832, 834, 839, 981.

5.10.89

347, 364, 373.

18.10.89

632, 633, 637, 639, 641, 642, 648, 710, 828.

26.10.89
421, 576, 590.

24.11.89
422, 634, 635, 656, 813, 829, 830.

23.1.90
428, 588, 752.

Vuonna 1990 HKL:lle tulee uusia busseja seuraavasti:
Viisi nivelautoa Ruhaan, 25 kaksiakselista Ruhaan ja
15 kaksiakselista Koskelaan.

Nivelvaunujen véritystilanne 21.2.1990:

Nr Invihredkeltaiset: 31-59, 61, 62, 64, 66-68, 70.
Nr I/oranssiharmaat uusin numeroin: 60, 63, 65.
Nr I/oranssiharmaat vanhoin numeroin: 69.

Niistd 65 on otettu helmikuun lopulla VH:iin re-
monttiin ja maalataan saman tien vihredksi.

Nr II-sarjasta vain 95 on jilkikdteen viherretty joh-
tuen siitd, ettd vaunu oli viime kolmesta osapuolesta
Seurahuoneen kohdalla tapahtuneessa millissd, jossa
henkildauto jdi kahden eri suuntaan kulkeneen nivel-
vaunun viliin. Korjausty6t olivat mittavat, joten sovit-
tiin saman tien maalauskin.

Vaunuja 1-15 ja 16-30 kunnostellaan yhd vain eikd
hyldtd l4hivuosinakaan. Vaunuun 9 on juuri tehty
paljon peltit6itd ja paklausta, ja se on siirretty maa-
laamoon, ilmeisesti kokonaan uudelleen maalattavaksi.
Vaunu 14 on jo seuraavana VH:ssa tydn alla.

Hiomavaunuun 2119 suunnitellaan mittavaa remonttia,
mm. uudet vesisdilit muovista, nykyiselldin kun ruos-
tetta kertyy venttiileihin ja vettd valuu hukkaan. Suun-
nitteilla on myos hydraulinen harja kiskojen puhdista-
miseksi sekd jonkinlainen painevesisysteemi. Tavoittee-
na on kaiken t6hndn ja lehtikerroksen poistaminen
kiskoilta ennen hiomakiven kosketusta.

Todlotorin vaihteessa kumottu vaunu 43 on VH:ssa,
jossa se kunnostetaan kevitkesdn aikana.
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Pikku-Valmetit ovat yhd samat kuin viimeksi, eli 332,
337, 338, 339, 352/I1 ja 362. Ne sdilyviit toistaiseksi,
vaikka VH:ssa on jo tilanpuutetta. Varmemmaksi
vakuudeksi muistettakoon, ettd 352/I1 on entinen 356
(vanha numero paistaa ldpi). Sisdpuolella vaunun
numero on vaihdettu 356:sta 352:ksi. Tarkkaa tydtd.
Mistdén ei kokematon huomaa, ettd vaunu on alunpe-
rin 356.

Muistutetaan vield kaikkia, ettd harjavaunujen harja-
moottoreina on kdytetty romutettujen pikku-Valmetien
moottoreita.

Raitiovaunujen sijoittelu halleittain 22. 2. 1990 (linja-
liikenteen vaunuja ei lueteltu):

Vallilan yl4halli klo 10.50

Raide 1: 2123 - 2124 - 2122 - 2120 - 2121 - 2118
Raide 2: 2126

Raide 3: 157 - 135 - 139

Raide 4: 338 - 352/II - 181 - 169 - 684 - 1506

Raide 5: H-1 - 332+505 - H 4 - 719 - 761

Raide 6: 339 - 320 - 615 - kahdella liikkuvalla lavetil-
la neljd nr:n nivelosaa

Raide 7: 337 - 362 - kaksi VTS-telid

Raide 8: 43 (se kaadettu)

Vallilan alahalli
2119 remontissa

H 4 on ainoa moottoriton museovaunu, kummankin
pédn ajokytkin on AEG:n.

Harjavaunujen perdpéén laatikoista seuraava kokoerit-
tely:

pieni: 2122, 2123

keskikokoinen: 2124

iso: 2120, 2121

ilman: 2126

Koskela klo 11.05

Raiteen 1 perdmutkassa H-2

Raiteen 1 vieressd hallin perdkulmassa: kolme lumiau-
raa, nro 21 (museon nro 4), numexton (mMuseon nro
5) sekd numeroton (museon nro 6). Kaksi puukirryn
pyordparia akseleineen ja vetopalkkeineen (museon
nrot 8 ja 9), lumivaunu (museon nro 7, malli "30-
40") sekd yksi kumipyorédpari akseleineen.

T6616, vanha halli (tuleva museo?) klo 12.05

Raide 1: 313 (takapdid entistetty letkuineen Kkaikki-
neen)

Raide 2: 91 (puunattu ja imuroitu, aika hyvin nikoi-
nen) - 605 - 625 (perit edelld)

Raide 4: 331+521

Lisdksi raiteen 4 edessd pressun alla metron koejunan
irtileikattu ohjaamo.

T60616, vaunuhalli

Raide 7: 165 - 243 - 11 - 19 (muut paketoitu vihre-
ddn pressuun, 11 ldpindkyvéién)

Raide 12: 582 (raiteen perimmdisend, vihredn pressun
alla)
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TURUN YHTEISTARIFFI 1. 1. 1990

kertalippu 5 mk
lasten kertalippu 2,50

10 matkan kortti 43 mk
10 matkan kortti, lapset ja

erityisryhmat 20 mk
50 mtk kortti, koululaiset 50 mk
kuukausikortti 115 mk
kolmen kk:n kortti tku:laisille 275 mk
vuosikortti; henk.kohtainen 1100 mk
vuosikortti; haltijakohtainen 1600 mk
matkailijalippu 15 mk

TAKL:N HINNAT 1.1.1990

kertalippu 6 mk

lasten kertalippu 3 mk

10 matkan kortti 47 mk

10 matkan kortti lapset 21 mk . ; \

10 matkan kortti erityisryhmat 25 mk Avusla:]at: Mikko Alameri, Antero Alku, Mikko Atti-
30 matkan Kortti aikuisille 111 mk la, Krister Engberg, Jukka Hannikainen, Tom Heino,
kuukausilippu 140 mk Ar.to' Hellman, I—II.(L, Larr)_f Kéirll{kfiinen, Pertti Leino-
kuukausilippu lapset 100 mk mdki, Ismo Leppinen, 'lI‘mvo_lekancn, Juhana Nor-
vuosilippu; henk.kohtainen 1400 mk dlund, Markku Numn?elm, Ari Oksa, Jarmo Oksanen,
vuosilippu; haltijakohtainen 2100 mk Jorma Rauhala, Sakari K Salo, Ensio Virta, YTV.

HKL:n rekrytointimainoksen
Jattikokoinen pikaraitiovaun
vuonna 1995. Kansalaisliike

piirroksen (sivu 14) kuin mi
kuitenkin, ettsa viiden vuode
tdllaisia hip-hop-rap -kulije

ta tdssd esitetdan. Padaasia on
n kuluttua linjalla D kulkee
ttajan ohjaamia pikaraitiovaunuja.

\ITIOPAIKKA
SINULLE...

N

\\
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SEUTULIPUT, NIIDEN TUNNUKSET JA
HINNAT 1990

Lippulaji Lipun Lipun
Pt tunnus hinta mk
Kertaseutulippu, aikuiset 5101/90 12,00
Kertaseutulippu, lapset 7-16 v 5102/90 6,00
Ennakkoon myytava kertaseutulippu,
aikuiset 5111/90 12,00
Ennakkoon myytava kertaseutulippu,
lapset 7-16 v 5112/90 6,00
Junissa myytédva kertaseutulippu,
aikuiset 5121/90 12,00
Junissa myytéva kertaseutulippu,
lapset 7-16 v 5122/90 6,00
10 matkan seutulippu, aikuiset 5201/90 92,00
10 matkan seutulippu, lapset
7-16 v 5202/30 46,00
10 matkan seutulippu, erityisryhméat 5203/90 46,00
— helsinkilaisille H
— espoolaisille E
— kauniaislaisille K
— vantaalaisille V
30 paivan seutulippu, aikuiset
(maksuosa) 5301/90
— helsinkilisille H 260,00
— espoolaisille 275,00
— kauniaislaisille K 275,00
— vantaalaisille V 300,00
30 péivén seutulippu, lapset 7-16 v
(maksuosa) 5302/90
— helsinkilaisille H 130,00
— espoolaisille E 137,50
— kauniaislaisille K 137,50
— vantaalaisille vV 150,00
30 péivan seutulippu, erityisryhmat
(maksuosa) 5303/90
— helsinkilaisilie H 130,00
— espoolaisille E 137,50
— kauniaislaisille K 137,50
— vantaalaisille V 150,00
Matkailijaseutulippu, aikuiset
— 1 vuorokausi 5711/90 48,00
— 3 vuorokautta 5731/90 96,00
— 5 vuorokautta 5751/90 144,00
Matkailijaseutulippu, lapset
— 1 vuorokausi 5712/90 24,00
— 3 vuorokautta 5732/90 48,00
— b5 vuorokautta 5752/90 72,00
Helsinki-kortti, aikuiset
— 1 vuorokausi 5811/90 65,00
— 2 vuorokautta 5821/90 90,00
— 3 vuorokautta 5831/90 110,00
Helsinki-kortti, lapset
— 1 vuorokausi 5812/90 35,00
— 2 vuorokautta 5822/90 45,00
— 3 vuorokautta 583290 55,00
Henkilékuntaseutulippu 590190
Seutuvapaalippu, erityisryhmat 590390
Tilapainen seutuvapaalippu 590990

46

Kuntien sisiiset liput (yhden vyohykkeen liput) kelpaavat
kunkin kunnan sisaisilla linjoilla seka seutulinjoilla, linjatun-
nuksilla varustetuissa lahiliikenteen junissa ja U-linjoilla si-
ten, ettd Helsingin sisdiset liput kelpaavat Helsingin alueella,
Espoon sisédiset liput kelpaavat Espoon ja Kauniaisten alueel-
la sekd Vantaan sisédiset liput kelpaavat Vantaan alueella.
Poikkeuksia ovat:

@ U-linjoilla eivat kelpaa kertaliput

@ Helsingin sisdisista lipuista kelpaavat U-linjoilla ainoas-
taan 10 matkan liput

@ Helsingin siséisilla yolinjoilla peritdan normaalin maksun
liséksi aikuisten kertalipun hinta, kuitenkin niin, etta va-
paalipuilla matkustavilta ei peritd ydomaksua. Lisdmaksuk-
si kelpaa my®s aikuisten ennakkoon myytavé kertalippu
ja kertalippu, jossa on vaihto-oikeutta jaljella.

@ HKL:n jatkoyhteyslippu ei kelpaa seutulinjoilla, U-linjoilla
eiké lahiliikenteen junissa Helsingin alueen ulkopuolella

@ Mellunméen metroasemalle paattyvilla linjoilla 14, 40,
517 ja 546 kelpaavat myds Helsingin sisaiset liput Helsin-
gin alueen ja metroaseman vaélisilld matkoilla.

@ Vantaan sisdiset liput kelpaavat liitteessd B mainittujen
linjojen lisdksilinjalla 517 Vantaan alueen ja metroaseman
valisilld matkoilla.

Seutuliput kelpaavat kunkin kunnan siséisilla linjoilla, seutu-
linjoilla, linjatunnuksilla varustetuissa l&hiliikenteen junissa
ja U-linjoilla seuraavin poikkeuksin:

® U-linjoilla eivat kertaseutuliput kelpaa

N
“mny
. -

Lisd&aliséas

~
=
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Helsingin sisdinen tariffi

Lipun

Espoon ja Kauniaisten sisiinen tariffi

Lippulaji Lipun  Lippulaji Lipun Lipun

tunnus hinta mk tunnus hinta mk

Kertalippu, aikuiset 1101/30 6,560 Kertalippu, aikuiset 2101/90 7.00

Kertalippu, lapset 7-16 v1 1102/90 2,50 Kertalippu, lapset 7-16 v 2102/90 3,50

Ennakkoon myytava kertalippu, Ennakkoon myytava kertalippu,
aikuiset 1111/90 6,50 aikuiset 2111/90 7,00

Ennakkoon myytava kertalippu, Ennakkoon myytava kertalippu,
lapset 7-16 v, 1112/90 2,50 lapset 7-16 v. 2112/90 3,50

10 matkan lippu, aikuiset 1201/90 58,00 Junissa myytava kertalippu,aikuiset 2121/90 7,00

10 matkan lippu, lapset 7-16 v1 1202/90 14,00 Junissa myytéva kertalippu,

10 matkan alennuslippu, lapset 7-16 v. 2122/90 3,50
elakelaiset, invalidit, 10 matkan lippu, aikuiset 2201/90 58,00
koululaiset, varusmiehet 1203/90 14,00 10 matkan lippu, lapset 7-16 v 2202/90 29,00

10 matkan alennuslippu, 0 10 matkan lippu, erityisryhmat 2203/90 29,00

65 v tayttaneet eldkeldiset 1204/90 38,0 30 paivan lippu, aikuiset 2301/90 150,00

30 paivén lippu, aikuiset 1301/90 135,00 30 paivan lippu, lapset 7-16 v 2302/90 75,00

30 paivan lippu, lapset 7-16 v 1302/90 4400 30 paivan lippu, erityisryhmat 2303/90 75,00

30 paivén alennuslippu, Koululaislippu, aikuiset, kevat 2501/90
elakeldiset, invalidit, syksy 2511/90
koululaiset, varusmiehet 1303/90 44,00 Koululaislippu, lapset 7-16 v

30 péivan alennuslippu, : kevit 2502/90

65 v tayttaneet eldkeldiset 1304/90 90,00 syksy 2512/90

Vuosilippu o s
Kk clioe 1401/90 135000 V@Mtaan sisdinen tariffi
1. puolivuosi 1411/90 B76:00 .= = , ,

5 guoiivuosi 1421/90 676,00 Lippulaji tI_|pun h_Lipunk
1. neljannesvuosi 1431/90 337,50 unnye nta.m
2. neljannesvuosi 1441/30 337,50  Kertalippu, aikuiset 4101/90 7,00
3. neljannesvuosi 1451/90 337,50 Kertalippu, lapset 7-16 v 4102/90 3,50
4. neljannesvuosi 1461/90 337,50  Ennakkoon myytava kertalippu,

aikuiset 4111/90 7,00

Vuosialennuslippu, 65 v Ennakkoon myytava kertalippu,

Koko vuosi 1404/90 900,00 lapset 7-16 v. 4112/90 3,50
1. puolivuosi 1414/90 450,00 Junissa myytavé kertalippu,aikuiset  4121/90 7,00
2. puolivuosi 1424/90 450,00  Junissa myytavs kertalippu,
1. neljdnnesvuosi 1434/90 225,00 lapset 7-16 v. 4122/90 3,60
2. neljannesvuosi 1444/90 225,00 10 matkan lippu, aikuiset 4201/90 60,00
3. neljdnnesvuosi 1454/90 225,00 10 matkan lippu, lapset 7-16 v 4202/30 30,00
4. neljdnnesvuosi 1464/90 225,00 10 matkan lippu, erityisryhmat 4203/90 30,00
30 paivan lippu, aikuiset 4301/90 140,00

Jatkoyhteyslippu, aikuiset 1211/90 20,00 30 paivan lippu, lapset 7-16 v 4302/90 70,00

Jatkoyhteyslippu, lapset 7-11 v. 1212/90 10,00 30 paivan lippu, erityisryhmat 4303/90 70,00

Invalidien vapaalippu 1903/90 Koululaislippu, lapset 7-16 v

HKL:n vapaalippu 1901/90 kevat 4502/90

Tilapainen vapaalippu 175/90 syksy 4512/90

Koululaislippu Vapaalippu 4901/30
— kevat 1306/20
— syksy 1305/90

Paékaupunkiseudun
Joukkoliikenteen puhelinneuvonta
huhtikuusta alkaen 010 111
palvelee arkisin klo 7-19 seké
JATKOYHTEYSLIPUT lauantaisin ja sunnuntaisin klo 9-17,

Jatkoyhteyslippu on kaukoliikenteen (matka yli 75 km_] junil-
lajalinja-autoilla Helsinkiin tuleville nw_at_k_ustapfleﬁm_yytava lip-
pu. Se kelpaa Helsingin sisaisilla linjoilla ja lahiliikenteen
junissa Helsingin alueella (ei seutulinjoilla eikd U-linjoilla).

Jatkoyhteyslippu on voimassa leimauspéivén ja sitd seuraa-
van vuorokauden klo 24.00 asti.

Lippulajeina ovat aikusten ja lasten (7-16 vuotta) liput. Kau-
koliikenteen lippu on nadytettava pyydettdessa.

YTV
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SEUDUN ULKOPUOLELTA TULEVAT LINJAT, JOILLA
NOUDATETAAN PAAKAUPUNKISEUDUN ALUEELLA VAIN

SEUTUTARIFFIA
166
168
SEUTUTARIFFIIN KUULUVAT, SEUDUN ULKOPUOLELLE
POIKKEAVAT LINJAT
Vantaan suunta Espoon suunta
13 87
631 285A
731 287
735 288
VYOHYKERAJAN YLITTAVAT LINJAT, JOILLA NOUDATETAAN
KOKO LINJALLA YHDEN VYOHYKKEEN TARIFFIA
Vantaan sisainen tariffi Espoon siséinen tariffi
13
12 87
lg Helsingin sisdinen tariffi
85 47
86 47T
543 70V

PYSAKIT, JOILTA ALKAVIA TAI JOILLE PAATTYVIA MATKOJA
El KATSOTA VYOHYKERAJAN YLITYKSIKSI

L' ::::::l- .
\ <
\—Vurunn.

Pltdjamikl

ESPOO

HELSINKI

Makkyld HELSINKI

Poikkeus ei koske Méakkylén seisaketta, joka on /
Espoon puolella.

1‘\
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NURMIJARVI

Syvioja

¢

Vain 30 paivan liput

SEUDUN ULKOPUOLELLA OLEVAT PYSAKIT, JOTKA
KUULUVAT SEUTUTARIFFIJARJESTELMAAN

KERAVA

VANTAA

LEIMAUSLAITTEEN KELLONAJAN ASETTAMINEN

Niihin leimauslaitteisiin, joissa on kellolaite, asetetaan kello-
naika ja pdivamaara hallista Iahdettdesséa osoittamaan todel-
lista aikaa. Laitteen kello siirtdd sen jalkeen ajan, joten siitd
ei tarvitse huolehtia linjalla. Nithin leimauslaitteisiin, joissa ef
ole kellolaitetta, seka leimauspihteihin kellonaika asetetaan
aina aikataulun mukaan tai, jos vaunu ldhtee aikataulustaan
mydhdssd, senhetkisen lahtéajan mukaan. Mikéli leimausai-
ka voidaan asettaa vain kymmenen minuutin tarkkuudella,
jatetaan viimeinen minuuttiluku ottamatta huomioon.

Kellonaika muutetaan yleenséd pdétepyséakilla. Hallista lah-
dettdessa kellonajaksi merkitdan lahtdaika ensimmaiselta
paatepysakiltd (ei koske leimauslaitetta, jossa on kellolaite).
Silmukoissa, joissa matkan saa aloittaa ennen paatepysak-
kid, lippu leimataan paatepysakilta 1ahdon mukaan.

Vuorokauden vaihtuessaklo 24.00 jalkeen on varmistettava,
ettd leimauslaitteen kellonajan tunnit ovat ajassa 00.

POIKKEUKSET

Metron liityntalinjoilla ja bussilinjoilla 51, 52, 54, 56, 57, 59,
69, 70, 72, 73, 74, 75, 76, 77S, 78, 79V, 544, 545 ja 546
asetetaan kellonaika 20 min my&haisemmaéksi (edelle) ja jos
linjan vuorovali on pidempi kuin 20 minuuttia, asetetaan
kellonaika ko. linjan silloisen vuorovalin pituisen ajan lahtdai-
kaa mychdisemmaksi (edelle).

RAITIO 2-1990

Suuntaan metro-lityntélinja matkustettaessa on liityntalin-
jalla lippua tarkastettaessa vaihtoaika 89 minuuttia.

Kiertolinjalla 3B/T kellonaika muutetaan kellottomiin leimaus-
laitteisiin Porvoonkadun pédateasemalla. Kellonaika asete-
taan 20 minuuttia lahtdaikaa mychaisemmaksi (edelle).
Linjoilla 7A ja 7B muutetaan kellottomiin leimauslaitteisiin ja
leimauspihteihin kellonaika Messukeskuksen pysékilla.
Kellonaika asetetaan 10 minuuttia l&8htéaikaa mydhaisem-
maksi (edelle).

Linjalla 512 kellonaika asetetaan 10 minuuttia |&htSaikaa
myohaisemmaksi (edelle).

Espoon suunnalla asetetaan kellolaite seuraavilla pitkilla
linjoilla 30 minuuttia edelle todellista aikaa; 31, 67, 166, 168,
247, 249, 285, 287, 288, 324, 331, 337, 345, 503, 504, 505
ja Nurmijarven Linja Oy:n ulkoisen liikenteen linjoilla. Esim.
jos lahtdaika on klo 12.10, kellolaite asetetaan aikaan 12.40.

Vantaan suunnalla kellolaite asetetaan seuraavilla linjoilla 30
minuuttia edelle todellista aikaa; 472, 484, 515, 631, 680,
731, 735 ja 943.

Seudun ulkopuolelta tulevilla linjoilla Helsinkiin ajettaessa
asetetaan pihdeissé oleva kellolaite aikaan, joka on 30 mi-
nuuttia aike_iisempi kuin saapumisaika Helsinkiin. Esim. jos
saapumisaika Helsinkiin on klo 14.00, asetetaan leimauspih-
teihin aika 13.30. Léhdettdessa Helsingisté kyseisten linjo-
jen pihteihin asetetaan oikea lahtoaika.
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SUOMEN RAITIOTIESEURA ry

Perustettu 16. 1. 1972

Johtokunta:

puheenjohtaja Ismo Leppéinen
varapuheenjohtaja Jorma. Rauhala
sihteeri Larry Kirkkdinen
rahastonhoitaja  Pertti Leinoméki
arkistonhoitaja ~ Arto Hellman
jdsen Ari Oksa
varajésen Toivo Niskanen
Arkisto

Arkistoa koskevat tiedustelut ja lainausasiat hoitaa
arkistonhoitaja, puhelin iltaisin (90) 321 066. Arkisto-
luettelo on ilmestynyt viimeksi 1. 1. 1986

Jésenmaksut:

60 mk 20-59 -vuotiaat

50 mk muut ikdryhmiét ja perheenjésenet
300 mk kannatusjdsenet

TILAA RATIKKAPAITA!

Kansalaisliike Pikaraitiotie Espooseen myy
logollaan varustettuja college- ja T-paitoja.

Colleget 150 mk, T-paidat 80 mk

Koot XXL — S, 150, 140, 130. Colleget keltaisia ja vaalean sinisia,
aikuisten koot lisaksi musta tal valkoinen. T-paidat valkoisia.
Tilaukset PSP 3989 3990 tai puh 803 5630/Sonja Suotamo

Takakansi:

Ruskeasuo - Piklku-Huopalahti -uudisrakennus sellaisena
kuin se oli kesdkuussa 1989. Ylimmdssd kuvassa Korp-
paanmdentietd Mdtdpuron sillan luona itddn pdin.
Alemmissa kuvissa saman tien mutkia kauempana
maaseudulla.

Kuva: L.Karkkdinen 6.1989

RAITIO 2-1990

RAITIO ISSN 0356-5440 13. vuosikerta

padtoimittaja Ismo Leppénen (90) 564 2302 (1)
(90) 595 793 (k)
toimitussihteeri Jorma Rauhala (90) 707 2957 (t)
(90) 873 5836 (k)
uutistoimittaja Arto Hellman (90) 321 066 (k)
aikataulutoim. Jarmo Oksanen

Kustantaja Suomen Raitiotieseura ry
Painopaikka AAM-Yhti6t Oy, Helsinki, 1990
limestyy neljdsti vuodessa.

Otamme jatkuvasti vastaan julkaistavaksi tarkoilettuja
artikkeleita ja kuvia. Avustukset pyydetddn lihctld-
médn postiosoitteeseemme tai niistd voi sopia toimi-
tussihteerin kanssa. Uutisluontoiset avustukset voi
ilmoittaa myds suoraan uutistoimittajalle.

Lehti jaetaan maksuttomana jdsenlehtend
© Copyright Suomen Raitiotieseura ry 1990

Aikaisemmin ilmestyneitd RAITIOita on vield saatava-
na. Tdydennd nyt kokoelmiasi.

1978: 1, 4
1979: 3

1980: 1, 2, 3
1981: 1, 2, 3, 4
1982: 1, 2
1984: 3, 4
1985: 3, 4
1986: 2, 3, 4
1987: 1, 2, 3, 4
1988: 1, 2, 3, 4

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin kautta; hinta 10 mk
numerolta.
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Linnanmden uusin huvilaite on tami ASEAn vaunu HKL 152 vuodelta 1930. Viela jokin vuosi sitten timakin vaunu

oli Vallilan hallipassind H-6. Katolla oleva kilpi mainitsee vaunun olevan Lelumuseon ratikka.
Kuva: P.Leinomdki 1989

Entinen HKL 520 Sisu | Delta-Plan Maarianhaminassa ahvenanmaalaisilla rekisterikilvilli ALG 802.
Kuva: J Rauhala 22.7.1988
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