1988 ,

RAITIO

ISSN 0356-5440




e
S

'Nggyo;*”.&;.;w i
e o
e




3 1988
RAITIO

SSSSSSSSSSSSS



Taydennysta artikkeliin "Eraitd HKL:n
uusimpia bussisarjoja”

Em. otsikon alla esittelin lahes kaikki HKL:n vuosina
1969-87 hankkimat bussisarjat. Juttua voisi tayden-
taa ja oikaista erdilta osin.

Artikkelissa ei ole mainintaa autoista 322-325; nama
olivat vuonna 1972 hankittuja (1973 rekisterdityja)
Sisu BT-563CR/5850/Wiima -kaupunkiautoja, joissa
kokeiltin mm. keskusvoitelujarjestelmaa, uusia etu-
py6rien napoja jne. Autot vastasivat muilta osin Sisu
BT-69CR -tyyppisia busseja.

RAITIOn toimitus toivottaa kaikille
lukijoilleen hyvéé joulua ja
menestyksekéasta uutta vuotta

Kansikuva:

Vuonna 1956 HKL hankki n.k. suihku-Volvoja, joista
tassa Hameentiella Sérnaisten pysékilld auto 221.
Kuva: P. Leinomé&en kokoelma

Viereisen sivun kuvat:

Kaipion kassakaappi-, raitiovaunu- ja
bussikoritehtaan korittama HKL:n Volvo-matkailuauto
nro 1 vuodelta 1949 palveli my6hempiné vuosinaan
myGés linjaliikenteessé.

Kuva: Bo Ahlnés

Tavallista kapeampi oli auto nro 2 Scania-
Vabis/Helko vuodelta 1952. Auto oli alunperin
tarkoitettu mutkikkaalle Seurasaarentielle.
Kuva: Bo Ahinds, 1963

HKL 214 Volvo/Valmet vuodelta 1953 Rautatientorilla.
Kuva: Bo Ahinégs, 1962
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Monissa lahteissa kerrotaan, ettd Suomen Autoteol-
lisuus Oy:n linja-autotuotanto olisi keskitetty 1970-
luvulla Hameenlinnaan. Tasta huolimatta 1970-luvulla
HKL:lle toimitettujen Sisujen alustat on valmistettu
Karjaalla.
Autoista 650-659 ja 700-709 kirjoitettiin, ettei niita
hylattéisi vahaan aikaan, vaan ne kavisivat valikor-
jauksessa. Tama patee vain autojen 700-709 suh-
teen. Tata kirjoitettaessa (elokuussa -88) autot 650,
651, 653, 657 ja 659 on jo romutettu. Loput ovat ro-
mutusvuorossa. Autojen korit (erityisesti lattiat) ovat
heikossa kunnossa.
Sarjan 800-844 Sisujen vaihteenvalitsimista oli jotain
tarinaa. Sitd voisi tdydentdd seuraavasti: Autoissa
801-805 oli vanha 3-nappulainen valitsin, eli eteen,
taakse ja kolmonen pois kaytostd. Autoissa 800,
806-844 on viisinappulainen valitsin, eli 1, 2, 3, N ja
R. Jotkut yksilot vaihtavat kakkoselle asti seka 1-
ettd 2-asentoa kaytettdessd. 800-sarjaa tarkastel-
taessa kannattaa kiinnittdd huomiota myos linja- ja
vuoronumerokilpiin, Autoissa 804-808 kokeillaan kauko-
ohjattavia linja- ja vuoronumerokiipid. Autoissa 804
...807 linjanumerot eivat ole standardin mukaisia.
Takakilpilaitteita ei ole aluksi asetettu paikalleen
(paitsi autoon 808). Sarjaa 800-844 vilikorjataan.
Autoista 892-321 sanottiin, ettd ne olisivat muo-
dostaneet HKL:n ensimmaisen takatuupparisarjan.
RAITIOn painatuksen yhteydessa oli hukkunut virk-
keesta olennainen sana "Scania". Vuonna 1968 HKL
hankki 20 + 40 kappaletta Sisu-Panther B 53SP/
5850 -takatuuppareita, jotka olivat ensimmaiset to-
delliset tuupparisarjat (802-821, 822-861, myohem-
min 8020-8210, 8220-8610).
Autoista 8521-8531 ei ollut mitddn juttua. Autojen
8516-8520 jne. selostuksen yhteydessa vain todet-
tiin, ettd osan vuoden 1985 autoista koritti Wiima,
osan Ajokki. Autot 8521-8531 ovat siis Ajokkeja.
Sitten viime kerran on liikenteeszen tullut lisaa
busseja:
8725-8738 Volvo B10M-60/Wiima K202-221
8601-8813 Volvo B10M-55/Wiima N202-222
8814-8838 Scania N112 CL 60 AA/Wiima K202-221
ja lisda on tulossa:
8839-8860 Volvo B10M-60/Wiima K202-221
8901-8912 Volvo B10M-55/Wiima N202-222
8913-8966 Volvo B10M-60/Wiima K202-221
Taman jutun ilmestyessa ovat autot 8839-8860 var-
maan jo likenteesa. Autojen sijoituspaikka on itdinen
yksikké (Varha). Samalla poistetaan liikenteesta
viimeisetkin 200-, 300- ja 500-sarjan Sisut.

Juhana Nordlund



VIISIKYMMENLUVUN SINISIA BUSSEJA
Jukka Hannikainen
Nro 1 Volvo B 513 FE/Kaipio

Tamperelainen Kaipio valmisti HKL:lle taman turis-
tikayttoon tarkoitetun auton. Siind oli bensiinikayttoi-
nen moottori, mika oli aika erikoista, koska samaan
alustamalliin asennettiin myo6s dieselmoottoreita.
Auton muista erikosuuksista mainittakoon valkoinen
vari, kattoikkunat ja vain yksi ovi.

Mydhemmin tama auto joutui myos linjalle, joten
siihen asennettiin kilpipaikat linjatunnusta varten.
Koska auto oli yksiovinen, rahastaja istui edessa,
vastakkaisella puolella moottorinsuojusta kuin kul-
jettaja. Sijoitusvarikkona oli Koskela, myodhemmin
Ruha.

Rek.nro AG-509 ist. 32 Otettu liik. 14. 6. 49
Pituus 9650 mm seis. - Poistettu liik. 4. 5. 63
Aks.vali 5200 mm  yht. 32

Rengaskoko: t 8.25x10", e 8.25x10"

Nro 2 Scania-Vabis B 62 V/Helko

Seurasaaren linjaa varten hankittiin vuonna 1952
tama Scania-Vabis. Koska Seurasaareen johtava tie
oli (ja on edelleen) hyvin kapea, bussista tehtiin 200
mm kapeampi kuin muut tuolloin kaupunki-
likenteessa kaytetyt autot (leveys 2500 mm). Aluksi
autoa kaytettiin linjalla 21 Erottaja - Seurasaari, mutta
kuljettajarahastuksen my6ta se siirtyi muille linjoille.
Noin vuonna 1962 siihen tehtiin korin tdyskorjaus,
jolloin ikkunoiden kehyskiinnitys korvattiin
kiilakumilla. Samalla auton katto maalattiin kaut-
taaltaan vaalean harmaaksi. Koska bussi vastasi
alunperin taysin edellisessa RAITIOn numerossa esi-
teltyad sarjaa 170-180, muutettin myds sisaseinien
verhoilumateriaali kullanvarisesta vasaralakasta
vaaleaksi puujaljitelmaksi. Ainoat poikkeukset ver-
rattuna sarjaan 170-180 olivat pienempi leveys ja
suljetun kuljettajanosaston puuttuminen. Kuljettajaa
vastapdata oli kaksi istuinta ja pieni vesikenno lam-
mitysta varten (vrt. raitiovaunusarja 331-375).

Auton sijoituspaikka oli paaasiassa Koskela ja sita
kaytettin normaalissa liikenteessd, aluksi paivavuo-
roissa ja mydhemmin ruuhka-aikoina. Mainittakoon
viela, ettd tdma auto oli hyvin pitkdan likenteessa,
kun ottaa huomioon 1850-luvun rakenteen. Auto
poistettiin liikenteesta vasta vuonna 1970, ja nain
ollen se ehti ajaa viela uuden linjanumeroinnin aikana
mm.linjalla 82S Roihuvuoreen ja 55 Maria - Koske-
lan sairaala (lavantaipaivd vuonna 1968). Sen viimei-
nen nimikkovuoro oli parin vuoden ajan linjalla 18
Ruoholahti - Jatkadsaari. Bussin numero muutettiin
60:ksi vuonna 1968.
Rek.nro BA-121 ist. 22  Otettu liik. 30. 10. 52
Pituus 9600 mm seis. 26 Poistettu liik. 8. 6. 70
Aks.vali 5250 mm  yht. 48

Rengaskoko: e + t 10.00 x 20"

Nrot 210-219 Volvo B 617/Valmet

Naihin Volvoihin asennettin Tampereella alumiini-
pellilla verhoiltu kori. Korikaaret olivat alumiinilla
koteloitua tammea. Sisustus oli muuten tavallinen
Valmetin tummaksi petsattuine seinineen, mutta
penkit olivat erikoiset. Niissa oli yksi ns. hammasrau-
ta, joka kulki poikittain istuimen selkdnojan yla-
osassa. Taman putki oli nahkahihnoilla yhdistetty
selkanojaan. Toinen paa oli kiinni seindssa ja toinen
pystytangossa. Sarjan paaasiallinen sijoituspaikka oli
Koskela. Niitd kaytettiin etupaassa ruuhkaliiken-
teessa, mm. Lauttasaaren linjoilla keveytensé vuoksi.
Ennen Ruhan valmistumista 1961 niita myos saily-
tettiin Ruskeasuon ratsastustallissa sijaineella varikol-
la. Ulkonaisia muutoksia naihin autoihin ei juurikaan
tehty lukuun ottamatta joiden yksildiden ovien ala-
lasien peittdmistad peltilevyilla seka alkuperdisen
takavalo/jarruvalo/rekisterivalo-yhdistelman muut-
tamista normaalin kaytannon mukaiseksi. Autoissa oli
Webasto-hehkutulppalammitys.

Pituus 9600 mm Rengaskoko: e 10.00 x 20"

Aks.vali 5700 mm t 9.00 x 20"
Ist. 19, seis. 35, yht. 54

Nro Rek.nro Otettu liik. Poist. liik.
210 BB-115 2.2.53 23. 3. 64
211 BB-116 2.2, 53 16. 1. 64
212 BB-159 By, 53 16. 1. 64
213 BB-207 8.2 53 8. 6. 64
214 BB-208 10. 2. 53 8.5.64
215 BB-227 13. 2. 53 16. 6. 64
216 BB-263 18. 2. 53 16. 6. 64
247 BB-265 21. 2. 53 14. 8. 64
218 BB-331 25. 2. 53 30. 9. 63
218 BB-332 272,563 30. 9. 63

Nrot 220-237 Volvo B 65506/Helko

Vuonna 1956 haluttiin tehda edistyksellisia busseja.
Silloin syntyi tama "Suihkuvolvo"-sarja. Tekniikasta
mainittakoon, ettd niissa oli alunperin automaatti-
vaihteisto, joka muutaman vuoden kayton jalkeen
korvattiin Wilson-puoliautomaatilta. Kaytannossa
vaihde valittiin hyvissa ajoin etukateen, mutta se kyt-
keytyi vasta kytkinpoljinta painettaessa. Vain yhteen
bussiin jatettin automaattivaihteisto ja yhteen asen-
nettiin normaali kasivalintainen vaihteisto. Kori oli
suurin, joka HKL:n busseissa oli siihen asti ollut
(Suomen suurin vuonna 19562). Autot oli suunniteltu
kuljettajarahastukseen, joten niissa oli oranssin vari-
nen raita normaalin hopeisen tilalla. Rahastaja sijoi-
tettiin keskelle autoa keskiovien ja "valioven" valiin.
Kuljettajan portti paineilmalla, oli takapenkit ja rul-
lakilvet ensimmaista kertaa HKL:n busseissa. Sisus-
tus oli variltdan seuraavanlainen: seinat ruskea vasa-
ralakka, katto kermanvarinen, penkit punaista bega-
moidia. Lisaksi mainittakoon teksti, joka oli "vali-
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ovea" vastapaita seisomatilan ylapuolella: “Kaykaa
peremmalle - joudutatte omaa matkaanne", ja sama
ruotsiks . Jos tdméa ei tehonnut, kuljettajalla oli kay-
tettévissdan kuulutuslaitteisto.

Busseja oli sijoitettu sekd Koskelan ettd Ruhan vari-
koille. Niilla ajettiin senaikuisilla kuljettajarahas-
tuslinjoilla, mutta muillakin linjoilla, joilla ei ollut
painorajoituksia. N&mé& autot syrjaytyivat jo ennen
kuin ne saavuttivat kymmenen vuoden idn. Syina
olivat huima polttoaineen kulutus ja huono toimin-
tavarmuus.

Ulkoiset muutokset koskivat ainoastaan maalausta.
Alunperin sininen/hopeinen katto maalattiin vaalean
harmaaksi, joidenkin autojen oranssi raita maalattiin
vain harmaaksi, ja0li alkuperéisissa vareissa hylkaa-
miseensa saakka. Joihinkin autoihin asennettiin kilpi-
teline taakse ikkunoiden alle rullakilpien varmistuk-
seksi (mm. 229). Naissakin autoissa oli Webasto-
hehkutulppalammitys.

Pituus: 11350 mm Rengaskoko: e 12.00 x 20"
Aks.véli: 5700 mm t 11.00 x 20"
Ist. 35, seis. 27, yht. 62

Nro Rek.nro Otettu liik. Poist. litkk
220 BH-599 6. 2. 56 12. 5. 64
221 BG-22 24. 2. 56 16. 1. 64
222 BG-825 10. 4. 56 16. 1. 64
223 BG-936 16. 4. 56 8. B. 65
224 BH-719 25. 4. 56 22. 4. B3
225 BH-779 V6 56 15. 4. 64
226 Bl-64 23. 5. 56 22. 4, 63
227 BI-356 2. 6. 56 4. 8. 65
228 BI-749 16. 6. 56 4. 8. 65
229 BJ-446 20. 7. 56 29. 6. 65
230 BJ-976 26. 6. 56 10. 8. 65
231 BJ-198 T T50 15. 4. 64
232 BJ-355 14. 7. 56 19. 5. 65
233 BJ-447 20. 7. 58 29. 6. 65
234 BK-67 23. 8. 56 23. 3. 64
235 BK-94 29. 8. 56 8.5 64
236 BK-184 799 '5h 4. 8. 65
237 BK-273 14. 9.-56 12. 5. 64

RAITIO 3-1988

TAULUT

J. Oksanen

AIKATAULUTOIMITTAJAN AJATUKSIA
RAITIOLIIKENTEESTA JA VAHAN
MUUSTAKIN

Jos oli viimeksi vastaavaa palstaa kyhatessani kuu-
mat oltavat - siis helles&é - niin samaa ei voi sanoa
nyt ensilumen peittdessd maan. Kesda voi siis nyt
vain muistella, mika sopii sikalikin hyvin, ettd kesa-
aikatauluista jaivat HKL:n viimeisimmat keksinnot
kertomatta. Niitd nimittdin ei viela lehden painoon
mennessa varmaan vield ollut keksittykaan.
Heindkuun ensimmaisend tapahtui muutoksia seka
linjalla 6 (siis Hietalahti-Sorndinen-Salmisaari) etta
linjalla 7B. Harjutorin silmukassa raitiovaunuliikenne
sen kuin lisdantyi, kun sekd arkisin ettd lauantaisin
kolme Salmisaaren paasta tyopaivansid aloittanutta
kuutosen vuoroa kavi ottamassa vauhtia Harjutorilla
eli ajoi Koskelasta Sturenkadun kautta Harjutorille je
siita sitten Salmisaareen. lllalla kaikkina péaivind vii-
vuoroa teki saman lenkin toisinpain. Tdma operaatic
nakyi aikatauluissa uusina hallireitteind 645 ja 646.
Niitd kuin mydskaan reitteja 643 ja 644 ei ldydy viime
RAITIOn piirroksesta. Numerot 643 ja 644 ovat myds
"poikkeuskuutosen” reitteja, nimittdin Koskela-
Sturenkatu-"Kurvi”-Hameentie-Linjan 6 vakioreitti-
Hietalahti ja painvastoin. Muutama Hietalahden
paasta linjan aloittanut ja silhen paahan lopettanut
vuoro siirrettiin ndet Porthaninkadulta kiertamaan
Kurvin kautta.

Linjalla 7B osoittautui kierto Helsinginkadun ja
Sturenkadun kautta liiaksi aikaa kuluttavaksi, ai-
katauluja ei ilmeisesti pystytty noudattamaan. Arkisin
keskella paivaa pidennettiin kierrosaikaa 40:std 45
minuuttiin ja lauantaisin 40:std 44 minuuttiin. Arkisin
vuorovalit kuitenkin lyhenivat, mika selittyy silla, etta
vuoron 175 lahtgja lisattiin, Kyseisesta vuorosta tuli
ns. kokopdivaruuhkavuoro. Lauantaisin, kun lisdvuo-
roa ei laitettu liikenteeseen, vuorovalit pitenivat
10:std 11 minuuttiin.

Ja sitten padaiheeseen eli talviaikatauluun. Seu-
raavaksi pitéisi kai sanoa: "eikd niistd sen enem-
paa". Nimittdin koko nivaskan lapiluku osoitti, ettei
yhteenkaan Iahtdminuuttiin ollut kajottu. -Aikataulut
ovat siis ihan tdsmaélleen samanlaiset kuin olivat 1.3.-
31.5. Ja namahén taas on jo RAITIOn palstoilla kayty
lapi. No hyvéa on, hyva on...onhan jokin pikkiriikkinen
muutos. Linjalla 4 yoéliikenteen ainoa halliinlahtd
Katajanokan paasta (vuoro 39) klo 1.43 ajettiin 1.9.
alkaen suorinta reittia Koskelaan, siis Katajanokka -
Kauppatori - Snellmaninkatu - Hakaniementori - Kos-
kela. Tamé l1ahtd on ikimuistoiset ajat kulkenut To6-
Ion kisahallille nelosen reittid ja vasta siita lahteny:
Koskelan suuntaan. Kelloaika, vuoron numero, linjan
numero (4/4N) ja Toolon kisahallin nimi ovat saat-
taneet vaihdella, mutta asia on silti ollut sama. Olisi-
kohan kyseessa ollut jonkinlainen kapsays, koska
24.10. alkaen palattiin jalleen entiseen reittiin. Linjan
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10 halliinlahdot klo 23.17 Kirurgilta ja 23.09 Ruskea-
suolta, jotka nekin ovat ajaneet linjaansa puolivalin
ennen hallin pain kaantymistaan, sen sijaan laitettiin
kulkemaan suorinta reittia Koskelaan jo menneen
kesdn alussa eika tatd ainakaan viela ole kumottu.
Niinikdan jo kesan peruja on linjan 7A vuoron 64
ajopaivan pitkittaminen siten, ettd halliinlahto ei
tapahdukaan Rautatientorilta klo 23.12 vaan vasta
Messukeskukselta klo 23.29.

Hallireittipiirros julkaistin RAITIOn viime numerossa.
Siita luonnollisesti puuttuvat edella kuvatut reitit 643-
646, joita nyt tuskin kannattaa edes piirrokseen lisa-
ta. Niitdhan sovellettiin vain Junatien sillan remontin
aikana. Sen sijaan eras korjaus on paikallaan notee-
rata: reitti 625 (Koskela-Sturenkatu-Lant. Brahenka-
tu-Karhupuisto-Hakaniemi-Rautatientori-Arkadian-
katu-linjan 3T reitti-Porvoonkatu) johdettiin kulke-
maan Koskelasta suoraan Hameentietd Hakanie-
mentorille ja siita edelleen kuten ylla. Muutos tehtiin
15.10. ja tuntuu vahan silta, etta tassakin oli kapsays
kyseessa. Kesalld Junatien silta oli kierrettava, nyt
talvikaudella ei siihen ole samaa syytd. Asian hok-
saaminen vain kesti 1+ kuukautta.

Kalustostakaan ei ihnmeemmin sanottavaa ole, ja kui-
nka olisikaan, silld vaunujen méaarassé ja tyypeissa ei
ole viimeisen vuoden siséllda tapahtunut muutoksia.
Linjat, joilla vanhempia vaunuja loytéa ovat ennal-
laan, vuoronumerot saattavat olla muut kuin kevaalla.
Niin ettéd se siis talviaikatauluista kaikenkaikkiaan.

Jotta paatoimittaja ja toimitussihteeri - nuo kaksi
orjapiiskuria, jotka aina norkoavat pitemp&a ja pitem-
pad juttua aikataulutoimittajaparalta (mittaavat kai
senttimetrimitalla kuten ainekirjoituksenopettaja) -
olisivat nyt ainakin hetken hiljaa niin raavitaan nyt
tahan loppuun jotain taytteeksi. Useimmille lukijoille
seuraavat asiat ovat vanhastaan tuttuja. Mutta ehka
joukossa on sellaisiakin, joille tasta tulee jotain uut-
takin.

Helsingin sisdisessa liikenteessa on kaikilla likenne-
yksikoilla - oli se sitten raitiovaunu, bussi tai metroju-
na - tunnusnumero, jota myods vuoronumeroksi
kutsutaan. Metrojunilla kyllakin puhutaan junanume-
roista. Raitioliikenteen vuoronumerot on jaettu lin-
joittain siten, etta sarjassa 1-99 ovat ns. vakiovuorot
ja 100-199 ruuhkavuorot. HKL:n bussien vuoronume-
rot ovat vastaavasti sarjoissa 200-499 ja 500-799.
Muiden lilkennditsijdiden tunnusnumerot - liiken-
noisijat saattavat kayttdd sanan vuoro sijasta myos
sanaa sarja - ovat myds valillda 001-999 ja jaettu sa-
taluvuittain likkennditsijoille. Liikenne Oy kayttaa 0- ja
1-alkuisia, STA 2- alkuisia, Metsélan Linja Oy 6-alkui-
sia, Tammenlundin Liikenne Oy 7-alkuisia, Saaren
Auto Oy 8-alkuisia ja Sirolan Liikenne Oy 9-alkuisia
tunnusnumeroita. Niiden liikennditsijdiden, joiden
autoissa oleva radiopuhelin on litetty HKL:n verk-
koon, autoja kutsuttaessa mainitaan luonnollisesti
myos liikenndisijan nimi, esim. “STA:n vuoro 221,
kanava 4". Metrojunien numerot ovat 1-12. Tassa
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siis on huomattava ero VR:n juniin, missa joka lah-
dolld on oma numeronsa. Vuoro tai tunnusnumero
léytyy yleensa jostain sivuikkunasta ollen eraissa
tapauksissa (Liikenne Oy:n erdat autot) yhta kookas
kuin itse linjanumerokin.

HKL:n likenneyksikot on tapana jakaa paitsi vakio- ja
ruuhkavuoroihin edellisen ryhman sisalla viela joka-
paivaisiin ja arkivuoroihin. Jokapdivaiset vuorot
likennoivat kaikkina paivind koko liilkenndintiajan tai
suurimman osan siitd aloittaen tydpaivansa aamulla
klo 5.30-7.30 valilla ja paattaen sen klo 20.00-2.15
valilla. Arkivuorot ajavat yleensd maanantaista per-
jantaihin aamusta aina noin kio 17.00-18.30 saakka
ja lauantaisin klo 15.00-16.30 saakka, nimensa mu-
kaan sunnuntaisin ei lainkaan. Ruuhkavuorot ajavat
sitten kaksiosaisia paivia viidesti viikossa ollen lii-
kenteessi n. 5.30-9.30 ja 13.30-18.30. Nain siis, jos
kaikki olisi aivan puhdasoppista. Ruuhkavuoroista on
kuitenkin osa sellaisia, joiden tybpaiva muistuttaa
arkivuoroa maanantai-perjantai - paivien osalta. Tal-
viaikataulussa ovat naitd ns. kokopaivaruuhkavuoroja
104 (linja 1/1A), 111 (3B), 123 (3T) ja 164 (7A). Vas-
taavasti vakiovuorojen joukossa on sellaisia arkivuo-
roja, jotka eivat likennoi lainkaan lauantaisin eli ovat
aivan samanlaisia kuin edellda mainitut kokop&iva-
ruuhkavuorot. Mainitaanpa ndmékin yksin kappalein:
vuorot 7, 8 ja 9 (linja 2, luonnollisesti, kun koko linjaa
ei liikenndida lauvantaisin) seka vuoro 43 (linja 4). Jos
joku viela tassa vaiheessa on karryilld, niin pudote-
taanpa hanetkin: naet linjan 1/1A vuoro 2 on eraan-
lainen ruuhka-, arki- ja vakiovuoron ristisiitos, silla se
ajaa ma-pe aamuruuhkan aikana kuten ruuhkavuoro,
iltapaivaruuhkan alusta se tulee jalleen likenteeseen,
mutta ajaakin liikenndintiajan loppuun. Lauantaisin
vuoro 2 on taas arkivuoron lauantaipdivan kaltainen,
koska linjan 1 liikenndinti katkeaa viikonlopuksi
lauantaina iltapaivalla.

Normaalisti vuorot ajavat samalla linjalla aina, kun
ovat liikenteessa. Raitiolikenteessa 16ytyy yksi poik-
keus: vuoro 155, joka aamuruuhkassa kulkee nelo-
sella ja iltapdivalla varsinaisella linjallaan 6.
Linja-autopuolella on tilanne ainakin ruuhkavuorojen
osalla huomattavasti sekaisempi: sama vuoro Vvoi
esiintya useammallakin linjalla tyopdivansa mittaan -
tietysti vain yhdella linjalla kerrallaan. My6s vakiovuo-
rot voivat siifya linjalta toiselle, mainittakoon vaikka
linjan 20 vuorot 232 ja 236, jotka ma-pe illalla ajavat
kumpikin yhden lahdon linjalla 42. Talle on selitys
helposti nahtavissa: linjan 42 vuorot siirtyvat klo
22.30 jalkeen vyolinjalle 20N (Lauttasaari-Erottaja-
Kannelmaki). Ensimméisten 42 linjan autojen siir-
tyessé ajamaan Erottajan sijasta Lauttasaareen asti
tulisi 42:n viimeisen ja 20N:n ensimmaisen lahdon
véliin Erottajalta Kannelmakeen kohtuuttoman pitka
aika. Siksi siis nuo kaksi vuoroa ajavat Kannelma-
keen ja vasta sielta Ruskeasuon hallin. Sen sijaan
linjasta 42 puhuttaessa loytyy jo vaikeammin selitet-
tava kummajainen, enka sitd aio edes yrittaa: vakio-
vuorosarjaan kuuluva vuoro 282. Taméa vuoro ajaa
kuten ruuhkavuoro kaksiosaisen paivan. Aamulla
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vuoro on linjalla 21V ja iltapéivalla sitten 42:lla. No,
samanlaisia esimerkkejd voisi 10ytda koko joukon,
joku vuoro on osan péaivad LOK:n kaytossa norkoillen
jossain sopivassa paikassa kuljettajineen, josko tar-
vittaisiin apua jollain linjalla. Myds henkildkuntavuo-

rojen niputtaminen vakiovuoron tyopdivan jatkeeksi |

on tavanomaista. Myds STA:n liikenndimalld linjalla
13 kéytetdan aamuruuhkasta muilta linjoilta vapau-
tuneita autoja. Linjaa kayttdneet ovat voineet todeta
leimauslaitteessa olevan esimerkiksi linjan 39 tai 45
numerot.

HKL:n liikenneyksikéille on tyypillistd, ettd ne ovat
koko hallista lahdén ja halliingjon vélisen ajan
likkeessa paatenysakkiaikoja lukematta - ja LOK:n
autoja. Kuljettajat vaihtuvat useita kertoja paivan
mittaan. Toisin on erdilld yksityisilla, josta esimerk-

kind vaikkapa Tammenlundin Liikenne Oy:n ratkaisu |

linjalla 52 lauantaisin ja sunnuntaisin: sama mies

ajaa samaa autoa koko pivan ja ruokatunnin aikaan .
my0s auto lahtee tauolle ja tallilta tulee toinen mies |
autoineen ajoon. Lomittamalla ndma sarjat sopivasti |
saadaan kullekin kuljettajalle mielekds tyopaiva. |

Vaikka voi asiasta muutakin ajatella. Linjan 52 pitk&
ja mutkikas reitti, matkustajien suuri vaihtuvuus, kirea

aikataulu seka lyhyet tauot luovat joidenkin linjaa

ajaneiden mielesta vahemmaéan mukavat puitteet.

On HKL:nkin erdallda autolla ruokatauko. Linjalla 778
lauantaisin liikenndivan vuoron 399 auto saa sitapait-
si sydda rauhassa - toivottavasti. Ainakaan kuljettaja
ei sitd ole hdairitseméassa, koska vuoroaikataulun
lehdella on mainita: “auto jaa vaihtopaikalle ilman
kuljettajaa". Kuljettaja siis haipyy laukkuineen jonne-
kin ja yhden kierroksen ajan auto seisoo Puistolassa.
Taman kierroksen ajaa vuoro 397 ainoana lauantai-
hommanaan, sitten tulee jostain kuljettaja 399:lle ja
tydpaiva jatkuu.

Siis kumipydrédpuolellakin on aikatauluissa yhtéd ja
toista kiinnostavaa. Niiden taydellinen tarkastelu
vaatisi patalaiskalta aikataulutoimittajalta aivan liian
suuria ponnisteluja onnistuakseen. Ehk&pa ensi
numeroon mennessd olen onnistunut padsemain
takaisin raiteille, joilta talla kertaa suistuin. Ja yritdn
sitten pysyd myos niilla.

(G2 =N I o I I I
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Vs 9.50 mk

VR 2211.07 260000 BB-01 SPS
Matkustajan on itse leimattava lippu

| | Lippu oikeutt
vathtoon twnnin kuluessa lippuun leima-
tusta ajasta.

Lippu on sdilytettdva matkan ajan.

P aren skall sjilv sid

1a Kifiat

plingsapp beritigar
till Gvergéng 1 en timme efter det stimp-
lade klockslagel. Spara biljetien under

“« AB

vybhyke
zan

‘psiayBnpb misig - ad-djay wnp

Vuodenvaihteessa 1988-89 poistvic VR:n
lippuja. VR ei tdmdn jdlkeen endd myy

A- ja AB-vychykkeitten lippuja
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RAITIOLfIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA 1988-89

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, wvau—
nutyypit, sijoitushallit ja liikennodintipdaivat talviaikataulussa
1988-89, 01.09.1988 alkaen.

A BE € D E A Bt € D El
mp .Jla 'su mp la su
1 KH 1,1A X X 65 4 7R X X X
2o M i,1A X X 66 & 7h X X X
3w ™ 1,1A % X 67 " 7A X % b
4 v " 1,1A X X 74 4 7B X X X
5 i Bl 34 X 75 " 7B X X Xz
6 o 1Y X X 76 H 7B X X X
7 |5 2 X T i 7B X X X
B W 2 % Bl St 8 X X X
QA" 2 % 82 i 8 X X X
11 ” 3B X X 83 i 8 X X X
12 KH 3B X X X 84 o 8 X X X
1.3 TO 3B X X X e a R v e | kL 8 X X X
14 KH 3 X X X 86 Bk 8 % X X
15 i 2 X X X g1 T&. » 10 X X
16 g 3B X Xz 92 KH 10 X X X
17 A 3B X X X 93 H 10 X X X
18 & 3B X X X 94 i 10 X X X
19 bt 3B X X X 95 i 10 X X X
23 A 3T X X X 96 3 10 X X X
24 TO S X X X 101 % 1,1A X
25 KH 3T X X X Fe2sny 1,14 X
26 L 3T X X K LB i 1,1A X
27 TG 3T X X 104 oy 2l 1.1% X
28 * 3T X X 100 ~F oY 1,14 X
29 KH 3T X X X 107> v "'To 2 X
30 i 3T X X X 1414 KH 3B X
I ! 3T X X % 123 W 3T X
34 . 4 X e X 134 TO 4 X
35 " 4 X X X 135 ot 4 X
36 TO 4 X X 136 K 4 X
oS KH 4 X X X Ik i U 6 X
3 4 4 X X X 35l ettt 6 X
39 ! 4 X X x 155 Tg' 4.5 X
40 " 4 X X ¥ 164 o 7R X
1 ¥ 4 X % X 165 ” 77 7%
42 TO 4 X X 166 b 7R X
43 il 4 X 174 1 7B X
53 KH 6 X X 1795 % 7B X
5 S (I 6 X X X 1:81. w = 8 X
55 4 6 X X X L2 R 8 X
56 5 6 X X X 183 KH 8 X
57 ! 6 X 4 X 184 s S 8 X
58 6 X X X L85 el 8 X
59 : 6 X % X 191 Tor 110 X
64 ! 7h X X X 192 ) 10 X
Sarakkeet: A = vuoron nro, B = kalusto (v=neliakselinen. fi=kalusto
vaihtelee. muut nivelvaunuja). C = sijoitushalli, D = linja(t). joilla
vuoro liikennoi ja E = liikenndintipaivat (X)

?) Lahtee Toolostd, palaa Tod160n.
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KOSKELA

Maanantai - perjantai

klo vuoro linja
5.30 184 v 8
5.33 26 3T
5.35 30 aT
65 7A
5.36 15 3B
5437 3 v 1.1A
5.40 2% 1,1A
75 7B
185 v 8
S.41 19 3B
5.42 37 4
5.43 53 6
94 10
5.45 104 v 1,1A
5.46 16 3B
55 6
5.47 67 7A
77 7B
102 v 1.1A
5.48 105 v 1.1A
5.49 66 7A
5.50 85 v 8
D9 12 3B
5.52 4 v 1,1A
5.54 56 6
123 3T
5.55 96 10
154 v 6
5.58 95 10
6.00 86 v 8
101 1.1A
6.01 14 3B
6.02 57 6
6.07 5 1,1A
6.10 153 v 6
612 1 1.1A
59 6
v = neliakselinen vaunu

fi = kalusto vaihtelee

ilman merkintai

LAHDGST HALLISTA LINJALLE

reitti

681
623
625
661
613
601
605
673
681
611
635
653
693
601
613
651
663
671
603
605
661
681
611
601
651
621
693
653
691
681
601
611
651
601
651
601
651

(n;ot 1-30)

nive lvaunu

01.09.1988 alkaen

=
—
]

o o v

NN o

Ll ot el o S S S
Lhen s bods b s s

=
=19
.26
.29
.30
.33
.36
S 37

.38
.44
.91
.53
.54
.55
97

.59
.03
.09
.10
.11
=12
.24
33
.34
.42
.16
.23
.28
s
.34
.43
.48
D9
.02
37

59
183

92
103
39
74
23
54
29
18
64
38
111
93
25
76
41
34
35
40
17
81
82
83
31
84
101
105

103
153
102
184
185
154
183

Yuoro

<< s < <

linja

6

8
1.1A
10
LAl A
4

7B
JF

6

3T
3B
7A

4

3B
10

ar

~J
o

@Owb SN
o

— o
. T
o = o
o

mmmm;m:—-:-.—-

reitti

651
681
605
691
601
631
671
621
651
623
613
661
635
611
693
621
671
631
631
631
635
611
681
681
681
621
681
603
601
603
603
651
601
681
681
651
681

Hallireittipiirrokset on viimeksi julkaistu RAITIOn numerossa 2/88.

KHOSKELA

LRHDOT HALLISTA LINJALLE

Lauantai 01.09.1988 alkaen

klo

w W, w

(S | w

.30
+35
.37
.38
.39
.41
.42
.43
.46
.47

.51

.93
.54

.58

40
82
64
65
19
25
30
14
84
41
96

4
57
75
93

3
66
77
17
53
86
35
38
92

6
31

Vuoro

v

v

linja

4
8
7A
7A
3B
3T
3T
3B
8
4

10
1
&
7B

10
1
7h
7B
3B
6
8
4
4

10
1
aT

reitti

635
681
661
663
613
623
625
611
681
635
693
601
653
673
691
603
663
671
611
651
681
635
631
693
601
621

Sunnuntai 01.09.1988 alkaen

klo

v h

NNy o 0=

“F=1 =]

6.39
6.
6.47

43

.49
.31
.53

.04
fals)

ik
.58

.59
.01
.04

.05
.07
.0e

vuoro

40
25
17
75
19
95
65
83
34
38
59
67
93
29
58
76
31
14
26
66
a6

35

linja

4
ar
3B
7B
3B
10
TAh
8
4
4
6
TA
10
3T
51
7B
3T
3B
10
7A

8
4

reitti

635
623
613
671
611
693
663
681
635
631
651
661
691
623
653
671
621
611
6593
663
681
635

—

klo

o

LOVYOUDDODDOOD@NJ~NI~NJD

.58
Aake)

.01
.05

.08
Sk
. L
il
.17
.26
.29
.51
.55
.16
.19
.26
.28
.38
.55
.16
=17
2D
$43

klo

~]

LR sls BV TRt BVS Yo RVa TN s ION U |

=R e o RV, R¥s Vo WVa ]

=11

.22
.27
.34
.07
17
.20
.22
.23
.29
.30
-39

.45
.47
ok |
Hyto]
.56
.59
.07
.06

vuoro

94
58
74
18
54
81
23

2
55
26
83
15
37
39
12
56
34
85
67
76
59
95
29

5

1

vuoro

55
77

fi
v

v

Bl v

56
85
12
41
94
23
64
57
15
26
74
18
37
92
o~
82
54
39
B4

linja

10
6
7B
3B
6
8
3T
1
6
T
8
3B
4
4
3B
6
4
B
7R
7B
6

10
3T
1
1

linja

6
7B
8
6
B
3B
4
10
aT
7A
6
3B
aT
7B

reitti

691
653
671
611
651
681
621
601
651

621
681
611
631
631
611
651
631

681
661
671
651
691
621
601
601

reitti

651
671
681
651
681
611
631
691
621
661
651
611
621
671
611
631
691
621
681
651
631
681
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KOSKELA

Viikonpdivien yhdistelmd 24:12.1988 lukien

pva

mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
1
1
1
1
mp
1
mp
mp
mp
1
mp
1
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
=
ml

S
mp

ml
mp

mp

mp

ml
1

s

klo

e e e e e s e B
mo@=~l-g~ NNNNNNGuNNNOOuUg YOO O oD

ST SR SE SE SN SR SE ol ol e
i mER2, OO0 ®

21.

21
21

oowonou

.49
.91
.00
.02
.07
.20
.24
el
.34
.38
.10
.40
.17
.10
19
.25
.26
.28
.30
.39
.46
.48
.49
.57
.58
.00
.01

.10
12
.28
.37
.09
.19
.54
-D7
.09
.12
29
.27
.28

31

27
.42

vuoro

2
184
103
185
105
154
102
153
101
183
1

4
53
2

1

3
101
105
153
5
102
6
183
103
154
184
111
123
104
185
53
6
85
86
56
B6
16
67
19
82
2
77
95
3
31

cd4ceme <

linja
1.1A
B
1,1A
8
1.1A
6
1,1A
6
1,1A
8
1
1
6
1
1,1A
T
1,13
1A
6
b
1A
1
8
1,1A
6
B
3B
3T
1.1A
8
6
1,1A
8
8
6
8
3B
7A
3B
8
1.1A
7B
10
1.1A
aT

reiffi

604
682
604
682
604
652
602
654
604
682
602
602
652
602
604
602
604
602
652
602
602
602
682
602
652
682
612
622
602
682
652
602
682
682
652
682
612
662
612
682
602
672
692
602
622

maanantaista perjantaihin
maanantaista lauantaihin
lauantaisin
sunnuntaisin

HALLIINAJOT

pvda klo

mp 21.52

mp 21.53

22.10

23.12

23.13

23.18

23.25

23.29

23.30

1l 23.31

23,33

mp 23.34

23.35

23.36

s 23.37
ml
mp
ls

mg 23.39

23.42
Is

23.43

23.46

23.47

mp 23.48
ls

ml 23.49
s

1.52

1.54

2.06

2.07

2.08

2.09

2.10

2.15

ilman merkintid pva-sarakkeessa = joka paiva/yo

vuoro

4 v

5
40
12
54 fi
B3
59
65
55
84
23
15
66
92
74
96
75
57
81 v

B5 v

52
93
94
64
96
26
37
41
58
76
93
94
81 v
82
17
25
35
18
34
3¢
29
14
30
38

linja

reitti

602
604
638
612
654
682
652
662
654
682
622
612
662
692
674
692
672
654
682
682
692
692
694
662
694
622
638
632
654
672
692
692
682
682
612
622
632
612
634
636
622
614
624
632

HALLISTA LINJALLE:

ToolLO

Maanantai - perjantai 01.09.1988 lukien

klo

g Uit

NN oy ian AL

13
13

14.
o]
14.

14

14

15

Lauantai 01.09.1988

wcOooo~uaua

Sunnuntai 01.09.1988

10.
10.

.30
582
.41
.42
.44

.52
s o]
706
.58
.02
.08
.09
a1k
.13
.16
.18
.19
.36
.48
.52
.00
.01
15
.20
.26
.21
.42
14.
14.
14,

09
11
13
19

39

.49
15.
.10

02

.28
.50
.24
.54
.18
.29
.48
.91
.01

13
47

vuoro

136
175
164
155
28
134
174
165
166
91
181
43
107
7
24
9
36
8
182
13
135
11
42
191
27
192
191
192
107
182
136
155
175
135
165
174
166
181
134

42
27
13
28
36
16
24
91
11

R4

reitti

linja
4 641
7B 675
7A 669
4 641
3T 627
4 639
7B 675
7R 669
7A 667
10 697
8 687
4 641
2 609
2 607
3T 627
2 609
4 639
2 607
8 689
3B 617
4 641
3B 619
4 639
10 697
3T 627
10 697
10 699
10 699
2 609
8 689
4 639
6 657
7B 677
4 639
7h 667
7B 677
7h 667
8 687
4 639
lukien
4 641
3T 627
3B 619
3T 627
4 639
3B 617
3T 627
10 697
3B 617
lukien
3B 617

F o]

.
NJouVYwOUwLwwOwooodOo =

el
NN

18
18
18

18.
18.
i8.
18.
18.
18.

18.
18.

18.

20

20.
21
21

15

15.

16

16.
16,

16

18.

19

20.

LINJALTA HALLIIN:

lo

.30
.42
.48
.03
.04
.08
.10
.14
.16
.18
.22
.23
.29
.38
.48
.52
<53
.59

.02
.03
.05
06
07
09
12
16
19

22
23

38
.34
55
16
31

37
46
.03
15
25
.39
14
.59
35

E L)
.10

vuoro

155
135
175
165
191
174
182
134
192
107
166
136
181
91
43
7
164
8
191
9
174
134
181
107
135
165
182
136
155
192
28
11
166
175
36
13
24
27
42

11
36
16
28
42
27
91
24
13

13
24

linja

4
4
7B
7h
10
7B
8
4
10
2
7A
4
B
10
4
2
TR
2
10
2
7B

abho~NLNoR
=

10
3B
7R
7B
3B

3T
i

3B

3B
3T

3T

2T
3B

3B
3T

reitti

642
642
678
668
696
678
690
640
696
610
668
642
688
698
640
610
668
610
698
608
678
640
690
610
642
668
690
640
658
698
628
618
668
678
640
618
628
628
640

618
640
618
628
640
628
698
628
618

618

628



Kiertokirje

7 raitioteiden koululipuista.

Titen saatetaan asianomaisten koulujen tietoon, ettd Raitiotieyhtion johtokunta on paatianyt n.s.
koululippujen myontdmisestd ja kadytostd seuraavaa:

1) Lippuja my®énnetdsin, alempana mainitiavin rajoituksin, niin monelle oppilaalle jokaisessa koulussa,
ettd ndiden Jukumédrd vastaa korkeintaan 20 Y/:a asianomaisen koulun oppilasluvusta;

2) Anomuksen koululippujen mydntimisestd tulee koulun johtajan tehdd Kirjallisesti syyslukukauden
alkupidivind, ja on anomuksessa mainittava sekd koulun oppilasluku ettd niiden oppilaiden luku-
miird, joille koululippuja on suunniteltu myoénnettéviksi;

3) Koululippuja myyddédn alennettuun hintaan, jonka suuruus médrdtéén vuosittain. Niitd on annettava
yksinomaan koulun vapaaoppilaille.

4) Ainoastaan poikkeustapauksissa, t.s. jos oppilas on sairaaloinen fai ruumiillisesti vajaakuntoinen,
annettakoon koululippuja oppilaalle, joka asuu 1 kilometrid lyhemmin matkan pédssd koulusta;

5} Koulun johtaja tai se, joka koulun puolesta huolehtii lippujen jaosta, #lk66n yhdelld kertaa myyko
lippuja samalle oppilaalle enempdd kuin 20 markan arvosta;

| 6) Koululle myénnettyjen lippujen kokonaisluku médrdtéddn siten, ettd jokaiselle niiden saantiin oikeu-
tetulle oppilaalle tulee kaksi lippua koulupdivaa kohti.
Jos vapaaoppilaiden luku oppikouluissa on suurempi kuin 20 Y/,, voidaan koululippuja myontada
aina 30 9/;:iin saakka koulun oppilasluvusta.

7) Koululippuja saa kdyttdd ainoastaan lukukausien aikana. Huvimatkoihin tai kokonaisten luokkien
kustantamiseen leikkikentille, elokuviin, lddkériin tai muuhun sellaiseen €i koululippuja saa kayttda;

8) Koululippujen saantiin oikeutettu oppilas @lk6on luovuttako tai myyké niitd muille.

Vuositilitys lukuvuoden aikana Raitiotieyhtidltd tilatuista koululipuista on tehtdvd toukokuun
lopulla tai viimeistian kesikuun 5 p:nd, jolloin mahdollisesti jélelldolevat liput on palautettava.

Jos Raitiotieyhtion tietoon tulisi, ettd toistuvia va#rinkéytoksid ndiden médrdysten noudattamisessa
on tapahtunut, eikd niitd tehdystd muistutuksesta huolimatta ole oikaistu, menettdd asianomainen koulu
puheenaolevan edun kulloinkin kuluvan lukuvuoden loppuun.

Helsingissd, joulukuun 12 p:nd 1930

Raitiotie- & Omnibus Osakeyhtio
RAITIO 3-1988 Helsingissd




PAATEPYSAKKI

Koonnut A. Hellman

Autolinjat

Juhannusaatto:
linjat 14 ja 17 lopettivat noin klo 17
linjalla 24 liikkennoitiin n. 1.30 asti.
linja 18 liikennoi klo 20 jalkeen keskustaan tul-
lessa poikkeusreittid - Paciuksenkatu - Meilahden-
tie - Tamminiementie - Seurasaarentie -
Paciuksenkatu - Tukholmankatu -

Juhannuspéaivana liikenne aloitettiin n. 11.30.

4.7.88

Usein linjojen aikataulut muuttuivat heinakuuksi.
Linjoja 50T, 53 ja 64S ei liikennoity heindkuussa.
Ruuhkalinja 66 on pois elokuun puolivaliin.

1. 8. 88

Linjan B3V reitti muuttui. Linjan uusi nimi on:
Postitalo - Metsala - Paloheina. Uusi reittiosuus: -
Metsapurontie - Pakilantie - Paloheinéntie. Paate-
pysékki sama  kuin 63:n.

15. 8. 88

Linjan 46 reitti muuttui. Linjan uusi nimi on: Si-
monkenttd - Kannelmaki - Hakuninmaa. Uusi reitti-
OSuus: -

Kanneltie - Kalannintie, paatepysakki Vakkatien
risteyksessa. Linjan liikennointi loppuu noin tuntia
entista aiemmin.

15. 8. 88

- linjan 45 likennéintiaikaa lyhennettiin. Vimeiset
lahdét ovat joka paiva 19.00 ja 19.10.

- linjaa 39X Simonkentta - Konala (teollisuusalue) ei
enaa liikennoida. (Kertokaa milloin loppunut!)

- STA alkoi likenndida ruuhkalinjaa 39V Simonkent-
ta - Konala (teollisuusalue). Linjan reitti on Ko-
nalantielle sama kuin 39:n. Konalantielta linja
jatkaa Hankasuontielle, paatepysakki samassa
paikassa kuin 51:n.
linjan 39A reitti on muuttunut. Reitti jatkuu Kona-
lantieltd Vihdintien yli linjan 45 reittia Malmin-
kartanon paatepysakille. Linjan nimi on Simon-
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kentta - Konala - Malminkartano. Liikenndintiaika
on paivittdin noin klo 19-23.

- yolinjan 38N Simonkentta - Konala - Malminkarta-
no liilkenndinti aloitettiin. Reitti on Konalantielle
sama kuin 39:n, ja sieltd edelleen - Malminkarta-
nontie - Kartanonkaari - Luutnantintie; paate-
pysakki rautatieaseman vieressa.

- Malminkartanosta paasee siis n. 6-19 linjalla 45,
n. 19-23 linjalla 39A ja 23-01 linjalla 39N. Samalla
Malminkartano liitettiin yolilkenteen piiriin.

- Konalaan paasee (linjan 51 lisdksi) linjalla 39V
ma-pe n. 6-8, linjalla 39 n. 8-14, linjalla 39V ma-
pe n. 14-17, linjalla 39 n.17-18, linjalla 39A n. 18-
23 ja vihonviimein linjalla 39N n. 23-01. La-su
linjan 38V korvaa linja 39.

Naistakaan muutoksista ei ole ollut rividkaan esi-
merkiksi Helsingin Sanomissa. Edes ita-Helsingissa
ilmestyva Tildun tieto ja uutinen ei ole naista kerto-
nut, vaikka muuten kertoo aika hyvin joukkoliiken-
neasioista. Syy el tietenkdan ollut lehdissa, vaan
missa ihmeessa?! Ihmiset lahettdkaa tietoja reitti-
ym. muutoksista vaikka postikortilla. Olisihan niista
hauska tietda (ainakin palstan toimittajaa kiinnostaa).

15. 8. 88
Linjaa 77V Jakomaki - Malmi - Puistolan asema lii-
kennditiin viimeisen kerran.

16. 8. 88

HKL ja LOY alkoivat likenndida rengaslinjoja 77A
Puistola - Jakomaki - Malmi - Puistola ja 77B Puis-
tola - Malmi - Jakomaki - Puistola. Linjojen reitti on
muuten sama kuin entisen 77V:n, mutta Jakoméaessa
ei endi ajeta osuutta Somerikkotie - Kalteentie.
Linjoja liikenndidaan ma-pe noin 6-20-. Vuorovalit
ovat ruuhka-aikoina 15-25 min ja muulloin 25 min.

17. 8. 88

Linjan 56 reitti muuttui Malmilla. Uusi reittiosuus: -
Latokartanontie - Vilppulantie - Hietakummuntie -
Pikkalankatu - Malminkaari - Seppamestarintie -.
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20. 8. 88

Linjan 56A reitti ja paatepysakki muuttuivat Malmilla.
Uusi reitti: - Latokartanontie - Vilppulantie -
Hietakummuntie - Pikkalankatu. Paatepysékki on
Malmin “asemalla”.

26. 8. 88
Linjaa 34 Merihaka - Lehtisaari liikennditiin viimeisen
kerran.

28. 8. 88
Linjaa 34A Munkkiniemi - Lehtisaari liikenngitiin
viimeisen kerran. Viimeinen vaunu oli 589.

29. 8. 88

Espoon Auto ja STA alkoivat likenndida seutulinjaa
502 Merihaka - Otaniemi. Reitti Lehtisaareen on
sama kuin entisen 34:n, ja sieltd edelleen - Kuu-
sisaarentie - Karhusaarentie - Otaniementie - Ota-
kaari. Linjaa likenn6iddan ma-su noin 6-22. Vuoro-
valit ovat ruuhka-aikoina 10-15 min ja muulloin 20-30
min.

Tama on ensimmaéinen askel suunnitelmaa, jonka
mukaan Helsingin siséisia linjoja korvataan seutulin-
joilla. Suunnitelman mahdollistaa se, ettd Helsingin
sisaiset liput kelpaavat seutulinjoilla Iahes niin kuin
muidenkin YTV-kuntien liput.

31. 8. 88
Linjaa 42N Erottaja - Kannelmiki - Eteld-Kaarela
likennditiin viimeisen kerran.

1. 9. 88

- Linjaa 20 ei endi ajeta yéliikkenteessa.

- Yolinjan 20N Lauttasaari (Katajaharju) - Erottaja -
Kannelmaki likenndinti aloitettiin. Reitti: -
Katajaharjuntie - Isokaari - Sarkiniementie - Kivi-
aidankatu - Heikkilantie - Melkonkatu - Vattunie-
menkatu - Meripuistotie - linja 20 - linja 42.

- Linjaa 42X Erottaja - Kannelmaki ei enaa liikken-
noida.

- Linjaa 50 ei enda liikennoida talviaikataulujenkaan
aikaan lauantaisin.

- Linjan 58 reitti muuttui. Linjan uusi nimi on
Vanhakaupunki - Pasila - Munkkiniemi. Uusi reitti-
osuus: - Koskelantie - Hakamaentie -
Ratapihantie -Asemapaallikénkatu - Pasilankatu -
Nordenskitldinkatu - Reijolankatu -
Mannerheimintie - Tukholmankatu -
Paciuksenkatu, paatepysakki edelleenkin
Munkkiniemenaukiolla.

- HKL alkoi liikennéida linja 57 Itakeskus (M) -
Kapyla - Pitajanmaki. Liinjaa likenndidaan ma-pe
noin B-18, ruuhka-aikoina 10 ja paivalla 20
minuutin véalein.

Reitti: Itakeskus M - Varikkotie - Viilarintie -
Viikintie - Koskelantie - Hakamaentie - Vihdintie -
Lapinmé&entie - Huopalahdentie - Vanha Viertotie -
Pitdgjanmaentie - Takkatie - Takkakuja
(paatepysakki sama kuin linjojen 59 ja 79V).
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- Linjan 59 reitti muuttui. Uusi reittiosuus: - Junatie
- Teollisuuskatu - Ratapihantie -.

Linjan B5N reitti muuttui. Linjan uusi nimi on Rau-

tatientori - Oulunkyla (Verdjamaki). Reitti valilla Rt -

Oulunkyla on ennallaan.

- Linjaa 66 likenndidadn myos ruuhka-aikoina ruuh-
kasuuntaan.
Metron pidennetyn liilkennointiajan vuoksi idan
y6linjat aloittavat keskiméaarin 30-60 minuuttia
my6hemmin, esimerkiksi 83N Rt: 23.25, IK 23.35
(ennen 23.00, 2%.35)

- Linjaa 52 liikenndivéat nyt HKL ja TLL (ex STA ja
TLL)

- Linjaa 73 likenndivat nyt HKL ja LOY (ex LOY)

- Linjaa 79 liikkennoi nyt HKL (ex STA)

Kalusto

14. 3. 88: VTS 337 kouluvaununa

24. 3. 88: VTS 339 kouluvaununa

30. 3. 88: VTS 337 kouluvaununa

26. 4. 88: 8817/18

27. 4. 88: 8815/21, 8817/23V

28. 4. 88: 8820 ja 8821 linjalla 18. Jalkimmaisessa

muista poikkeava valkoinen raita keulassa.
13. 6. 88: 8803/66A

15. 8. 88: KH "umpisuolessa" 362.

20. 8. 88: KH "romuraiteella” 346 ja numeroton
VTS, "umpisuolessa 363 ja nelja muovilla peitettya
VTS:n telia.

30. 8. 88: 362 + 338 Vallilassa; 8813 (Volvo/Wiima
nivel)/59

7. 9. 88: 6/56/52 Aleksanterinkatu - Mannerheimintie
- Kaivokatu; 135 KH:ssa (linjan 1 kilvet ja
tilausajokilvet)

8. 9. 88: 8839/93, 8840/97

9. 9. 88: 8841/96; 135 (tilausajokilvet, ykkénen
"“auringossa") - Sturenkatu - Hameentie - VH

12. 9. 88; 8843/97; 339 kouluvaununa

13. 9. 88: 337 ja 352 kouluvaununa

14. 9. 88: 8844/98

15. 9. 88: 8845/95

20. 9. 88: vaunu 157 matkalla Koskelaan noin klo 17
aikaan; 8846/94A

21. 9. 88: 8848/94B

Syyskuun loppu: Kuusakoski Oy:lla Hakkilassa kolme
VTS:84 ja "valtavasti" ex HKL:n busseja.

Metrolinja
30. 5. 88 (havaintopvm)
Eraéssa junassa kuultiin erilainen asemakuulutus.

Harvinaisen selkea naisaani "kuuluttaa” seuraavan
aseman nimen suomeksi ja ruotsiksi junan lahtiessa
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asemalta ja toistaa kuulutukset junan saapuessa k.o.
asemalle.

31. 5. 88

Kontulan - Mellunmé&en radan kiskotustyot ovat jo
meneilldan. Kiskoelementit ulottuvat jo Aarteenet-
sijéntien kohdalle.

Kesakuussa vietettiin Lansimaentien metrosillan ja
Mellunméen aseman harjannostajaisia.

14. 6. 88

Metron asemakuulutuksesta on toinenkin uusi versio;
aseman nimi kuulutetaan vain saapuessa.

Tata uuttaa "tallennetta” ei viela monessa vaunussa
ole. Selkeydelldan ne kylla kirkkaasti paihittavéat
vanhat kuulutukset.

Rataosalle Kontula - Mellunmaéki ajetaan jo sepelia-
kin. Aamuruuhkan jalkeen nahtiin sepelijuna Tka 1 +
5 x Mas + Tka 3.

15. 6. 88

Sepelijuna tydssaédn Kontulan ja Mellunmaen puoliva-
lissa. Vetovoimana rata-autot 1 ja 3, vaunut: 88 452-
8, 88 048-8, 88 341-3, 390 ja 368.

18. 6. 88
Metron kes&aikataulu otettiin kayttéén. Se on sa-
manlainen kuin viime vuonna.

27. 6. 88
Junissa ruuhka-aikoinakin vain nelja vaunua.

1788
"Eteldisen" raiteen kiskot ulottuvat jo Ladnsiméaentien
sillalle.

Aiemmin jo useasti mainittu uusi kuulutus on edel-
leen harvinainen, mutta sita trimmataan koko ajan.
Nyt nimi kuulutetaan vain junan saapuessa asemalle.
Esimerkiksi Sornainen kuulutetaan junan jo "lipues-
sa" laituriin myds lanteen pain ajettaessa. Aiemmin
Sdrnéinen kuulutettiin lahes Kulosaaren sillalla.

7.7.88
Metrovarikolla oli kuutisen kappaletta Railship-
avovaunuja.

27.7. 88
Rata-auto Tka 1 Mellunméen asemalla.

17. 7.-18. 9. 88

Metrojunissa kuljetetaan kokeeksi sunnuntaisin pol-
kupyoria. Pyorié voi kuljettaa klo 7-12 valilld. Junassa
pybrat on vietdva ensimmaiseen vaunuun. Yhdessé
junassa saa olla enintaan 12 pyoraa. Asemilla pyoria
ei saa kuskata portaissa eika liukuportaissa, vaan
hississa.
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Elokuun puolivalistd ruuhka-aikoina jalleen kuusi-
vaunuiset junat. Myés junat 11 ja 12 ovat jélleen
kulussa.

1. 8. 88

Liikennointiaika Kontulasta ma-la 5.26 - 23 .06 ja
Kampista 5.50 - 23.20, su Kontulasta 6.31 - 23.06
seka Kampista 7.00 - 23.20.

Kontulaan liikennoiddan 5 minuutin valein ma-pe
ruuhka-aikoina.

21.9. 88
Virtakiskot ovat paikallaan valillda Kontula - Mel-
lunmaki. Kaapelikourujen asennus on kaynnissa.

5. 10. 88

Metron ratakuorma-auto nro 3 veti vaunuparin

165 + 166 Kontulasta Mellunmékeen ja takaisin pitkin
pohjoista raidetta. Matkan aikana testattiin virtakiskon
ja metrovaunujen virroittimien osuvuutta. Virtakiskojéen
kaikkia jatkoksia ei vield oltu hitsattu. Etelaista
raidetta ei tdssa yhteydessa ajettu, koska sen
virtakiskoja vasta viimeisteltiin.

Raitiolinjat

16. 6. 88

- Linjatunnus 8 poistettiin noin kahdeksi kuukau-
deksi kaytosta.

- Linjaa 6 alettiin liikenndida poikkeusreittia Hie -
S6 - Sls.

- Linjoja 7A ja 7B alettiin likennéida poikkeusreittia
- Hameentie - Helsinginkatu - Lantinen Bra-
henkatu - Sturenkatu - Mékelankatu -.

Kaikki edelld mainitut muutokset liittyvat Junatien

sillan keskiosan uudelleenrakentamiseen.

Helsinginkadulle perustettiin Sérnaisten metroase-

man kohdalle tilapédinen pysakkipari linjoille 6, 7A ja

7B.

16. 8. 88
Linjat 6, 7A ja 7B palasivat normaalireiteille. Linjaa 8
alettiin jélleen likennoida.

Muuta

6. 6. 88

Linjan 6 vaunu suistui kiskoilta noin klo 15.30 aikaan
Kaivokadun ja Mannerheimintien risteyksessa. Aika

ja paikka taisivat olivat pahimmat mahdolliset.

Vaunu 98 tilausajossa klo 19 jalkeen Munkkiniemen

suunnalla.

12. 6. 88

Helsinki-paivana kuljetettiin vdked yhdistelmalla

332 + 505, paivasaikaa mm. linjan 3T reittia.

lllalla oli Kapyla-seuran ajo: Kap - Brh - S&- Ara - Vh
- Kh, ja Mellunmaki-seuran ajo: Kh - St - Pra - Tk -
Run - Pt - Eir - Kt - Ht - Brh - St - Kh, josta juna ajoi
tyhjana Vallilaan.
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Vantaalainen keilahallin isannéitsija "sai palstatilaa"
uutisanniltaan vahaisena kesaaikana jopa
valtakunnallisista sanomalehdista. Mies on nimittéin
ideoinut raitiolinjan Tikkurilasta Vantaan lentoase-
malle. Hanen mielestaén junilla lentoasemalle mat-
kaavat voisivat nousta junasta Tikkurilassa (jos pika-
junat sielld pysahtyisivat) ja jatkaa matkaa raitiovau-
nulla. My6s Vantaalla mahdollisesti kayvéat turistit
ovat mielessa. Raitiolinjaa ei vedettaisi aivan suora-
viivaisesti, vaan kierratettaisiin matkailukohteiden (?)
kautta. Ja onhan lentoasemalla hotelli ja Tikkurilaan-
kin on sellainen suunnitteilla.

Raitiolinjan rakentaminen (n. 4 km) maksaisi noin 30
miljoonaa markkaa ja kalustoa saisi ulkomailta tai
Turusta.

Hankkeeseen mukaan tulleen rakennusliikkeen
edustaja ei tietenk&dan pida ideaa huonona. Vantaan
matkailupaallikko pitdd ideaa jann&na. Aina ajan ta-
salla oleva kaavoitus- ja kiinteistoviraston paallikkd
muistuttaa, etta suuntaus on sellainen, etta raitiovau-
nuista on luovuttu. Han kyll4 totetaa, ettd Vantaalla
on tilaa, ja myontaa, etta raitiovaunu on epéailematta
ympéristod saastuttamaton vaihtoehto.

Onpa tarkoitus perustaa yksityinen yhtidkin edista-
maan tatd hanketta. Ehk&pa kuulemme sitten ensi
kesand asiasta lisaa.

HKL:n uusimmasta aikataulukirjasta on tehty myés

1000 kpl eripainos heikkonakaisille. Kirja on harmaa,
paksumpi ja suurikokoisempi kuin normaali laitos.
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Viereisen sivun kuvat:

Harjavaunu 2126 (entinen H-26) Hakaniemessa.
Tdméa uusin harjavaunumme muutettiin v. 1968
entisestd ASEAn moottorivaunusta 132 vuodelta
1928.

Kuva: J. Rauhala, 23. 1. 1987

Hiomavaunu 2118, tdssé vield nro 1, Vallilan
halleilla. Tama vaunu valmistui 1953 Hannoverissa
Schérlingin tehtailla.

Kuva: J. Rauhala, 27. 9. 1980

Takakansi:

Tuokiokuva 1920-luvun Kauppatorilta. Kulosaaren
yhtién “Jumbo" on pééatepysékilla lahtovalmiina
huvilakaupunkiin, kun Raitiotieyhtion ASEA-
avoperédvaunu 221 vuodelta 1916 sivuuttaa sen.
HKM kuvakokoelma

Vuonna 1932 "Raitiotientorin” seutu oli viela
liikenteellisesti melkoinen hullunmylly. Kuvassa nakyy
erditd mielenkiintoisia perdvaunuja: léhinnd Mariaan
matkaava perédvaunu nro 6, joka kuuluu ns. koiran-
koppien sarjaan. ASEAn 1910-luvun taitteessa val-
mistamaan avovaunuun asennettiin 1919 seindt,
jolloin siité tuli talvilikennekelpoinen. Jo Heikinkadulle
suoristuneen junan perdavaunu on Kummer 22, joka
muutettiin vuonna 1920 moottorivaunusta nro 13.
HKM kuvakokoelma.
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