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Täydennysiä artikkeliin "Eräitä HKL:n
uusimpia bussisarioja"

Em. otsilon älla esrnelin lahes karkkr HhL:n vuogrna
]969-87 hankkimat bussisarjal. Juttua voisi tåyden,
tåå ja oikajsta eräaltå osin.
Anikkelissa ei ole maininlaa autoista 322-325: nämä
olival vuonna 1972 hankittuja (1973 rekisterörtyiä)
Sisu BT-$Cq'5850Wirma -kauounkrautoJa, joissa
kokeihiin mm. keskusvorlelujarjeslet.nåa. uusra elu-
pyörien napoja jne. Autot vastasivat muilta osin Sisu
8T-69CR -tyyppisiä busseia.

RAlTlOn toimitus toivottaa kaikille
lukijoileen hyvää joulua ja
me n e sty ks e käs tä u utta vu otta

Vuonna 1956 HKL hankki n.k. suihku-Volvoja, ioista
lässä Hämeentie ä Sörnäislen pysäkillä auto 221.
Kuva: P. Leinomäen kokoelma

Viereisen sivun kuval:
Kaipion kassakaappi-, raitiovaunu- ia
bussiko tehtaan korittama H KL :n Votvo,matkailuauto
nrc 1 vuodella 1949 palveli myöhemptnä vuosnaan
nryös Ii nj al ii ken tee s s ä.
Kuva: Bo Ahlnäs

Tavallista kapeampi oli aulo nra 2 Scania,
Vads,Helko vuodelta 1952. Auto oL atunpein
Iarkoitettu mutkikkaalle Seun saarenielle.
Kuva: Bo Ahlnas, 1963

HKL 214 Volvotvalmet vuodelta 19s3 Rautatentoitta.
Kuva: Bo Ahlnäs, 1962

llonissa lähteisså kerrotaan, että Suomen Autoteo!
lisuus Oy:n linja-autotuotanto olisi keskitetty 1970-
luvulla Hämeenlinnaan. Tästä huolimatta 1970luvulla
HKL:lle toimitettujen Sisujen alustat on valmistettu
Karjaalla.
Auloisla 650'659 ja 700-709 karjoiteftiin, eflei niitä
hylätläisi vähään aikaan, vaan ne kAvisivAt välakor-
jauksessa. Tåmä pätee vain autojen 700-709 suh-
teen- Tätå kirjoiteftaessa (elokuussa -88) autot 650,
651, 653, 657 ja 659 on jo romutettu. Loput ovat ro-
mutusvuorossa. Autojen korit (erityisesli lattiai) ovat
heikossa kunnossa.
Sarjan 800-844 Sisujen vaihteenvalitsimista ota joiain
tarinaa. Sitä voisi tåydentää seuraavasti: Autoissa
801-805 oli vanha 3-nappulainen valitsin, eli eteen,
taakse ja kolmonen pois käytöstä. Autoissa 8OO,
806-844 on vrisinappulainen valitsin, eli 1, 2, 3, N ja
R. Jolkul yksilöi vaihtavat kakkoselle asti sekä t-
että 2-asentoa käytettåessä. 8oo-sarjaa tarkastet-
laessa kannattaa kiinnittåä huomiota myos tinja- ja
vuoronumerokilpiin. Autoissa€!,|-Eo!,kokeillaan kauko-
ohjattavja linja, ja vuoronumerokrrpiä. Auioissa gO4

...807 linjanumerot eivät ole standardin mukaisia.
Takakilpilaiteita ei ole aliksi asetettu paikalleen
(paitsi autoon 808). Sarjaa 800,844 välikorjataan.
Autoista 892-921 sanottiin, että ne olisivat muo-
doslaneel HKL:n ensimmaisen takatuuppallsartån.
RAlTlOn painatuksen yhteydessä oli hukkunut virk-
keestä olennainen sana "Scania". Vuonna 1968 HKL
hankka 20 + 40 kappalefta Sisu-Panther B S3Sp/
5850 -takatuuppareita, jotka olivat ensimmäiset to-
delliset tuupparisarjat (802-821, 822,861, myöhem,
min 8020-8210, 8220-8610).
Autoista 8521-8531 ei ollut mitään juttua. Autojen
8516-8520 jne. selostuksen yhteydessä vain todet-
tiin, ettå osan vuoden 1985 autoista koritti Wiima,
osan Ajokki. Autot 8521-8531 ovat siis Ajokkeja.
Sitten viime kerran on liikenteeseen {ullut lisää
busseja:
8725-8738 Volvo 810[4-60Miima K202-221
8801-8813 Volvo BloN,l-ss^r'r'iima N202-222
8814-8838 Scania N112 CL 60 AÄWiima K202-221
ja lisåä on tulossa:
8839-8860 Volvo B10lv-60/Wiima K202-221
8901"8912 Volvo B1oM-ss^ aima N202-222
8913-8966 Volvo B10M-60^ iima K202,221
Tämån jutun ilmestyessä ovåt autot 8839-8860 var-
maan jo liikenteeså. Autoien siioituspaikka oo itäinen
yksikkö (Varha). Samalla poistetaan liikenteestä
viimeisetkin 200-, 300- ja Soo-sarjan Sisut.

Juhana Nordlund
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VIISIKYMMENLUVUN SINISIÄ BUSSEJA
Jukka Hannikainen

Nro l volvo B 513 FFJKaiPlo

Tamperelainen Kaipio valmisti HKL:lle tämån turis-

tikäyttöön tarkoitetun auton. Siinä oli bensiinikäyttöi-

nen moottori, mikå oli aika erikoista, koska samaan

alustamatliin asennettiin myös dieselmooltoreita
Auton muisla erikobuuksista mainittakoon valkoinen

våri. kattoikkunat ia vain yksi ovi.
Nryöhemmin tämå auto joutui myös linjalle' ioten
siihen asennettain kilpipaikat linjatLrnnusta varten.
Koska auto oli yksiovinen, rahastaja istui edessä,

vastakkaisella puolella mooftorinsuojusta kuin kul'
jettaja. Sijoitusvarikkona oli Koskelä, myöhemmin
Ruha.

Rek.nro AG-509 ist. 32 Otettu liik. 14.6.49
Pituus 9650 mm seis. - Poistettu liik.4 5 63

Aks.väli 5200 mm Yht. 32
Rengaskoko: t 8.25x10", e 8.25x10"

Nro 2 Scania-Vabis B 62 V/Helko

Sgurasaaren linjaa varten hankiitiin vuonna 1952

tämå Scania-Vabis. Koska Seurasaareen johtava tie
oli (ja on odelleen) hyvin kapea, bussista tehtiin 200

mm kapeampi kuin muut tuolloin kaupunki'
liikenteessä kåyletyl autot (leveys 2500 mm). Aluksi

autoa käytettiin linjalla 21 Erottaja _ Seurasaari, mutta

kuljettajarahastuksen myötä se siirtya muille linjoille.

Noan vuonna 1962 siihen tohtain korin låyskoriaus'
jolloin ikkunoiden kehyskiinnitys korvattiin
kiilakumilla. Samalla auton katto maalattiin kaut-
taaltaan vaalean harmaaksi. Koska bussi vastasi
alunpefln läysrn edellisesså RA|TlOn numerosså esF

tellya sarjaa 170-180. muutettrin myds sisaseinien
verhoilumateriaali kullanvärisestä vasaralakasta
vaaleaksi puuiåliitelmäksi. Ainoat poikkeukset ver
rafluna sarjaan 170-180 olivat pienempi leveys ja

suljetun kuljettajanosaston puuttuminen- Kuljettajaa

vastapäätä oli kaksi istuinta ja pieni vesikenno läm_

mitystä varten (vrt. raitiovaunusarja 331'375)
Aulon sijoituspaikka oli päåasiassa Koskela ja sitå

käytettiin normaalissa hrkenleessä. aluksi päivävuo_

roissa ja myöhemmin ruuhka'aikoina. Ilainitlakoon
vielä, ettå tämä auto oli hyvin pilkään liikenteessä.

kun ottaa huomioon 1950-luvun rakenteen Auto
poislettiin liikenteestä vasta vuonna 1970, ja nain

ollen se ehti ajaa vielä uuden linianumeroinnin aikana

mm.linjalla 82S Roihuvuoreen ja 55 Maria - Koske_

lan sairaala (lauantaipäivä vuonna 1968). Sen viimei-
nen nimikkovuoro oli parin vuoden aian linjalla 1g

Ruoholahti - Jätkåsaari. Bussin numero muutottiin

60:ksi vuonna 1968-

Rek.nro BA-121 isl.22 Otettu liik.30 10 52

Pituus 9600 mm seis.26 Poistetlu liik. 8 6.70
Aks.väli 5250 mm yht. 48
Rengaskoko: e + t 10.00 x 20"

2

Nrot 21G219 Volvo B 617^r'almet

Näihin Volvoihin asennettiin Tåmpereella alumiini_
pellillä verhoiltu kori. Korikaaret olivat alumiinilla
kotetoitua tammea. Sisustus oli muuten tavallinen

Valmetin tummaksi pelsattuine seinineen, mutta
penkjt olivat erikoiset. Niissä oli yksi ns. hammasrau_

ta, ioka kulki poikittain istuimen selkånojan ylå_

osassa. Tämän putki oli nahkahihnoilla yhdistetty
selkänojaan. Toinen pää oli kiinni seinässä ja toanen

pystytangossa. Sarjan pääasiallanen siioituspaikka oli
Koskela. Naatä kåytettiin etupäässä ruuhkaliiken-
teessä, mm. Lauttasaaren linjoilla keveytensä vuoksi

Ennen Ruhan valmastumista 1961 niiiä myös säily-

tettiin Ruskeasuon ratsastuslallissa sijaineella varikoF

la. Ulkonaisia muutoksia näihin autoihin ei juurikaan

tehty lukuun ottamatta joiden yksilöiden ovien ala-
las'en perltåmisrä pell'levyilla seka alkLrperaiseo

lakavalo/jarruvalo/rekisterivalo-yhdistelmän muut-
tamisla normaalin käytännön mukaiseksi. Autoissa oli

Webasto-hehkutulppalämmitys.

Rengaskoko: e 10.00 x 20"
t 9.00 x 20"

Pitous 9600 mm
Aks.väli 5700 mm
lst. 19, seis. 35, yht.54

Nro Rek.nro
210 BB-115
211 88-116
212 BB'159
213 BB-207
214 BB-208
215 BB-227
216 88-263
217 88-265
218 BB-331
?15 BB-332

Otettu liik.
2.2.53
2. 2. 53
6. 1.53
9. 2. 53
10.2.53

18.2.53
21.2. 53

27. 2. 53

Poist. liik.
23.3.64
16. 1. 64
16. 1.64
8. 6. 64
8.5.64

16. 6. 64
16. 6. 64
14.4.64
30. 9. 63
30_ s. 63

Nrot 220-237 Volvo B 65506/Helko

Vuonna 1956 halutliin tehdä edistyksellisiä busseja.

Silloin syntf tämä "Suihkuvolvo"-sarja. Tekniikasta

mainitiakoon, eitä niissä oli alunperin a{rtomaatii-
vaihleisto, joka muutaman vuoden käytön jälkeen

korvattiin Wilson-puoliautomaatilta. Käytännössä
vaihde valittiin hyvissä ajoin etukäteen, mutta ss kyt-
keytyi vasta kytkinpoljinta painettaessa Vain yhteen

bussiin jätettiin automaattivaihteislo ja yhteen asen-
nettiin normaali käsivalintainen vaihteisto. Kori oli
suurin, joka HKL:n busseissa oli siihen asii ollut
(suomen suurin vuonna 1956?). Autot oli suunniteltu
kuljenajarahaslukseen, lolen nirssä oli oranssin väri-

nen raila normaalin hopeisen tilalla Rahastaia siioi'
tettiin keskelle auloa keskiovien ja "välioven" våliin.

Ku{jetlajan portti paineilmalla, oli takapenkit ia ruF

lakilvet ensimmäistå kertaa HKL;n busseissa. Sisus-
tus oli väriltåän seuraavanlainen: seinät ruskea vasa-
ralakka, katto kermanvärinen, penkit punaista bega_

moidia. Lisäksi mainrttakoon teksti, ioka oli "väli-
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ovea" vastapäälä seisomatitan ylåpuote a:',Käykää
peremmälle - ioudutatle omaa matkaanne , ja sama
ruotsikr . Jos tämä ei tehonnut, kuljettaja a oti käy-
tetlävissään kuuluiuslaitteisto.
Busseja oJi sijoilettu sekä Kosketan ettå Ruhan vari-
koille. Niillä ajettiin senaikuisi a kutje ajarahas-
tuslanjoilla, mutta muillakin tinjoilta, joi a ei o ut
painoraiorruks,a. Nama aulot 5yrjäylyrvat jo ennen
kuin ne saavuilivat kymmenen vuoden iän. Syinä
olivat huima poltloaaneen kututus ja huono loimin-

Ulkoiset muutokset koskival ainoastaan maalausla.
Alunperin sioinen/hopeinen katto maalalliin vaalean
harmaåksi. lordenlt^ autoten oranssr raita maalaflIn
varn harmåaksr, ia"öli alkuperaisrssä väreissä hythaä-
miseenså saakka. Joihinkin autoihin asennetliin kitni-
'ehne ra3kqa klunoioea ale ru laktp en vatm,stu(.
seksi (mm.229). Nåissäk'n autoisså oti Webasto-
hehkutulppalåmmitys.

Pituus: 11350 mm Renqaskoko: e 12.00 x 20.'
Aks.väli: 5700 mm t ll.oo r 20'
lst. 35, seis.27, yht. 62

TAULUT
J. Oksanen

AIKATAULUTOIMITTAJAN AJATUKSIA
RAITIOLIIKENTEESTÄ JA VÄHÄN
MUUSTAKIN

Jos oli viimeksi vastaavaa palstaa kyhätessäni kuu-
mal ollaval - sris nellesaa - nln samaa e, vot sanoa
nyt onsilumen peittäessä maan. Kesää voi siis nyt
vain muistella, mikå sopii sikälikin hyvin, että keså,
aikatauluista jäivät HKL:n viimeisimmät keksinnöt
ke.tomåtla. Nr ä ni.nittäin er v'elå tehden parnoon
mennessä varmåan vielä ollut keksittykään.
Heinåkuun ensimmäisenä tapahtui muutoksia sekä
linjalla 6 (siis Hietalahti-Sörnäinen-Salmisaari) eträ
llnialla 78. Harjutorin silrnukassa raitiovaunutiikenne
sen kuin lisääntyi, kun sekå arkisin että lauantaisin
koime Salmisaaren päästä työpäivänsä aloittanutta
kuulosen vuoroa kävi ottamassa vauhtia Harjutorilla
eli ajoi Koskelasta Sturenkadun kautta Harjutori e j?
s,ila s,nen Salm.saareen. l,lalla karkkrna päivrnå v,
vuoroå Ieki saman enkin loisrnpärn Tama operaalu
näkyi aikatauluissa uusina hallieitteinå 645 ja 646.
Niilä kuin myöskäån reittejä 643 ja 644 ei töydy viime
RAlTlOn piirroksesta. Numerot 643 ja 644 ovat myös
"poikkeuskuuiosen" reittejä, nimittäin Kosketa-
Sturenkatu- Kurvi"'Hämeentie-Linjan 6 vakioreitti-
Hietalahti ja päinvastoin. lMuutama Hietalahden
päästä linjan aloittanut ja siihen päähän lopettanut
vuoro siirrettiin näet Porthaninkadulta kiertärnään
Kurvin kautta.
Linjalla 78 osoittautui kierio Hetsinginkadun ja
Sturenkadun kauta liiaksi aikaa kututiavaksi. ai-
kalauluja ei ilmeisesti pystytty noudattamaan_ Arkisin
keskellä päiväå pidennettiin kierrosaikaa 4O:stä 4S
minuuttiin la lauantaisin 4o:stä 44 minuuttiin. Arkisin
vuorovälil kuitenkin lyltenivät, rnikä se ittyy s ä, et1ä
vuoron 175 lähtöjä lisättiin. Kyseisestä vuorosta lutj
ns. kokopåiväruuhkavuoro. Lauantaisin, kun lisävuo,
roå ei Jaitettu liikenteeseen, vuorovätit pitenivät
10:stä 11 minuuttiin.
Ja sitten pääaiheeseen eli talviaikatauluun. Seu-
raavaksi pilåisi kai sanoa: "eikä naistä sen enem-
päå". Nimiftäin koko nivaskan läpiluku osoittj, ettei
yhteenkään lähtöminuuttiin ollut kajottu. Aikatautut
ovat siis ihan täsmälleen samanlaiset kuin olivat 1.3.-
31.5. Ja nämåhän tåas on jo RAtTtOn patstoj a käyty
låpi. No hyvä on, hyvä on...onhan jokin pikkiriikkinen
muutos. Linjalla 4 yöliikenteen ainoa hall;inlähtö
Katajanokan påäslä (vuoro 39) kto 1.43 ajettiin 1.9.
alkaen suorinta reittiå Koskelaan, siis Katajanokka -
Kauppatori - Snellmaninkatu - Hakaniementori - Kos-
kela. Tåmä låhtö on ikimuistoisel ajat kulkenut Töö-
lön kisahallille netosen reittiä ja vasta saitå lähtenyl
Koskelan suuntaan. Kelloaika, vuoron numero, linjan
numero (4/4N) ja Töölön kisahatlin nimi ovat saat,
taneel vaihdella, mutta asia on silti oltut sama. Olisi-
kohan kyseessä ollut jonkinlainen käpsäys, koska
24.10. alkaen palaftiin jätteen entiseen rejttiin. Linjan

3

Nro Rek.nro
220 BH-599
221 BG-22
222 BG-825
223 8G,936
224 BH-719
225 BH-779
226 Bt-64
227 Bt-356
228 Bt-749
229 BJ-446
230 BJ-976
231 BJ 198
232 BJ 355
233 8J,447
234 BK-67
235 BK-94
236 BK-l84
237 SK-273

Olettu liik.
6. 2. 56
24.2. 56
10.4.56
16.4. 56
25. 4. 56
11. 5. 56
23. 5. 56
2_ 6. 56
16. 6.56
20. 1. 56
26.6. s6
7.7. 56
14.7 56
20.7. 56
23. 8. 56
29. 8.56
7. 9. 56
14. S.56

Poist. liik
12.5.64
16. 1. 64
16- 1.64

8- 6. 65
22. 4.63
15.4.64
22. 4. 63

4. 8. 65
4. 8. 65

29. 6. 65
10.8.65
15. 4. 64
19.5_ 65
29. 6. 65
23. 3. 64

8. 5. 64
4. 8. 65

12.5.64
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10 halliinlähdöt klo 23.17 KirurgiLta jå 23 09 Ruskea-

suolta, jotka nekin ovat åianeel linjaansa puoliväliin

ennen halliin päin kääntymistään, sen sijaan iaitettiin

kulkemaan suorinta reiiliä Koskelaan Jo menneen
kesän alussa eikä tätä ainakaan vielä ole kumotlu.
Niinikään jo kesän perulå on linjan 7A vuoron 64

ajopaivän pitkittaminen siten, että halliinlåhlö ei

tapahdukaan Rautatientorilta klo 23 12 vaan vasta

Messukeskukselta klo 23.29-
Hallireittipiirros julkaistiin RAlTlOn virme numerossa.

Siitå luonnollisesti puuttuvåt edellä kuvåtut reitit 643_

646, joita nyt tuskin kannattaa edes piirrokseen liså_

tå. Niitähån sovelletliin vain Junatien sillan remontrn

aikana. Sen sijaan eräs korjaus on paikallaan notee-

rala: rertli 625 (Koskela-sturenkatu_Lanl. Brahenka-

tu'Ka.hupuisto-Hakaniemi'Rautat entori'Arkadian-
katulinjan 3T reittiPorvoonkatu) johdetliin kulke'
maan Koskelasta suoraan Hämeentelä Hakanie-
menlorille la srilä edelleen kuten yllä. lvluutos lehtiin
15.10. ja tuntuu vähån siliä, että tåssäkin oli kapsäys
kyseessä. Kesällä Junatien silta oli krerrefiävä, ny1

talvikaudella ei siihen ole samaa syytä. Asian hok-

saaminen vain kesti 1å kuukautta.

Kaluslostakaan ei ihmeemmin sanodavaa ole, ia kui_

nka ohsrkaan, srllå våunujen määråssa Ja tyyoeiSsä e'

ole viimeisen vuoden sisällå lapahtunut muutoksia
Linjat, joilla vanhempia vaunuja löylää ovat ennal-
laan, vuoronumerot saattavat olla muut kuin keväällä.
Niin että se siis talviaikatauluista kaikenkaikkiaan.

Jota päätoimitlaja ja toimitussihteeri _ nuo kaksi
orjapiiskuria, jotka aina norkoavat pitempää ja pitem-
paä juttua aikataulutoimiftajaparalta (mitlaavat kai

senttimetrimilalla kuten ainekirjoituksenopetlaia) -

olisivat nyt ainakin hetken hiljaa niin raavitaan nyt
tähän loppuun jotain täylleeksi. Useimmille lukiioille
seuraaval asiat ovat vanhastaan tuttuia. Mutta ehkä
joukossa on sellaisiakin, iorlie täslå tulee jotain uut
takin.
Helsingin sisäisessä liikenteessä on kaikilla liikenne-
yksiköillä ' oli se sinen railiovaunu, bussi tai metroju-
na - tunnusnumero, jota myös vuoronumeroksi
kutsulaan. MetoJunilla kylläkrn puhulaan junanume-

roista. Raitioliikenteen vuoronumerot on jaeiiu lin-
joittain siten, että sariassa 1'99 ovat ns- vakiovuorot
ja 100-199 ruuhkavuorot. HKL:n bussien vuorooume-
rot ovat vastaavasti sarioissa 200-4gg ja 500'799
Muiden liikennöiisijöiden tunnusnumerot _ liiken-
nöisijåt saattavat käyttäå sanan vuoro sljasta myös

sanaa sarja - oval myös välillä 001-999 ja jaettu sa_

taluvuittain liikennöitsijöille. Liakenne Oy kåyttää 0- ja

1-alkuisia, STA 2- alkuisia, Metsälän Linia Oy 6-alkui'
sia, Temmenlundin Liikenne Oy 7-alkuisia, Saaren
Auto Oy 8-alkuisia ia Sirolan Liikenne Oy g-alkuisia

tunnusnumeroata. Niiden liikennöitsijöiden, joiden

autoissa oleva radiopuhelin on liitetty HKL:n verk-
koon, autoja kutsuttaessa mainitaan luonnollisesti
myös liikennöisi,än nimi, esim. "STA:n vuoro 221,
kanava 4 . Metroiunien numerol oval 1-12. Täsgä

siis on huomattava ero VR:n juniin, missa joka läh_

döllä on oma numeronsa. Vuoro tai iunnusnurnero
loyryy yreensa ioslarn stvutkkunasla ollen eraissa
tapauksrssa (Liikenne Oy:n eräät autot) yhtä kookas
kuin ilse linlanumerokin.
HKL:n liikenneyksiköt on tapana jakaa paitsi vakio- ja

ruuhkavuoroihin edellisen ryhmän sisällä vielä joka-
päiväisiin ja arkivuoroihin. Jokapäivåiset vuorot
liikennörvät kaikkina päivinä koko liikennöintiajan tai
suurimman osan sritä åloitlaen työpäivänså aamulla
klo 5.30-7.30 välillä ia päättäen sen klo 20-00-2.15
välillä. Arkivuorot ajavat yleenså maanantaista per-

Janlaihin aamusia aina noin klo 17.00_18.30 saakkå

Ja laJånlasn klo 15.00-'6.30 saakkd. nrmelså rnu-

kaan sunnuntaisin ei lainkaan. Ruuhkavuorot alavat
sitten kåksiosaisia päivlä viidesli viikossa ollen lii'
Lanreesqa n. 5.J0-9.30 ja 13.30-18.30. \;rn :rs. ros

kaikkr olrsi aivan pLrhdasoppista. Ruuhkavuoroista on

kurtenkin osa sellaisia, ioiden työpäivå muistuttaa
arkivuoroa maanantai-pelantai - päivien osalta Tal-

v aikataulussa ovat näitä ns. kokopäiväruuhkavuoroia
104 (linja 1i 1A), llr (38), 123 (3T)ja 164 (74). Vas'
taavastl vakiovuorojen ioukossa on sellaisia arkivuo-
roja, jotka eiväl liikennöi la,nkaan lauantaisin eli ovat
aivan samanlaisia kuin edellä mainitut kokopäivå-
ruuhkavuorot. Mainitaanpa nämäkin yksin kappaiein:
vuorot 7, I ja I (linja 2, luonnollisesti, kun koko linjaa
ei liikennöidä iauantaisin) sekä vuoro 43 (linja 4). Jos
joku vielå låssä vaiheessa on kärryillä, niin pudote-
laanpa hanelhrn: näel linjån 1 1A vuoro 2 on erään_

lainen ruuhka-, ark! ia vakjovuoron ristisiitos, sillä se
ajaa ma-pe aamuruuhkan aikana kuten ruuhkavuoro,
iltapäiväruuhkan alusta se tulee jälleen liikenteeseen,
mutta ajaakin liikennöinliajan loppuun. Lauanta,sin
vuoro 2 on taas arkivuoron lauantaipävän kaltainen,
koska linjån 1 liikennöinti katkeaa vijkonlopuksi
lauantaina iltapåivållä.
Normaalisli vuorot ajavat samalla linialla ana, kun

ovat liikenleessä. Raitioliikenteessä löytyy yksi poik

keus: vuoro 155, joka aamuruuhkassa kulkee nelo-

sel!a ja iltapäivallä varsinaisella linjallaan 6.

Lrn.a-aulopuo e la on rllanne arnaLrn ruuh^avuoroler
osdlla huomånåvasn >ekåisemp.: sama vuoro vo'
esiintyä useammallakin linialla työpäivänsä mittaan -

tietysti vain yhdellä llnialla kerrallaan. Myös vakiovuo-
rot voivat siiit/ä linjalta toiselle, mainiflakoon vaikka
linian 20 vuorot 232 ia 236, iotka ma-pe illalla ajavat
kumpikin yhden lähdön linialla 42. Tälle on selitys
helposti nähiåvissä: linian 42 vuorot siirtyvät klo
22.30 jälkeen yölinjalle 20N (Lauttasaari-Eroltaja-
Kannelmäki). Ensimmåisten 42 linjån aulojen siir-
tyessä ajamaan Erottaian sajasta Lauttasaareen asti
tulisi 42:n viimeisen ja 20N:n ensimmäisen lähdön
väliin Erottajalta Kannelmåkeen kohtuuttoman pitkä

aika. Siksl siis nuo kaksi vuoroa ajavat Kannelmä-
keen ia vasta sieltä Ruskeasuon halliin. Sen siiaan
linjastå 42 puhuftaessa löytyy jo vaikeammin seliiet-
tävä kummajainen, enkå sitä aio edes yrittää: vakio-
vuorosa4aan kuuluva vuoto 282. Tämä vuoro aiaa
kuten ruuhkavuoro kaksiosaisen päivån. Aamulla

RATTTO 3-1988



vuoro or linjalla 21V ra iltapäivällä sitten 42illa. No,
samanlaijia esimerkkeiä voisi löVtää koko ioukon,
joku vuoro on osan pai;aa LOh:n i(äylössä norkoillen
jossain sopivassa paikassa kuljettajineen, josko tar-
vittaisiin apua jollain linjalla. [4yös henkilökuntavuo-
rojen niputtaminen vakiovuoron työpäivän jatkeeksi
on tavanomaista- lMyös sTA:n liikennöimällä linjalla
13 käytetåän aamuruuhkasta muilta linjoilta vapau-
tunejta autoia. Linjaa käytläneet ovat voineet todeta
lejmauslaitteessa olevan esimerkiksi linjan 39 tai 45

HKL:n liikenneyksiköille on iyypillistå, että ne ovat
loko halhsla länddn ja halliinaton välrsen aian
liikkeesså påäteDysäkkiaikoja lukematta - ja LOK:n
aJloja. Kul.ettajat vaihluval userla kerlola pä'van
mittaan. Toisin on eräillä yksityisillå, josta esimerk-
kinä vaikkapa Tammenlundin Liikenne Oy:n ralkaisu
llnjalla 52 lauanlars'n Ja sl,nnunraisin: samd mies
ajaa samaa autoa koko päivän ja ruokaiunnin aikaan
myds aulo lähtee lauolle ,a talliha tulee toiner mres
autoineen ajoon. Lomitlamalla nämä sarjal sopivasti

:l

-=rler,

cctG}@

saadaan kullekin kuljettajalle mielekäs työpäivä.
Vaikka voi asiasta muutakjn ajatella. Linjan 52 pitkä
ja mutkikas reitti, matkustajien suuri vaihtuvuus, kireä
aikataulu sekä lyhyei tauot luovat joidenkin linjaa
ajaneiden mjelestä vähemmån mukavat puitteet.
On HKL:nkin eräällä aulolla ruokalauko. Linjalla 779
lauantaisin liikennöivän vuoron 399 auto saa sitäpait-
si syödä rauhassa - toivottavasti. Ainakaan kuljettaja
e; sitä ole häiritsemässä, koska vuoroaikataulun
lehdellä on mainita: "auto jää vaihtopaikalle ilman
kuljeflajaa . Kullettala siis häipyy laukkurneen jonne-
kin ja yhden kierroksen ajan auto seisoo Puistolassa.
Tämän kierroksen ajaa vuoro 397 ainoana lauåntai
hommanaan, sitten tulee jostain kuljetlaja 399rlle Ia
työpåivä iatkuu.
Siis kumipyöräpuolellakin on ajkatauluissa yhtä ja
toista kiinnostavaa. Niiden täydellinen tarkastelu
vaatisi patalaiskalta aikataulutoimittajalta aivan liian
sJUriå ponnrsleluld onnistuakgeen, Ehk,rpå ensi
numeroon mennessä ole.) onnislunJt päasemaan
takaisin raitei'le, joilta tällä kertaa suistuin. Ja yritän
sitten pysyä myös niillä.
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:å:*'AB

o07 4219

'(-)t

VuodenvoihteessJlS;-8-8 rr,ou*,n'lV
Iippujo, VR ei tönön jöIkeen eniiö myy
A- jo AB-vyöhykke i t ten ]ippujo

q

E9

o

dt

5

:=
SI

sq

\o

\o

;31.C7r5P1600

3*
tcovr
ö:

RA|TIO 3-1988



RAITIOLI IKENTEEN VUOROT TALV I A I KATÄULUSSÄ 1988_89

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, vau-
nutyypit, sij oitushal I it j a I i ikennöintipäivät talviaikataulussa
19BB-89 , 01 .09 . 1988 alkaen.

ABCDE
mp la su

cÄ B D E
mp la su

1 KH 1,1Ä X X
2 v " 1,1A X X
3 v " 1,1A X X
4 w " 1,1Ä X X
5 " 1,1Ä X X
6 " 1,1Ä X X

''7AXXX
''7AXXX
" 7A X X X

65
66
67
74
75
76
77

TBXXX
TBXXX
TBXXXX

X
X

2
2
2

7v
8v
9\/

Tö
81 v " 8 X X X
82"BXXX
83"8XXX
A4'SXXX
85v"8XXX
86v"BXXx

KH
Tö
KH

11
72
13
t4
15
16
I7
18
19

38XX
38XXX
3BXXX

38XXX

91 Tö 10 X X
92KH1OXXX
93 " 10 X X X
94 " 10 X X X
95 " 10 X X X
96 " 10 x x x

24Tö3TXX
25KH3TXX
26"3TXX
27Tö3TXX
2a"3TXX
29KH3TXX
30"3TXX
31 "3TXX

X
X
X
X

X
X
X

101 " 1,1A
102 v " 1,1Ä
103 fl " 1, 1A
104 v " 1,1Ä
105 v " 1.14

x
X
x
X
x

107vTö2X
111 KH 38 X
123"3TX

XXX
XX
XXX
XXX
XXX
XXX
XXX
XX
X

xxxxxx

34"4

JCr 1lJ 4
J7KH4
38
39 " 4
.10

41 "4
42Tö4
43"4
53KH6
54 n ' 6
55 " 6
56 " 6
57"6
58 " 6
59 " 6

X
X

134
135
136

Tö 4
4

153 v Kil 6 X
154 v " 6 X
155 Td 4.6 X

x

X
7^
7A

1 6 4
165
166

X

x
X

x
X
X

7B
7B
B_
I
8
B
I

174
175
1-€T- v
!82 v
t 83
184 v
145 v

KH

191 Tö 10 X
1.92 " 10 X64 7A x x X

9dl'akkeet: Ä = vuoron nro, B = kalristo (v=neliakselinen. i=ka1ugto
vdihtelee. muu'! nivelvauiruJd), C = sijoitushalli. D = linie{t). icitta
vuoro liikennöi Ja E = liikennöintipåivät (X)
') L.ihtee Töö1östä. palaa Töölöön.
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EIo

KOSKEI-A

l,Iåå.antåi - pe.j åntai

LÄIIDöT HÄLLISTÄ LINJÄLLE

01.09.19€a ålkaen

KOSKET,A LåIOi'T HÄLL1STÄ ITNJÄI.LE

Låunntåi 01-09-1988 åtlåen

i..

5-30 164 v
5.33 26
5.35 30

65
s.36 ls
5.37 3 v
5.40 2 v

t8s v
5.4r 19
5 ..12 37
5.43 53

5.45 104 v
4.46 16

LA2 v
s.48 105 v
5.49 66
5,50 a5 v

5.52 4 e
5.54 56

123
5.55 96

!54 v
5.5A 95

101
6.01 14
6.02 57
6.0? 5
6.10 153 v
6.12 1

5S

a 6013T 623
3T 625

38 6131.1Ä 601
1,1Ä 6057D 673
B 6€1
3E 6114 635
6 553

10 693
1,1Ä 601
38 613
6 651

7E 671
1.1Ä 503
1,1Ä 605

a 6a138 611
1,1Ä 601
6 6513T 62110 693
6 65310 69!
a 6011,.1a 60138 6116 6511,1Ä 601
6 651
1, !Ä 601
6 651

6 651
I 6A1
1,1Ä 605

10 691

4 631
78 6?),
3T 621
6 651
31 623
3B 613

4 635
38 611

10 693
3T 621
78 677

4 631
4 63L

38 5!1
a 6a1
a 6a1
0 6a1
3a 62L
a 6€1

1, tÄ 603

6 551
1Ä 601
a 6a1
€ 681
6 651
a 681

4 635
I 6a1

38 613
3T 623
3T 625
38 611
a 6a1
4 635

10 693
1 601
6 653
7B 673

10 691
I 603

7B 67t
3! 611
6 651
a 6a1
4 635
4 631

10 693
1 601
3T 621

3T 623
3B 613
7B 671
3a 611

l0 693

s 681
4 635
4 631
6 651

10 691
3T 623
6 653?B 671
3't 62I3E 611

10 693

a 6014 635

linr'å reitt i
6 .17
6.19
6 ,26
6.29
5.30
6,33
6.36
6.37

6.3A

6,51
6,53
6.54

6.57

6.59

7 .\2
7 .24

7.42
14.16
14.23
14,2A
14.31

14.59
I5.02
15.37

59
143

6
92

103 n
39

54Å
29
LO

3A
M
93
25
76
4l
34

A1 v
a2
03

84

105 v
2w

103 f,
1s3 v
102 v
144 v
1S5 w
154 v
143

5,30

5.37
5.34
5,39
5.41

5.42

5,43
5.46

5 .51

5.53
5.54

s.5a

65
19

30
l4

96

57
75
93
3v

a6v
35
3A
92

6
31

5.sa
5.59

6_05

6.04
6.11
6.17
7.11

7 .26
7.29
7.51
7 _55
3_16
0, 19
8.26
a .24
e.3a
3.55
9.16
9.!7

691
653

611
65!
681
62L
601
651
6:1
681
611
631
631
611
651
631
6a1
661
61r
651
691
62r
601

94 10
566
1A 38
54f, 6
al v €
23 3'f
2v I

556
26 3r
438
15 38
3?4
394
12 3B
566
344
a5v A

95 1029 3T51
11

Sunnuntåi O1.09. t9Aa alkåen

6.39
6.43

6 .51
6.53

6.55

6.47
6.58

6.59
7.OL

25

75
19
95
65
a3
34
3a
59

93
29
5a

31
l4

:5

7.22

4.34

9.20
9 .22
9 .23

9.30
9.39

9,45

9.51
9.55
9.56
9.59

651

681
651
6Al
611
631
691
52t
661
651
611
62\
67L
611
631
691
621,
681
651
6:i
661

lini. rei Lt i

v = nell6kselinen vaunu (n:ot 1-30)fr - kälusto vaihte lee

i lmdn merkintåå = nivetvaunu

fi.1 I ireitt jpi irrokset on viim.ksi iuLkå1stu RÄrTron numerossa 2/OB.

556
a1 v €
556
€sv A
12 38

94 10
23 3'f

576
ls 3!
26 3r

1a 38

92 lO
30 37a2a
54n 6

,4

..1



l<')SP<EI-A
viikonpåivien vhdietelmä 24..19.19€s lul i en

Fvå klo vuoro lrnjå !eitti

}IALLISTÄ LINJÄLLE: _riJö1-iJ LINJÄLTÄ HALLI INI

Må.nantai - perjåntai 01.09 1948 Iu]{ien

I ini a reitti wor'o rtnjö re ilt i

HÄLLIINÄJOT

I

I
-l

I

I

I

642
604
642

652
602
654
604
642
602
602
652
602

602
604
602
652
602
602
602
642
602
652
652
6r2
622
602
6e2
652
602
642
642
652
682
612
662
6\2
662
602
672
692
602
622

8.49 2 w |,IA
8.51 184 v a
9.00 103 n 1,1Ä
9,02 185 v B

9,07 105 v 1,14
9.20 154 v 6
9.24 lA2 e 1 la
9-31 153 v 6
9.34 101 1,1Ä
9.3A 143 I

15,10 1 I
15.40 4 v 1

16,17 53 6
17.r.0 2 v t
L?.t9 1 1,1Ä
t?.25 3 v 1

I7 .26 l0l 1,1Ä
17.23 105 v 1Ä
17.30 153 v 6
17,39 5 1

17.46 102 v 1Ä
17.4A 6 1

17.49 183 I
17.57 103 6 1,1Ä
17.5S 154 v 6
14.00 164 v a
1a.01 111 3A

I23 3T
la.!0 104 v 1,1Ä
10. 12 1€5 v a
1A-28 53 6
ra.37 6 1,1Ä
20.09 0s w a
20.19 86 v I
20,54 56 6
21.07 86 v a
2t.89 16 38
2r.12 67 7A
2r.25 \9 38
2t.27 82 a
2!.2A 2 v 1,14

77 7B
2l.3! 95 l0
2L37 3 v r,1Ä
2L.42 31 3T

ftp 2L.52 4v 1,1Ä
mp 21.s3 5 1,1Ä

22.1A 4A 4

23.13 54 
^ 

6
a3a

23.13 s9 6
65 7Ä

23.25 55 6
a4a

23.29 23 3T

66 7Ä
r. 23.31 92 10

23,33 74 78
np 23.34 96 10

23.35 75 ?B
23.36 57 6

E 23.27 Al e A
mr 65v I
.p 92 !0
l3 93 10
mp 23.39 94 10

23.42 64 7^
ls 96 10

23.43 26 3T
374

23.46 41 4
5A6

23.47 76 79
mP 23.48 93 10
ls 94 10
mL 23.49 A1 v A

5420
1.52 L7 38
L,54 25 3T
2.C6 35 4
2.O7 \a 3B

344
2.0a 3-c 4
2.A9 29 3B
2, L0 14 38

30 3T
2.15 38 4

r.åuantai 01 .09. 19AA iukien

602
604
638
6t2
654
662
652
662
654
642
622
6t2
662
692

692
672
654
642
642
692
692

662
694
622
634
632
654
672
692
692
682
642
6),2
622
632
6r2

636
622

624
632

F.90

5,41
5.42

5.52

5,56
5.54
6 .02
6,04

6.11
6.13
6.16
6.14
6.19
6.36

6.52

7.01
7 .15
7 ,20
7 .26

13.42
14-09
14_11
14.13

14.19
14.35
14.39

1,5 . 02
15.10

136
775
L64

2A
!34
r74
165
166
91

141 v
43

24
9v

36
ev

lA2 v
13

13s
11
42

191
27

191
192

142 v
136
155
t75
135
165

),66
181 v

a.30
a,42
B.4A
9.03

9.08
9.10
9,14
9.16
9.la
9.22

9.29
17.36

),7.52

t7 .59

1€.02
1a.03
14.05
18.06

14.09
1A.12
1€. f6
1A.19

1A.22
\4.23

18.34
20 .34
20.5s
2t. L6
2L3l

\5 .37
15.46
16,03
16.15
16.25
16-39
14.14
19.59
20,35

20.35

155
135

165
191

182 v
r34
192

r66
136
1S1 v
91

av
191

9v
134
141 v

135
165
lA2 v
136
15s
t92

2A
11

166
t?5

36
13
24

42

11
36
16
20
42
27
9l
24
13

?B

10
7D
a

2

a
10

2

642
642

668
696
674
690
640

6Aa
694

610

6!0

690

642
66€
690

653

628

6ta
628
624

4 64!
78 675

3't 627
4 639
7B 674

0 647

2 609
2 60?
31 627
2 609
4 639
2 647
0 669
:B 617

38 619
4 639

3T 627
10 697
10 699
10 699
2 609
3 6€9
4 639
6 657

4 639

I 6A7

2
7B

a
2

a

6
0
3T
3B

?B

3S
3T
3T

3! 614

38 613
31 624

37 624
t0 693
3T 624

38 614

1

a
Io BP ' oäänantåistå perj öntåihin

mr - måänÄntaistå 1åuåntaihin

3 - sunnuntåisin

ilmåb merkintäå Fvå sårlkkeessä - jo).a Påivä/vö Sunnunt!i oL.09.1984 lukien

5.2A 42
5,50 27
5.54 13
7.a4 2A
a. la 36
8.29 16

a.51 91

3't 621
3ts 619
3T 627

38 617
37 627

10.13 13 39 617 I3
a.l

I



Kiertokirje
raitioleiden koululipuisla.

Tälen saarelaan asianonraisien kouluien tieloon, enä Rsitioiielhliön iohlokunla on päällänyl n.s.

koululippujen myönlämiseslä jå käylöslä seuraavaa:

l) Lippsia myönD€tään, alempåna mainillavin raioituksin, niin monelle oppilaalle jokaisessa koulussa,

enä näiden lukumäärä vaslaa ko.keinlaan 20'/,,:a asianomaisen koulun oppilasluvuståi

2) Anomuksen koslulippuien myöntämiseslä tulee koulun johlsian tehdä kirjallisesti syyslukukåudeD

alkupäivinä, ja on anomuksessa mainiltava sekå koulun oppilåsluku että niiden oppilaiden luku-

määrä, jojlle koululippuia on suunnileltu myönneltäviksi;

3) Koululippuja myydään ålennettuun hinlaan, jonks suuruus määrälään vuosittain. Nii!ä on anneltava

yksinomaan koulun vapaaoppilaille,
4i Ainoastaan poikkeustapåuksissa, t. s. jos oppilås on sairaaloinen lai ruumiillisesti vajaåkunloinen'

annellakoon koululippuia oppileålle, joka asuu I kilometriä lyhemmän matkan päåssä koulustai

5) Koulun johlaja tai se, joka koulun puolesta huolehtii lippuien iaosia, älköön yhdellä kertaa myykö

lippuja sarrålle oppilåå1le enempää kuin 20 rrarkan arvosla;

6) Koujulle m,,önnertyjen lippuien kokonaisluku määrärään siten, etlä jokaiselle niiden saantiin oikeu

rerulle oppilåalle tulee kaksi lippua koulupäivää kohti.

Jos vapaaoppilaiden luku oppikouluissa on suurempi kuin 20%, voidaaD koululippuia myönlää

30 0/o:iin sååkka koulun oppilasluvusta.

Koululippuia saa käytlää ainoaståat lukukausien aikana- Huvimalkoihin tai kokonaislen luokkien

kustantamiseen leikkikentille, elokuviin, lääkäriin lai muuhun sellaiseen ei koululippuja saa käyttää;

Koululippujen saantiin oikeutettu oppilas älköön Iuovutlako tai m!')kö niitä muille.

Vuosltllltys iukuvuoden aikan, Raitiorieybtiöltå tilatuista koululiPuisle on tehdvä toukokuu!
Iopulla tai viimeistäån kesäkuun 5 p:nä, iolloin mahdollisesli iälelläolevat liPut on palautettava

Jos Railiorieyhtiön tielooo tulisi, efiä roistuvia väärinkäytöksiä näiden määräysten noudattamisessa

on rapahrunul, eikä niirä tehdystä muistutuksesla huolimatta ole oikaistu, menenää asianomainen koulu

puheenaolevan €dun kulloinkin kuluvån lukuvuoden loppuun.

Heisingissä, ioulukuun l2 p:nä

Bailiolh- & 0mnibus 0vkeyhli0

alna

7)

8)

RAtTtO 3-1S88
llelsingisså



pÄÄrrpvsÄrxt
Koonnut A. Hellman

Aurolinjat

Juhannusaatto:
' linjat 14 ja 17 lopettivai noin klo 17
- linjalla 24 liikennöitiin n. 1.30 asti.
- linja 18 liikennöi klo 20 jälkeen keskustaan tul-

lessa poikkeusreittiä - Paciuksenkatu ' N,4eilahden-

tie - Tamminiementie - Seurasaarentie .

Paciuksen*atu - Tukholmankatu -

Juhannuspäivånå liakenne aloitettiin n. 1 1.30.

4.7. 88
Usein linjoten aikataulul muuttuivat heinäkuuksi
Linjoja 50T, 53 ia 645 ei liikennöity heinäkuussa
Ruuhkalinja 66 on pois elokuun puoliväliin.

1. 8. 88
Linjan 63V reitti muuttui. Linian uusi nimi on:

Poslitalo - Metsälä - Paloheinä. Uusi reittiosuus: _

Metsäpurontie - Pakilaotie - Paloheinånlie- Pääle-
pysäkki sama kuin 63:n.

15. 8. 88
L,njan 46 reitti muuttui. Linjan uusi nimi on: Si-

monkenttå - Kannelmäki ' Hakuninmaa. Uusi reitti-
osuus: -

Kanneltie - Kalannintie, päätepysäkki Vakkataen

risteyksessä. Linian liikennöinti loppuu noin tuntia
entistå aiemmin.

15.8.88
- linjdfr'4sliikennöintiaikaalyhennettiin.Viimeiset

lähdöt"ovat joka päivä 19.00 ja 19.10.
- linjaa 39X Simonkenftä " Konala (teollisuusalue) ei

enää liikennöidä. (Kertokaa milloin loppunut!)
- STA alkoi liikennöidå ruuhkaliniaa 39V Simonkent-

tå - Konala (teollisuusalue). Linjan reitli on Ko_

nalantielle sama kuin 39:n. Konalantieitä linia
jatkaa Hankasuontielle, påätepysäkki samassa
paikassa kuin 51:n.

- linian 39A reitti on muuttunut. Reittijatkuu Kona_

lantidhå Vihdintjen yli linjan 45 reittiä Malmin-
kartånon pååtepysäkille. Linjan nimi on Simon-
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kenttä - Konala - Malminkartano. Liikennöintiaika
on päivittäin noin klo l9-23-

- yölinjan 39N Simonkenttä - Konala - Malminkarta-
no liikennöinti aloitettiin. Reitti on Konalantielle
sama kuin 39:n, ja sieltå edelleen _ Malminkarta-
nontie - Kartanonkaari - Luutnantintie; påäte_

pysåkki rautalieaseman vieressä.
- N,lalminkartanosta påasee siis n.6-19 linjalla 45,

n- 19-23linialla 39A ja 23-01 linjalla 39N. samalla
Malminkartano liitettiin yöliikenteen piiriin.

- Konalaan oääsee (linian 51 lisäksi) linjalla 39V
ma-De n. 6'8, linialla 39 n. 8-14, linjalla 39V ma'
pe n. 14-17,linjalla 39 n.17-18, linjalla 394 n. 18-

23 ja vihonvaimein linjalla 39N n. 23-01. La-su

linjan 39V koruaa linja 39-

Näistäkään muutoksista ei ole ollut riviäkään esi_

merkiksi Holsingin Sanomissa. Edes itä-Helsingissä
ilmestyvä Tildun tieto ja uutinen ei ole näistä kerto-
nut, vaikka muuten kertoo aika hyvin joukkoliiken-
neasioista. Syy ei iietenkään ollut lehdissä, vaan
missä ihmeessä?! lhmiset lähetläkåä tietoja reitti-
ym. muulo\sisla vaikka poslikodilla. OLs.hå1 nri\la
hauska tietäå (ainakin palstan toim'tlåjaa kiinnostaa).

15.8.88
Linjaa 77V JakomAki - Malmi - Puistolan asema lii-
kennöitiin viimeisen kerran.

16.8.88
HKL ja LOY alkoivat liikennöidä rengaslinjoja 774
Puistola - Jakomåki - Malmi - Puistola ja 778 Puis-
lola - [ralmi ' Jakomåki - Puistola. Linjoien reifti on
muuton sama kuin entisen 77v:n, mutta Jakomäessä
ei enää ajeta osuutta Somerikkotie - Kalteentie.
Linjoia liikennöidään ma'pe noin 6-20-. Vuorovälit
ovat ruuhka-aikoina 15-25 min ia muulloin 25 min

17. 8. 88
Linjan 56 reitti muuttui Malmilla. Uusi reittiosul,ls: -
Latokartanonlie - Vilppulantie - Hietakummuntie -

Pikkatankatu - Malminkaari - Seppämestarintie -.
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20. 8. 88
Linjan 56A reitti ja pååtepysäkki muuttuivar tMalmi a.
Uusi reitti: - Latokartanonlie - Vilppulanlie -
Hietakummuntie - Pikkalankatu. pääiepysåkki on
Malmin "asemalla .

26. 8. 88
Lrnjaa 34 Merihaka - Lehlrsaari tri^ennörlrin viimersen
kerran.

28. 8. 88
Linjaa 3{a Munkkiniemi - Lehtisaari liikennöitiin
viimeisen keran. Viimeinen vaunu oli 589.

29. 8. 88
Espoon Auto ja STA alkoivat liikennöidä seutulinjaa
502 Merihaka - Otaniemi. Reitti Lehtisaareen on
sama kuin entisen 34:n, ja siellä edelteen , Kuu-
sisaarentie - Karhusaarentie - Otaniemenlie - Ota-
kaari. Linjaa liakennöidääo ma-su noin 6-22. Vuoro-
vålit ovat ruuhka-aikoina 10-15 min ja muulloin 20-30
min.
Tämå on ensimmäinen askel suunnitelmaa, jonka
mukaan Helsjngin sisäisiå linjoja korvataan seutulin-
joilla. Suunnitelman mahdollistaa se, että Helsingin
sisäiset liput kelpaavat seutulinjoi a tähes niin kuin
muidenkin YTv-kuntien liput.

31. 8.88
Linjaa 42N Erottaja - Kannetmäki - Etetä-Kaarela
liikennöitiin viimeisen keran.

1. S. 88
- Linjaa 20 ei enåä ajeta yötiikenteesså.
- Yölinjan 20N Lauttasaari (Katajaharju) - Erottaja -

Kannelmäkr hkenndinti ato(e irn. Rertli: .

Katajahariuntie - lsokaari - Säkiniementie - Kivi-
aidankatu - Heikkiläntie - N4elkonkatu - Vattunie-
menkatu - I\reripuistotie - li^la 20 - tinja 42.

- Linjaa 42X Erolaja - Kannelmäki ei enää tiiken-
nöidä.

- Linjaa 50 ei enäå liikennöjdå latviaikataulujenkaan
aikaan lauantaisin.

- Linjan 53 reitti muuttui. Linjan uusi nimi on
Vanhakaupunki - Pasila , Munkkiniemi. Uusi reitti
osul.rs: - Koskelantie - Hakamäentie -
Ratapihantie -Asemapäällikönkatu - pasilankatu,
Nordenskiöldinkatu - Reiolankatu -
Mannerheimintie - Tukholmankatu -
Paciuksenkatu, päätepysäkki ede eenkin
Munkkiniemenaukiolla.

- HKL alkoi liikennöidä tinja 57 ttäkeskus (Nt) -
Käpylä - Pitäjänmäki. Liinjaa tijkennöidään ma,pe
noin 6-18, ruuhka-aikoina t0ja påivä ä 20
minuutin välein.
Reitti: ltäkeskus M - Varikkotie - Viitarinrie -
Viikintie - Kosketantie , Hakamaentie - Vihdintie -
Låpinmäentie - Huopalahdentie - Vanha Vjertolie "
Pitälänmaentre . Takkatre - Takkakuja
(påätepysakkr sama lurn hnloten 59 Ja 7gVJ.
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- Linjan 59 reitti muuttui. Uusi reittiosuus: - Junatie
- Teol/isuuskatu - Ratapihantie -.

Linjan 65N reitti muuttui. Linjan uusi nimi on Rau-
tatienlori - Oulunkylå (Veräjämäki). Reitti väli ä Rr -
Oulunkylå on ennallaan.
- Linjaa 66 liikennöidään myös ruuhka,aikoina ruuh-

kasuuntaan.
- Metron pidennetyn liikennöintiajan vuoksi idän

yölinjat aloittavat keskimäärin 30-60 minuuftia
myöhemmrn, esimerkiksi 93N Rt: 23.25, tK 23.35
(ennen 23.00,22.35)

- Linjaa 52 liikennöivät nyt HKL ja TLL (ex STA ja
TLL)

' Ljnjaa 73 liikennöivåt nyt HKL ja LOY (ex LOy)
- Lanjaa 79 liikennöi nyt HKL {ex STA)

Kalusto

14. 3. 88: VTS 337 kouluvaununa
24. 3. 88: VTS 339 kouluvaununa
30. 3. 88: VTS 337 kouluvaununa
26.4.88:8817/18
27. 4. A8:8A15/21, AA17/23V
28. 4. 88: 8820 ja 8821 hnjalla 18. Jätkrmmarsess.i
muista poikkeava valkoinen raita keutassa.

13. 6. 88: 8803/66A

15. 8. 88: KH 'umpisuolessa" 362.
20. 8. 88: KH "romuraiteella" 346 ia numeroton
VTs, "umpisuolessa 363 ja neljå muovi a peitgttyä
VTS:n teliå.

30.8.88: 362 + 338 Vallilassa; 8g1S (VolvoMiima
nivel)/59

7. g. 88: 6/56/52 Aleksanterinkatu - Mannerheimintie
- Kaivokatu; 135 KH:ssa (linjan 1 kitvet ja
tilausajokilvet)
8. 9- 88. 8839/93. 8840/97
g. 9. 88: 8841/96; 135 (tilausajokilvet, ykkönen
"auringossa") - Sturenkatu - Håmeentie - VH
12. 9. 88; 8843/97; 339 koutuvaununa
13- L 88: 337 la 352 kouluvaununa
14. 9. 88: 8844/98
15. 9. 88: 8845/95
20. 9. 88: vaunu 157 matkalla Kosketaan noin klo 17
aikaan; 8846/94A
21. 9. 88: 8848/948

Syyskuun loppu: Kuusakoski Oy:llå Hakkilassa kolme
VTS:ää ja "valtavasti" ex HKL:n busseja.

Metrolinia

30. 5. 88 (havaintopvm)
Eräässä junassa kuultiin erilainen asemakuulutus.
Harvinaisen selkeä naisääni "kuuluttaa" seuraavan
aseman nimen suomeksi ja ruotsiksi junan lähtiessä
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asemalta ia toistaa kuulutlksei junan saapuessa k.o.
asemalle,

31.5. 88
Kontulan - Mellunmåen radan krskotuslyöt ovat jo
meneillåån. Kiskoelementit ulottuvat,o Aarteenet-
siiäntien kohdalle.

Kesäkuussa vietettiin Länsimäentien metrosillan ja
Mellunmäen aseman harjannostajaisia.

14.6.88
Melron asemaluulu(uksesla on tornenkrl. uusr versio;
aseman nimi kuululelaan vain saapuessa.
Tätä uuttaa "lallennetta" ei vielä monessa vaunussa
ole. Selkeydellään ne kyllä kirkkaasti paihittäväl
vanhat kuulutukset.
Rataosalle Kont!la - Mellunmäki ajetaan jo sepeliä,
kin. Aamuruuhkan jälkeen nähtiin sepelijuna Tka 1 +

5 x lvlas + Tka 3.

15.6.88
Sepelijuna työssään Kontulan ja lvlelluomäen puolivä,
lissä. Vetovoimana rata-autot 1 ja 3, vaunut: 88 452-
8, 88 048-8, 88 341'3, 390 ja 368.

18.6.88
Mevon kesåaikataulu olettiin käyliöön. Se on sa-
manlainen kuin viime vuonnå

27. 6. 88
Junissa ruLrhka-aikoinakin vain neljä vaunua.

'1.7.88
"Eteläisen" raiteen kiskol ulottuvat jo Lånsimäentien
sillalle-

Aiemmin jo useasti malniltu uusi kuulutus on edel-
leen hårvinainen, rnutla s tå tr mr'Ilataån koko ajan.
Nyt nimi kuul!telaan vain junan saaplessa asemalle-
Esimerkiksi Sörnäinen kuulutetaan junan jo lipues-
sa laituriin mybs länteen päin ajettaessa. Aiemmin
Sörnäinen kuulutettiin låhes Kulosaaren sillalla.

7.7. 88
lvletrovarikolla oli kuutisen kappaletta Railship-
avovaunuia.

27.7.88
Rata-auto Tka 1 lvlellunmäen asemalla.

17.7.-18.9.88
Metrojunissa kuljetelaan kokeeksi sunnuntaisin pol
kupyöriä. Pyöriä voi kuljettaa klo 7-12 välillå. Junassa
pyörät on vietävä ensimmäiseen vaonuun. Yhdesså
junassa saa olla enintåan 12 pyörää. Asemilla pyöriä
ei saa kuskata portaissa eikä liukuporta,ssa, vaan
hississä.

Elokuun puolivälislä ruuhka-aikoina iålleen kuusi-
vaunuiset junat- [4yös junat 11 ja 12 ovat jälleen
kulussa-

1.9.88
Liikennöantiaika Kontulasta mala 5.26 - 23 .06 ja
Kampista 5-50 - 23.20, su Kontulasta 6.31 - 23.06
sekä Kampista 7.00 - 23.20.
Kontulaan liikennöidään 5 minuutin välein ma-pe
ruuhka-aakoina.

21.9.88
Virtakiskot ovat paikallaan vålillä Kontula - Mel
luamaikr. l<aapel,kouruien asennus on kaynnissä.

5. 10.88
lvelron ralakuorma aulo nro 3 veu vaunupafln
165 + 166 Kontulasta lVeltunmäkeen ja takaisin piikin
pohjoista raidetta. N,,latkan aikana lestattiin virtakiskon
ja metrovaunujen virroittimien osuvuutta. Vjrtakiskojea
kaikkia iatkoksia ei vielä oltu hitsattu. Eteläisiä
raidetta ei tässä yhteydessä ajettu, koska sen
viriakiskoja vasta viimeisteltiin.

Raitioliniat

16.6.88
- Linjatunnus 8 poistettiin noin kahdeksi kuukau-

deksi käylöslä.
- Linjaa 6 alettiin liikennöidä poikkeusreittiä Hie -

Sö - Sls.
- Linjoia 7A ia 7B aleriiin liikennöidä poikkeusreittiä

- Hämeentie - Helsinginkatu - Läntinen Bra-
henkatu - Siurenkatu - lväkelånkatu ,-

Kaikki edellä mainitui muutokset liittyvät Junatien
sillan keskiosan uudelleenrakenlamiseen-
HelsinginkadLrlle perustettiin Sörnåisten metroase-
man kohdalle tilapäinen pysäkkipari linjoille 6, 7A ja
7g-

16.8.88
Linjat 6, 7A ja 78 palasivat normaalireiieille. Linjaa I
alettiin jälleen liikennöidä.

Muuta

6_ 6_ 88
Linjan 6 vaunu suistui kiskoilta noin k'o 15.30 aikaan
Kaivokadun ja Mannerheimintien risteyksessä. Aika
ja paikka taigivat olivat pahimmat mahdolliset.
Vadnu 98 rilausajossa klo 19 jalkeen Munkkrniemen

12.6.88
Helsinki-päivänä kuljetettiin väkeä yhdistetmätlä
332 + 505, pärväsarkaa mm. hnian 3T rerniä.
lllalla oli Käpylä-seuran ajo: Käp, Brh - Sfi- Ara - Vh
- Kh, ja [,,lellunmäki-seuran ajo: Kh - St , Pra - Tk -
Run - Pr . Er - Kt - Ht - Brh - St - Kh,losla iuna ajor
tyhiånä Vallilaan.
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Vantaalainen keilahallin isännöitstä "sai palstatitaa"
uutisanniltaan vähåisonä kesäaikana jopa
valtakunnallisista sanomalehdislä. lvlios on nimittåin
ideoinut raitiolinjan Tikkurilasta Vantaan lentoase-
malle. Hänen mi€leståän junilla lentoasematle mat-
kaavat voisivat nousta junasta Tikkurilassa (ios pika-
junat siellä pysähtyisivät) ja jatkaa matkaa raitjovau-
nulla. IVyös Vantaalla mahdoliisesti kåyväl turistit
ovat maelessä. Raitiolinjaa ei vedettäisi aavan suora-
viivaisesti, vaan kierrätettäisiin matkailukohteiden (?)
kautta. Ja onhan lentoasemalla hotelli ja Tikkurilaan-
kin on sellainen suunnitteilla.
Raitiolinjan rakentaminen (n. 4 km) maksaisi noin 30
miljoonaa markkaa ja kalustoa saisi ulkomajlta tai
Tuausta.
Hankkeeseen mukaan tulleen rakennusliikkeen
edustaja ei tietenkään pidä ideaa huonona. Vantaan
matkailupäällikkö pitää ideaa jännänä. Aina ajan tå-
salla oleva kaavoitus- ja kiinteistöviraston påällikkö
muistuttaa, että suuntaus on sellainen, eilä raitiovau-
nuista on luovuttu. Hån kyllä totetaa, että vaniaalla
on tilaa, ja myöntäå, että raitaovaunu on epäilemåttå
ympäristöä saastuftamaton vaihtoehto.
Onpa tarkoitus perustaa yksityinen yhtiökin edistä-
mään €tä hanhetla. Ehkäpå kuulemme sitten ensi
kesånå asiasta lisäå.

HKL:n uusrmmasla aikatautukrrjasta on tehty myös
1000 kpl eripainos hoikkonäköasalle. Kirja on harmaa,
paksumpi ja suurikokoisempi kuin normaali laitos.

Tompereen koupungin
s yn tynöpöivö tu nnLr s

.l i ikenne.l oi tok sen
8.12.1988
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Arkisto

Kustantaja

Painopaikka

Suomen Railiotieseura ry

Hera. Helsinki 1988

Arkistoa koskevat tiedustelut ja laioausasial hoitaa

arkistonhoitaja, puhelin iltaisin (90) 321 066 Arkisto-
luettelo on ilmeslynyt viimeksi 1. 1. 1986.

.läsenmaksut;
60 mk 20-59 'vuotiaat
50 mk muut ikäryhmät ja perheeniåsenet

500 mk kannalusjåsenet

Jåsenkortli oikeuttaa ilmaisiin matkoihin Ruotsin'
Tanskan ja eräiden muiden maiden raitiotreseuroien

omistamilla museoraitioteillä. Kortti esitettävä llo-
puluukulla-

Viercisen sivun kuvat:
Håtpvaunu 2! 26 entn1n H'26) Hdfanemesså
Tåmä uusin hariavaunumme muulelliin v. 1968

enliseslä ÄSF-An moollativaunusla 1 32 vuodelta

1928.
Kuva: J. Rauhala. 23. 1. 1987

Hiomavaunu 2118, tässä vielä nro 1, Vallilan

hatle ta, Tåmä vaunu valmslui 1953 Hannovettssa

Schö ingin lehtailla.
Kuva: J. Rauhala. 27.9. 1980

Tuokiokuva lg2j-luvun Kauppalo na Kulosaaren
yhtiön "Jumbo" on päälerysäkilä lähtövalmiina

huvilakaupunkiin, kun Raitiotieyhliön AS EA'

avopeåvaunu 221 vuodella 1916 sivuutlaa sen-
HKM kuvakokoelma
Vjonne 1932 "Raiiotientorin'' seutu oli vielä
tiikenteetlisesl melkoinen hullunmylly. Kuvassa nökw
eånö mielenkiintoisia peÅvaunuja: lähinnä Mariaan
matkaava perävaunu o 6, joka kuuluu ns. koian'
koppien saiaan. ASEAn 1911]uvun iaitleessa val'
mistamaan avovaunuun asennettiin 1 91 I seinä|,
jolloin siitä luli talviliikennekelpoinen. Jo Heikinkadulle
suonsfuneen iunan perävaunu on Kummer 22, ioka
muutetttin vuonna 1920 mooftorivaunusla nrc 13.

HKM kuvakokoelma.
'14

llmestyy neljåsti vuodessa.

RAITIO on paikallisliikenneharråstajien sitoulumaton
tieteellinen aikakausiiulkaisu.

Oiamme iatkuvasti vastaan iulkaistavåksi tarkoitettuia
artikkeleha ja kuvia. Avustukset pyydeiään lähetlä_

måän postiosoifteeseemme tai niisiä voi sopia toimi-
nrssihteerin kånssa. Uutisluontoisel avustukset voi
ilmoittaa myös suoraan uutisloimittajalle.

Julkaisuun kirjoittavien henkilökohtaiset nåkemykset

eivät vålttämättä ole yhteneviå toimituksen ja yhdis-

tyksen kannan kanssa.

llmoitushinnat pyydettåessä toimiiukselta.

Lehti jaetaan jäsenille maksutlomana jäsenlehtenä-

oCOPYRIGHT Suomen Raitiotieseura ry 1988

Tamän julka.sun lai sen osan idllentäminen, monis_

taminen ja levlttäminen mekaanisesti, valokopioirnalla

tai sähköisesti ilman toimituksen ja kirioittajan tai
kuvaajan lupaa kiel etäån tekijänoikeuksisla annetL.rn

lain (404/1961) noja la.

Aikaisemmin ilmestyneitå RA|TlOiia on vielä saata_

vana. Täydennå nyt kokoelmlasi.

19781 1. 4
1979. 2, 3
1980: 1,2,3
1981: 1,2,3,4
1982. 1,2
1984: 3, 4
1985: 3, 4
1986:2,3,4
1987'. 1,2,3,4

Tilaukset SRS:n postisiirlotilin kautla; hinta 10 mk

lsmo Leppånen
Toivo Niskanen
Jorma Rauhala
Pertti Leinomäki
Arlo Hellman
Kari Juntunen
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