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KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n sadntdmaariinen syyskokous pidetddn sunnuntaina 22. 11. 1987 klo 1618
kaupungin nuorisoasiainkeskuksen Hietaniemen kerhokeskuksessa, Hietaniemenkatu 9 B, Il kerros, huone

209.

Esilld saantdmaariiset asiat, jonka jalkeen diaesityksia. Voit ottaa mukaan myds omia Kuviasi esitettavaksi.

Kaikki mukaan — Tervetuloa!

Johtokunta

MODERN TRAMWAY vuodeksi 1988

Monet jo tietéivit timin maailman ehkd parhaimman raitio-
ticharrastajien lehden ja monille se my®s tulee. Nyt lehden
tilaaminen on helppoa ja edullista. Suomalaiset harrastajat
voivat tilata Modern Tramway -lehden kdymilld Jihimmassd
postissa tai postipankissa ja maksamalla 81 markkaa jiljem-
péind mainitulle postisiirtotilille. Lehtei julkaisee juuri 50
vuotta tiyttinyt englantilainen Light Rail Transit Associa-
tion (LRTA), jonka jisenmiird on yli 3500. Modemn Tram-
way kiisittelee harrastajan kannalta mielenkiintoisesti raitio-
tieasioita ympiri maailmaa. Lehti ilmestyy kerran kuussa.
LRTAn pohjoismaisena tilaustenkeridjind toimii ruotsalai-
nen sisaryhdistyksemme Svenska Spirvigssillskapet.

Postisiirtokorttiin merkitdin maksun saajaksi:

Svenska Sparvigssillskapet, Medlemsavgifter LRTA, Kevin-
geringen 35, c/o Goransson, Stockholm.

Maksajaksi merkitse painokirjaimin (tai koneella kirjoitta-
malla) nimesi ja osoitteesi.

Tiedonantokohtaan merkitset:

Modemn Tramway 1988.

Ja sitten tirkein, eli postisiirtotilin numero:

Stockholm 44 21 60-8 o

Muista vield, ettd lehden tilausmaksu on 81 Suomen mark-
kaa.

Jotta tammikuun numero tulisi ajallaan, toivotaan maksu
lihetettdviksi marraskuun puoliviliin mennessi. Jos maksat
myd6hemmin, on alkuvuodesta odotettava noin kuukauden
viive.

Kansikuva: HKL 170 linjalla 10S vuorossa 136. Elokuva-
teatteri Coronan tilalla on nykydin Jehovan rodistajien val-
takunnansali, ja esitykset ovat niin muodoin muuttuneet,
kuin myds ohikulkevar vaunutyypit.

Kuva:J, Rauhala, 25. 5. 1973

Viereiset kuvar: Vaunut 108 ja 118 (NWF/AEG) vuosilta
1924 ja 1925 muutetriin 1959 erityisiksi mainosvaunuksi.
Vaunut poistertiin vuonna 1963, Kuvista selvidd, kuinka
1960-luvun alussa mainostettiin taatusti huomiora herdttd-
vasti,

Ylikuva: B. Enbom, Alakuva: L. F. Folkard/European
Trams
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PIENOISRAUTATIEPAIVAT

Helsingissi jirjestetiiin pienoisrautatiepiivat 7.—8. 11, 1987.
Niyttelytilana toimivat rautatievaunut seisovat Helsingin
rautatieasernalla »Martinlaaksony raiteiden vieressi pysikdin-
tialueen piddssd. Ndyttely on avoinna kumpanakin péivind
klo 10—18. Pidsymaksu on aikuisilta 15 mk ja lapsilta 10 '
mk. i
Niytteilleasettajista mainittakoon alan jirjestot, Rauta- r
tiemuseo ja eri yrittdjat. Kdykadpi katsomassa. ;
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J.Nordlund

ERKITA HKL:N UUSIMPIA BUSSISARJOJA

Sisu BT 59 CR/5850 Ovet: 2-002-0
HKL nrot: 257311, 312-321
Hankintavuosi 257-311: 1972
312-321 1973
Alusta: Suomen Autoteollisuus Oy, Himeenlinna
Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

HKL:n ensimmiinen Sisu BT-69 CR -sarja. Alustatyyppi

eroaa edeltijistian (Sisu BS3 SP) mm. siten, etta moottori
on AEC AH 760 ja jaghdytin on auton perdosassa (B53:ssa

jadhdytin oli keulassa). Vaihteisto on Sisun kaupunkiautois- .

ta tuttu kaksiportainen Voith 506 tdysautomaatti. Mootto-
rin teho on 194 hv/2200 r/min. Autoissa 257-311 oli alun-

perin rahastajanaitio, joka oli vilittémasti etuakselin takana '

ovien puolella. Niitid busseja kiytettiinkin alkuaikoina var-
sin paljon juuri rahastajalinjoilla (mm. 16 ja 55). Rahastajan
istuimet poistettiin tarpeettomina vuonna 1976.

Sarjan hylkdys alkoi vuonna 1983 (auto 279) ja se on jatku-
nut vuosittain. Viimeisetkin yksilot poistetaan vield 1980-
luvulla.

Sisu BT-69 CR/5850

HKL nrot: 326374

Hankintavuosi 1973
Alusta: Suomen Autoteollisuus Oy, Himeenlinna
Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

Qvet: 2-002-0

Autosarja kuuluu HKLn suurimpiin sarjojen 25731 1,312
_321 ohella. Autot 326—374 vastaavat tdysin autoja 257—
321, vain yksityiskohdissa voi havaita eroja. Autotyypin on-
nistuneisuutta kuvaa mm. se, etti sarja on lihes 15 vuoden
iastdin huolimatta tiysilukuisena normaalissa iiikenteessd.
Vain kolariautoja on karsittu riveistd.

Niyttad kuitenkin ilmiselvilta, ettd sarja on 1990-luvun alus-
sa kokonaan pois liikenteestd.

Sisu BT-69 CR/5850

HKL nrot: 400409

Hankintavuosi 1974

Alusta: Suomen Autoteollisuus Oy, Himeenlinna
*Kori:  Delta Plan Oy, Lieto

Ovet: 2-002-0

Autosarjan alusta vastasi tdysin vuosien 1972-73 Sisuja, mut-
ta korit tilattiin tarjouskilpailun perusteella juuri nimensd
vathtaneelta Autckori/Delta Plan Oydti. Voimanldhteend
oli ensiksi AEC AH 760, niin kuin tissd mallissa pitikin,
mutta 1980-luvun alussa pédtettiin sarjan jokaiseen autoon
vaihtaa koemielessid moottori. »Uusiksi» voimaniihteiksi saa-
tiin kiytettyja Leyland 0.680 -moottoreita jo romutetuista
Sisu B53 -autoista.

Sarja poistettiin kokonaisuudessaan liikenteestd loppuvuo-
desta 1986.
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Scania BR111M TB 156B  Ovet: 2-002-0
HKL nrot: 411419

Hankintavuosi 1974

Alusta: Scania Bussar AB, Katrineholm
Kor: Delta Plan Oy, Lieto

HKLn jirjestyksessd toinen autosarja, jossa on Scania BR
111M -alusta. (Syksylld 1973 HKL otti vastaan sarjan 954—
958.) Alustan periosan muotoilu aiheutti jonkin verran
piiinvaivaa koritehtaille. Kotimaisista koritehtaista Delta
Plan (timi sarja) ja Wiima (954—958) odittivit jéljitelld al-
kuperiistd ruotsalaista mallia (Scania CR11 1M). Niinpé pe-
i oli kokonaan kulmikas ja suurikokoinen takaikkuna oli
kalteva. Myos sivuikkunat olivat normaalia korkeammat
(koska alusta oli matala).

HKL:n ensimmiinen bussityyppi, jossa on moottorijarru.
Laitteen dinen voi kuulla auton hidastaessa voimakkaana
papatuksena. Autosarjan moottori on Scania D11 C04 ja
sen teho on 181 hv/2200 r/min. Vaihteisto on Scanian itse
valmistama perinteinen kaksiportainen automaatti HR 501.
Autosarjan hylkiys alkoi kevailld 1986 (416). Vuotta myo-
hemmin autot 411, 413—415 sekd 418 ja 419 olivat vield
liikenteessd. Jiljelld olevat autot on méird hyldti 1980-u-
vun loppuun mennessé. ‘

Volvo B59-59 Qvet: 2-002-0

HKL nrot: 421430, 540-559

Hankintavuosi 421—430: 1974
540—559: 1975

Alusta: Volvo Bussar AB, Goteborg

Kor: Oy Wiima Ab, Vantaa

HKLm vuosien 1974—75 autohankinnat jaettiin kahden ko-
timaisen koritehtaan, yhden suomalaisen ja kahden ruotsa-
lainen alustanvalmistajan kesken. Kaikki Volvo B59:t korit-
ti Wiima.

Volvo B59-59 alusta muistutti hyvin pitkille kotimaisen val-
mistajan alustaa, olihan kummassakin taakse pitkittdin si-
joitettu makaava rividiesel, ja myos vaihteiston tyyppi oli
sama (Voith 506).

Sarjat 421—430 ja 540—559 ovat edelleen reilun 10 vuoden
ikiisind taysilukuisina normaalissa kdytossd. Tatd voidaan pi-
tid osoituksena poikkeuksellisen onnistuneesta rakenteesta.

Sisu BT-69 CR/5850 Ovet: 2-002-0

HKL nrot: 500—503

Hankintavuosi 1975

Alusta: Suomen Autoteollisuus Oy, Himeenlinna

Kori:  Deita Plan Oy, Lieto

Bussityyppi vastasi miltei taysin sarjaa 400—409. Sarjaa pi-
detiin my6hemmin samana vuonna toimitettujen autojen
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504—533 jonkinlaisena esisarjana. Moottori on ollut koko
- ajan makaava AEC AH 760, jonka suurin teho on 194 hv/

2200 r/min. Vaihteisto oli tissikin versiossa kaksiportainen

tdysautomaattinen Voith 506.

Sarja poistettiin liikenteesti aikansa palvelleena loppuvuo-

desta 1986.

Sisu BT-69 CR/5850 Ovet: 2-002-0

HKL nrot: 504—-519, 520-533

Hankintavuosi - 1975

Alusta: Suomen Autoteollisuus Oy, Himeenlinna
Kori:  Delta Plan Oy, Lieto

HKLmn vuoden 1975 autohankinnat kisittivit yhteensd 85:

bussia, joista 45 koritti Delta Plan ja loput Wiima. Kaikki
500-sarjan Sisut saivat Delta Planin korin. Autoissa 504—
533 oli ensi kertaa HKL1la Delta »uusi» kaupunkikori. Muo-
toilu olikin tuolloin alansa huippua.

Voimanldhteend on aiemmista Sisuista tuttu AEC AH760
ja vaihteisto on kaksiportainen tiysautomaattinen Voith
506.

Talvella 1986—87 sarjasta poistettiin noin 20 autoa ja 10 jii
jdljelle. Hylkdysten syitd olivat ikd, ajokilometrimiiri (va-
jaa 1.000.000) seki hento korirakenne.

Scania BR111M TB 156B  Ovet: 2-002-0
HKL nrot: 560—-579

Hankintavuosi 1975

Alusta: Scania Bussar AB, Katrineholm
Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

Auton korirakenne vastaa vuonna 1973 valmistunutta sarjaa
954—958. Tissd versiossa on HKL n tavanomainen sisutus
(esimerkiksi istuinjdrjestys).

Alustan tyyppi on sama kuin autoissa 411—419. Tissi ver-
siossa on moottorina seisova kuusisylinterinen D11 CO6.
Vaihteisto on Scanian itse valmistama kaksiportainen tiys-
automaatti HR 501. Varustukseen kuuluu myG6s moottori-
jarru.

Autosarja on sdilynyt tdysilukuisena 1980-luvun jilkipuo-
liskolle saakka. Hylkdykset ajoittunevat vuosiin 1988—90.

Scania BR111IM TB 156B  Ovet: 2-002-0
HKL nrot: 580—590

Hankintavuosi 1975

Alusta: Scania Bussar AB, Katrineholm
Kori:  Delta Plan Oy, Lieto

HKL otti vuonna 1975 vastaan kaikkiaan 31 Scania BR111
M-tyyppisti bussia, joista Wiima koritti 20 (560-579) ja
Delta Plan 11 (timai sarja).

Autosarja 580—590 on lihes samanlainen kuin 411—419.
Eroa on vain yksitysikohdissa ja moottorin tehossa.
Autosarja on pysynyt ehjinid 1980-luvun loppupuoliskolle
asti. Hylkidykset odottanevat kuitenkin ennen 1990-luvun
alkua.
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- ‘Volvo B59-59

Ovet: 2-002-0 ‘
HKL nrot: 600—609 : '

. Hankintavuosi 1976
| Alusta: Volvo Bussar AB, Goteborg

Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa _
&
HKL:n vuoden 1976 autoista 10:een tilattiin Volvon alusta.;
Nimi ovat samalla HKL:n uusimmat takamoottori-\’olvot!
tihin mennessi. T4dmin sarjan alustat eivit poikkea lainkaan | .
vuosien 1974—75 Volvoista.
HKL:n ensimmiinen autosarja, jonka kori on Wiima K-100-
220 (HKL 410 oli timén korimallin ensimmiinen proto-
tyyppi). Koska Volvo B59 on ns. matala alusta, matkusta- |
mo on kokonaisuudessaan melko alhaalla. Téhédn on pyritty,
jotta viltyttdisiin matkustajien liilkkumista haittaavia portai-
ta ja askelmia. Sarja 600—609 on sidilynyt tiysilukuisena
1980-luvun loppupuoliskolle saakka.

Scania BR111M TB 156B  Ovet: 2-002-0
HKL nrot 610—624, 625—629
Hankintavuosi 1976

Alusta: Scania Bussar AB, Katrineholm
Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

Vuonna 1976 hankitut 15 + 5 autoa kuuluvat virallisesti
kahteen eri sarjaan, mutta ne ovat tekniikaltaan seki ulko-
nioltiin lihes identtisid. Akselivilid lukuunottamatta alusta
on tdysin sama kuin vuoden 1975 Scanioissa (560—579,
580-590).

Kori on Wiima K-100-220. Moottori on poikittain takana,
joten perdylitys on lyhyt, mika saa auton vaikuttamaan ly-
hyeltd.

HKLm viimeinen autosarja, jossa on Scanian kaksiportainen
automaattivaihteisto. Moottori on 205 hv Scania D11 C06.
Autossa on pakokaasujarru, mutta ei muita hidastimia.
Sarjat 610—624 ja 625—629 ovat siilyneet ehjind 1980-lu-
vun loppupuoliskolle asti. Autoja on peruskorjattu vield yli
10 vuoden ikdisindkin. Sarjat hyldttineen viimeistdin 1990-
luvun alkuopuolella.

Sisu BT-69 CR/5900 Qvet: 2-002-0

HKL nrot: 630—-649

Hankintavuosi 1976

Alusta: Suomen Autoteollisuus Oy, Himeenlinna

Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

Vuonna 1976 HKL1le toimitetuista 60 autosta 30 oli Sisu-
ja, ja niistd 20 tyyppid BT-69 CR/590C. Nédmad olivat HKLm
ensimmiiiset Sisut, joiden kori on Wiima K-100-220. Alusta
vastaa edellisid hankintoja, jos kohta akselivdli on kasvanut
5900 mmiin,

Moottori on edelleen 12 litran makaava AEC AH 760, vaih-
teisto kaksiportainen Voith tiysautomaatti. Koska autotyy-
pin katsotaan olevan erittdin onnistunut, on sarjaa alettu pe-
ruskorjata noin 10 vuoden ikdisend sekd HKLn omassa kor-
jaamossa etti laitoksen ulkopuolella. Ulkopuolisina korjaa-
jina ovat toimineet kotimaiset koritehtaat, jotka ovat samal-
la uusineet autojen sisustan istuimia my&ten. Sarjan 630-
649 autoja ei ilmeisestikidin ole tarkoitus poistaa kdytdstd
vield vuosikausiin.
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Sisu BT-69 BVT/5900 Ovet: 2-002-0
HKL nrot: 650—659, 700-709
Hankintavuosi 650—659: 1976
700-709: 1977
Alusta: Suomen Autoteollisuus Oy, Himeenlinna
Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

Autot vastaavat moottoria ja vaihteistoa lukuunottamatta

sarjaa 630—649. Autot muodostavat HKL:m 1. sarjan, jossa
on Leyland 0.510 -moottori ja Voith 851 -vaihteisto. (HKL
311 oli ensimméinen HKLn bussi, jossa oli Leyland 0.510

-moottori, alustan tyyppimerkinti oli Sisu BT-68 BVT.) Ky- |

seessd on makaava kuusisylinterinen moottori, jossa on yh-
tendinen sylinterinkansi. Moottorin teho on noin 200 hv/

2200 r/ min. Voith 851 on kolmeportainen tiysautomaatti-

vaihteisto, jossa on hidastinohjelma. Suurin eli 3. vaihde on

n. k. esikaupunkivaihde, jonka voi kytke# pois kdytdsti kes- '

kusta-alueilla.

Autot §50—659 ja 700—709 ovat kaikki edelleen normaa-
lissa liikenteessi. Hylkdyksid ei liene odotettavissa ldhivuo-
sina; peruskorjaukset vaikuttavat ilmeisemmilta.

Sisu BT-69-CR/5900 Ovet: 2-002-0

HKL nrot: 710-719

Hankintavuosi 1977

Alusta: Suomen Autoteollisuus Oy, Himeenlinna

Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

HKL:;n vuosien 1977—78 hankinnat kisittivdt yhteensd 45
+ 45 Sisu/Wiima -kaupunkibussia. (710-719, 720-754,
800—844), joista 10 tyyppii Sisu BT-69 CR. (Vuonna 1977
toimitetut autot 700—709 kuuluivat vuoden, 1976 hankin-
toihin.) '

Autot 710-719 olivat HKL:n uusimmat bussit, joissa on
AEC AH 760 -moottori ja kaksiportainen Voith 506 auto-
maattivaihteistc. Tdstd sarjasta HKL on kiyttinyt nykyisid
virisivyji linja-autoissa niin sisi- kuin ulkopuolellakin. (Vi-
risivyji kokeiltiin ensin HKL 649:ssd.) '

Koska liikennditsijd pitdid autotyyppid endottoman onnistu-
neena, ja toisaalta nykyisin ei ole mahdollista hankkia uusia
busseja samaan tahtiin kuin 1960—70-luvuilla, on sarjan pe-
ruskorjaus kotimaisissa koritehtaissa aloitettu. Peruskorjauk-
sen jalkeen autot ovat kuin uusia sisustusta mydten. Esimer-

kiksi istuimet on vaihdettu kokonaan uusiin. Joihinkin au-

toihin on asennettu Deltan terdskuppi-istuimet, joihinkin
Partonin Parabus-sturvaistuimets.

Sisu BT-69 BVT/5900 Ovet: 2-002-0

HKL nrot: 720—-754

Hankintavuosi 1977

Alusta: Suomen Autoteollisuus Oy, Himeenlinna
Kori: Oy Wiima Ab

Vuoden 1977 hankintaeriin kuuluneista 35ssi oli Sisu
BT-69 BVT -alusta ja Wiima K-100-220 -kori. Moottorin
tyyppi on Leyland 0.510 ja vaihteisto Voith 851, jossa on
hydrodynaaminen hidastin.
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HKLm ensimmiinen autosarja, johon asennettiin alusta pi-
tien kuljettajan oveen polykarbonaatista valmistettu ytur-
valasi», 1980-luvun jilkipuoliskolla on autoja alettu perus-
korjata sekd omassa korjaamossa ettd laitoksen ulkopuolel-
la. Bussit on tarkoitus pitdd liikenteessd 1990-luvun puoli-
viliin asti.

Sisu BT-69 BVT/5900 Ovet: 2-002-0

HKL nrot: 800—844

Hankintavuosi 1978

Alusta: Suomen Autoteollisuus Oy, Himeenlinna

Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

HKL:le toimitettiin vuonna 1978 yhteensi 45 autoa, joissa
on Sisun alusta ja Wiiman kori K-100-220. Ne vastaavat pik-
kuruisia yksityiskohtia lukuunottamatta sarjaa 720-754. °
Huomattavimpia eroja on pelkin 1. vaihteen kidyttémahdol-
lisuus sekd mahdollisuus kytked 3. vaihde pois. Yleisimmin
kdytettineen kaikkia kolmea vaihdetta. Autoon 800 asen-
nettiin aluksi makaava Valmet 611 CSBH -moottori, joka
korvattiin muutaman vuoden kokeilun jilkeen Leylandin
0.510 -moottorilla. Valmetin moottorin katsottiin olevan
lilan pieni raskaaseen kaupunkiautoon. Autossa on myds
erditd koriteknisind poikkeuksia (esim. kattoluukut). Sarja
800—844 kuuluu myos peruskorjattaviin. Joitakin autoja
on jo ehditty uudistaa laitoksen omassa korjaamossa.

Scania BR11057A/5700  Qvet: 2-002-0
HKL nrot: 892-921

Hankintavuosi 1969

Alusta: Scania Bussar AB, Katrineholm

Kori: Oy Wiima Ab, Helsingin maalaiskunta

HKL:n ensimmiinen takatuupparisarja (aiemmin on hankit-
tu vain koekappaleita). Scania kaupunkiautojen ominaispiir-
teitd ovat: taakse poikittain sijoitettu moottori, 2-portai-
nen automaattivaihteisto, ilmajousitus sekd ohjaus- ja jarru-
tehostin. HKLn ensimmiinen autosarja, jossa kdytetidn
kokonaisuudessaan rullakilpid (kun unohdetaan 50-luvun
kokeilut). Autoissa 917—921 oli muista poiketen etuosaan
sijoitettu rahastajan aitio ja kdintoovet. Autoissa 892—-916
oli taitto-ovet.

HKLmx viimeinen autosarja, jonka matkustajaistuimet olivat
vanhanmalliset suoraselkiiset ilman suusuojaa. Nimi olivat
my0s viimeiset bussit, joissa oli kuljettajan paikan takasei-
nissd oikea ikkuna. :

Sarjan hylkiys alkoi 1980-luvun alkuvuosina. Vuonna 1984
hylattiin periiti 11 timin sarjan autoa. 31. 12. 1985 listoilla
oli vield autot 895, 903, 905 ja 917, vuotta myShemmin
puolet vihemmin. Helsingin joukkoliikenteen tiyttiessi 99
vuotta vain auto 903 oli endi liikenteessi.

Scania BR110 TB 126
HKL nrot: 922-94]
Hankintavuosi 1971
Alusta: Scania Bussar AB, Katrineholm

Kori: Oy Wiima Ab, Helsingin maalaiskunta

Ovet: 2-0G2-0
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Autot vastaavat pitkilti sarjaa 892—921. Eroavuuksia voi-
daan havaita pifiasiassa koripuolella. HKL:n ensimmiinen
bussisarja, jossa kdytetiin pelkistiin kisintovia.

Taakse poikittain sijoitettu moottori Scania D11 R29, teho
181 hv/2200 r/min. Vaihteisto on Scanian valmistama kaksi-
portainen automaatti.

Sarjan hylkiys aloitettiin 1980-luvun alussa ja on jatkunut

tasaisesti. Viimeiset yksilét on madrd poistaa kuluvan vuosi-

kymmenen loppuvuosina.

Scania BR110 TB 134 Ovet: 2-002-0

HKL nrot: 942-951, 952, 953

Hankintavuosi 942-951: 1972
952-953: 1973

Alusta: Scania Bussar AB, Katrineholm

Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

Tidmd 10 + 2 autoa késittdnyt sarja muodostaa HKLxn vii-
meisen Scania BR110-sarjan. Bussit vastaavat teknisesti tdy-
sin sarjaa 922—941. Autoissa 952 ja 953 oli alunperin rahas-
tajanaitio ovien puolella heti etuakselin takana. Kun rahasta-
jia ei HKL:n autoliikenteessd endd tarvittu, poistettiin rahas-
tajanaitiot kaikista busseissa, joissa on timi ovijirjestys.
Sarjan hylkdykset alkoivat 1980-luvun puolivilin tienoilla.
Helsingin joukkoliikenteen tidyttiessi 99 vuotta oli sarjasta
alle puolet jiljelli. Viimeisetkin yksilt poistetaan ennen
vuotta 1990.

Scania BR111M TB 148
HKL nrot: 954—958
Hankintavuosi 1973
Alusta: Scania Bussar AB, Katrineholm
Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

Ovet: 2-0020

HKL:n ensimmiinen bussisarja, jossa on alustana Scania BR
111M. Alustan rakenteesta johtui, ettd koritehdas joutui
suunnittelemaan uuden version perinteisesti pyoredhkdstd
kaupunkimallistaan. Tdssd mallissa kokeiltiin ruotsalaista is-
tuin- ja sisustusjdrjestystd (kapea keskikiytivi, paljon istui-
mia poikittain). Scania esitteli uudet mallinsa hiljaisina kau-
punkibusseina. Totuuden nimessi on myonnettivd, ettd
edelliset tyypit (BR/CR110) olivat paljon meluisampia. T4-
min hiljaisen bussin moottori on Scania D11 C02 ja sen te-
ho on 181 hv/2200 r/min. Vaihteisto on vanhoista malleista
tuttu Scanian 2-portainen automaatti,

Autosarjan hylkiys alkoi (jo) vuonna 1984, jolloin auto 958
vapautettiin tehtdvistiin. Kuluvan vuosikymmenen puolivi-
lissd on jdljelle jadnyt tynkasarja (954—957) ollut osittain
tai kokonaan HKLm ammattikoulun kiytossi. Aika ajoin
on autoja kiytetty normaalissa linjaliikenteessd bussipulan
vuoksi. Jiljelld olevat yksilot poistetaan viimeistdin 1980-
luvun lopulla.

Scania BR112 59
HKL nrot: 960-965
Hankintavuosi 1979
Alusta: Scania Bussar AB, Katrineholm
Kori:  Delta Plan Oy, Lieto

Ovet: 2-002-0
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HKLn vuoden 1979 autohankinnat kasittivit kaikkiaan 26 '
bussia, joista kuuteen valittiin alustaksi Scania BR112. Ta- -
mi jii samalla liikennoitsijin ainoaksi BR112-sarjaksi. Tar-
jouskilpailun perusteella korien valmistajaksi valittiin lieto-
lainen Delta Plan, jolla oli kaupan uudistettu Delta 100 City.
Scania BR112 poikkesi edelt4jistdiin jonkin verran. Jiihdy-
tin on nyt keskiosassa auton vasemmalla sivulla, Vaihteisto
on sekin perinteisti poikkeava — tdssd tapauksessa kolme-
portainen Voith 851, jossa on hidastinohjelma.
Scania BR112-autoihin olisi ollut mahdollista sijoittaa taka-_
ovi, mutta tilaajan toivomuksesta tdima mahdollisuus jitet-
tiin kdyttimatta.

Ovet: 2-002-0
Ovet: 2-002-0

Sisu BT-69 BVT/5900
Sisu BT-71 BVT/5900
HKL nrot: 970—988, 989
Hankintavuosi 1979-80
Alusta: Suomen Autoteollisuus Oy, Himeenlinna
Kori:  Delta Plan Oy, Lieto

Témid 19 (BT-69) + 1 (BT-71) autoa kisittinyt hankinta
muodostaa HKL:n viimeisen Sisu-sarjan. Autoa 989 lukuun-
ottamatta sarja vastaa tdysin vuosina 1977—78 hankittuja
alustoja. Autossa 989 jaihdytin on sijoitettu keskiosaan. Ti-
hidn valmistaja oli pditynyt ddnieristyksen parantamiseksi.
Auto on huomattavan pienimeluinen muihin vastaaviin ver-
rattuna. Moottori on Leyland 0.501 ja vaihteisto Voith 851.
Kori on Delta 100 City. Autoa 989 sanottiin ilkivallan kes-
tdviksi. Siihen ndet asennettiin teriskuppi-istuimet. Auto
on HKL:n ensimmdinen, jossa on n.k. kitkalattia.

Sarja 970—989 on sen verran tuore, ettei sithen ole vieli eh-
ditty tehdd suuria muutoksia. Joidenkin autojen istuinten
n.k. suusuojat on vaihdettu paremmin ilkivaltaa kestaviksi.
Autoon 989 on myodhemmin asennettu Partonin Parabus-
tyyppisid turvaistuimia matkustamon takaosaan.

Volvo B10M 55 Ovet: 2-002-2-0
HKL nrot: 85008515, 8601—-8610
Hankintavuosi 1985

Alusta: Volvo Bussar AB, Géteborg

Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

HKL hankki nivellinja-autoja ensimmaiisen kerran vasta
1980-luvun puolivilissi pitkiin harkinnan jilkeen. Vuoden
1985 hankintaerddn kuului ensimmiiset 25 nivelbussia, joi-
den lisdksi sarjaan liitettiin yksi koeautoista.
Tarjouskilpailun perusteella alustat toimitti Volvo ja korit
rakensi Wiima, joka oli jo hankkinut kokemusta nivelauto-
jen korittajana. Kysymyksessi on n.k. keskimoottorialusta,
eli 240 hv moottori THD 100 EC on alustassa 2tuakselin ta-
kapuolella. Vaihteisto on viisiportainen ZF 5 HP 600, ja sii-
nd on hidastinohjelma. Varustukseen kuuluu n k. lukkoperi
seki lukkiutumattomat jarrut (ei 8500).

Autojen 850115 ja 8601—10 korin tyyppi on Wiima N202.
Auton 8500 kori on Wiima N20I (valmistunut jo vuonna
1983 esittelykiyttoon, ex HKL 5). Kaikkiin Wiimoihin asen-
nettiin Partonin Parabus-istuimet. Autossa 8500 on Wiiman
omat istuimet.
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Autot 8501—05 tulivat liikkenteeseen kevittalvella 1985, Au-
tot 8506—15 valmistuivat saman vuoden kesilli. Auto 8500
liitettiin sarjaan vasta syksylld 1985. Erindisistd syistd td-
min hankintaerdn 10 viimeisti nivelbussia valmistui vasta
keviilld 1986 (autot 8601—10). 3

Volvo B10M 60 Ovet: 2-002-1

HKL nrot: 8516—20, 8611-20

Hankintavuosi 1985 %
Alusta: Volvo Bussar AB, Goteborg ¥

Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa R

HKL hankki pitkdn tauon jilkeen vuonna 1985 uusia linja-
autoja. Tarjouskilpailun perusteella kaikki alustat tilattiin
Volvolta, korit Ajokilta ja Wiimalta,

Liki 20 vuoden tauon jilkeen hankki keskimoottoriautoja
(ns. mahureita). Moottori on Volvo THD 100 EC, vaihteisto
neliportainen ZF 4 HP 500 (hidastinohjelma). Jarrut ovat |
lukkiutumattomat (ABS). Autojen 8516—20 sekd 861120 .
korin tyyppi on Wiima K 202-221. Busseissa on pitkistd ai-
kaa myos takaovi. Ovia valvoo kuljettajan lisiksi ns. oviau-
tomatiikka. Istuimet ovat tyypiltiin Partonin Parabus.

Volvo B10M 60 Ovet: 2-002-1
HKL nrot: 862140, 8715-24
Hankintavuosi 1986

Alusta: Volvo Bussar AB, Géteborg
Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

HKL=:n vuoden 1986 hankintaerdin kuului kaikkiaan 30
kaksiakselista autoa (Volvo B10M/Wiima K 202). Autot
8621—40 toimitettiin syksylld 1986, 8715—24 alkuvuodes-
ta 1987. Bussit vastaavat hyvin pitkille vuoden 1985 kaksi-
akselisia autoja (pituus 12210 mm). Vuoden 1986 autoissa
on myds niiauslaitteisto, eli etuoven askelmat saadaan las-
kettua lihemmiksi laituria (jalkakdytdvin reunaa). Koska
autot on tarkoitettu ensisijaisesti metron liityntiliikentee-
seen (avorahastus), niihin on asennettu matkustajien kiyt-
téon tarkoitettu etuoven painikkeet jo valmistusvaiheessa.

Volvo B10M 55 QOvet: 2-002-2-0
HKL nrot 8701—14

Hankintavuosi 1987

Alusta: Volvo Bussar AB, Goteborg

Kori: Oy Wiima Ab, Vantaa

Vuonna 1987 HKL hankki loppujen lopuksi 14 nivelbussia

suunnitellun 24 asemesta. (10 nivelauton hinnalla hankittiin

vastaava miird 2-akselisia busseja.) Alunperin koriksi oli tar-

koitus tiiata Ajokki City, mutta koritehtaan jouduttua

myyntiin HKL siirsi koritilaukset Wiimalle. Niinpd autot-
8701—14 vastaavat lihes tdysin autoja 8501—15 ja 8601—

10. Eroina voidaan mainita Deltan teriskuppi-istuimet, nii-

auslaitteisto sekd Volvon uusi ohjauspydri. Avorahastusta

silmilla pitien autoihin on asennettu matkustajien kédyt-
160n tarkoitetut etuoven ohjauspainikkeet.
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— Leikatkaa talteen —

AIKATAULU

Tammelund — Herttoniemi —
Kulosaari — Rautatientori

(Laituri 16)
Arkena Pyhéna

T:sta R:lta T:sta R:lta
3.50 6.30 -_— —_
6.00 7.00 — —
6.30 7.30 —_ —
7.00 8.00 —_— —_
7.30 8.30 —_— -_—
8.00 9.00 —_ —_—

8.30 9.30 8.00 9.30
8.00 10.30 10.00 10.30
10.00 11.30 11.00 11.30
11.00 12.30 12.00 12.30
1200 L 13.00 12.30 13.00
L1230 13.30 13.00 13.30
13.00 L 14.00 13.30 14.00
L 13.30 14.30 14.00 14.30
14.00 L 15.00 14.30 15.00
L 14.30 15.30 15.00 15.30
15.00 16.00 15.30 16.00
1530 *16.20 16.00 16.20
16.00 16.30 16.30 17.00
16.30 17.00 17.00 17.30
17.30 18.00 18.00 18.30
18.00 18.30 18.30 19.00
18.30 19.00 19.00 19.30
19.00 19.30 19.30 20.00
19.30 20.00 20.00 20.30
20.00 20.30 21.00 21.30
21.00 21.30 22.00 22.30
22.00 22.30 23.00 23 30
23.00 23.30 24.00 0.30
L2400 L 0.30
L merkityt vuorot ainoastaan
lavantaina ja pyhip. aatteina.
* arkena, mulla ei lauantaina
ja pyhip. aattoina.

Matkan viliajat
0 min. ® Tammelund s 20 min.
8 Herttoniemi b AR

{1 Kulosaaren s| 10
20 ,, a Rautatientorie 0

Sueritamme myéds tilausajoja.
Puh. 7896 16

TAMMELUNDIN
LIHKENNE OY
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koonnut K.Juntunen

MARJANIEMEN  VAIHEITA

99 Paitsi edelld mainittua tarmokasta toimintaa palstojen,
myymiseksi, joka tuotti edelld selostetut hyvit tulokset,,
sekd yhdyskunnan rakennusjirjestyksen tiukkaa val-
vontaa keskittyivit yhdyskunnan hallinnon toimen-
piteet nimenomaan liikenneyhteyksien ja tieolojen jar-
jestimiseen. Alkuvaikeuksista selviydyttya alkoikin mo-
nivuotinen ankara uurastus ndissi merkeissd, ja taytyy
sanoa, ettd yhdyskunnan hallinnon jéasenille juuri lii-

* kennekysymykset tuottivat eniten harmia ja huolta.

Krogius Oy. oli itsendisyyden alkuvuosista ldhtien
useilla pienilld saaristoaluksilla liikenndinyt Helsingin
lihisaaristossa, samoin Botby Angslups Ab. S/S Senta
ja S/S Botby liikenndi Helsingin kaupungin, Puodin-
kylidn ja Rastbolen laitureilla poiketen vililld myds Ku-
losaareen, Tammelundiin ja Marjaniemeen. Mutta sitd
mukaa kuin talviasutus kasvoi ja vikiluku lisiintyi,
tuli my6s vilttimittomiksi ympéri vuoden kéytetta-
vien kulkuneuvojen saanti. Aikaisemmin kaikki raken-
nustarpeiden ja muun raskaamman tavaran kuljetus
tapahtui laivoilla tai Malmin—Puodinkyldn kautta
muilla ajoneuvoilla. Kun kaikki Helsingista suoraan
iti4 kohti suuntautuneet tiet johtivat Herttoniemen ja
Strémsin kartanon pihan ldvitse, jonka omistaja, vara-
tuomari G. v. Winther kielsi sen k#yttdmisen, rupesi

Marjaniemen yhtio suunnitte-
lemaan kulkuyhteyksien pa-
rantamista Helsingin ja Mar-
janiemen valille. Ensiksi tuli

Lihde: Marjaniemen vaiheita 1925—1946 kysymykseen teiden laitto
(Marjaniemen huvilayhdyskunta — Muistelmia sen synnysta Marjaniemen alueelle seka
ja kehityksestd aina Helsingin kaupungin liittdmiseen saakka. sieltd pois. 31.5. 1926 valitun
Kertoillut VAINO E. LEINO; Helsinki 1952) tietoimikunnan  aloitteesta

kaupungin viranomaiset suos-
Jutussa esiintyviin yhdyskunnan virallinen nimi on: tuivat korjauttamaan veni-
Oy Marjaniemen Huvilayhdyskunta — Ab Marudd Villa- ldisten vanhan patteritien
sambhille ajettavaan kuntoon Hertto-
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niemesti Strémsin rajalle ja

antoivat siihen tarvittavia ra-

kennusaineita. Samoin vara-

tuomari v. Winther hyvin-

tahtoisesti suostui luovutta-
maan maata tiealueen jatkamiseksi kaupungin alueelta
Marjaniemen maille. :

Kun oli monien neuvottelujen kautta pédasty niin pit-
kille, ettd oli tiedossa tiepohjan kayttdoikeus, alkoi
teitten, siltojen, rumpujen ja ojien teko. Toisin paikoin
taytyi tdyttdd melko paljon ja toisin paikoin porata
kalliota suuret méirdt ja ajaa soraa tasoitteeksi.

Samanaikaisesti herdsi kysymys siitd, saataisiinko
kulkuyhteydet siirtym#an Viikin Latokartanon kautta
Herttoniemeen, jotta sdistyttdisiin maksamasta Kulo-
saaren siltamaksuja, jotka nousivat verraten suuriksi ja
olivat samalla hankalia suorittaa. 11. 12. 1926 paatettiin
jattdd anomus ldinin maaherralle, ettd sanotut tiet ju-

Liikenne.

' yhteydet

Liikenne
s/s Senta

Tiekysymys
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Teitten nimet

Yksityinen linja-
autoliikenne

Yhtion linja~""
autclitkenne

Laivaliikenne
s/s Yappu

58

listettaisiin kylateiksi. Tata tarkoitusta varten tielau-
takunta pyysi ins. E. Tukkilaa asiantuntijana ajamaafn
asiaa perille. Kesikuussa 1928 maaherra méairésikin

Tukkilan pitim#in tiekokoukset sekd suorittamaan jy-

vitykset ja muut tarpeelliset toimenpiteet asiassa. Tier.
Viikin Latokartanon kautta Herttoniemeen ja sieltd
edelleen Botbyn kartanoon julistettiin kylateiksi.

Kun jotakin uutta syntyy, niin sille on myés annet-
tava nimi. Uusien katujen ja teiden syntyessi Marja-
niemessd ja uusien asumusten noustessa niiden varsille
yhtidkokous 21.3. 1930 valitsi isit tahi kummit, joille

uskottiin nimien antaminen kaikille silloin valmiina '
oleville teille ja kaduille sekd niiden varrella olevien

huviloiden ja tonttien numeroiminen.

Teitten tultua liikennditdviin kuntoon annettiin 29. 8.

1927 ‘erindisin ehdoin liikennditsijia Emil Lindgqvistille

lupa alkaa linja-autoliikenne Helsingin ja Marjanie- '

men vililld. Liikennéitsijdt eivdt kuitenkaan ottaneet

huomioon paikkakuntalaisten toivomuksia aikataulujen

sopivaisuuksista, teitten kunnossapidosta ym. asioista.
Tédmén johdosta esitettiin 17.6. 1930 ajatus, ettd on pe-
rustettava oma autoliikenne, joka ottaa huomioon mar-
janiemeldisten vaatimukset ja tarpeet. Li#ninhallituk-

selta anottiin oikeutta liikenndida neljilli linja-automo- |
biilivaunulla Helsingin ja Marjaniemen vilill4, ja tdhin |

saatiinkin lupa pian. 12.8. 1930 yhtickokous valtuutti
johtokunnan ostamaan tarpeellisen miirian autobusseja
ja aloittamaan liikenteen.

25.8. 1930 ostettiin ensimmiiset vaunut, nimittdin 18
hengen Reo ja G.M.C. linja-autot, ja 5.9.1930 johto-
kunta hyviksyi aikataulun ja hinnat. Matka Marjanie-
mestd Helsinkiin tuli tdm&n mukaan maksamaan 6 mk
ja 10 kappaleen alennusvihko 50 mk.

Kohtuullisin hinnoin ja hyvin toivein siten alkoi
yhti6n linjaliikenne. T#td paitettiin myds tarpeen mu-
kaan laajentaa. Niinpi 20. 1. 1931 piitettiin aloittaa lii-

kenndiminen linjalla Helsinki—Santahamina—Suomen- |

linna—Vallisaari. Hinnat vahvistettiin seuraaviksi:
Vallisaari 2:50, alennuslippu 2:—, Suomenlinnaan 1:50,
alennuslippu 1:—, koululaiset 75 pennii. Vanhat marja-
niemeldiset muistavat myods ndini aikoina suurta huo-
miota herdttineen ns. »puomiselkkauksens, jolloin yri-
tettiin tiepuomilla estidd tiemaksuja maksamasta kiel-
tidytyneen yksityisliikennditsijan ajo.

Samaan aikaan tarjottiin myés yhtitlle ostettavaksi

Helsingin Itdmerenreitin Hdyryvene Oy:n omistama
S/S Vappu niminen laiva, jonka erdit marjanieme-
ldiset olivat aikaisemmin ostaneet Turusta ja joka
liikennéi Helsingin kaupungin ja Rastbdlen vilid peike-
ten vélilld oleviin laitureihin. 8. 12. 1930 paattikin yhtis-
kokous ostaa tdmidn laivan 118.000 markan hinnasta.
Tosin erait johtokunnan jidsenet suuresti epdilivat lii-
kenteen kannattavaisuutta, mutta suostuivat kuitenkin
edelld puheena olleiden liikennevilineiden ostoon, siten
taatakseen asukkaille paremmat matkustus- ja viihty-
mismahdollisuudet Marjaniemessa.
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Linja-autoliikenne tuotti yhtion johtokunnalle monen-  ypyin fikenne
laista huolta, erittdinkin sen johdosta, etti oli aikaisem- toimen lopetta~
min annettu lupa liikennéidd Marjaniemen alueella i :
muillekin kuin yhtién omille linja-autoille. Yksityiset
eivit olleet halukkaita ottamaan osaa teitten, siltojen ja

. rumpujen kunnossapitokustannuksiin, jotka tulivat yh-
tiolle kovin kalliiksi. Kun johtokunnan mielesta liikenne |
ei oikein kannattanut, pyym se 26.10. 1931 toimitusjoh- -
taja Hietoa, johtokunnan puheen]ohtajaa Lybeckid ja
johtokunnan jésentd E. Lindbergid tutkimaan ja tar-
kastamaan liikenteen kannattavaisuutta., Toimikunta

. piti tuloksia tyydyttdvind ja puolsi liikenteen jatka-
mista,

Kun edelleenkin tuli valituksia huonosta hoidosta ja
matkustajien epaystdvillisestd kohtelusta ja myds kan- |
nattavaisuutta yhid epdiiltiin, johtokunta valitsi uuden{
toimikunnan tutkimaan yhtién asioita ja erittdinkin'
autoliikennettd. Toimikuntaan valittiin Runar V. Rénn-
holm, A. G. Nyman ja V&ino E. Leino.

Valittu toimikunta suhtautui tehtiviinsid vakavasti.
silld yhtidn rahavarat olivat aivan lopussa ja taytyi
uudelleen ruveta kdyttdmain luottoa.

Huonoon tulokseen vaikuttivat liian alhaiset matka-
lippujen hinnat seki huonot tiet. Namé& pahasti kulut-
tivat autoja, jotka tdméin tésta joutuivat olemaan korjat-
tavina. Suurimpana syyni lienee kuitenkin ollut johdon
tottumattomuus. Koska liikenne 1.9.1930—31.12. 1931
vilisend aikana oli tuottanut suoranaista tappiota
82.242:55, johon lisdksi tuli suuri kaluston arvon alen-
tuminen, toimikunta yksimielisesti esitti johtokunnalle. '
ettd liikenne lopetettaisiin mahdollisimman pian. Kuul-
tuaan lausunnon johtokunta péitti yksimielisesti jattaa
paikkansa 30.3. 1932 yhtickokouksen™dytettaviksi.

Jatkokokouksessa 6. 4. 1932 valittiin entinen johtokunta '
kokonaisuudessaan uudelleen lukuunottamatta johto-

Fred 8 kunnan puheenjohtajaa Oskar Lybeckis, jonka tilalle
valittiin fil. maist. T. J. Sarkksd. Johtokunta valitsi
maisteri Sarkén puheenjohtajakseen ja toimitusjohta-
jaksi.

Yhtickokous kehoitti johtokuntaa lopettamaan lijkenne
mahdollisimman pian ja myymaéin linja-autot ja laivan
niistd saatavaan hintaan,

Johtokunnan onnistuikin monien eri neuvottelujen ja
tarjousten jdlkeen myydd autobussit 125.000 markan
hintaan; yhtitlle ostettaessa ne olivat maksaneet 294.500
mk. Samoin s/s Vappu, josta ostettaessa maksettiin
118.000 mk, saatiin 26.000 mk. Yhteensa siis saatiin 151.000
mk kulkuneuvoista, joista oli maksettu 412.000 mk.

Sen jilkeen kuin pettymyksid tuottanut litkenne oli
lopetettu kohdistmi yhtién toiminta yksinomaan pals-
tojen myyntiin ja teitten kunnostamiseen. y?

»Aluksi omakotialueelta ei ollut omaa bussiyhtettd, vaé-n"éﬁ_""-- Orc Y
sin kuljettiin Herttoniemeen, josta bussi lihti. Myohemmin (Ote Myllypuren-—alkuajoi~ta kertovaa juttua 50-60-luvun

Tammisalon linjan bussi alkoi ajaa kaksi vuoroa aamuin ja raxhlees[a julkaistu vihkosessa iMytiypuro 20 vuottay, Myl-
illoin Myllirintielle asti.» ypuroseura ry.)
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PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

Autolinjat

17. 8.

Linjan 45 reitti muuttui Malminkartanossa. Uusi reittiosuus:
— Malminkartanontie — Kartanonmetsintie — Kaamatie —
Pihkatie — Neulastie, paitepysikki lihelli Naapurinpellon-
tietd.

Linjoja 53, 648 ja 66 alettiin liilkennoidd kesdtauon jilkeen.

18. 8.
Linjaa 58T alettiin taas lilkenndidd.

Kesin aikana lopetetut linjat:

54T  Vuosaari (telakka) — Pnajanmakj

78T »— Alppila

96X »— Kauppator

90T Itikeskus M — Vuosaari (telakka) (ajettu viimeksi
ilmeisesti 31. 5.)

Linja 96S on lyhennetty paittymiin Porslahdentielle.

Kaikkien muutosten takana on telakan lopettaminen.

1:9;

— HKL alkoi liikennéidi linjaa SOT Sompasaari — Kyldsaa-
ri — Sémiinen M. Liikenndintiaika on ma—pe 19-23.
Vuorovili on n. 30 min. Reitti on Sompasaaresta Helsin-
ginkadulle sama kuin linjalla 50. Piitepysikki on Helsin-
ginkadulla metroaseman »yldpuolellan.

— HKL alkoi liikenndidd tungosajan pikalinjaa 64X Rauta-
tientori — [td-Pakila. Reitti eroaa linja 64 reitistd: — Mi-
kelinkatu — Tuusulantie — Kiskynhaltijantie — Silta-
voudintie —.

— Linjaa 77 liikenndivit HKL ja LOY yhdessi.

— Linjan 77V liikenndintiaika piteni. Uudet ajat ovat noin
6—20 (ennen 7—17). Vuorovili tungosaikana on nyt 13
min (ennen 20 min)

Reittimuutoksia 1. 9.:

Linjan 69 uusi reittiosuus: — Karhusuontie — Pukinmienkaa-

ri — Syystie (kumpaankin suuntaan) — Kirkonkylantie —
Vilppulantie — Hietakummuntie — Pikkalankatu. Padtepy-
siikki on Malmin aseran vieressi. Linjan nimi on Linja-auto-
asema — Patola — Malmi,

Linjan 72 uusi reittiosuus; — Karhusuontie — Kirkonkyldn-
tie — Suutarilantie — Yrttimaantie — Vanha Yrttimaantie —
Rintamasotilaantie — Tapaninkylintiec — Kotinummentie
Pidtepysikki on Erdtien risteyksessi

Linjan 73 uusi reittici.as: — Laulurastaantie — Vanha Ta-
panilantic - Linsirinnetie — Kottaraistie — Tapaninkylin-
tie — Tapanilankaari.
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Linjalle 17 on tulossa reittimuutos. Linjaa jatketaan: Ase-
mapdillikénkatu — Ratamestarinkatu, piitepysikki Messu-
keskuksen alueella.

Linjalle 79 on my®s tulossa reittimuutos. Uusi reittiosuus:
— Viikintie — Talonpojantie — Pihlajamdentie —. Reitti on
ilmeisesti jo aiemmin muuttunut Pihlajaméessi seuraavasti:
— Rapakivenkuja — Rapakivenkaari — Savelantie — Malmin-
kaari —.

RAITIOssa 2-87 mainittu »apunlinja 94T Kontula M — Kon-
tulankaari onkin ilmeisesti alusta ajettu tunnuksin 94V (jos
on ajettu). Havainto tillaisesta on elokuulta. Syyskuun 1.
péivisti asia on varma, eli 94T = 94V.

1. 10.

Linjaa 13 jatkettiin Asema-aukiolta Linja-autoasemalle. Uu-
si padtepysidkki on laiturin 32 vieressd. Lihtojen méirai li-
sittiin myos.

Raitiolinjat

17. 8.
(havaintopdivd) Mikonkadun uusi rata kiytossi.

Kalusto

HKL:n museobussit 157 (Scania-Vabis/Valmet, 1952) ja
260 (Sisu/Wiima, 1958), jotka ovat yksityisomistuksessa,
siirtyvit takaisin laitokselle ja ehki takaisin tulevaan mu-
seoon. HKL kunnostaa nykyisinkin ajokuntoiset bussit edel-
leen »priimakuntoony,

»Profiilivaunu» M2 on loppukeviilli siirretty metrovarikolta
Tattarisuolle Arvon Metalli Oy n tydmaakopiksi.

7.7
HI1 + 365 ja sen jilkeen H1 + 342 Vallilasta Koskelaan (hi-
nattavat vaunut riisuttuina).

I5.7.
8732/23/, Volvo/Wiima (2-aks.)

17 7
Klo 9.44 vaihdettiin vuorossa 5 ollut vaunu 1 vaunuun 111
Paavalin kirkon H-pysikilld Sturenkadulla.

RAITIO 3—1987



23.7.

M3-M4 vietiin Hakkilaan romutettavaksi. (M3:sta oli jo
irrotettu ohjaamo museotarkoituksiin; ty6n teki palokun-
ta.) Viimeiselld matkalla vaunuparin veti ensin Viikintien
viereen metron Tka 1. Vaunuparin nouti sitten VR Tve 1
418, joka veti ja padradalla ty6nsi vaunuparin Tikkurilaan.
Siirto kesti kolmisen tuntia.

Turbojunista on siis jiljelld vieldi M5-M6. Vuosien varrella
on turbojunille suunniteltu milloin millaistakin kaytto4.
Uusin ehdotus on, ettd M5-M6 muutetaan rataosaston tyd-
ja kalustovaunuksi, jota kuljetettaisiin Tkam vetiméand.

7. 8. .
Vaunu 157 T66l6n »ratapihalla» tilausajoon kilvitettynd.

17. 8.

Vaunu 157 Vallilan hallissa. Asean ajokytkimen tilalle vaih-
detaan Strombergin vkahvimylly», johon saa paremmin va-
raosia. Kontaktorit ovat rakenteeltaan sellaiset, etti Asean
ajokytkin palaa herkdsti, eivitkd varaosat ole hyllytavaraa.
Vaunu on muuten tarkoitettu tilausajokdyttoon.

278
Vaunu 112 luovutettiin HKL 1le.

28.8.:112/4/

Romutusluvat:
17.2.:347
26.2.:361

12. 5.: 346, 365

Jaljelld on kuusi vaunua (332, 337, 338, 339, 352ja 362),
joista kolme viimeksi mainittua ovat parhaassa kunnossa ja
koulutuskiytossd. Ehkd juuri ndihin vaunuihin asennetaan
koulutuskiyttéon tarvittavat kiskojarrujen ohjauslaitteet.

Vaunu H5 kunnostetaan tilausajokiyttéon vaunuksi 135.
Vaunu Hé kannibalisoitaneen varaosiksi. Siitd puuttuu penk-
keji, joita on vain vaunussa H18. Se puolestaan on niin la-
ho, etti romutus on vuorossa syksylld.

Metrolinja

10. 8.
Junissa jilleen kuusi vaunua tungosaikoina.

1.8,
Junat kulkevat taas viiden minuutin vilein ma—la 5.30-21.
Ruuhkajuna 11 (7.37 Ik:sta) alkoi myds ajonsa.

28.9.

Lisdintyneen ilkivallan vuoksi pidetiin klo 18.40 jilkeen
ytoiseksi itdisin» vaunu suljetaan. Oletetaan, ettd kun muis-
sa vaunuissa on viked enemmin, ilkivalta vihenee.

RAITIO 3—1987

- Muuta

Vallilan ratapihalta on poistettu syyskuun alussa viimeiset-
kin kiskot raiteilta 16—21. Yhteyttd rataverkkoon ei niiltd
raiteilta ole ollut vuosikausiin.

Raitiolinjan 10 tulevalla jatkeella Huopalahdessa on jo uusi
silta, jossa kiskot ovat valmiina.

10.9.

Linjan 1 kaksi keltavihredd vaunua, joista jalkimmiinen nro
8, yhteenkytkettyini noin klo 18.50 Sturenkadulla matkal-
la kohti Koskelaa. Kummassakin vaunussa oli matkustajia!

Klo 19.05 tormisi nivelvaunu linjan 6 vaunuun 23 Kylisaa-
ren pysikilld. Nrv oli matkalla Koskelaan ja pikkunivel Ara-
biaan. Vaunun takertuivat toisiinsa lihinnid kytkimista. Liit-
to purettiin vaihderaudalla.

14.9.

Vaunu 8 Kelan pysikilld klo 19.37 tilausajossa matkalle Rs:
lle tai Mkn:een, tai ehki Kuuile. Vaunu oli paluumatkalla
tyhjini saman pysikin kohdalla klo 19.45.

10.9.

Makkaratalon tulipalon takia oli Kaivokadun autoliikenne
poikki. Bussit kdyttivit raitiovaunukaistaa itddn ajaessaan.
Betoniaitausten kohdalla (Rautatieaseman pysakki) eivit ra-
tikat ja bussit mahtuneet kohtaamaan, joten paikalla néh-
tiin pari ratikoiden hitdjarrutusta.

15.9.

Runeberginkadun rata oli klo 20 jilkeen poikki kiskonvaih-
don takia. Linjat 3B ja 3T ajoivat Mannerheimintietd. Linja
8B ajoi valid Vallila—Ruusulankatu ja 8T Salmisaari—T66-
I6ntori. Bussilinja 8X ajoi puuttuvaa valid.

23.9.
Raitiovaunu- ja liikennemuseo sai kaupunginvaltuustolta
5,9 miljoonaa mk. Rahat ovat vuodelta 1985 séistyncita

- metron yleiskustannuksia.

10. 10.

Klo 15 siirtyivit linjat 6, 7A, 7B ja 8 poikkeugeitille, joka
oli kiytossd myos 11. 10. koko pdivin. Syyni oli Junatien
sillan muutostyd Himeentielld. Kaikki linjat ajoivat reittid
— Hidmeentie — Helsinginkatu — Lintinen Brahenkatu —
Sturenkatu — edelleen omaa reittia.

Linjat 71, 71S ja 71T ova syys-lokakuussa ajaneet poikkeus-
reittid — Viikintie — Pihlajamiientie —.

Tisti ei ole nikynyt mitiin tietoa maksullisissa sanomaleh-
dissi tai itd-Helsingissd jaettavissa ilmaisjakelulehdissi.

HKI tiedottaa nykyidn ilmeisesti vain #maisjakelulehdissé.
Varmasti moni matkustaja, joka ei asu jonkin muutetun rei-
tin vaikutusalueella, mutta kuitenkin sitd kdyttdd, yllittyy
kun auto lihteekin johonkin muualle kuin eilen.

Hieman erilaista on tiedottaminen metroasemilla. Kuulutus-
laitteet kylld toimivat ja @intd kuuluu, mutta niin hiljaa, et-
tei sanomasta saa selvii, vaikka seisoisi kovadinisen alla.
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TIENSAATTAJA PIETARISSA 1873

Lindfors: Tiensaattaja Pietarissa ja sen likiseuduilla, sinne
matkustaville ja sielld asuville Suomalaisille

(Helsingissd, painettu Hufvudstadsblad’in kirjapainossa,
1873.)

Omnibus- eli Diligenssivaunut kulkevat kaupungissa: 1) Pes-
ki’std pitkin Newskid, Amiraliteetin torille, 5 kop.; 2) Ami-
raliteetin torilta, Nikolai-sillan yli, W.-Ostrowalle, 6:nen lin-
jan kulmaan, 5 kop.; 3) Amiraliteetin torilta Piet. esip. kau-

punkiin, 10 kop.; 4) 2:sen sotahospitaalin kulmasta Gostin- -

noi-Dworin luo, 5 kop.; 6) Taurian puiston luota Troitski

kirkolle, lihelle Ismailowskin rykmentin kasarmia, 10 kop. °
Kaupungin ja sen ympiriston wililld pitawit sainnollisti

yhdistysti monet eri waunut, jotka kaikki lihtewit G.-
Dworin edustalta: 1) Aleksandrowskiin, 25—30 kop.; 2) No-
woje-Seloon ja Tschornaja Retschalle, 15 kop.; 3) Kusche-
lewkaan, 20 kop., ja Metsi-opiston luo (Lesnoi Korpus), 30

kop.; 4) Metsi-opiston luo, Kalamiikeen (Kolomjaga), Muu-

rinaan, Parkaan (Pargalowo) j. n. e., 20—50 kop.

Héyrylaivoja kulkee:

1) Saaristoon, s. 0. Aptekarski saarelle, Tschomaja-Ret-
schalle, Kamennoi- ja Krestowski-saarille, sekd Kuschelew-
Besborodkoon, joka puolen tunnin kuluttua. Laiturit (pris-
tanit) Senaatin ja Kesipuiston luona. Matkasta maksetaan
15 ja 20 kop.

2) Lahdelle. Laituri: Engl. kaji.

3) Strelnaan, kaksi kertaa paivissd, Engl. kaji

4) Pietarhowiin, 4—6 kertaa péivissi, Engl. kaji. 1men
luokka 45 k., 2men 1. 22 1/2 kop.

5) Kronstadtiin, 5 kertaa piivissi, W.-O., vastapiiti 6:1ta
linjaa. 1:en luokka 60, 2men 30kop.

6) Schlysselburgiin, Kesipuiston ja Smolnan luostarin
luota. 1:mmen luokka 1 r., 2men 56 kop.

7) Ishoraan, Kesipuiston ja Newskin luostarin ldheltd.

8) Konewits'aan, Walamoon, Kikisalmelle ja Sortawa-
laan. Perjantaisin hoyrylaiva »Walamon Liteini-sillan yldpuo-
lelta. Sortawalaan: 4 r. 50 kop.,3r.25kop.ja2r.

9) Riikaan, Riiweliin, Haapasaloon ja Arensburgiin, W.-

10) Lybeck’iin. Konttori: W.-O., S. Rewan ja 14 1. kul-
massa.

11) Stettin’iin. Konttori: W.-O., 13:ta ja 14:ta linjan wi-
lill4.

Iswosikka on useimmiten hyvilluontoinen, ystivillinen ja
puhelias, Jokaiselle jalkamiehelle tafjoelee hian palvelustaan.
wielipi miti néyrimmilld ja imartelewalla tavalla. Muuka-
laisen tulee kuitenkin olla waroillaan, ettei hin tulisi aika
lailla petetyksi. Lyhyemmistd matkasta maksetaan kesdlld
15 kop., taivella 10 kop.. pitemmisti 20, 30, jopa 40 ko-
pekkaa ja enemménkin.
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Rautatiet ja niiden asemapaikat: Suomen r. a., Wiip. puol.
esikaup., Simbirskaja-k. Junat lahtewit: Helsinkiin k1. 9 a.,
Wiipuriin k. 9 a. je kl. 6 ilt.; tulewat Helsinkiin kl. 11,5 ilt.,
Wiipuriin kl. 1,10’ p. ja 10,6’ ilt., Pietariin kl. 11 a. ja 9,15
ilt. Kulkuhinta: Helsinkiin Im 1. 12 rpl. 39 kop., lIn L. 8 pl.
26 kop., Il L. 3 rpl. 23 kop.

Moskowan r. a., Snamenskaja tori. Junat lihtevit k1. 8
30’a.jakl. 2 p.; tulevat Moskowaan kl. 8 ja 9 a. Kulkuhinta:
Iml. 19 rpl. IIm1. 13 rpl. eli 10 rpl., IS 1. 7 pl.

Warsowan r. a., Obvodni kanawan warrella. Junat ldhte-
viit ulkomaille k1. 9 p. ja kl. 5 ilt. Kulkuhinta: Endtkuhnen’
iin: In 1. 25 rpl. 20 kop., IIm 1. 18 rpl. 90 kop.; Endtkuh-
nenista Berliniin Im 1. 25 thr. 5 sgr., IIm 17 thr. 25 sgr.

Pietarhowin r. a., Obvodni-kanawalla. Junat kulkewat
Krasnoje-Seloon, Strelnaan, Pietarhowiin ja Oranienbaumiin
useamman kerran pdiwdssd.

Tsarskoje-Selon r. a., Sagorodni-pr. 44. Junat kulkevat
Tsarskoje-Seloon (Pulkowaan) ja Pawlowskiin useamman
kerran péivéssd.

Katu- eli hewosrautatiet wilittiwit sddnnollistd yhdistys-
t4 Snamenskaja ja Amiraliteetin torin, Gostinnoi-Dworin ja
Nikolskaja torin seki Amiraliteetin torin ja Wasili-Ostrowan
wi lilli. Matkasta kullakin linjalla pidstd pdahin maksetaan
sisipaikasta 5 kop., kattopaikasta 3 kop.

Selvennyksid:

W.-0. = Wasili-Ostrawa

Schlysselburg = Pihkindlinna

Arensburg = Kuressaare (Saarenmaalla, nyk. Kingisepp)
Haapasalo = Haapsalu (Virossa)
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Pdivdnd muutamana oli postipoika ollut niemmd jilleen asi-
alla, silld aikataulutoimittajan poydille oli ilmestynyt punt-
ti HKLm aikatauluja. Ensimmaiset ajatukset lienevit olleet
rhemmetti», yjoko taas», »onko jo syksy» ja nkohta se toimi-
tussihteeri rupeaa taas kinumaan juttua lehteen» tai jotain
sellaista. Siirreltydni pinkkaa ansiokkaasti péydin kulmalta

 toiselle aika usean pdivin ajan pditin varovasti kurkistaa,
mitd vutta HKL tarjoaa talvikauden alkajaisiksi. Ensindke-
mdltd ei sitten yhtikds mitdan! Hih-hah, turha on toimitus-
sihteerin ja pditoimittajan parkua jutun perdin, kun ei ole
mistd kirjoittaa. Karkoitettuani huonomman minéni vahin-
goniloisen kikdtyksen taka-alalle puhdistelin vanhan suuren-
nuslasini pélysti ja aloin tarkkaan etsid, josko sentiidn jotain
jutun juurta l6ytyisi. Nimittiin silld verkonpaikkaajan ment-
taliiteetilla (vetsii, etsii, vaan ei soisi loytivinsiy). Ja loytyi-
hén sieltd jotain, niin ettd olkaapas hiljaa ja lukekaa tark-
kaan, ei tissd niin paljoa ole, ettd kesken nukahtaa.

RAITIOssa 2—87 selostelin viimeisimpid muutoksia, jot-
ka tehtiin talven 1986—87 raitiotieaikatauluihin. Lukemalla
uudelleen sen jutun ja myds kertauksen vuoksi muut talven
1986—87 aikatauluja koskevat jutut RAITIOista 3—86 ja |
—87 onkin jo saanut kuvan talven 1987—88 aikatauluista.
Muutoksia on todella vihin siihen tilanteeseen, joka oli voi-
massa 1. 3.—31. 5. 1987. Ne ovat:

Linjalla 1—1A vuorojen 101 ja 102 vaihto keskenidn aa-
muruuhkassa (ei vaikuta lihtéminuutteihin) ja linjalla 10
kierrosajan pidentyminen 52—53 minuutista 55-56 mi-
nuuttiin ma-pe klo 18-21 vililli. Koskapa vuoroja ei tihin

TAULUT

J.Oksanen

vuorokaudenaikaan lisitty, pitenivdt vuorovilit 10-11 mi-
nuutista 11-12 minuuttiin. Toinenkin kiinnostava seikka on
seurausta tdstd muutoksesta: »kympin» vaunut ajavat halliin
eri jirjestyksessd ma-pe verrattuna viikonloppuun. Tillaista
en muista aikaisemmin olleen, vaan aina on ollut niin, etti
jokapdiviiset vuorot ajavat halliin joka ilta samaan aikaan.
Nyt siis esim. vuoro 92 ajaa halliin ma-pe klo 23.38. Samal-
la kellon lyomalld ja samaa reittid ajaakin la-su vuoro 93 jne.

Aikataulusuunnittelun erikoisuuksiin kuulunut vuoro 31
ei endii aja muutamaa kierrosta 3Tdld la-su yond.

Sen jilkeen, kun »ratti-Kariat» jo aikaisemmin ja »pikku-
Valmetit» viime kesin kynnykselld katosivat normaaliliiken-
teestd, ovat kaluston vaihtelut entisti vihdisemmit. Viimei-
nenkin tilatuista »saranoista» on jo aikapiivid ollut ajossa ja
harrastajan ainoana mielenkiinnon kohteena on ollut katsas-
taa, onko seuraavaksi kulman takaa esiin p6lldhtavi nsaranan
kellanvihred vaiko oranssi-harmaa, ja jos jélkimmdiinen, on-

ko tikkunumerot vai perinteiset kullanviriset ja koristeelli- .

set. Onneksi on sentiin vield neliakseliset, joita niitdkin tiy-
tyy oikein etsid nihdikseen. Parhaimmat apajat ovat linjo-
jen 1, 1A, 2 ja 8 reitin varrella sekd ruuhka-aikaan my®s lin-
jan 6. Muilla linjoilla on vain »saranoitan.

Halliaikataulut on julkaistu tdssi numerossa tdydellisind.
Tamai siksi, ettd 1. 3. 1987 voimaantulleita ei ole RAITIOs-
sa ollut ja koska linjan 10 muutokset sekottavat hieman lis-
taa. My®s jo kesin alusta tehty muutos nikyy aikatauluissa:
kalustotyyppi on merkitty vain, jos kysymyksessid on neli-
akselinen vaunu (v).

Lukijoilta:
DI Matti Jauho Jyviskylisti kirjoittaa
Wiipurin keskustan ja Hiekan vilinen liikenne

Olittepa loytineet harvinaisen asian lehteenne ja siiti mah-
tavan midrén asiallista ja nyt jo varsin arvokasta tekstid, jos-
ta teille ndin palautteena parhaat kiitokset. Minulle on suo-
ranainen yllitys my®os se, ettd uudempi »Hiekka I» oli val-
mistunut niin mydhdin kuin vuonna 1934 eli juuri silloin,
kun mind koululaisena aloin sddnnéllisesti kulkea siind pii-
vittdin. En ikini olisi tihin asti osannut aavistaa, etti laiva
oli aivan uusi, vaikka hyvihin se oli ja hyvissi kunnossa,
mutta hdyrylaivat kun néis jo silloin luettiin jollakin tavalla
rentisaikaan» kuuluviksi.

Mini en asunut Hiekassa, vaan kivin koulun aamiaistun-
nilla joka paivd syomissi eviitini ditini toimipaikassa, Hie-
kan alakoulussa, joka oli ihan laivalaiturin vieressi.

RAITIO 3—-1987

Kiytimme molemmat joskus laivan sijasta ylisoutajaa eli
perevossikkaa, Tdmi nimitys antoikin minulle varsinaisen sy-
kiyksen tdmén kirjeen kirjoittamiseen, silld titid koskeva kir-
joituksen kohta perustuu erheeseen. Sanotulla veniliisperii-
selld nimitykselld ei ole mitiin tekemisti pika-ajurien eli is-
vossikan kanssa, silli vendjin sana »perevoztschik» tarkoit-
taa ylikuljettajaa, ylisoutajaa, lautturia. Viipurilaiset suku-
polvet olivat omaksuneet timéin sanan sellaisenaan jo ties
kuinka pitkien aikojen takaa, silld oli tissi kohdassa ennen-
kin soudatettu ihmisid yli.

Mukaan on siis padssyt pujahtamaan pikku pala niin sa-
nottua kansanetymologiaa, jonka mukaan perevossikka-sana
tissi tapauksessa olisi johtunut vertailusta pika-ajurin toi-
meen.

Mutta nc'est la vien eli viipurilaisittain suomennettuna: ei-
hd tdd nyt mittdd haittaa. Tulinpa vain kiinnittineeksi huo-
miota tillaiseen pikku yksityiskohtaan,

P.S. Edelld mainitun »Hiekka In» sallittu matkustajaluku oli
88. Se oli sanottuna katsastustaulussa laivan sisilld.
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HALLISTA LINJALLE; TOooL D HaLL 1 INAJOT:

KOSKLELA HALL 1 INAJOT ,
Miimanbai - perjontal L0197 alkoen h e,
Vitkonpatvien yloliste!lms  1,9.1987  alkaen klo vioro llujg rejtti kin . wuero linja reitti ;
; 3 e s 2 : o 5.30 134 4 619 B8.37 155 4 606
pvia  klo vuoro linja reitti pvd klo vuoro linja reitti 5,32 175 78 621 8.45 175 78 628
mp o B.42 185 v 8 674 23.10 81 8 674 5.35 182 n/v 8 629 8.57 134 4 612 i
mp 8,49 2 v 1,1A 654 23.14 12 an 660 5.42 164 TA 609 e 9,04 165 TA 624 .
mp B.%6 103 v 1,14 654 23,17 54 6 674 5,43 13 38 603 9.05 174 78 628
mp o 9.01 183 v 8 674 59 6 672 36 4 619 9.11 181 n/v 8 616
mp 9,03 105 v 1,1A 654 23.18 G5 7A 652 135 4 607 9.15 191 10 632
mp 9.17 154 v 6 672 23.20 a2 8 674 : . 5.44 27 ar 611 9.18 107 v 2 . 626
mp 9.19 184 v B 674 23.28 23 3T 656 5.49 166 TA 607 135 i 4 606
mp 9.24 102 v 1,1A 652 23.29 55 6 674 5.52 174 78 621 9,21 192 10 606
mp 9.30 101 1,1A 654 23.30 66 TA 652 5.53 42 tis A -~ 807 9.23 166 7A 624
mp 153 v 6 674 B3 v 8 674 5.54 91 10 607 9,30 182 n/v 8 616
23.32 15 3B 660 5.55 43 4 619 9.32 136 4 612
1 15.10 1l v 1 652 23.33 64 7A 690 5.56 165 7A 609 17.33 91 10 632
1 15. 40 4 v 1 652 23.37 74 7B 654 6.04 136 4 - 619 17,47 : 43 4 612
L 16,34 53 6 672 75 78 660 6.05 192 10 605 . 17.50 181 n/v 8 618
1 17.10 2 v 1 652 mp 23.38 92 10 660 6.07 181 n/v 8 629 17.52 7v 2 626
mp  17.15 1w 1,1A 654 1s 93 10 660 6.09 7w 2 . 609 17.54 164 TA 624
mp 17,22 101 1,1A 654 23.40 57 6 674 6.10 107 v 2 . | 625 17.55 192 10 632
L 17.25 3N 1 652 B4 v 8 674 : [ 191 10 607 17.57 9v 2 602
omp 17.27 153 v 3 672 mp 23.41 96 10 664 . 6.16 9 v 2 625 17.59 8v 2 626
mp 17.28 105 v 1A 652 i 1y 92 10 664 6.17 8 v 2 609 18.00 174 78 628
mp 17.32 183 v 8 674 mp 23.42 94 10 690 6.54 24 ar 607 18.01 182 n/v 8 618
1 17.39 1 1 652 1s 96 10 690 7.20 28 Lyl 607 18.04 135 4 612
mp 17.46 102 v 1A 652 23.43 26 3T , 656 7.22 11 3B 603 18.07 107 v 2 626
1 17.48 6 1 652 37 4 | 698 155 4 607 18.10 136 4 606 :
mp 17.5% 111 k] 660 23.47 a1 4 660 14.04 191 10 607 18.13 165 TA 624 . i
mp 123 3T 656 23.49 76 7B 660 14.09 107 v 2 625 18.16 191 10 632
mp 154 v 6 672 mp 93 10 660 14,12 134 4 607 18.19 11 3B 608
mp  17.57 103 v 1,14 652 1s 94 10 660 155 6 ; 621 134 4 612
mp 18.04 184 v 8 674 23.50 58 6 674 14.18 175 7B 621 18.20 155 ] 618
mp 1B.10 104 v 1,1A 652 85 v ] 674 14,20 181 n/v 8 629 175 78 628
mp 18.16 185 v a8 674 14.30 182 n/v 8 629 18,22 28 it 3T 604
mp 18,25 53 6 672 1.52 17 3B 660 j 14.34 136 4 607 £ 166 7A 624
mp 18,37 6 1,1A 652 1.53 25 ar 656 14.35 165 7A 607 18,37 36 4 612
20.50 56 6 672 2.07 18 3B 660 4 14.38 174 7B 621 - 20.31 13 - 3B 608
mp 21,08 16 3h 660 35 4 660 14,42 192 10 607 20.55 24 ar 604
21.13 7 TA 652 2.08 29 BT 656 14,45 166 TA . 607 21,16 27 ar 604
21.23 B6 a8 674 34 4 664 15.09 135 4 607 21.30 42 4 612
mp  21.27 2 v 1,1A 652 39 4 690
21.29 19 3 660 ? 2.10 14 3B 662 Lauvantai 1.9.1987 alkaen
21.30 77 7B 660 30 aT 658
21.32 15 10 660 2.15 38 4 660 + 5,30 38 4 619 15.23 28 ar 604
mp 21.36 3 v 1,1A 652 5.32 13 38 615 15.29 11 aB 608
21.41 31 ar 656 28 3T 601 15.43 35 4 612
mp 21.47 5 1,1A 654 mp = maanantaista perjantaihin 5.45 42 4 607 15.55 16 ~ 3B 608
mp  21.51 4 v 1,1A 652 1 = lauvantaisin B.13 a6 4 607 16.05 27 ar 604
22.10 AQ 4 - 698 B8.17 16 3B 603 16.24 42 4 612
ls = lauantaisin ja sunnuntaisin B.27 24 3T 607 18.14 91 10 632
. 8.49 11 38 603 20.32 13 3B 608
ilman T?rﬁinfaa pdivi-sarakkeessa = a.50 91 10 607 21.05 24 ar 604
Joka piiva/yd 9.24 27 ar 607

Sunnuntai 1.9.1987 alkaen

10.18 13 3B 603 20.32 13 3B 608
10.45 24 ar 607 21,05 247 7 ar 604
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14.18
14,22
14.23
14.28
14.35
14.37
14.43
14.49
14.58
15.05

KOS EELA I ANDDT
Mannantear = per ot Loy 17 alkaen
kla VO linja reitti
5.26 17 K1t} GHY
5,40 a1 ar 659
H1 H 6749
5.32 65 Th 659
123 a1 667
5.34 A 1, LN 651
1H au 657
Bl 149 3H 669
5.36 23 aT 659
3an 4 HH7
53 6 673
538 2 v 1,14 651
a2 B 679
5.39 29 Ky 661
5.40 25 47 667
T TH 687
a5 10 663
5.42 12 3H 669
92 10 687
104 v 1,1A 651
5.44 26 AT 693
55 6 671
5.46 65 TA 659
67 7/ 653
77 7m 651
105 v 1,14 651
111 e 655
5.47 1032 v 1,1A 653
5.48 154 v 6 673
5.49 4 v 1,1A 651
: 183 v H 679
56 6 671
15 an 655
96 0 663
3% 4 687
345 a 659
44 v L) 679
101 1,14 fi51
v = neliakselinen vaunu (n:iot 1-30)

n/v= kalusto vaihtelee

ilman merkintid = nivelvaunu

L INJALLE
viora linja reithi
LY 5] 671
5 1,1A ' 651
8 v 8 679
153 v 6 671
184 v 8 679
L./¥ 1,1A 651
86 ] 6749
58 6 671
34 4 687
30 3T 659
59 6 671
93 10 659
3 1,1A 65
103 v 1,14 651
40 4 659
14 38 655
54 6 671
74 7B 651
37 4 665
83 v a 679
41 4 659
16 3B 655
94 10 659
64 TA 659
76 7B 651
185 v 8 679
183 v 8 679
101 1,14 651
105 v 1A 651
2 v 1,1A 651
103 v 1,14 651
153 v 6 671
102 v 1A 651
184 v 8 679
185 v 8 &79
154 v 6 671

Hallireittiplirrokset on viimeksi julkaistu RAITIONn

kuitenkin puubtuvatl seuraavat kaksi:

621 Todlo - Sibeliuksenkatu - Ruusulankatu - Runeberginkatu - Helsinginkatu -
viinen

numerossa 3/B4. Niista

628 Flidintarha (Veturitie) - Nordenskioldinkatu - MAnnerheimintie - THdlo

KOSKELA
Lanantai  1.9.1987 alkaen
klo vuoro linja reitti
5.30 a1 4 687
a1 a 679
5.33 23 ar 661
64 Th 659
5,34 14 an 657
65 TA 653
5.3% 26 ar 659
5.37 15 3B 669
29 3T 667
5.40 4 1 651
57 6 673
5.41 a2 8 679
5.42 93 10 659
96 10 687
5.43 25 ar 661
5.44 19 3B 655
5.45 34 4 687
5.46 3 3} 651
66 TA 653
75 78 687
77 78 651
5.47 18 3B 669
5.50 53 6 671
5,52 92 10 637
5,53 12 ap 655
40 4 659
Sunnuntai 1.9.1987 alkaen
klo vuoro linja reitti
6.40 40 4 687
6.43 17 3B 669
6.45 25 ar 661
6.46 75 78 651
6.50 19 38 655
95 10 687
6.52 65 TA 653
6.53 67 TA 659
6.54 38 4 659
58 6 673
59 6 671
B2 8 679
93 10 659
6.55 34 4 687
6.57 i1 aT 659
6.58 76 78 651
6.59 B1 8 691
7.00 29 ar 661
7.03 B4 8 679
96 10 687
7.04 66 7A 653
7.05 14 3n 655

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

5.58

6.02
6.04
6.05
6.08
6.16
6.17
6.23
B.17
B.19
B.28
B.34
8.41
B.55
B.58
9.13
9.25
9.43

klo
7.10

7.13
7.25
9.13
9.18
9.22
9,23

9.31
9.33
9.40
9.41
9.46
9.48
9.53
9.56
10.03
10.08
10.48
11.05

vuoro

58
83 v
6

35

vuoro

83 v
85 v

linja

b= oo

>

w

oA
==OOOD~bNObwWwDOHODON

linja

4
6
7B

reitei

673
679
651
687
659
659

651
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RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIKAUDELLA 1987-88

Oheisessa luettelossa on mainittu raitjoliikenteen vuoronumerot, vaunutyypit,
sijoitushallit ja liikenndintipdivat. Luettelo on voimassa 1.10.1987 alkaen
ja enintdin ensi kesdan asti.

Al B € D E A B c D E
ma-pe la su ma—pe la su
1. v “1;1A KH X X 65 7A KH X X X
2 v 1,1A n X X 66 7A i X X X
3 v 1,1A " X X 67 7A " X X X
4 v 1,1A iy X X 74 7B ol X X X
5 1,1A - X X 75 7B e X X X
6 1,1A 1 X X 76 7B " X X X
7 v 2 T0 X 77 7B " X X X
8 v 2 " X 81 8 " X X X
9 v 2 " X 82 8 . X X X
11 3B A X X 83 v 8 " X X X
12 3B KH X X X 84 v 8 " X X X
13 3B T0 X X X 85 v 8 " X X X
14 3B KH X X X 86 8 i X X X
15 3B i X X X 91 10 TO X X
16 3B i X Xe 92 10 KH X X X
17 3B " X X X 93 10 o X X X
18 3B L X X X 94 10 * X X X
19 3B ) X X X 95 10 " X X X
23 3T " X X X 96 10 1 X X X
24 3T TO X X X 101 1, TA ~ KH X
25 3T KH X X X 102 v 1,1A & X
26 3T U X X X 103 v 1,1A " X
27 3T TO X X 104 v 1,18 0 X
28 3T " X X 105 . v 1,1A wWe . X
29 3T KH X X X 107 v 2 TO X
30 3T " X X X 111 3B KH X
31 3T " X X X 123 3T " X
34 4 " X X X 134 4 TO X
35 4 it X X X 135 4 z X
36 4 TO X X 136 4 . X
37 4 KH X X X 153 v 6 KH X
38 4 " X X* X 154 = v 6 1 X
39 4 " X X X 155 4,6 TO ¥
40 4 L X X X 164 7A £ X
41 4 ) X X X 165 74 L X
42 4 TO X X 166 7A o X
43 4 " X 174 7B L X
53 6 KH X X 175 7B i X
54 6 s X X X 181 n/v 8 1f X
55 6 " X X X 182 n/v 8 0 X
56 6 1y X X X 183 v 8 KH X
57 6 1) X X X 184 v 8 ! X
58 6 A X X X 185 v 8 " X
59 6 " X X X 191 10 TO X
64 7A L X X X 192 10 i X
Selitykset: sarake A = vuoron numero
sarake B = kalusto (v=4-aks. vaunu 1-30; = vaihteleva, muut
nivelvaunuja)
sarake C linja(t), jo(i)lla vuoroc ajaa
sarake D = vuoron sijoitushalli (poikkeukset E-sarakkeessa)
sarake E = liikenndintipzivit (X); X°= lihtee ja palaa TO

X* = ldhtee TO, palaa KH

RAITIO 3—-1987




Rautatiemuseo on perustettu vuonna 1898. Museo on sijainnut Helsingin ase-
malla eri tiloissa ja vuonna 1974 museo siirtyi Hyvinkéadlle entiselle Hangon
rautatien asema- ja varikkoalueelle. Viihtyisalld puistomaisella alueella on
ndyttelytiloina asemarakennuksen lisdksi kaksi entistd henkilokunnan asuin-
rakennusta, veturitalli sekd nykyaikainen kalustohalli. Muut rakennukset ovat
museon varastoina.

Museoalueen rakennuksel ovat pddosin perdisin 1870-luvulta. Veturitallia on
myShemmin laajennettu ja liilkkuvan kaluston n#yttelyhalli on rakennettu
vuonna 1987 Valtionrautateiden 125-vuotisen toiminnan juhlavuotena. Muse-
oalue sijaitsee aivan ratapihan vieressd, joten museokivija nikee myts nyky-
aikaista rautatiekalustoa.

RAUTATIEMUSEO

Hyvinkidnkatu 9, 05800 Hyvinkii
914-183 51, 262 241

Museo avoinna: 1.9.—30.4. ti—pe
la—su
2.5—31.8. ti, 1o, pe
ke
la
su

Maanantaisin suljettu
Museon toimisto on avoinna ma—pe

V=R

A BC vRn vythykemerkit
D EF VRs zontecken

Seutulippuien kedpoiuussius,

san

= sisdl
Hppulen kelpotsuussiue.
Gitighwtsomride 0 den intema ratikens billetter
Inom Hetsinglors slad

Vanaan ksupungin sisdisen lilkenteen Nppupen
[r - VTS

GiMtighetsomride Kir den intema trafikens biljetter
nom Vanda stad.

Espoon ksupungin sisdisen likentesn
Hppupen kelcoisiussue.
1o chon lntena trafliens biljetter

Gitighetsomride
inom Esbo stad

(Kirthonummi  Kyrisiat [3)

&m Esbo )
Komuhon Biomgard 43 ¢ B m

Paakaupunkiseudun l3dhilitkenne
Huvudstadsregionens nértrafik

(Riinimasl F} o
1 [CC )
Hyvinkad Hywnoe E_F)

(-’;:m’T._-._—,J
Coiols D
Jokwia D
(Fuikra o)
(?J.M D
G D
(Seunakaiio _ [3)]
(Jarvenpdd Triskinda cD)
(Kyrou = co)
Cﬁfglmnﬂ'i c)
(Eytomas [9)
(Ko KE m c)
(€2 4 [5)
Koo X BC
X e
Kotukyll Bjorkty X o0 B

(Hmkraroqu Sencwults X 11 8)

Kaumaenen Grankulla & B) (Maruiniaaxso Martensdal X 10 B (Tikhonia  Dickurby X o B)
(Kern B B) (ool Wipows X8 (Puitol b-{“.a T )
(Ko 4 B) (Myymaki Mymacha X v B) (Topania D)

Lepptvas Albergs o AB) (Mnl:mnmm Maimgard 1ot 7 AB | Q‘.m T T irAB)
(Makiyia H o AB)  (Kannetmami Gamias T ir AB ) Pukinmaetl Bocksbacks 11 39 A8
( Ptapoman; Sochentacaa 0 F A} (Poniom Hasgs NovraHags rodr A) Oulumbyta D
Q:hmo _Gratenal A Wagyla Kottn ] A
(Hucpatahti_ Hoplaks il '.9.

(hmaa i A

(Hmata. i A)
Lo B ool 1] S s )
((Hetsnl “Helunaglon T A

STElE] &

TR

Linjakaaviossa on jokaiselle linjalle annettu oma kirjaintunnus.

Rataosilla sovelletaan vycnyketariffia. Vyohykkeitd on 6: A, B, C. D, E ja F.
Linjakaaviossa kunkin likennepaikan nimen jdliessa oleva kirjain osoittaa, minin
vyohykkeeseen likennepaikka kuulu. Matkalippujen hinnat ks. sivu 31.

Raraosat Heilsinki-Korso, Helsinki-Martinlaakso ja Helsinki-Mankki kuuluvat

myos seututarniffiin.
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12—15
12—16
1—15
11—19
1—16
1—17
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SUOMEN RAITIOTIESEURA ry

Perustettu 16.1.1972

Johtokunta:

puheenjohtaja Ismo Leppanen
varapuheenjohtaja Toivo Niskanen
sihteeri Jorma Rauhala
rahastonhoitaja Pertti Leinomaki
arkistonhoitaja Arto Hellman
jasen Kari Juntunen
varajdsen Ensio Virta
Arkisto:

Arkistoa koskevat tiedustelut ja lainausasiat hoitaa arkiston-
hoitaja, puhelin iltaisin 90-321 066

Jasenmaksut:

50 mk 20-539 -vuotiaat

40 mk  muut ikdryhmat seka perheenjasenet
500 mk kannatusjasenet

Jasenkortti oikeuttaa ilmaisiin matkoihin Ruotsin, Tanskan
ja erdiden muiden maiden raitiotieseurojen omistamilla mu-
seoraitioteilla. Kortti esitettava lippuluukulla.

Viereiset kuvat: Aivan ldhitulevaisuudessa ilmestyy RAI-
T1Ossa mielenkiintoinen artikkeli Tampereen johdinauto-
litkenteesrd. Sird odortaessamme silmdys viimeisen pdivan
litkenteeseen; auto 27 Keskustorilla. Tearteritalon katolla
on myds jorain nykyisen lainsdddannon kieltamdd.
Kuva:J. Rauhala, 15. 5. 1976

HKL 1 uusin hinausvaunu on viime vuonna valmistunut H-2.
Vaunu on entinen 341 { Valmer/Stromberg) vuodelta 1955.
Kuva:J. Rauhala, 2. 7. 1987

Takakansi: Museovaunu 19 (ASEA 1911) nis. Bockin talon
eli Rauatiluoneen edessa. Talon nykyinen ulkoasu on vuosil-

ta 1816-19 cikd pikkwruorsalaistakaan ole hirvicravan paljon

maodernisoitu alkuperdisesta — joten tdmdn vanhahtavan ku-
van pysivi otramaan palion ajastanse myohempain.
Kuva: [l Ravhala, 15, 3. 1975
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Kustantaja Suomen Raitiotieseura ry

Painopaikka Hera, Helsinki 1987

llmestyy neljdsti vuodessa.

RAITIO on paikallisliikenneharrastajien sitoutumaton tie-
teellinen aikakausjulkaisu.

Otamme jatkuvasti vastaan julkaistavaksi tarkoitettuja artik-
keleita ja kuvia. Avustukset pyydetddn ldhettdmaan posti-
osoitteeseemme tai niistd voi sopia toimitussihteerin kanssa.
Uutisluontoiset avustukset voi ilmoittaa myds suoraan uutis-
toimittajalle.

Julkaisuun kirjoittavien henkilékohtaiset nakemykset eivat
valttdmattd ole yhtenevia toimituksen ja yhdistyksen kannan
kanssa.

llmoitushinnat pyydettaessa toimitukselta.
Lehti jaetaan jasenille maksuttomana jasenlehtana.

© COPYRIGHT Suomen Raitiotieseura ry 1987

Tamén julkaisun tai sen osan jaljentaminen, monistaminen
ja levittdminen mekaanisesti, valokopioimalla tai séhkoises-
ti ilman toimituksen ja kirjoittajan tai kuvaajan lupaa kielle-
tdén tekijanoikeuksista annetun lain (404/1861) nojaila.

Aikaisemmin ilmestyneitd RAITIOita on vield saatavana.
Téydennd nyt kokoelmiasi.

1978:1,4
1979:2,3
1980:1,2,3
1981:1,2,.3,4
1982:1,2
1984:1,3,4
1985: 3,4
1986:2, 3, 4

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin kautza; hinta 5 mk numerol-
ta.
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