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Jasenkortti oikeuttaa ilmaisiin matkoihin Ruotsin, Tanskan
ja erdiden muiden maiden raitiotieseurojen omistamilla mu-
seoraitioteilld. Kortti esitettdva lippuluukulla.

Kansikuva:

Keskuskadulta, Aleksanterinkadun ja Kaivokadun vililtd,
lakkautettiin linjaliikenne 22. 8. 1935, jolloin uusi reitti Kai-
vokatua pitkin Heikinkadulle (nyk. Mannerheimintie) avat-
tiin. Kuvamme on Keskuskadun Aleksin puoleisesta pddstd
rautatieaseman kellotornin suuntaan viimeisingd litkenndinti-
aikoina elokuussa 1935. Huomatkaa linjan 7 pikkuruotsalai-
sessa vield kdytetty alkuperdinen lyyravirroitin.

1—-3: Kuvia linjojen 5 seki 5A ja 5B Etu-Téé1én reittika-
duilta. Ensimmdinen nikymd on Arkadian- ja Nervan-
derinkatujen kulmauksesta eldinmuseon kohdalta,
seuraava Nervanderinkadulta Dagmarinkadun vaiheil-
ta ja viimeinen Museokadulta Oksasenkadun risteyk-
sestd, jossa loittonevan vaunun edessd oleva valoisa
poikkikatu on Runeberginkatu, Tamd kuva on 30-lu-
vulta ja kaksi atkaisempaa 20-luvun puolivdlin tienoil-
ta. Ensimmdinen linja, joka kdytri nditd reirtejd, oli
sArkadiankaru — Kirurgiy (avartiin 1. 10. 1924).

Toimitus pahoittelee kuvien tummuutta, joka johtuu toimi-
tuksesta rippumattomista syisti.

RAITIO 2—-1987

RAITIO ISSN 0356—5440 11. vuosikerta
Ismo Leppdnen 90-7310 271 (t)
90-595 793 (k)
toimitussihteeri Jorma Rauhala 90-707 2957 (t)
£ 90-873 5836 (k)
uutistoimittaja Arto Hellman 90-321 066 (k)
aikataulutoimittaja Jarmo Oksanen

paatoimittaja

Kustantaja Suomen Raitiotieseura ry

Painopaikka Hera, Helsinki 1987

llmestyy neljasti vuodessa.

RAITIO on paikallisliikenneharrastajien sitoutumaton tiet
teellinen aikakausjulkaisu.

Otamme jatkuvasti vastaan julkaistavaksi tarkoitettuja artik-
keleita ja kuvia. Avustukset pyydetddn ldhettdmadan posti-
osoitteeseemme tai niistd voi sopia toimitussihteerin kanssa.
Uutisluontoiset avustukset voi ilmoittaa myds suoraan uutis-
toimittajalle.

Julkaisuun kirjoittavien henkilokohtaiset ndkemykset eivat
valttdmattd ole yhtenevid toimituksen ja yhdistyksen kannan
kanssa.

limoitushinnat pyydettdessd toimitukselta.
Lehti jaetaan jasenille maksuttomana jaseniehtena.

© COPYRIGHT Suomen Raitiotieseura ry 1987

Tamén julkaisun tai sen osan jdljentaminen, monistaminen
ja levittdminen mekaanisesti, valokopioimalla tai sdhkoises-
ti ilman toimituksen ja kirjoittajan tai kuvaajan lupaa kielle-
tadn tekijanoikeuksista annetun lain (404/1961) nojalla.

Aikaisemmin ilmestyneitd RAITIQita on vield saatavana.
Taydenna nyt kokoelmiasi.

1978: 1
1979: 1
1980: 1,
1981: 1
1982: 1
1983:
1984: 1,
1985: 1

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin kautta; hinta 5 mk numerol-
ta.

29



30

HISTORIAN LEHDILTA

Hiekkalaisten kulkuneuvot

Viipurin kaupungista katsottuna on Hiekka meren takana.
Suomenveden reitti eroittaa timin kaupunginosan vanhasta
Viipurista. Timi eroittava vesistd, joka ei kaikkina talvina jasty-
ayt kulkukelpoiseksi, on aikoinaan asettanut hyvinkin suuria
pulmia suunniteltaessa mahdollisimman suoraa ja lyhytti kulku-
yhteyttd kcskxkaupungm ja Hickan kaupunginosan vilille. Eri-
koisen tirkedti osaa timi kysymys niytreli hickkalaisten joka-
piiviisessd elimissi sen vuoksi, kun heidin toimipaikkansa oli-
vat keskikaupungilla, joten he joutuivat kulkemaan titi vilii
vihintidn kaksi kertaa joka pdivi. Varhaisempina aikoina, jol-
loin Hiekassa ei ollut minkiinlaista katuvalaistusta, oli nimi ty6-
matkat kuljettava syksyisin ja talvisin pimeidssi. Nimi matkat
oli tehtivi »apostolin kyytid» kiyttien, koska mitiin niihin mat-
koihin soveltuvia kulkuneuvoja ei ollut kiytettivini.

Piitie, jota myéten voitiin kulkea ajoneuvoillakin, kivi
kaupungista Hiekkaan Viipurin linnan ohi Turunsiltaa myéten,
jonka sillan nimi 1920-luvulla muutettiin Linnansillaksi. Sillalta
jatkui tie edelleen joko Neitsytniemen tieti taikka n.k. Haminan-
portin kautta vallin alitse, joka viimemainittu tie oli hiukan ly-
hvempi. Kumpikin niisti teistdi muodostui useimmille tien-
kdytedjistd kiertotieksi. Oli 16ydettivi suorempi tie, jota ainakin
jalankulkijat voivat kiyttid. Kysymys ratkaistiin kaupungin-
viranomaisten toimesta jo viime vuosisadalla jirjestimilli vene-
kyyditys. Soutajat otti toimeensa kaupungin maistraatti, joka vah-
visd my&skin taksat niille soutajille sekd tarkasti ja hyviksyi
kdytt66n heiddn veneensi. Nimid soutajat ja heidin kulkuneu-
vonsa olivat siis pika-ajureihin ja heidin kulkuneuvoihinsa ver-
rattavia, ja nimitettiin heiti sen vuoksi kansanomaisesti »pere-
vossikoiksi». Nimi olivat yleison palveluksessa kaikkina vuoro-
kauden aikoina. Tie tille venelaiturille erosi kaupunkiin johta-
vasta piitiestd rautatien ylikdytivilld, josta se aluksi radan sivua
kulkien johti lopuksi ent. linnoitusalueen kaurta venerantaan.
Timi tie oli huomattavasti suorempi kuin Linnansillan kautta
kulkeva tie. Tilli venetiellikin oli kuitenkin omat haittansa.
Venemies saattoi rantaan tultaessa olla vastarannalla, ja ennen-
kuin se sieltd saapui kyydintekoon, saattoi matkaan kulua aikaa
niin paljon, ettd kyydittivi ei ehtinytkiin ajoissa mairipaikkaansa.
Sitdpaitsi titd tietd voitiin kdyttdd vain avoveden aikana. Lisiksi
soutupalkka oli maksettava. Vaikka se ei ollutkaan suuri, tuntui
sekin rasittavana lisimenona vihivaraisten matkamiesten kukka-
rossa.

Jo 18go-luvulla Viipurin Héyryvene Oy:n toimesta raken-
nettiin talvitieksi timin salmen yli kulkua varten veden varaan
lauttasilta, joka vedettiin salmen yli syksyisin laivaliikenteen pii-
tyttyd ja poistettiin siiti keviisin jiiden lihdertyi. Sillan yli
kulkijoilta veloitettiin kiyttémaksu, joka aluksi oli 1 penni ja
myShemmin 2,5 pennii kiyttokerralta. Sen jilkeen kun ensim-
miinen maailmansota ensi kerran pilasi rahamme arvon, kohosi
kdyttomaksu 5 penniksi kustakin matkasta. Kun- sillan raken-
nuttajayhti lopetti toimintansa vuonna 1918; otti kaupunki
timin sillan hoitoonsa. Kaupunki kunnosti sillan ja kantoi silta-
maksun aina siihen saakka, kunnes Hiekka kunnallishallinnolli-
sesti liitettiin kaupunkiin, jolloin kaupunki poisti siltamaksun.

" HIEKKA
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Sen jilkeen kun Hickasta oli kasvanut vikirikas kaupunginosa,
jossa asui .tubatlukuinen viestd, eivit nimi edelli kerrotut lii-
kennejirjestelyt riittineer tyydyttimdin timin asujamiston lii-
kennetarpeita. Lauttasillan rakennuttaja, Viipurin Héyryvene Oy,
tuli avuksi jirjestimilld laivaliikenteen kaupungista Hiekkaan ja
Pikiruukkiin. Sen aloittamisesta kertoo sanomalehti »Ilmarinen»
joulukuun 2 pidivind 1870 ilmestyneessi numerossaan: »Kau-
pungin ja Hiekan vilid, missi tihin asti on kulkenut vaan taval-
lisia veneitd, tulee ensi késisti kulkemaan pieni hévrvalus, joka
jo on Varkauden ruukista tilattu.» Ainakin jo vuonna 1877 timi
laivalitkenne oli ulotettu Huusniemeen asti, koska huhtikuun 4
piivini 1877 ilmestynyt »Ostra Finland» kertoo, etti Huusniemen
ravintola on vuokrattu kuopiolaiselle ravintoloitsijalle, mainiten
samalla, ettd sddnnollinen hoyrylaivavhteys on jirjestetty ravin-
tolan ja kaupungin vilille.

Viipurin Hoyryvene Oy:n toimesta jirjestetty laivaliikenne
jatkui kaupungin ja Hiekan vililli aina vuoteen 1918 saakka,
jolloin timi yhti6, kuten edelld on jo mainittu, lopetti toimintansa.

Kun kylildiset olivat tottuneet tekemiin kesiisin kaupunki-
matkansa h&yrymasiinalla, tuntui heistd jilleen omiin jalkoihin
turvautuminen sitikin raskaammalta. Mutta miten ratkaista
timd vaikea liikenneongelma? Siini niytti olevan kysymysten
kysymys, jota pohdittiin jatkuvasti naapureita tavattaessa. On-
neksi oli maassa jo toistakymmentid vuotta kiytint5én sovellettu
vuonna 1901 voimaan astunut osuustoimintalaki, jonka puitteissa
tapahtuvaa yhteistoimintaa oli harjoitettu monilla aloilla, ja Hie-
kassakin oli saatu jo kokemusta timinluontoisesta omaan apuun
turvautuvasta yhteistoiminnasta. Timid, etupiissi taloudellisia
pienyrityksid varten tarkoitettu yhteistoimintamuoto, niytti ole-
van se vipusin, johon timin liikennepulman ratkaisemiseksi oli
turvauduttava. Ja vihdoin tehtiin siti tarkoittava aloite.

Erdini kesiiseni iltana, tarkemmin sanoen kesikuun 2z paivini
1918, jolloin maa oli vasta muutama piivi sitten rauhoittunut
katkeran veljessodan piityttyd, kokoontui muutamia kylin
asukkaita Paulovskin kansakoululle sodan aiheuttamaa liikenne-
pulmaa pohtimaan. Harkittaessa asiaa oltiin vhtd mieltd siitd,
ettd on turvauduttava omaan apuun ja perustettava yhtymi, joka

rvhtyy harjoittamaan laivaliikennettd. Erdit kokouksen osan-

ottajista olivat sitd mieltd, ettdi on perustettava osakevhtid titd
tarkoitusta varten. Osuuskuntamuodolla oli kuitenkin laajempi
kannatus. Tuloksena kivdvsti vilkkaasta keskustelusta oli, ettd
perustettiin  Osuuskunta Liitkeapu r.l., jonka tarkoitus miiri-
teltiin sddnnoissd seuraavasti:

»Osuuskunnan toiminta-ala on mahdollisimman halvan ja
mukavan kulkuyhteyden aikaansaaminen Viipurin kaupungin ja
Monrepoon alueen vilille seki myoskin niiden ulkopuolelle.
Tissd tarkoituksessa osuuskunta hankkii héyry- y.m. veneitd seki
litkennevilineitd. »

Viipurin lddninhallitus hyviksyi osuuskunnan siinnét tam-
mikuun 29 piivini 1919 ja osuuskunta merkittili kaupparekiste-
riin helmikuun 17 piivini 1920. Niin olivat osuuskunnan perus-
tamistoimitukset tulleet loppuun suoritetuiksi, ja timi hiekka-
laisten uusi vhtymi voi aloittaa toimintansa.

Valittu hallitus ryhtyi toimenpiteisiin liikennevilineiden hank-
kimiseksi. Ensimmiinen laiva ostettiin insin66ri Forsellilta
Lappeenrannasta. Timi laiva oli entisid Viipurin Hoyryvene
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Oy:n laivoja, pieni kooltaan, tilaa oli vain 40—so matkustajalle.
Laivan nimi: oli Sihkd, ja oli sen kauppahinta 25.000 markkaa.
Laivan tultua osuuskunnan omistukseen, muutettiin sen nimeksi
Hiekka I. Laiva oli viriltdsin harmaa, ja oli siini yksisilinterinen
kuivahéyrykone ja pysty hovrykattila, jonka tulipesdin mahtuivatc
vain lyhyet halot.

Laivakaupan rahoittamiseksi antoi johtaja Naesman osuus-
kunnalle tarvittavan lainan. Pian timin jilkeen gtcrtiin Viipurin
Suomalaisesta SaidstGpankista z25.000 markan suuruinen laina,
jolla <imd viliaikainen laina maksertiin. Pankkilainan takasivat
paikkakunnan monien muidenkin pienten yritysten tukijat Oy
Starckjohann, Hackman, Hikli & Lallukka, F. Sergejeffin pojac
ja kauppaneuvos E. V. Sellgren.

Niin oli osuuskunta tullut laivan omistajaksi, ja laivaliikenne
kaupungista Hiekkaan voitiin aloittaa keviilld 1919. Laituripaikat
oli 3o. 8. 1918 tehdylli vuokrasopimuksella vuokrattu parooni
Paul Nikolaylta 25 vuodeksi. Pikiruukkiin voitiin aloittaa laiva-
liike kuitenkin vasta keviilld 19zo.

Jo seuraavana vuonna kivi selville, ettei hankittu laiva jak-
sanut tyydyttid kasvavaa liikennetarvetta, jonka vuoksi ryhdyttiin
toimenpiteisiin toisen laivan hankkimiseksi. Kun insin6ri
Asplund Lahdenpohjasta tarjoutui myymiin omistamansa lai-
van, lihetettiin hallituksen jisenet Pekka Pohjola ja J. K. Elmi-
nen siti tarkastamaan. Timin tarkastuksen perusteella ostettiin
tarjottu laiva 29.000. markan kauppahinnasta. Alus kuljetettiin
junassa etelisatamaan, jossa purkaus ja veteenlasku suoritet-
tiin. Kuljetuksesta ja laivan vesillelaskusta huolehti hallituksen
jisen Matti Lakkonen. Kun alus oli avoseiniinen, varustettiin se
ennen liikénteeseen joutumistaan kangasseinilli. Timi alus ky-
keni kuljettamaan 6o matkustajaa. Sen nimeksi annettiin Hiekka
II. Laivan osto rahoitettiin osaksi omilla osaksi lainavaroilla.

Paikkakunnan asukasluvun nopeasti lisiintyessi eivit han-
kitut kaksi laivaa kyenneet tyydyttimiin liikennetarvetta. Osuus-
kunta péitti sen vuoksi rakennuttaa uuden, jonkinverran entisid
suuremman laivan. Laivan piirustukset laati insin66ri Gustavsson.
Tarkastettuaan sille jitetyt rakennustarjoukset, joita oli useita,
pidtti osuuskunnan hallitus tilata laivan Viipurin Konepaja
ja Laivatelakka nimisen toiminimen omistamalta Kaksoissaaren
laivaveistimolti. Laivan pituus oli 17 m ja leveys 4 m. Laiva oli
hoyrykdyttinen ja oli se varustettu 45 hv hoyrykoneella, kaksi-
silinterinen lauhduttaja ja 35 m? suuruisella hoyrykattilalla seki
turbogeneraattorisihkédynamolla valovirran saantia varten. Laiva
oli umpiseiniinen ikkunoilla ja kahdella uloskiyntiaukolla varus-
tettu. Sen kulkunopeus oli 9 solmua, ja oli siind 74 matkustaja-
paikkaa. Laiva valmistui toukokuussa 1925 ja tuli maksamaan
220.000 markkaa. Sen nimeksi tuli Hiekka-nimisten laivojen sar-
jassa Hiekka III. Laiva pantiin kulkemaan kaupungin ja Hickan
viliselle linjalle. Edeltdjiinsd verraten vaikutti laiva loistoaluk-
selta. Svksyn tultua havaittiin, etti se kulki hyvin jddesteistd
huolimartta.

Uuden laivan kiytinté6nottamisen jalkeen siirrettiin vanhat
laivat Pikiruukin—Huusniemen—kaupungin viliselle reitille.

Kehitys tissi suuren kaupungin iirelle kasvaneessa vhdys-
kunnassa oli varsin nopeata ja samassa suhteessa kasvoi litkenne-
vilineiden tarve. Jo muutamien vuosien kuluttua uuden, ja sini
ajankohtana tarvetta vastaavan laivan hankkimisesta oltiin jil-
leen saman kysvmvksen edessd kuin monta kertaa ennenkin, ettd
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laivatilaa oli saatava enemmin. Harkittuaan asiaa piitti osuuskunta
tilata uuden, entisti ehomman laivan. Asian edelleen kehittimisen
jaitd osuuskunta hallituksen huoleksi, joka puplestaan antoi
piirustusten laatimisen insin66ri Kirkkiisen tehtiviksi. Kaksois-
saaren laivaveistimé voitti tillikin kertaa tarjousten edullisuudessa

ja sai tehtivikseen laivan rakentamisen. Laiva valmistui kevailli

1934, joka oli ensimmiinen n.s. hyvi vuosi vuonna 1928 alkaneen
taloudellisen pulakauden jdlkeen. Laivassa oli 93 matkustaja-
paikkaa. Vihdoin oli piisty ainaisesta tilanahtaudesta Hiekan ja
kaupungin vilid kulkevissa laivoissa.

Uusi laiva oli lauttamallinen, ja olivat potkurit ja perisimet
kummassakin paissi. Kun laiva ylicti kaupungin ja Hiekan
vilisen salmen kahdeksan kertaa tunnissa, niin sidstyi huomatta-
vasti aikaa, kun sen ei tarvinnut tehdi kidntcliikkeiti.

Laivan pituus oli 19 ja leveys 5 m. Siind oli so hv kaksi-
sylinterinen héyrykone pintalauhduttajalla ja kattila 45 m2
Valaistukseen tarvittavan sihkévirran kehitti turbogeneraattori,
joka sai tarvitsemansa voiman hdyryvkattilasta. Timi laiva oli

“nopeakulkuinen, siistd ja tilava seki kaikin puolin muutenkin
ajanmukainen.

Laiva sai nimen Hiekka I. Kun osuuskunnalla oli nyt nelji
laivaa, joita kaikkia ei tarvittu, niin myvtiin ensimmiiseksi hanki-
tut kaksi laivaa, vanhempi Hiekka I insin66ri Gustavssonille ja
Hiekka II kapteeni Kurelle. Uuden Hiekka I laivan kykeni osuus-
kunta hankkimaan omin varoin tarvitsematta turvautua laina-
rahoitukseen, vaikkakin alus tuli osuuskunnalle maksamaan
304.000 markkaa.

Kun Pikiruukin—Huusniemen—kaupungin viliselli reitilli
harjoitettiin laivaliikennetti vanhoilla, héyryvoimalla kulkevilla
aluksilla, ei timid liikennetoiminta muodostunut taloudellisesti
kannattavaksi. Tistd syystd tilattiin Juho Virolaisen laivatela-
kalta Uuraasta moottorialus, joka tuli maksamaan 170.000 mark-
kaa. Kun titi linjaa kulkevilla laivoilla tuli olemaan pitkihkét
seisoma-ajat, niin soveltui meottorilaiva tihin liikenteeseen pa-
remmin kuin hdvryalus, koska se ei viliaikoina kuluttanut poltto-
ainetta. Tissd aluksessa oli 55 matkustajapaikkaa. Alus oli ko-
konaan raudasta rakennertu, kaikin puolin mukava ja kiytinnélli-
nen sekd varustettu sihkovaloilla. Laivan nimeksi annettiin
Hiekka II. Tdmin laivan omistus ei kuitenkaan tullut pitkiaikai-
seksi syystd, joka selviid jilempini.

Niin olivat litkenneolot Hiekassa lihes seitseminkymmenen
vuoden kuluessa siitd lukien, kun laivaliikenne kaupungin ja Hie-
kan vililld alkoi, kehittvneet litkennetarvetta vastaavaksi ja hyvin
mukaviksi. Maistraatin asettamat soutajat olivat paikoillaan kuten
ennenkin kaikkina vuorokauden aikoina sidsuhteista riippumatta,
mutta vilttimittd heiti ei endi tarvittu muuta kuin v8n aikana,
jolloin laivat eivit olleet kulussa. Mutta mikiin ei ole pysvviisti.
Autot tulivat vleiseen kiytint66n, ja niistd tuli kilpailija laivoille.
Jo 1930-luvun alussa alkoi linja-autoliikenne Pikiruukista Hiekan
kautta kaupunkiin ja pdinvastoin. Vaikka autoreitti kulkikin
kiertotieti Linnansillan kautta, saavutti auto nopeana kulkuneu-
vona lisidntyvid kannatusta. Etenkin pikiruukkilaiset ryhtyivit
kdyttimddn tdtd uutta kulkuneuvoa. Tistid svysti myi osuuskunta
viimeksi hankkimansa moottorialuksen sen rakentajalle J. Viro-
laiselle.
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Uusienr liikennevilineiden hankkimisen ohella kunnosti osuus-
kunta myéskin laivalaitureita. Hiekkaan rakennettiin vuonna
1923 uusi. lauttalaituri, jota kannattivat 3 m/m pellisti tehdyt
11 m pituiset lieriét. Kaupungin puolelle rakennettiin my6skin
vuonna 1937 uusi laituri. Laiturin pituus oli 15 ja leveys 7 m.
Sitd kannattamassa oli 26 lieriéti, jotka oli tehty 3 m/m pellista,
kooltaan goo X 1.260 m/m. Laiturin toisessa pdissi oli konttori-
huone, toisessa pdissi oli varattu tilaa polttoaineille. Laiturilla oli
sihkovalaistus. “

Edelld kerrotun vuosikymmenid kestineen suuriarvoisen tyon
hiekkalaisten kulkuvilineiden kehittimisessi tuhosivat kokonaan
marraskuun viimeiseni piivind 1939 alkaneet sotatoimet. Osuus-
kunnan omistamat laivat Hiekka I ja Hiekka III nostettiin heti
sotatointen alettua talvehtimaan Kaksoissaaren telakalle. Niitd
ei ollut tilli telakalla endi silloin, kun hiekkalaiset syksylli 1941
alkoivat palata evakkomatkaltaan kotipaikkakunnalleen eiki niisei
ole sen jilkeenkiin saatu mitiin tietoa. Timi laivojen tuhoutu-
minen oli sellainen menetys, joka vhdelli iskulla lopetti osuus-
kunnan liiketoiminnan.

Laivan menetyksen vuoksi joutui osuuskunta saman kohtalon
alaiseksi kuin sen edeltiji Viipurin Hoyryvene Ov 21 vuotta
aikaisemmin. Mutta timi uusi isku oli ankarampi. Se ei jittinyt
edes uuden toiminnan aloittamismahdollisuutta. Tisti liikenne-
vilineiden menetyksesti johtui etteivit endd laivat sen jilkeen
purjehtineet kaikille hiekkalaisille niin tutulla reitilld, vaikka niitd
kulkuneuvoja olisi vield tarvittu vuosina 1942—1944. Osuuskun-
nan toimihenkildiden toimenpiteet ovat siitd lihtien kohdistuneet
osuuskunnan varojen ja juoksevien asiain hoitoon, johtaen ne
vihdoin osuuskunnan muodolliseenkin purkamiseen, josta osuus-
kuntakokoukset tekivit lain edellyttimit paitokset huhtikuun
16 piivinid 1950.

Timi edesmennyt vhtymi aloitti toimintansa vaatimattomalla
Osuuskunta Liikeavun nimelld, josta ei kdvnyr riittdvin selvisti
ilmi osuuskunnan tehtivit. Sen jilkeen kun osuuskunta oli saa-
nut ostetuksi hoévryvoimalla: kulkevan laivan, muutettiin sen
nimi Hiekan Hovryvene-Osuuskunnaksi, joka nimi jo- ilmaisi
osuuskunnan toiminnan tarkoituksen. T#stdi nimenmuutosta joh-
tuva muutos tehtiin osuuskunnan siint6ihin lokakuun 1o piivini
1919. Tilli nimelld litkeyhtymir tulivackin sittemmin tunnetuksi
kunnollisena liikeyritvkseni, johon hiekkalaiset luottivat. Lii-
ninhallitus vahvisti nimenmuutosta tarkoittavan siintdjen muu-
toksen joulukuun 31 pidivini 1919, ja kaupparekisteriin tehtiin
ilmoitus uudesta toiminimesti heinikuun 4 pidivini 1922.

Toimiatkanaan ehti osuuskunta nautta kotipaikkaoikeutta
kolmessa kunnassa. Niin kauan kuin Hiekan alue kuului Viipurin
maalaiskuntaan, oli tdimid kunta osuuskunnan kotipaikka ja sen
jilkeen Viipurin kaupunki. Osuuskunnan viimeiseksi kotipai-
kaksi tuli maan piikaupunki, joka toukokuun 14 pidivini 1940
annetulla lailla mdidrittiin  kotipaikkakuntansa menettineiden
osuuskuntien ja muiden yhteisdjen kotipaikaksi.

Talvisodassa menettimistidn omaisuudesta sai osuuskunta
korvausta 484.700 markkaa, josta tuli laivojen osalle 400.000
markkaa, Hiekan laiturin z20.000, tyckalujen j3.coo ja korvaus-
lain mukaista lisikorvausta 15 %, eli 61.650 markkaa (tasoitus
so: —). II korvauslain perusteella myonnettiin osuuskunnalle
korvausta kaupungin puoleisesta laiturista 75.000 markkaa.
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Timi: historiaan siirtynyt osuuskunta teki vuosikymmenien
kuluessa jisenilleen ja- muille kannatrajilleen suuria palveluksia
hankkimalla hyvii laivoja, joita kiyttien kaupunkimatkat tulivat
mukaviksi ja vaivattomiksi. Limpimin laivan penkilli istuen ja
naapurin kanssa kuulumisia rupatellen tai sanomalehdesti maail-
man menoa tutkien taittui timi »merimatka» muutamassa minuu-
tissa. Oltuaan ndilli matkoilla toistensa kanssa jatkuvassa kanssa-
kdymisessi muodostivat osuuskunnan jisenet ikiinkuin ison.
perheen, jonka kaikki jisénet olivat kiinnostuneita yhtvminsa

= menestyksesti.
Lihde:
HIEKKALAISTEN YHTEISTOIMINTAA JA MUITA
ELAMANVAIHEITA

Kustantaja: SAUNAKULTTUURI SAATIO
Lahti 1952

HIEKAN.HOYRYVENE-OSUUSKUNNAN AIKATAU-
LUJA KESALTA 1926 (alkuperdisessi sanamuodossaan):

KAUPUNKI-HIEKAN ESIKAUPUNKI

(Lahtélaituri Kauppatorin rannassa) VIIPURIN HOYRYVENE OSAKEYHTIO
: KULKUVUOROT 25. 5.—6.9. 1914 PAPULAN JA
Joka piivi = HIEKAN LINJOILLA

Kaupungista = s/s Hiekka IIT klo 5.50 ap. ja 10.05 ip. vili- ‘B2 iy

seni aikana joka neljinnes- Viipurista Papulaan 7.10—21.10 30 min vilein

tunnin kuluttua. Papulasta Viipuriin 6.40—20.40 30 min vilein
Hiekasta = s/s Hiekka III klo 5.40 ap. ja 9.55 ip. vilise- sl :

ni aikana samoin. Viipurista Hiekkaan

Maksu 50 p arkisin 5.35—22.05 15 min vilein

pyhiisin 7.05—22.05 15 min vilein

KAUPUNKI-PIKIRUUKKI-HUUSNIEMI
Poiketaan myé6s Myllysaaressa, mikili on sinne menevii.
(Lahtélaituri Kauppatorin rannassa.)

Hiekasta Viipuriin
arkisin 5.42—21.57 15 min vilein
pyhiisin 7.12—21.57 15 min vilein

Arkipdivind =
Kaupungista = s/s Hiekka s klo 7.15 ap. ja 9.15 ip. vilise-
nid aikana tunnin viliajoin.
(7.15,8.15,9.15j.n.e.)
Huusniemesti = s/s Hiekka II klo 7.35 ap. ja 9.35 ip. vdli-
seni aikana tunnin viliajoin

Sunnuntaisin =
Kaupungista = s/s Hiekka II klo 8.15 ap. ja 9.15 ip. véli-
seni aikana tunnin viliajoin.
Huusniemesti = s/s Hiekka Il  klo 8.35 ap. ja 9.35 ip. vili-
send aikana tunnin viliajoin.

Maksu = Pikiruukkiin 1 mk., Huusniemeen 1:50
Matka = kaupunki — Huusniemi n. 15 min.

KAUPUNKI-MONREPOS
(Lihtélaituri Kauppatorin rannassa.)

Sunnuntaisin ja juhlapéivind =
Kaupungista = s/s Hiekka II klo 12.15 ap.,4.15 ip., 6.15
ip. ja 8.15 ip.
Monrepoosta = s/s Hiekka II klo 12.40 ip., 4.40 ip., 6.40
ip. ja 8.40 ip.
(Arkipdivini ei kulkuvuoroja.) Maksu 3 mk. hengeltd. Mat-
ka ldhes 1/2 t.
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TAMPEREEN KAUPUNGIN KAYTETTAVISSA OLEVA:

LIIKENNELAITOS LINJA-AUTOKALUSTO 31. 12. 1985
kpi C486
MERKKIJAKAUTUMA C485
C = Scania 77 kpl C484
S = Sisu 50 kpl . C483
V = Volvo 106 kpl (50 nivelautoa) . 3 C482
30 Yhteenss 233 kpl C4381
5 _ C480
Lis#ksi: C479
Pikkubusseja 2 kpl C478
Museolinja-autoja 1 kpl c477
V476  S451
V475  S450
V474  S449
S508 V473  S448
S507 V472 Cé46 L3
20 Vioo S506 V471 C445
V572 S505 V470 Cd44
V371 S504 V469 (C443 (C425
V570 V544 S503 V468 C442 (424
V569 V543 S502 V467 C44]1 C423
V568 V542 S501 V466 Cd440 (C422
S581 V567 V555 V54l C526 SS500 V465 C439 C421
S580 V566 V554 V540 S533 (C524 S499 V464 C438 C420
S579 V565 V553 V539 S532 (CS523 S498 V463 C437 C419
S578 VI03 V564 V552 V538 S531 (C522 S497 V462 (C436 C418
10 SS77  V324n VS63 VSSI  VS37  S530 CS521 C496 S461 C435 Cal7
V576 V323n VS62 VS50 CS36  S529 CS20 C495 S460 Cd34 C4l6
V349n SS83  VS7S  V322n VS61 VS49 CS535  SS28 CSI9  C494  S459 C433  C4lS
V348n S584 S582 VS74 V32In VS60 VS48 CS34  SSI8  SS14 C493  S458 C432 C4l4  C407
V347n V34in V335n VS73  V320n VSS9 VS47 CS527 SSI7  SSI3 C492 S457 C431  C413  C405
V346n V340n V334n V329n V3I9n V558 VS46 V308n SSI6 SSI12  C491 S456 C430 C4l2  C4o4
V345n V339n V333n V328n V3i8n V557 V312n V307n SSIS  SSI1  C490 S455 C429 C4ll  C403
V344n V338n V332n V327n V3I7n VS56 V3lln V306n V303n SS10 C489 S454 C428 C410 C402
V343n V337n V33In V326n V3i6n V3l4n V310n V305n V302n S509 Cd488 S453 C427 C409 C40l
V342n V336n V330n V325n V3ISn V313n V309n V304n V30In V300n C487 S452 C426 C408 C400
75 74 73 72

86 85 84 83 82 81 80 79 78 77 76

Hankintavuosi

Liikennekalusto 1986

Kertomusvuoden aikana vastaanotettiin vuosien 1985—1986 yhteishankintana tilatuista autoista
jalkiosa, 8 kpl Volvo BIOM-tyyppisid nivellinja-autoja varustettuna Ajokki-City-mallisella korilla. Vii-
meinen ndist4 oli laitoksen 50. nivelauto ja samalla sadas Volvo-nivelauto Suomessa. Koska muun
merkkisi4 nivelautoja on Suomessa vain muutama, on Tampereella lihes puolet maan nivelautoista.

Kalustosta poistettiin vuonna 1970—1972 hankittuja Scania BR 110-linja-autoja 5 kpl ja vuonna
1974 hankittuja Sisu BT-69-linja-autoja | kpl. Koko autokaluston keski-ikd vuoden pdattyessa oli 8.6
vuotta tavoitteen ollessa 7,5 vuotta.

Rekistertityja matkustajapaikkoja vuoden paattyessi kirjoissa olleissa 233 linja-autossa oli 17 367,
joista istumapaikkoja 9 028 ja seisomapaikkoja 8 339. Voidaan todeta, ettd edelliseen vuoteen ndhden
kaluston kapasiteetti oli kasvanut 2,2 %, vaikka kaluston ma4ri oli noussut vain 0.9 %.

Radiopuhelimilla 233 linja-autosta oli varustettu 158 eli 68 %.

K ertomusvuoden aikana liikennelaitoksella oli loka-marraskuussa kahden viikon ajan kokeilukadytts-

s4 Scania N 112-tyyppinen kaupunkilinja-auto, jonka uudentyyppisista istuimista saatiin yleisolt4 eri-
tyisesti myOnteistd palautetta.
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Liikennelaitoksen: linjat
Linjan:
Vuorovili vaihtelee: pituus.
} min. km
Linjan: numero ja reitti arkisin lauant. pyhing 31.12.86
| Hirmédli—Tesoma: .................... 7.5—22 15—30 18—30 15,0
2 Rauhaniemi—Kaarila—Rahola .. ..... ... 13,525 20—40 25—40 13.3
3 Kauppi—Lamminp44—Haukiluoma . . . . .. 9.5—26 14—40 20—40 13,8
4 Rautatieasema—Sarkinniemi®) .. ........ S22 20 20 2.6
3 Vehmainen—Keskustori—Armonkallio . . . 15—=35 25135 35 12,6
6 Hervanta—Kaukajdrvi—Ristinarkku. . . . . . 30 = = 9.9
7 Ruotula—Keskussairaala—Kalkku. . . ... .. 20—30 30135 30—35 19,3
8 UKK-instituutti—Koskipuisto . .......... 30 — — 3,7
9 Sarankulma—Keskustori ............... 20—45 40—45 40—45 82
Il Turtola—Lielahti  Ryyayneohia 10—30/40 15—30140  15—30140 166
12 Korkinmiki—Viinikka—Tahmela........ 20—-30 30—40 30—40 12,2
13 Lukonméki—Jarvensivu—Ikuri.......... 15—30 20—35 30—-35 23.0
14 Lentdvinniemi—Lamminpdi—Kaikku.. . . . 3035 -— - 13.5
15 Nekala—Kaleva—Pispalanharju . ........ 2030 30 30 8.9
16 Kissanmaa—Keskussairaala—
Lentdvdnniemi ........ TRruE T g 10—22 15=25 15=25 14,2
17 Holvasti—Leinola—Keskustori .......... 13—=30 30 30 10,5
18 Atala—Pienkodit—Keskustori........... 20—-30 30 30 10,7
19 Linnainmaa—Keskussairaala—
KeskuStOn; v sirvrs: Lima B8 ot 2 Arpgatl, . 11—25/30 30—60 30—60 8.1
20 [td-Hervanta—Teiskontie—Koskipuisto . . . 20—60 — — 12,3
21 Koivistonkyli—Hatanp4i—Keskustori. . . . 1525 2025 20—-25 6.7
22 Annaila—Keskustori .. ................. 12—30 2030 30 10.5
23 Hervanta—Keskustori ................. 6,5—18 1225 14—=25 9.6
24 Kaukajérvi—Eteldpuisto ............... 15—30 30 30 10,1
25 Sammonkatu—Pyynikintori............. 5—15 7—20 3,5—20 45
26 Multisilta—Keskustori ................. 6—16 10—25 16—25 8.5
27 Irjala—Keskustori. . .. ................. 15—=30 20—30 20—30 7.5
28 Nurmi—Keskustori ................... 2025 25—30 25—30 13,7
30 Eteld-Hervanta—Keskustori ............ 9—20 15—30 15—30 i1.7
Yht. 311.2

Vuorovili on harvempi n. klo 9.00—14.00 ja 18.00—23.15

Pikavuoroja ajettiin vuoden lopussa linjoilla 17, 18, 20, 28 koko liikennoimisajan.

*) Liikenndi vain kesdlld
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PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

..; T ". - _'

Kalusto

24.3.

Vaunun H-7 maalia paikkailtiin, ja sithen kiinnitettiin uudet
vaakunat ja numerot, eli se on jilleen vaunu 157.

HKL 157, ex H-7, ex 157, ex 407.

24. 3.: 108/8
25.3.:vaunu 109 tuotiin Helsinkiin.

27.3.
Vaunussa 2120 on suolasiili6. Perdvalo on-kiinnitetty suola-
sdilioon.

HKLm: bussien midri vihenee vuoteen 1993 mennessi 420:
een. Nivelbusseja on tuolloin 110. Vuonna 1988 hankitaan
60 bussia ja seuraavana vuonna 66. Timin jilkeen hanki-
taan noin 35 autoa vuodessa. Bussien keski-idn on tarkoitus
laskea yli 9std 7,5:een vuoteen. Viliaikaisesti keski-ikd pu-
toaa 5,5 vuoteen. Vanhoja autoja peruskorjataan tini vuon-
na 40 ja ensi vuonna 50. Osa korjauksista teetetdin laitok-
sen ulkopulolella.

HKL hankkii tind vuonna Qy Scan-Auto Ablta tyélava-au-
ton. Silld korvataan nostolava-auto HKL 1507/Intemational
CVT 1600 vuodelta 1967. Uuden auton hinta on noin 1,2
miljoonaa markkaa.

STA:n nivelet on numeroitu uudelleen 170-sarjaan. Sisu/Wii-
ma -nivel on maalattu STAm virejhin.

1.4.: Vaunu 157 matkalla Vallilasta Koskelaan. Hatkihdyt-
tivd niky pitkistd aikaa.

5.4.
Vaunu 347 KHxn umpisuolessa.

10. 4.

Jo aiemminkin havaittu HKL:n virkapukuisen henkilékun-
nan ajavan vilid Varha — Itikeskus M Scania/Ajokki-bussil-
la. Auto on harmaa ja siind on sinisid raitoja. Kyljessi on
numero 600, mutta omistajan tunnuksia ei l0ydy.

— Linjalla 39A on havaittu Ajokki, jossa digitaaliset linja-
numerot. Rekisteritunnus HXP—.

38

12.4.
T6616n hallipihalla havaittu vaunu 33, jonka keskiteli oli
apupyorilld. Vaunu liikkui toisen nivelen tyontiméini.

15. 4. :

Polyteknikkojen kuoron tilausraitiovaunu lihti Kansallis-
museon pysikiltd keskustaan piin klo 21.38. Vaunu olifnro
6.

24. 4.
Vaunu 110 tuotiin Helsinkiin.

29. 4.
Vaunut 1 ja 10 kouluvaunuina,

30.4.:342/2/8

Liikenne Oy:lle on tulossa 67 Volvo/Wiima-bussia. Alustat
ovat 2-akselisia ja ovijirjestys on 2-2-0.

Fir5i
Vaunu 24 tilausajossa alkuillasta.

14, 5.
Vaunu 110 koeajolla.

Toukokuussa on nihty HKL:n 87xx sarjan nivelautoja.
HKL:n tutkimuksen mukaan 9 matkustajaa kymmenesti pi-
tdd nivelbusseista, ja pitivit niistd kuljettajatkin. Timén pe-

rusteella voi odottaa, ettd busseja tulee paljon lisdi.

205
Vaunu 111 tuotiin Helsinkiin?

29. 5.:8706/65 A (Volvo-Wiima nivelauto).
29.5.

Viimeinen vanha pikku-Valmetti kaupallisessa linjaliiken-
teessd oli 337 linjan 1 vuorossa 1.

Kesdkuun alussa olivat autot HKL 870114 jo ajossa. Au-
tot ovat Volvo/Wiima-nivelii.

Kesdkuun lopulla havaittiin metrovarikolla M3, josta oli
poistettu koko keulaosa ohjaamoineen,
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22.6.
Vaunu 111 Koskelassa:

30. 6.
Vaunu 157 »ilman kilpid» Somdisissd matkalla kohti Haka~
niemed klo 7.54.

Tt
Vaunu 91 veti 112:n telit hallista.

2.7. e

Vaunu 112 tuotiin Helsinkiin. Kuljetusnelié Oy n auto
HUC-868 + PH-8345 toi 112 Am ja saman yhtién auto
HLL-193 + PH-5721 112 Bxn. Vaunu 33 hinasi 112:n Valli-
laan.

240

Koskelan ratapihalla useiden muiden pikku-Valmetien jou-
kossa vaunut 332, 337, 338, 339, 352 ja 362, joissa oli teks-
ti »vaunu jid kdytt6onn.

2. 7.: Vaunu 347 siirrettiin KH= romuraiteelle.
4. 7.: Vaunu 347 oli jo hdvinnyt.

Vuonna 1988 tulee HI(L'.lIe'busseja seuraavasti:
22 Volvo/Wiima (2-aks.)

25 Scania/Wiima (2-aks.)

13 Volvo/Wiima (nivel)

javuonna 1989:

54 Volvo/Wiima (2-aks.)

12 Volvo/Wiima (nivel)

Raitiolinjat

Tind kesind linja 3T pysikkikuulutukset korvataan kokeek-
si valotekstilld. Laite on jo tutuksi tullut valotaulu nr Im
etuosasta.

295

Raitiovaununrahastajien ammattikunta siirtyi muistojen
joukkoon. Tinid viimeiseni péivini oli liikenteessd vain yksi
rahastajarahastusvuoro, eli 1. Vaunu oli 337. Ammattikunta
ehti tyttid 97 vuotta. Sen »viimeinen edustaja» oli Taimi
Leimonen.

Seki rahastaja ettd kuljettaja kukitettiin, silld kyseessd oli
my®s viimeinen pikku-Valmetin ajo. Se pddttyi Koskelan ra-
tapihalle klo 17.17.

25.-30.5.

Linjat 1 ja 1A liikennéivét vain Paavalin kirkolle. Bussilinja
1X ajoi vilid Roineentien pysakki — Kidpyld. Syyni olivat
ratatydt Mikelankadulla Koskelantien risteyksen pohjois-
puolella.

1. 6.

E-kilpi jii pois kidytosti, koska kaikilla linjoilla on kuljetta-
jarahastus. Raitiovaunuissa on nykyiin kelta-musta yhteis-
tariffitunnus.

1. 6.
Kesiaikataulut otettiin kidyttéon (ks. Taulut).
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1.6.

Ainakin havainnoitsija havaitsi raitiovaunuissa uudenlaisen
hallikilven.

Kilpi on keltavalkoinen. Vasemmassa ylikulmassa (keltai-
nen) on pieni musta nuolitunnus. Keskelld kilpei on teksti:
halliin/till hallen.

L&
Raitiovaunuissa uudet etukilvet, joissa vain yhteistariffitun-
nus. Kilpi on samankokoinen kuin »turisti-kilpiy.

4.6.

Pditoimittaja—latoja (ainakin) havaitsi kiiytéssi kolmannen
uuden kilven. Se on kelta-vihrei ja siind lukee »poikkeusreit-
tifavvikande rutty. :

Autolinjat

31.3. g
Autolinja 19 Olympialaituri — Suomenlinna lopetettiin. Ti-
mén jilkeen liikenne Suomenlinnaan hoidettiin pelkistiin
Ehrensvird-lautalla, joka liikkennéi kaikkina viikonpéivind
tunnin vilein,

15. 4.

Viimeinen liikenndintipdivi:

— Keinutielle tunnuksin 94B

— 97A itikeskus M — Kontula — Mellunmiiki —Itikeskus M
ja 97 B Itikeskus M — Mellunmiki — Kontula — Itik. M

— 97T Kontula M — Vesala — Mellunmiki

— Kontula M — Mellunmiki (tunnus 97X)

16. 4.

Ensimmiinen liikennéintipdiva:

— 94A [tikeskus M — Kontula — Vesala. Reitti: Itikeskus
M — Turunlinnantie — Myllymestarintie — Karjatanhuan-
polku — Klamintie — Humikkalantie — Porttitie — Kon-
tulantie — Aarteenetsijintie — Paneliantie — Tuukkalantie
(pddtepys.) — Aarteenetsijintie — ja takaisin

— 94T Kontula M — Vesala (tarvittaessa ruuhkasuuntaan);
reitti: Kontula M — Kontulankaari — Kontulantie ja edel-
leen 94 Am reittid

— 94B Kotikonnuntie — Kontula M — Kurkimiki (reitti en-
nallaan, vain Keinutien haara jéi pois)

— 95 Itikeskus M — Vartioharju — Kontula M — Keinutie
(uusi reitti); uusi osuus: — Kontulankaari — Keinutie

— 97 Itdkeskus M — Mellunmiki — Kontula M; reitti Iti-
keskus M — Turunlinnantie — Vanhanlinnantie — Kuusis-
tonlinnantie — [tivdyld — Mellunmientie — Kontulantie
— Kontulankaari — Kontula M

— 97T Kontula M — Mellunmiki (ruuhkasuuntaan). Reitti:
Kontula M — Kontulankaari — Kontulantie — Mellun-
mientie (pddtepysdkki Rukatunturintien ristevksessi)

1.6,

Linjan 29 tunnus muuttui. Linja on nyt 24 A Erottaja —
Meilahden klinikat



1.6.

Linjan 968 pédtepysikki siirrettiin Porslahdentien ja Niini-
saarentien liittymaéin linjan 96 pditepysikin yhteyteen.
Linjaa 96X liikennoidédin heinikuun loppuun, minki jil-
keen se lopetetaan

1. 6.

Kesiliikenne alkoi:

— linjaa 55A liikkenn6idddn Hietaniemeen myds arkisin n.
klo 8—19

— linjaa 50 ei liikkerm&idi lauantaisin

— linjoja 42X ja 66X ei liikennoidi

— linjaa 58T ei liikkenndidd 1. 6.—17. 8.

— linjaa 66 ei liikkennéidd 19. 6.—14. 8.

— linjoja 53 ja 648 ei liikkenndidi heinikuussa

— linjaa 90A liikennéididn heindkuun alusta vain ruuhka-
aikoina

Valitettavasti voimme esittds vain HKL n tiedot. Vaikka
HKL hoitaa muiden yhteistariffiliikennditsijoiden aikatau-
lu- ja reittisuunnittelun, on reitti- ja aikataulumuutoksista
tiedottaminen ilmeisesti ko. liikennéitsijin hyvidntahtoisuu-
den varassa. Ja siti ei juuri 16ydy.

1. 6.

Linjan 79 reitti muuttui. Linjan uusi nimi on 79 Herttonie-
mi M — Malmi. Uusi reittiosuus on: — Kehi I — Malminkaa-
ri — Pikkalankatu (piitepysikki Malmin asemalla).

3:7.

Linjoja 54T ja 78T liikennditiin viimeisen kerran, syynd
Vuosaaren telakan hiipuminen. Kalusto siirrettiin pailinjoil-
le.

Metrolinja

19.3.

Metrojunassa kuultiin ensimmaisti kertaa asemakuulutus.
Junan lihdettyi asemalta kuulutetaan seuraava asema. Aini
on tallennettu digitaalisena laitteen muistiin, Pd4dteasemalla
kuljettaja ndppiilee laitteeseen tiedot 1ht6- ja midriase-
masta. Laite hoitaa sitten kuulutukset. Adnen laatu ei ole
kovinkaan kaksinen. Puuromainen ja »bassovoittoinen» dni
hukkuu helposti taustameluun.

Nykyidn voi ndhdi linjallakin metrojunan, jossa on enem-
man kuin kuusi vaunua. Noin klo 9.10 saapuu Kontulasta 8-
vaunuinen juna, joka jatkaa pysihtymittd [tikeskuksen ldpi
raiteen 2 kautta varikolle. Juna on koottu Kontulassa ruuh-
ka-ajan jalkeen irrotetuista yksikoisti.

Poikkeavaa

4.-5.7.

Yksi osa Junatien sillasta tuotiin paikalleen. Tuona aikana
oli raitioliikenne siltatyomaan ohi poikki, koska ajojohti-

met jouduttiin purkamaan.

Linjat 6, 7A ja 7B liikennoivit reittid — Ht — Brh — St —.
Linja 8 kddntyi Harjutorilla.

Rakentamistoiminta:

29.5.

Rautatientorin silmukan sivuraiteen ajojohdin seki wlihto-
vaihde» Kaisaniemenkadulle oli poistettu. :
Heindkuun alkuun mennessi oli saatu valmiiksi Mikonka-
dun raide seki uusi vaihde Kaisaniemenkadulle/Kaivokadul-
le ja ajojohdin. Ratatéissé oli otettu huomioon Kaisanie-
menkadun tuleva kaksoisraide (1 vaihde, 1 risteys). Pieni
pdtkd rataa Vilhonkaduita Mikonkadulle puuttui.

29.5.
Porvoonkadulla on meneilldéin radansiirto. »3Bm» raide on

jo siirretty lahemmds kadun reunaa. Tydmaa on paikoittain
neliraiteinen, mutta vain kaksi raidetta on kiiytossi.

4.-5.7.

Liikennekatkoksen aikana uusittiin vaihteet ja risteyksef
Himeentielld Vallilan hallin edustalla n.k. kusiputkan koh-
dalla.

Aiemmissa numeroissa on kisitelty metron mahdollisen jat-
kon linjausta Vuosaaren suuntaan.

Puotilan kohdalla on vieli tiilli hetkelld kolme vaihtoehtoa:
1. Tunneli, jota vuoden 1984 komitean raportti suositteli.
Vaihtoehto on kallis, koska Puotilan asemnan tulisi syville
Kallion vumeniin.

2. »Cut and cover. Vaihtoehdon hankaluutena korkea poh-
javeden pinta sekd ympiriston talot, jotka on rakennettu
puupaaluille.

3. Silta. Rata kulkisi sillalla noin seitsemin metrin korkeu-
della ja lihimmilld4n kahdeksan metrin pédssd talojen seinis-
td. Rata kulkisi Juorumden ldpi Vartiokyldnlahden rantaan.
Asema olisi ostoskeskuksen kohdalla, kuitenkin Rustholla-
rintien toisella puolella. Aseman paikka on sama myos
muissa vaihtoehdoissa.

Kolmas vaihtoehto on halvin. Jos asemaa ei rakenneta lain-
kaan, ovat 1.ja 3. lihes yhti kalliita.

Nailld vain on peruskallion ja maanpinnan vililli paksu savi-
kerros. Mikili rata johdettaisiin Vartiokyldnlahden ali Vuo-
saareen, olisi tunneli lahden alla yli 30 m syvyydessd. Tatd
pidetddn liian kalliina ja kaikissa vaihtoehdoissa rata kulkee-
kin nykyisen Vuosaaren sillan vieressid omalla sillallaan.
Olisiko »tuubirata» mallia Lontoo tiilli mahdollinen vaihto-
ehto 4, kysyy ei asiaa tunteva?

Toukokuussa oli ratatditi meneilldin Runeberginkadulla,
Mikonkadulla (uudisrakennus) ja Kipyldssi,

Helsingin metroty6émaa ulottuu jo Vantaan puolelle. Mel-
lunmien aseman itipuolelle jatkuva kiintoraiteisto ulottuu
tunnelissa jilkimmaZisen »kaupunginy puoieiic. Tunneli alkaa
olla louhittu (oikeastaan tunnelit, silli kummallakin raiteel-
la on tdillikin oma tunneli).
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Tilld kerralla on tilanne tavanomaiseen vuoteen nihden pe-
rdti poikkeuksellinen: aikataulutoimimituksen kiyttdon tu-
livat ajoissa RAITIOn timin vuoden kakkosnumeroa varten
sekd kesd- ettd keskikesdaikataulut. Niin ettd kolmas kerta
toden sanoo. Keskikesdaikatauluthan ovat nyt kiytossd kol-
matta vuotta ja edellisilld kerroilla on keskikesin aikataulu-
jen sisdltod pidsty setvimiin vasta syksyn RAITIOssa. Nyt
siis asia on toisin. Ja Toisin se on siindkin mielessi, etti kes-
kikesin aikataulut eivit sisilld edellisiin vuosiin verrattuna
mitdin uutta, eli tilaisuus ruotia niitd valuu tisti syystd ikdin-
kuin kisisti. '

Mutta eipds menni asioiden edelle. Nimittiin siltd varalta,
ettd lukijoiden joukossa olisi joku tai joitakin henkil&iti, joi-
ta aikatauluasiat kiinnostavat, jatkettakoon siit4, mihin RAI-
TIOssa 1/87 péistiin. Viime helmikuun alun jilkeen seuraa-
va muutosajankohta oli 1. 3. 1987 ja muutoksen kohteina
linjat 1-1A ja 2.

Linjalla 1A kierrosaikaa pidennettiin 71—74 minuutista
76—79 minuuttiin. Jotta tisti johtuva vuorovilien pidennys
saatiin viltettyd, lisittiin vuoron 2 aikatauluun pari kierros-
ta aamuruuhkassa (vuoro 2 ajoi sithen asti vain klo 14.30—
21.30). Ennen maaliskuuta 1 Am aamun vuorovilit olivat 7
—8 minuuttia, ilman vuoron 2 lisddmisti olisi jouduttu tasai-
seen 8 minuuttiin, mutta lisddmalld vuoro 2 aamuun péistiin
6—7 minuutin vuorovileihin. [tapiivdlli 1Am kierrosajat
olivat ennen muutosta 74 minuuttia, pidennyksen jilkeen
77. Téstd voi laskea vaikutuksen vuorovileihin, vuoroja kun
oli ennen ja jilkeen maaliskuun alun 11. Siis 74:11 = 6,7
min, 77:11 =7 min. Erd4t 6 minuutin vuorovilit siis vaihtui-
vat 7 minuutiksi.

Linjan 2 vuoro 108 passitettiin hyllylle. Olisi luullut, et-
td vaikutukset aikatauluun olisivat nikyneet vain iltapdivil-
l& — vuoro 108 ajoi vain iltaruuhkassa — mutta toisin oli to-
tuus. Vaikka siis aamuruuhkassa vuorojen madri pysyi en-
nallaan, vuorovilit harvenivat minuutilla 7:sti 8 minuuttiin.
Siis kakkosenkin kierrosaika lisddntyi. Jos titd vauhtia vield
jatkuu, kively padtepysikiltd toiselle sujuu nopeammin kuin
raitiovaunumatka. Tihdn asti olen vain kerran yltinyt sa-
maan: linjan 7 poikkeusreitilldi 1.—12. 6. 85 Pasilan asemal-
ta Ruskeasuolle (tosin oikaisemalla keskuspuiston ldpi). ta-
ruuhkan aikana vuorojen miird kakkosella siis putosi yhdel-
l4. Neljdlld vuorolla — siis sama miird kuin aamuruuhkassa
— péistiin 7 minuutin vuoroviliin!

Kalustopuolella VTS-vaunut vihenivit kohti arvoa nolla
siten, ettd 1. 3. 87 vain ykkésen vuoroissa 1,4, 5 ja 6 oli ra-
hastaja. Vuoro 3 oli siis muuttunut ilmeisesti vuorosta 108
vapautuneen vaunun ansiosta. Samalla kuutosen vuoroon
53 tuli nivelvaunu. Huhtikuun 1. VTS ldhti vuorosta 4.
Vaikka listaa ei uusittukaan, sai nivelvaunujen tulon myotéd
aina yksi VTS siirron romuraiteelle tai jonnekin muualle si-
vuun, koskapa HKL:n viimeisend rahastajapdivind vain vuo-
rossa 1 oli rahastaja.

VTS:ien poistuttua kuvasta on myos oheisia luetteloita
muutettu siten, ettd nivelvaunun n-kirjain on tiputettu pois
ja vain v-kirjain on kdytodssd osoittamassa, ettd kyseessd on
sarjan 1—30 vaunu. Muut siis ovat nivelvaunuja.

RAITIO 2—1987

TAULUT

J.0Oksanen

Kesiaikatauluista tulikin jo todettua suhteellisen vihiiset
muutokset viime vuodesta. Luonnollisesti muutamat talvi-
kaudella tehdyt periaatepiddtokset jatkuvat myds kesikau-
della. Niitd ovat yoliikenteen jatkuminen klo 1.30 asti, linjan
1A liikenndintiajan pidennys aamuruuhkassa tunnilla n. klo
8.30:¢¢n ja linjan 2 liikennéintiajan supistukset niin arki-il-
toina kuin koko lauantain. Erilliset keskikesin aikataulut
ovat tinikin vuonna voimassa vain linjoilla 3B, 3T, 4, 6 ja 8
kesikuun puolivilisti kaksi kuukautta eteenpdin. Naissd ai-
tauluissa on arkipdivien (ma-pe) liht6jd vihennetty poista-
malla jokin vuoro.

Kaluston on varsin nivelvaunupainotteista, mutta onhan
kiytettivissi olevista vaunuistakin 73,2 % tdtd tyyppid. Si-
ten linjalla 1 on vakiovuoroissa 4 (5) saranaa (sulkeitta tilan-
ne 1.— 15. 6., sulkeissa 16. 6.—15. 8.), ja kakkosta lukuun-
ottamatta ovat muiden linjojen vakiovuorot kaikki nivelvau-
nuja. Neliakselisia vaunuja nikyy siis vain linjan 1 kahdessa
(yhdessi) vakiovuorossa ja kaikissa kolmessa ruuhkavuoros-
sa, linjan 2 kaikissa vuoroissa (4), linjan 6 ruuhkavuoroissa
(keskikesilld nekin nivelid) seki linjan 8 kolmessa (yhdessd)

' ruuhkavuorossa.

Eniten minuuttimuutoksia oli linjojen 1—1A aikataulus-
sa. Syy tihidn on sama keviinen muutos: kulkunopeuden hi-
dastuminen eli kierrosajan piteneminen. Viime kesind 1A
selvisi kierroksesta 72—74 minuutissa, tind vuonna aikaa ku-
luu 76—77 minuuttia. Vuorovilit harvenivat samalla 8:sta 8
—9 minuuttiin linjalla 1A. Ykkoésen vuoroista 101 on koko-
pdiviruuhkavuoro, joka siis liilkkuu my®&s keskipaivilld. Kes-
kipdivén liikenne ei silti tihentynyt, silld vuoro 6 liikenndi
aamuruuhkassa parin kierroksen verran, on paivilld hallissa
ja jatkaa n. klo 15—21.30. Lauantaisin ykkoselld on — sa-
moin kuin 1. 1. 87 jilkeen kevdtkaudella — kuusi vuorcaklo
9—15, jolloin vuorovilit ovat 10 minuuttia aiemman 12 si-
jaan.
Kakkoselle vuoroja on siis kolme vakiota ja yksi ruuhka.
Niin kuin edella totesin, pystyi kakkonen ennen maaliskuun
nuutin vuorovileihin, ja maaliskuusta 32 minuutin kierros-
aikaan ja 8 minuutin vuorovileihin. Kesan aikana kierrosaika
on 34 minuuttiaja vuorovili 8—9 minuuttia. Ehkipa syksyl-
ld pdistddn jo 40 minuuttiin/kierros ja 10 min vileihin! Vi-
lilld tuntuu siltd, ettd kakkosella on enemmin taukoa kuin
ajoa. Aiotaankochan linja tappaa hitauteen?

Kolmosilla aikataulu on tismilleen sama kuin viime kesi-
ni, keskikesd mukaanlukien, ellei ota huomioon ydliikenteen
pidennysti. .

Nelosella erona viime kesdidn on yéliikenteen pidennyksen
lisiksi myds harvennusta, nimittdin kaikkina pdivind yksi
vuoro ajaa halliin jo noin klo 21.15, pari tuntia viime vuotta
aiemmin. 10 minuutin vuorovalit harvenivat 12:een klo 21—
231

Kuutosella ainoat muutokset ovat vuoronumeroinnissa.
Vuoro 60 vaihdettiin kesdaikataulussa 57:dn,

Linjan 7A lauantaiaikataulussa ajettiin viime kesdnd 11
minuutin vilein klo 9—20.30. Tdnd vuonna on edes téll4 lin-
jalla saatu vihidn lisdd vauhtia, kun klo 18—20.30 on piisty
10 minuutin vuorovileihin.
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Muilla linjoilla ei kesdaikataulusta ole kerrottavaa, verrattu- 1/1A: 104, 105

na tietenkin viime kesain. 3B: (14),111
Lueteltakoon lopuksi ne vuoronumerot linjoittain, jotka 3T: (31),123

eivit kesilli liikenn6i. Sulkeisiin merkityt ovat hallissa vain 4:  42,43,(136),(137)

keskikesilld, 16. 6.—14. 8. N 153
: 7A: 166 !
w 8: 182, (184), 185. :

10 192

RAITIOLIIKENTEEN VUOROT KESAAIKATAULUSSA 1987

Seuraava luettelo kertoo HKL:n timin kesin raitioliikenteen vuorot, kaluston,
linjat, sijoitushallit ja ajopidivdt. Tdhdelld (*) merkityt vuorot eivdt lii-
kenndi ajalla 16.6.-14.8. Kalustotieto on 16.6. voimaantulleen luettelon mu-

kainen, paitsi hallissa olevien osalta 1.6. mukainen.

A B C D E AR +C D E
ma-pe la su ma-pe la su

1 1,1A KH X X 58 6 KH X X X

2 1,1a " X X 59 6 " X X X

3 1,18 X X 64 7A " X X X

4 1,14 X X 65 7A " X X X

5 1,14 " X X 66 7A " X X X

6 v 1,1A " X X 67 74 " X X X

o It TO X 74 7B Ll X X X

8 v 2 " X 75 7B " X X X

9 v 2 " X 76 7B " X X X

11 3B KH X X X 77 7B " X X X

12 3B " X X X 81 8 Qg X X X

13 3B n X X X 82 8 " X X X

14# 3B T X 83 8 " X X X

15 3B KH X X X 84 8 " X, X X

16 38 T X 85 8 " X X X

17 3B KH X X X 86 8 u X X X

18 3B " X X X 91 10 T0 X

19 3B T X 92 10 KH X X X

23 3T KH X X X 93 10 " X X X

24 3T 073 Y X X 94 10 " X X X

25 ar O X 95 10 " X X X

26 ar KH X X X 96 10 " X X X

27 3T " X X X 101 v 1,I1A " X

28 3T 10 X 102 v 1,14 " X

29 3T KH X X X 107 . 1 TA. X

30 3T " X X X T TO X

1% 3T T X 134 4 " X

34 4 KH X X X 135 4 " X

35 4 " X X X 136% 4 " X

36 4 T X 137% 4 1 X

37 4 KH X X X 154 [ KH X

38 4 " X X+ X 155 6 " X

39 4 " X X X 164 7A TO X

40 4 " X X X 165 7A " X

41 4 " X X X 174 78 " X

53 6 " X 175 7B w X

54 6 " X X X 18t v 8 " X

55 6 " X X X 183 8 KH X

56 6 " X X 184 v 8 " X

57 6 n X X i 191 10 ™0 X

Sarakkeiden selitys: A = vuoron n:o, B = kalusto (ilman merkkii nivelvaunu, v =
4-aks. vaunu), C = linja(t), jeoilla vuore ajaa, D = sijoi-
tushalli, E = liikenndintipdivdcr (X).

X+ = lihtee Tddléstd, palaa Koskelaan
Kokopdiviruuhkavuoroja (liikenteessi aamuruuhkan alusta iltaruuhkan loppuun) ovat
101 ja 164 sekd 16.6.-14.8. myds 135.

Kaksiosaiset vakiovuorot (ajaa aamuruuhkassa ja iltaruuhkan alusta iltaan tai yé-
hon) ovat: 6 sekd 16.6.-14.8. myds 35

Vuoro 155 ei aja aamuruuhkan aikana 16.6.-14.8.
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Maanantai - perjantai 1.6.-31.8.1987

HALLISTA LINJALLE: LINJALTA HALLIIN:
klo vuoro linja  reitti/huom. klo vuoro linja reitti/huom. [ ]
5.30 36 4 619 8.45 175 78 628 : l atau u
5.32 175 7B 621 9.04 137 4 606 1) ; ) '
5.43 165 7hA 607 9.05 134 4 612 2)
5,44 25 ar 601 2) 174 78 628 e i l 3. |957 a"(.(len
5.48 14 3B 603 1) 9.10 181 v 8 616 ®
5.52 164 7A 607 9.11 35 4 606 2) AR AAN RN N
174 78 621 165 7A 624 i o : -
5.63 135 a 607 1) 9.17 191 10 606 Suomen Turistiauton liikenne Kallion linjallg
5.57 16 3B 603 2) 9.18 107 v 2 626 * _
6.07 135 a4 619 2) 9.23 136 4 612 1) Saatuamme 6. 11. -56 luvan maistraatilta liikenndi-
6.09 19 3B 603 2) 9.29 135 4 606 1) dia Pohjois-Haagan ja Kallio -alilla H '
-Har n vilill : 5
6.10 i W 625 9.38 134 4 606 1) ! ! " 4 g b ' n oli t.mlmll.ultse
107 v 2 609 namme avata tami uusi linja jo 1 pnii helmikuuta. Py-
134 4 607 1) 17.26 134 4 612 1) sikkipaikkojen puuttumisen vuoksi pid i
semme kuiten-
6.12 25 ar 607 1) 17.37 14 3B 608 1) 3 ; p” p . "
28 a7 607 2) 17 40 181 % a 618 1) kin aloittamaan liikenteen vasta 1 pnid maaliskuuta,
6.15 H-yt. 2 625 17.43 134 4 612 2) Kallion lini g e i
pgey 58 > i 17.48 138 3 gio 1) allion linjamme palvelee ns, poikittaisliikennettd
6.26 191 10 607 191 10 632 Pohjois-Haagan ja Kallion seki sen pohjoispualella ole-
6.27 28 aT 607 1) 17.50 7 v 2 626 (e vk Tl b} i
B 18100 e ik Y X 5 b vien kaupunginosien Kiipylin, Maunulan ja Pirkkolan
6.40 137 4 607 1) 3 aT 604 1) vililld. Tamé yhteys on jo kauan vallinneen tarpeen
6.46 134 a 619 2) 17.56 107 v 2 602 : : z Tk
o as i 467 1) 68 i 55 a2 : sanelema., ja toivomme voivamme palvella grv, yleisda
6.55 16 3B 603 1) 18,02 165 74 624 uudellakin linjallamme tyydyttivalld tavalla.
7.02 136 a 619 1) 18.03 9 v 2 626
7.07 91 10 607 18.04 135 F) 612 2) \ e .
7.14 19 3B 603 1) 136 a 612 1) ?OMOIS-Hﬂﬂgﬂ—Agrlcolan puisto
18.12 19 3B 608 A i
13.35 134 a 607 2) 28 ar 604 2) Lihto Pohjois-Haagasta
13.53 136 a 607 1) 18.15 137 4 612 1)
14.02 137 a 607 1) 18.16 91 10 632 Sthialn: . Lavantalsin ja pyhien sattoing:
14.06 181 v 8 615 2) 18.19 181 v 8 618 2) klo 545— 945 joka 15. min. klo 545— 945 joka 15. min.
14.18 175 7B 621 18.20 175 7B 628 14.00—1845 " 12.00--1645 %
14.28 35 a 607 2) 18.23 164 7A 624
165 7A 607 . 18.25 36 4 612 2) Lahto Agricolan puistosia
191 10 607 18.29 28 3T 604 1)
14.29 134 P 607 1) 18.34 36 a 612 1) klo 6.10—10.10 joka 15. min. klo 6.10—10.10 joka 15. min.
14.35 18l v 8 615 1) 20.50 16 3B 608 1425—19.10 “ 12251710 4
14.38 174 71 621 21.05 25 ar 604
14.44 135 a4 607 1) Alkatavlaja saatavana maksweita rabasiajalta.
14.48 107 v 2 625
1) vain 1.-15.6. ja 17.-31.8.1987 P
2) vain 16.6.-14.8.1987 . % >
Lavantai 1.6.-31.8,1987 : M ONI v 04}/4’;‘7”/‘"
HALLISTA LINJALLE: ' : ey
i . Pohjois-Haagan Liikennekioskin puh. 478 477.
klo VUGTO linja reitti Muuna aikana T&dlon hallin toiminta ra- - A e
S o 5 815 joittuu ldhinnd tilapdisiin vaununvaih- Luipahtsl‘r'; Liikennetolmiston puh. 57970

toihin vikatapauksissa.
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Maanantai - perjantai

HALLISTA LINJALLE

1.-15.6. ja 17.-31.8.1987

KOSKELA
klo
5.27 17
5.30 29
38
85
5.31 26
34
5.33 23
5.34 1
5.3% 13
5.36 18
30
57
96
5.37 11
5.38 6
5.39 183
5.40 39
66
75
5.42 24
93
95
5.43 2
5.44 53
155
5.46 77
92
103
5.47 86
102
5.50 40
67
5.51 3

vuoro

linja

kil
ar
4
8
3T
4
3T
1,1A
38
3B
3T
6
10
3B
1,1A
8
4
7A
7B
3T
10
19
1,1A
6

reitti

657
659
687
679
661
659
667
651
655
657
659
673
663
669
651
679
687
653
687
667
687
659
651
673
671
651
663
651
679
653
687
653
651

klo

5.52

6.00

6.05
6.08

6.13
6.15
6.16
6.18
6.19
6.20
6.23
6.33
6.40
6.45
6.46
6.48
7.01
7.09

13.51
14.21
14,22
14.31
14.33
14.43
14.51

vuoro

15
54
55
94
41
82
4
56
184

83

< € <€ € € < <

linja

(o

OO O0DLOOOW
- - e
= =

-
>

=

b Db WHODI; =
w =]

W~ ~
- m >

[
=

=
= >

DO~ OO

reitti

655
673
671
687
687
679
651
671
679
651
671
679
651
671
659
679
671
655
665
651
679
659
659
651
659

671
671
651
679
651
651
679

KOSKELA HALL ISTA LINJALLE

Maanantai - perjantai 16.6.-14.8.1987

klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
5.26 18 3B 657 5.50 67 ' TA 653
5.30 29 3T 659 5.51 3 1,1A 651
a8 4 687 5.52 54 6 671
85 8 679 94 10 687
5.31 26 ar 661 5.57 183 a 679
41 4 659 5.58 37 4 .659
5.33 24 ar 667 6.00 4 1,1A 651
5.34 1 1,1A 651 55 [ 671
5.35 13 3B 655 6.05 83 8 679
5.36 11 3B 657 6.08 5 1,1A 651
96 10 663 56 6 671
5.37 12 3B 669 6.13 84 8 679
5 30 ar 659 6.15 101 v 1,1A 651
5.38 6 v 1,1A 651 6.16 58 6 671
5.39 59 6 673 6.18 65 7A 659
Bl 8 679 6.25 86 8 679
5.40 a9 4 687 6.33 23 art 659
66 7A 653 6.36 35 4 659
75 7B 687 6.37 53 6 671
5.41 34 4 659 6.40 74 78 651
5.42 a3 10 687 6.48 64 TA 659
95 10 659 6.50 17 3B 655
5.43 2 1,1A 651 7.01 76 7B 651
5.44 15 3B 655 7.12 27 BI 659
154 6 671 H
5.46 77 7B 651 13.51 154 6 671
92 10 663 14.13 183 ] 679
103 v 1,14 651 14.21 155 6 €71
5.47 102 v 1,1A 653 14.22 102 vy 1,1A 651
5.48 57 6 673 14.33 103 v 1,1A 651
B2 8 679 14.43 6v 1,1A 651
5.50 40 4 687
Selitykset:

v = neliakselinen moottorivaunu niot 1-30.
v*= neliakselinen moottorivaunu ajalla 1.-15.6. ja 17.-31.8.1987, 16.6.-15.8.
nivelvaunu

Ilman merkkid olevat vuorot ajetaan nivelvaunukalustolla.

Rivilld oleva tieto on voimassa 1.-15.6. ja 17.-31.8.1987
Rivilld oleva tieto on voimassa 16.6.-14.8.1987

Hallireitit on kuvattu piirroksina RAITIOssa 3/84. Siitd puuttuvat kuitenkin
seuraavat kaksi reittid:

621 To6ld - Sibeliuksenkatu - Ruusulankatu - Runeberginkatu - Helsipginkatu -
Sérndinen
628 Eldintarha (Veturitie) - Nordenskicldinkatu - Mannerheimintie - Td&ld

|I-i ; St




KOSKELA LINJALTA HALLIIN

o KOSKELA HALLISTA LINJALLE Maanantai — perjantai 1.6.-31.8.1987
E Lauantai 1.6.-31.8.1987 klo vuoro linja reitti klo vuore  linja reitti
o 8.51 6 v 1,1A 654 18.15 155 v* 6 672
T; klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti B.53 183 v 8 674 1) 18.23 4 1,1A 652
) 9.01 103v  1,1A 654 18.25 53 6 672
o S = T3 et fedt e 2 A oL 9.02 154 v 6 672 1) 20.50 56 6 672
4 & A o : = . e 9.12 183 8 674 2) 21.06 8§ 8 674
c 45 = i s n 3 e 9.20 18av B 674 1) 21.13 67 74 652
s 7 o 4 e 8 : o 9.22 154 6 672 2) 21.27 6v 1,14 652
2 5 0 z = : s 2 4 9.24 102v 1,14 652 n 38 660
pe ] ech = 9.32 155 6 672 1) 21.30 77 7B 660
: 10 659 21.32 95 10 660
::gg ;g ﬁ 22? g‘gi ;; ;3 2?; 17.16 100 v 1,1A 654 21.36 1 1,14 652
T3 - g £ el B o i 17.24 102 v 1,1A 654 21.41 30 ar 656
- 4 i o . ) 2 e 17.42 183 8 674 2) 21.42 84 8 674
3 57 g 673 6.08 , 1 o 17.45 154 v* 6 672 21.43 37 4 698
2 25 3 i e ee e oo 17.53 183v 8 674 1) 21.47 Sve 1,14 654
> S o4 * - e 22 5 i 17.54 103 v 1,1A 652 21.48 41 4 660
o6 15 687 ?'50 o & s 18.07 2 1,14 652 21.51 3 1,1A 652
5 dd o = = DA 4 i 18.14 184v 8 674 1) jatkuu kohdasta " joka y&"
18 3B 669 8.22 34 a 659 :
5.45 29 ar 667 8.28 &7 25 8559 Lauantai 1.6.-31.8.1987
a1 a 687 8.38 92 10 659 15.10 1 1 652 21,13 67 74 652
5.46 3 1 651 8.4a1 76 78 651 15.40 4 1 652 21,27 11 a8 660
66 7A 653 8.55 86 8 679 17.10 2 1 652 21,30 77 78 660
75 78 687 9.25 5 ve 1 651 17.25 3 1 652 21.31 30 ar 656
77 78 651- 9.43 1 1 651 17.39 5 ve 1 652 21,32 95 10 660
5.50 56 6 671 55 6 671 17.48 6v 1 652 21.42 84 8 674
5.52 12 3B 655 20.50 56 6 672 21.43 37 4 698
21.06 86 8 674 21.48 41 .§ 4 660
Sunnuntai  1.6.-31.8,1987 Jatkuu kohdasta "jokp y&"
klo vuoro  linja  reitti klo  vuoro  linja reitti Sunnuntal 1.6.-31.8.1967
21.06 86 8 674 21.32 95 10 660
g B e il ¥ 2 b 21.13 67 78 652 21.42 84 8 674
ook e 75 £ o o e 21.26 11 38 660 21.43 37 4 698
s 0 i oas - ] e 21.30 77 78 660 21.48 41 4 660
as 10 687 7. 25 = 6 o 21.31 30 ar 656 jatkuu kohdasta " joka yo
6.52 65 7A 653 9.03 29 ar 659 "
6.53 67 7 659 9.13 13 38 2 Joka yo 1.6.-31.8.1987
6.54 27 ar 693 9.18 41 4 659 23.13 83 8 674 23.42 96 10 690
38 a 659 9.22 04 10 659 23.14 12 3B 660 23,43 26 ar 656
57 6 671 9.23 64 7A 659 23.17 54 6 674 23.45 40 4 660
59 6 673 9.31 = 17 3B 655 57 6 672 23,49 76 78 660
84 8 679 9.35 26 3t 659 23.18 65 7A 652 94 10 660
93 10 659 9.41 74 7B 651 23.25 85 8 674 23.50 59 6 674
6.55 34 a 687 9.48 37 4 659 23.28 23 ar 656 82 8 674
6.58 24 ar 659 9.53 92 10 659 23.29 55 6 674 1.2 17 38 660
76 78 651 9.54 30 ar 659 23.30 66 7A 652 1.53 24 ar 656
6.59 23 ar 661 10.02 12 3B 655 23.32 15 3n 660 2.07 18 3B 660
83 8 691 10.08 39 4 659 23.33 64 7A 690 as a 660
= 7.03 86 8 679 10.17 55 6 671 23.37 74 78 654 2.08 27 ar 656
o 96 10 687 10.48 85 8 679 75 7B 660 34 4 664
7.04 66 7A 653 11.05 81 8 679 81 8 &M 39 4 690
7.05 15 a8 655 23.38 93 10 660 2.10 13 3B 662
23.40 58 6 674 29 ar 658
23.41 92 10 664 2.15 28 4 660
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Muuta:

K15 55

Kaupunginhallitus pdétti, ettd T6616n varikon vanhin raken-
nus varataan likkennemuseolle. Vihdoinkin paités, jota
olemme odottaneet.

Helsingin sisdiset ndyttoliput eivit vielikidn kelpaa seutu-
liikenteen busseis®a. Rajoituksen oli tarkoitus poistua 1. 6.,
mutta YTV siirsi (Helsingin vaatimuksesta) asiaa vuodella.

TRONDHEIM !

Norjalaislehti »P4 Sporet» julkaisee my&s kaupunkiliikentee-
seen liittyvid uusia. Lehden numerossa SO on seuraavanlai-
nen, sisilloltdiin ikivi tieto:

Trondheimin kaupunginhallitus on 26. 5. 1987 péittinyt
ddnin 53 puolesta ja 32 vastaan, etté kaupungin ainoa raitio-
linja lakkautetaan kesilli 1988 ja korvataan diesellinja-au-
toilla,

Talld kertaa pddtoksen sanotaan olevan »opullinens, silld
Trondheimin raitioteiden kohtalosta on kiistelty jo vuosi-
kausia. Paikalliset kunnalispolitikot ovat milloin pdittineet
lakkauttaa raitiotien ja milloin peruneet paitoksensi. Sitd
paitsi raitioteiden vaunukalusto uusittiin joitakin vuosia sit-
ten, kun saksalaiselta valmistajalta ostettiin 11 nivelvaunua,

Mikili liikenne tosiaan péittyy, uusien vaunujen kohta-
losta ei ole minkainlaista tietoa. Raideleveys on sama kuin
Helsingissd, eli 1 metri, mutta vaunut ovat 2,6 metrii levei-
td. Niille ei 16ytyne montaakaan mahdollista ostajaa, koska
raitiovaunujen yleinen leveys on 2,2—2,3 m.

Trondheimin raitioteiden tulevaisuudesta on vuosien mit-
taan laadittu useita selvityksid, joista on kerrottu myés RAI-
TIOn palstoilla.

Liikenteen lakkauttamista on perusteltu kustannussiis-
toilld. Tuoreimmassa selvityksessi todetaan, etti busseilla
ajettaessa sddstettdisiin vuosittain 19 miljoonaa Norjan kruu-
nua juoksevia kustannuksia, eikd joukkoliikenteen tarjonta
kuitenkaan huononisi. Lakkauttamissuunnitelman vastusta-
jat puolestaan laskevat, etti vuotuinen sdisto olisi enintiin
6—8 miljoonaa kruunua. Vastustajat vetoavat myds siihen,
ettd kalusto on uutta, mutta siti ei saada myytyi muualle,
80 % radasta on uusittu ja matkustajamiirit ovat nousussa
jo kolmatta vuotta (4 % tihin mennessi vuonna 1987).

Mikili raitiotieliikenne todella lakkautetaan, paittyy sa-
malla museoraitiovaunuliikenne, jota sisaryhdistyksemme
Trondheims Sporveisselskap on harjoittanut. Asiasta kiin-
nostuneille kerrottakoon, ettd museovaunut liikenndiviit ta-
nd kesidnd lauantaisin 29. elokuuta asti. Aikaa ei siis ole lii-
kaa hukattavaksi, jos haluaa tutustua maailman pohjoisim-
paan raitiovaunukaupunkiin.

46

Trondheimin museovaunuliikenne

Lauantaisin 20. kesikuuta — 29. elokuuta liikennéidiin vi-
lii Prinsenkrysset—[levollen—Lade—Voldsminde. Lihtoaika
Prinsenkryssetisti on klo 12.00.
Museojuna koostuu HAWAn vuonna 1921 valmistamasta
«dnoottorivaunusta 33 ja perivaunusta 69. Voldsmindeen saa-
vuttua esitelldidn muut museovaunut. Voldsminden hallin
kiinnostavaa sisilt64 esitelliéin pyynnésti muinakin aikoina.
Kirjoittakaa osoitteeseen TSHF, Boks 114, N-7001 Trond-
heim, Norge, hyvissd ajoin ja sopikaa niytosti. (Trondhjems
Sporveishistoriske Forening)

4 Ruskeasuon runkolinja-asema 16. 2. 1958. RAITIOssa

2-1983 on ollut kirjoitus runkolinjakokeilusta. Kes-
kimmdinen linjan 55 vaunu on kuljettajarahastusauto
232 (Volvo B-65506/Helko, 1956). Tassd autosarjassa
220-237 oli toki rahastajanaitiokin, jonka paikka oli
etupyorien takana olevan oven vieressd. Muut kuvassa
ndkyvdt autoa ovat vuosimalliltaan 1953.

5 Koskelan huoltokorjaamo 30. 10. 1956. Tuliterien
VTS-vaunujen katonrajan vauhtiraidat sekd mddran-
pddtekstit erupddn linjarullassa olivat aikansa tyylid.

Takakansi:
Kulosaaren Raitiotie Oy kaksi mahtavaa moottorivaunua,
jotka ASEA valmisti 1917 ja toimitettiin maahan 1919, eh-
tivdt palvella myés Helsingin Raitiotie- ja Omnibus Qy:td se-
kd Helsingin Kaupungin Liikennelaitosta. Linjalle 4E (Munk-
kiniemi -- Erorraja) kilvicetty vauriu on auvartu jouiukuussa
1951 tai hieman myGhemmin, ja kummatkin hylkdystd
odotravar vaunut 26. 8 1954, samoin Koskelassa. Alunpe-
rin kaksisuuntaisissa vaunuissa oli over kummallakin sivulla
ja karolla kaksi virroitinta, Vaunun toinen osasto oli varartu
tupakoiville, ja kyljissd oli messinkiset »Brandds-tekstit.
Vaunut myytiin 195 0-luvuila Nurmijarvelle kesamdkkirar-
peiksi,

RAITIO 2—1987
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