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HKL:n mustangit eli ratti-Kariat ovat tiensd pddssd. Loppu-
syksyili olemassa olleista viidestd vaunusta kdytettiin paria
kaupungin »turhimmallas linjalla 2. Viikolla 49 kulkivat nd-
md vaunut viimeisid kertojaan kaupallisessa liikenteessd.
Kolmekymmentd vuotta ne kulkivat Helsingin katuja.
{Kymmenen vuotta sitten, jolloin liikenteestd poistuivat
edelliset hdvinneet vaunusarjat, seniorit olivat 50 vuotta

Aikaisemmin ilmestyneitd RAITIQita on vield saatavana.
Téydenni nyt kokoelmiasi.

tiyttineiti!) - 1978:1,2,4
The first series of HKL post-war bogie motors have reached 1979:1,2,3, 4

the end of the track. Originally 30 strong in number (301— 1980: 1, 2,3

330), only five existed last autumn and two were regularly 1981:1,2,3, 4

used on the short route 2. These cars remained 30 years in 1982:1,2,3, 4

service, where as the oldest fourwheelers had passed 50 1983:1,2,3,4

when withdrawn scme 10 years ago. 1984:1,2,3,4

Vaunu 314 riisuttavana Koskelassa, i s Tilaukset SRS:n postislirtotilin kautta; hinta 5 mk nume-
Car 314 being stripped down at Koskela depot. rolta:

Kuvafphoto: A. Hellman, 22.9.1984
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paikallisliikennehistoriallinen yhdistys

Paikaupunkiseudun julkisessa sanassa on viime aikoina kes-
kusteltu sangen vilkkaasti -Espoon ja erityisesti Linsivdyldn
suunnan joukkoliikennejirjestelyistd:

Keskustelun pédaiheena on lihinni ollut sopiva liikenne-
jirjestelmd; vastakkain on asetettu kiskoliikenne (= raskas
metro) ja linja-autot (nykyinen jirjestelmi tai ns. bussimet-
ro). Vasta yksi kirjoittaja on toistaiseksi viitannut kolman-
teen vaihtoehtoon, joka tuntuu olevan useimmille vieras.

Vantaalainen diplomi-insind6ri Antero Alku ehdotti hil-
jattain HELSINGIN SANOMIEN palstoilla, ettd eteli-Espoo-
seen rakennettaisiin pikaraitiotiejérjestelmd. (Sellainen piti
muuten alunperin rakentaa iti-Helsinkiinkin.) Parikin kir-
joittaa on jo ehittinyt torjumaan ajatuksen vetoamalla jo-
ko siihen, etti nopeudet eivit olisi riittivid eikd kalusto voi-
si liikkua nykyiselli metroradalla, tai sitten pikaraitiotiet
tukkisivat Helsingin keskustan.

Keski-Euroopassa on titd nykyi useita pikaratajirjestel-
mid, joita voitaisiin soveltaa padkaupunkiseudullakin. Espoo-
laiset ovat vierastaneet metroa esimerkiksi sen suurien raken-
nuskustannuksien vuoksi. Toisaalta ollaan valmiit my&nti-
miin kiskoliikenteen monet huomattavat edut erilaisiin bus-
siliikennejérjestelyihin verrattuna.

Euroopan vilkkaimpiin satamakaupunkeihin lukeutuvas-
sa Rotterdamissa on painiskeltu samanlaisten vaikeuksien
parissa, ja sielli on kehitelty ratkaisu, jota voitaisiin hyvin
soveltaa Espoon joukkoliikenteessi. Hollantilaiset ovat on-
nistuneet risteyttimaién raitiotien ja metron.

Eteld-Espoon pikaraitiotiejirjestelménkdin ei vilttimit-
" td tarvitse olla kallis eiki hidas, eiki sitd tarvitse johtaa tun-
neleihin. Rotterdamissa kiiytetdin vaunukalustoa, joka voi
liikkenndidd seki metroradalla etti maan pintaa pitkin rai-
tiotiend. Pintaliikenteessd energia syotetdin ilmajohtojen
vilitykselld ja asemat ovat ratkaisuiltaan erittiin yksinker-
taisia. Rata haarautuu toisessa piissi kahteen esikaupun-
kiin.
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Mitipéd jos Espooseenkin rakennettaisiin tillainen teho-
kas »kevytmetro». Runkolinjauksesta voitaisiin johtaa haa-
rat Linsivdylin varren taajamiin, jolloin liityntiliikenne voi-
taisiin ndilld alueilla rajoittaa minimiinsi. Valmis ratapohja-
kin on jo olemassa — se tunnetaan nimelld Linsivdyld, Tien
linjaus on sellainen, ettd »kevytmetron» vaunut pystyisivit
vallan hyvin noudattamaan sitd. Rucholahdesta rata voisi
kulkea maan alla Katajaharjuun, josta se nousisi maan pin-
nalle ja siirtyisi esimerkiksi Linsiviylin pohjoiselle ajoradal-
le, joka on muutettu ratalinjaksi. Eteldinen ajorata voitai-
siin muttaa autoliikenteen tarpeita palvelevaksi tavalliseksi
maantieksi. Onhan nimittiin jirjen vastaista, ettd Ruoholah-
teen johtaa leved moottoritie, jota pitkin kiitivit yksityis-
autot tukkivat Helsingin keskustan kadut ja vaikeuttavat
erinomaisen sihkokiyttdisen ja saasteettoman raitiovaunu-
liikenteen sujumista,

Samanaikaisesti sdhké&istetyn rantaradan kiytt6d voitai-
siin tehostaa tihentimilli liikennettd ja kiyttimilld suurem-
pia yksik6itd. Kaksi tehokasta kiskoliikennejirjestelmii pys-
tyisi hoitamaan valtaosan Espoon ja Helsingin vilisest4 jouk- -
koliikenteestd. Vapautuvan bussikaluston avulla voitaisiin
jdrjestdd Espooseen tehokas ja tihed pohjois-etelisuuntainen
poikittaislinjasto, joka helpottaisi sisdisti matkustamista.
Bussit hoitaisivat samalla rantaradan ja vkevytmetron» syot-
toliikenteen.

Pallo on tosiaan espoolaisilla pddttijilli, mutta ratkaisu-
jen vaikutukset heijastuvat muuallekin piikaupunkiseudul-
le — ja niilld ratkaisuilla on merkittivé vaikutus pidkaupun-

kiseudun asukkaiden elimisen laatuun,
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{Brill Magazine, June 1920)

20 kaksiakselista umpikorista vaunua Suomeen
BRILL 21-E TELIT

J. G. Brill Company laivasi jokunen viikko sitten Helsingin
Raitiotieyhtidlle 20 kaksiakselista, umpikorista 5665 mm
pituista vaunua, joissa on Brillin 21-E -teli. -

Kysymyksessi oli ensimmiinen Suomesta tullut raitio-
vaunutilaus sitten maan itsenidistymisen joulukuussa 1917.

Maan pidkaupunki Helsinki on kaupan keskus, mutta
myds tirked satama, joka sijaitsee Suomenlahden rannalla,
Sielti on sidnnollinen hoyrylaivaliikenne tirkeimpiin Itd-
meren satamiin, Ulkomaille vietiviin tuotteisiin lukeutuvat
esimerkiksi puutavara, selluloosa ja paperi sekd meijeriko-
neet. Kaupungin viestd — asukkaita oli vuoden 1910 vdes-
tonlaskennan mukaan noin 150.000 — kasvaa, ja opetuslai-
toksen kehittyminen erittdin korkeatasoiseksi puhuu omaa
selvidi kieltdin, Helsingissd toimii yliopisto ja muita korkea-
kouluja ja laitoksia. Kaupungissa on leveiti katuja ja bule-
vardeja sekd puistoja, samoin kuin monia historiallisia muis-
tomerkkejd.

Uusissa vaunuissa on 1830 mm pituinen silta kummassa-
kin piissi. Kummallakin puolella on kaksi ulospiin avau-
tuvaa kaksiosaista taitto-ovea. Ovet ja liikkuvat astinlaudat
ovat kisikdyttoiset. Kiyttovipu sijaitsee kuljettajan edessd
ja vaunun sisiosassa lihelli rahastajan paikkaa, Kummalla-
kin vaununsillalla on tilaa 12 seisojalle, ja kun istumapaik-
koja on 21, vaunussa on tilaa yhteensi 45 matkustajalle.
Matkustajat eivdt saa seisti keskiosan kdytdvilld, joka on
varattu istumapaikoille meneville ja sieltd poistuville mat-
kustajille. Jokaisella vaununsillalla on 3 tukitankoa kussa-
kin oviaukossa, Ne on tarkoitettu vaunuun nouseville ja sii-
td poistuville matkustajille.
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Korin alusrakenne on pdiasiassa puuta. Pitkittdispalkit
ovat mintyi ja poikkipalkit seki vinottaistuet tammea. Si-
vupalkkien mitat ovat 121 x 150 mm ja keskipalkkien mi-
tat 108 x 127 mm. Keskipalkit on vahvistettu 152 x 89 mm
kulmaterikselli. Tammisten pddtypalkkien mitat ovat 90 x
162 mm ja vinoittaistukien 83 x 150 mm. Kaikki rungon
osat on liitetty tukevasti toisiinsa ja varmistettu sideraudoil-
la.

Korin seinirakenteissa on kiytetty leppdd ja kaarevissa
sivupaneeleissa poppelia.

Brillin tavallinen kaarikatto on koko vaunun mittainen.
Se on huomattavasti kevyempi kuin laterniinikatto. Katto-
rakenteessa on kiytetty puuta sekd teristi.

Korin kummankin puolen seitsemin sivuikkunaa ovat
kaksiosaiset. Yksiruutuinen yldosa on kiinted ja alaruutu
voidaan avata yldéspdin. Vaununsiltojen péissd on kiinteit
seinit, joissa on kolme alaspidin avautuvaa ikkunaa. Keskim-*
miisen ikkunan korkcutta voidaan sidtid, Pédtyjen seinien
alaosat ovat ulkopuolelta 1,6 mm ja sisipuolelta I mm te-
rislevyi.

Vaunusta puuttuvat sisipuolella yleisesti kdytettdvat liu-
kuovet, jotka erottavat matkustajatilan vaununsilloista. Ta-
mi nopeuttaa matkustajien liikkumista, mutta ennen kaik-
kea vihentid painoa. Matkustajille tarkoitetut tukipylviat
pitdvit korin samalla ryvhdissé.

Kaikki sisitilojen puuosat ovat kirsikkapuuta. Korin kes-
kiosan katto on agasoottia, mutta paatysiltojen katot ovat
rimoitetut. Korin sivuseinin alacsat on myos pdillystetty
agasootilla.
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Toisella puolella kéytivii on seitsemin kahdelle matkus-
tajalle tarkoitettua ki#intyviselkiisti istuinta, joissa on 90
c¢m istuinosa, ja toisella puolella kiytivid on samantyyppi-
set yhden hengen istuimet 45 cm istuinosineen, joten istu-
mapaikkoja on yhteensi 21. Kaikissa istuimissa kiytetdin
Brillin »Winnen-mekanismia. Jalkaosat on puristettu yhtens
kappaleena terislevysti. Istuinten selkinojissa samoin kuin
istuinosassa on kiytetty vuorotellen tummia ja vaaleita ri-
moja, mikd antaa hieman erikoisen vaikutelman,

Istuinten lisiksi vaunujen varustukseen kuuluu seuraavia
Brillin erikoisvalmisteita: »Dumpity hiekkasiiliét, \Dedenday
varoituskellot, »Retriever» merkinantokellot ja »Exhausty
tuulettimet. : 3 e

Vaunuissa kiiytettivien Brillin 21-E -vakiotelien raidele-
veys on yksi metri, akselivili.2,1 m ja pyérin kulkukehin
lépimitta 800 mm. Telid ympir6i tukeva puinen sucjus.

Téma telityyppi on maailman tunnetuin kaksiakselinen
teli. Se on osoittaunut niin onnistuneeksi, etti siihen on
vuosien mittaan jouduttu tekemiin vain vihiisid muutok-
sia. Se on kaikkein yleisin Brillin teli.

Kaksiakselinen raitiovaunu Helsingin raitioteille. Kokonais-
pituus 9475 mm, kokonaisleveys 2000 mm, korkeus raitees-
ta runkopalkin alareunaan 476 mm, korin kokonaiskorkeus
runkopalkin alareunasta virroittimen jalustaan 2400 mm.
Korin paino sdhké- ja paineilmalaitteineen 9470 kg, telin
paino 3087 kg. Istumapaikkoja 21.

'TU'M'D'Q'L]'D'DW
I 7

HKL 165, ex HKL 85, ex HRO 165 kaupallisessa liikentees-
sd HKL-viikon museolinjalla Kauppatori- Té616n hallt. Lin-
Jalla oli kiytéssé erikoistarifffi,

HKL museum tram 165 (ex HKL 85, ex HRO 165) carrying
passengers on a special service between Kauppatori and ;
T5616 depot. '
Kuvafphoto:J. Rauhala, 12.5.1974
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HRO HKL valmistunut poistettu

nro nro

151 71 1920 1959
152 72 1958
153 73 1959
154 74 1958
155 75 l
156 76

157 77 1955
158 78 ) 1956
159 79

160 80 1958
161 8l

16282

163 83

164 84

165 85 (1959)
166 86 1959
167 87

168 88 1958
169 89 l

90 VA

170

J. G. Brill Company toimi Philadelphiassa, Pennsylvaniassa, .

vuosina 1868—1956. Brillin tehtaat olivat Yhdysvaltain suu-
rimmat siihkdratojen vaununrakentajat. Aluksi John G. Bril-
lin ja hdnen poikansa G. Martinin perustamat tehtaat luon-
nollisesti valmistivat hevos- ja kaapeliraitiotieden vaunuja,
mutta 1890-luvulla tuotanto keskittyi sihkoraitioteihin.
Brillin tehtaat toimittivat vaunuja kotimaan markkinoiden
lisiksi ympiri maailmaa, my@ds Helsinkiin,

HRO kaipasi itsendisyytemme alkuaikoina kipedsti uut- -

ta vaunukalustoa, joka tilattiin Brill-yhtioltd, koska se pys-

tyi kohtuuhintaa toimittamaan tilatut 20 vaunua vuodesa. |

Vaunut tilattiin International General Electricin vilitykselld
4.9.1919. Vaunut laivattiin kahdessa erissi: S/S Garibaldi
léhti Yhdysvalloista toukokuussa 1920 ja toi 15 vaunua; lo-
put 5 vaunu toi S/S Nyanza, joka léhti 19.6.1920.

Vaunut toimitettiin osittain purettuina ja ne koottiin

HROm pajassa siten, etti ensimmiinen vaunu tuli liikentee- -

seen 25.9.1920 ja viimeinen 23.11.1920. Romutuksen aika
koitti 1850-luvun lopulla, kun HKL oli ottanut vastaan riit-
tiviin méirin uusia telivaunuja Valmetilta ja Karialta.

Museokaluksi jii vaunu 85, joka vuonna 1974 kunnostet-
tiinkin alkuperdisemmin nikoiseksi. Se sai tuolloin kylkeen-
si HROm aikaisen numeronsa 165. Vaunu ei kuitenkaan ole
aivan alkuperiisen nikoéinen, koska sitd ei esimerkiksi ole
muutettu kaksisuuntaiseksi eiki ovia ole palautettu »sileiille
sivullen,

86

peruskorjaus 30.12.1955

korjattu museota varten 1974

peruskorjaus 10.2.1955

i
Seuraavat tiedot poikkeavat hieman Brill-Magazinessa esi-
teyistd, mutta ovat joka tapauksessa HKLm ns, virallisia lu-

kuja.

Pituus 9.9 m kytkimineen

» 9,7 m ilman kytkimi4

Korkeus 346m

Sisdikorkeus 24m

Leveys 19m

Akselivili 2,133 m

Pyorédn kulkukehin® 0,815m

Tyhjipaino 110tn

Kuormapaino 1535tn

Vilityssuhde 1535

Kompressori GE CP-127 B; tuotto 565 1/min

Moottorit 2 X GE 249 A (tuntiteho 4
26,5 kW = 36 hv, py6rimis-
peus 625 k/min)

Ajokytkin GEB45A

Ajokytkinten nrot (37 kpl): 397 118-21, 23—27, 397 284
—98, 397 582—94 (vaunussa 165 nro 397 121)
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Sisikuva HKL 85:std. Kuljettajalla ei tdssd vaunutyypissi
ole istuinta, vaan vaunua ajetaan seisaaltaan. Vaunuissa

. kdytettiin myShemmin irtonaista »baarituolis -Lyyppisti
Jakkaraa. Katonrajassa olevassa kilvessi todetaan: Puhelut
kuljettajan kanssa kielletyt.

An interior view of HKL 85. There being no seat available,
the motorman had to stand up when driving. Later on a
separate »bar stoob was provided.

Kuva/photo:J. Rauhala, 18.12.1971

Kdpylan raitiotien 5 O-vuotisjuhla-ajeluita jirjestimme yh-
dessi Kdpyld-seuran ja HKL:n kanssa mainitun raden juhla-
pdivind valilli Pohjolanaukio — Vallilan halli. Kapylildgisille
. oli jaertu ilmaisia erikoislippuja paikallisissa liikkeissd. Ju-
nan muodostivat my 165 ja py 698,

Motor 165 and trailer 698 on a special working commemo- .
rating the 50th anniversary of the suburban route ro K, apyla.
Kuva/photo: J. Rauhala, 16.11.1975

T
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RAITIOssa 1—-1984 on luettelo metrojunien valmistumises-
ta valmistajankilpien mukaan, Luettelo ylti4 junaan 171—
172 asti. Seuraavassa loput Helsinkiin saapumisen mukaan:

14.2.84
27.3.84
15.5.84
27.6.84

6.9.84
1.11.84

173-174
175-176
177-178
179-180
181-182
183-184

Y.

Helsinkiin tuodut NrlI:t

71 17.5.83 83 13.11.84
72 24.8.83 84 12.12.84
73 9.11.83 85 16.1.85
74 5.1.84 86 13.2.85
75 22.2.84 87 203.85
76 4.4.84 88 24.4.85
77 3.5.84 89 22.5.85
78 30.5.84 90 18.6.85
79 27.6.84 91 14. tai 15.8.85
80 21.8.84 92 119.85
81 19.9.84 93 16.10.85
82 17.10.84 94 13.11.85

Vaunut 301 . .. 375, joiden ei ainakaan tiedetd olevan ro-
mutettavana tai romutustuomion saaneina (30.11.85):
313,320, 321, 323, 324, 3317334339, 341, 342, 346—
348,352,353, 356, 358, 359, 361-363, 365, 367369,
371,374,332,

88
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Kalusto

5.10.85
55/1/5 (rahastaja), 304/2/9 (péivin ainut rattikaria)

7.10.85:304/2/7, 313 ja 321 kouluvaunuina, 306, 308 ja
328-riisuttuna Koskelassa

15.10:304/2/120, 309/2/8

16.10.85
Vaunu 93 tuotiin Helsinkiin.

STA on hankkinut uusien linja-autojen lisiksi my{s kdytet-
tyjd. Nihty on autot 108 ja 109, joissa on vanhan mallinen
Lahden Autokorin kori. Autot ovat ilmeisesti nyt jo kol-
mannella omistajalla,

HKL 5 Sisu/Wiima -nivelbussi on numeroitu vudelleen vau-
nuksi HKL 8500.

Lénsi-Pasilassa kaatunelle nivelvaunulle 78 ei ole vieli tehty
mitiin, Se seisoo Vallilan roikaisupilttuussan. Lokakuun
puolivilissi korjauskustannusarvio oli 160.000 mk.

Vaunua kyllikin riisutaan, Ehjiksi jadneiti osia siirtyy koko
ajan varaosiksi muita vaunuja varten.

Vaunuun 44 on ohjaamon takaseiniin asennettu lokerikko,
jossa on kaikkien raitiolinjojen aikataulut.

HKL:n bussit 504 . . . 533 mallia Sisu BT-69 CR Autokori/
Stiilb (vm. 1975) poistetaan kiytdstd ilmeisesti pikapuoliin.
Syyni on korin hajoaminen. Niisti autoista ovat sivuikku-
nat putoilleet aina, mutta nyt alkavat korit jo menn4 kes-
kelti poikki ja keskiovetkin putoilla. Téssé sarjassa on jo
autoja, joita kuljettajat kieltdytyvit ajamasta,

Varhaan on haalittu HKLxn kurjin kalusto, koska katsotaan,
ettd lyhyilld liityntilinjoilla kelpaa huonompikin ajokki.
Linjalle 92 haluttaisiin huonoin kalusto, sill4 till4 linjalla on
ilkivalta pahimmillaan.

Myllypuron ja Vuosaaren suunnat ovat ydliikenteessi kul-
jettajien kannalta turvattomimpia, Niille reiteille on hanka-
laa saada kuljettajia. :
Viimeksi mainitut uutiset kuuluvat sarjaan rkuljettajilta
kuultuan,

HKL:n autoon 645 on vaihdettu kaikki istuimet. Ne ainakin
muistuttavat Parabus-istuimia,

HKL:n uusi bussikalusto (8500-):

8500 Volvo BIOM 55/Wiima nivelbussi (ex HKL 5)
8501—15 Volvo B10M 55/Wiima nivelbussi
8516—20 Volvo B10M 60/Wiima (2-akselisia)
8521-31 Volvo BIOM 60/Ajokki (2-akselisia)
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6.9.85
Romutusluvan saivat 306, 308, 328, 343 ja 37311

14.10.85
Romutusluvan saivat 304, 309, 329, 351, 364 ja 366

Jiljelld on siis timin jilkeen 5 ratti-Kariaa ja 28 pikku-
Valmetia. Ennen vuodenvaihdetta mennee vieli muutama
kumpaakin, esimerkiksi vaunu 355, jonka kontaktorilaatik-
ko paloi dskettiin eikd korjaus kannata.

— Vaunu 313 siirretéin kohtapuoliin remonttiin ja laite-
taan museokuntoon (moottorit ja telit huolletaan), Vau-
nusta 329 on tarkoitus ottaa perdpdin osat ja laittaa 313
ajan mittaan viralliseen koplinkikuntoon. Tilanpuutteen
vuoksi museoon jdi vain yksi ratti-Karia.

— Kaikki museoraitiovaunut seki -trollikat ovat Vallilan
yldhallissa raiteilla 2—5, samoin reserviperdvaunu 505,
Vaunu 169 on ollut dskettiin tilausajossakin (marras-
kuu 85).

— Vaunu 369 on kirjattu Koskelan tydvaunuksi, Lukuisista
pyynnéisti huolimatta siihen ei ole saatu maalattua edes
uutta numeroa (esim. K-1), vaan vihrednruskea ja ruos-
teinen vaunu seisoo Koskelan pihassa.

— Hinausvaunu H-1 on Vallilassa. Vaunussa on gjokytkin
myds takapiissi. Seki etu- ettd takaoven jalustaan (as-

kelmien viereen) on tehty rengastasku vaihderautaa var- -

ten. Penkkeji on poistettu ja nykyiselldin istumapaikko-
ja on 19 (takap#ihin lisitty yksi). Vaunussa on punaiset
Albert-kytkimet, mutta varsinainen »varsi» on edelleen-
kin Compactin palautusjousimallinen. Tarkoitus on kes-
kiosaan vaunua rakentaa vield telineet hiekkasikeille ja
irtokalustolle, Mikiili suunnitelmat toteutuvat, vaunua
kiytetiin myds henkilskuljetuksiin vililld Vallila—K
kela, :

30.10.85

HKL aloitti noin kuukauden kestineen kokeilun uudenlai-
sella hybridibussilla. Kysymyksessi on diesel-paineakkuau-
to, joita mm. SL ja HT ovat kiyttineen koeluontoisesti
noin vuoden ajan. HKL:n kilytdssi oleva auto on lainattu
Volvo-Auto Oy vilitykselld Ké6penhaminasta.
Paineakulla on saatu noin 30 % polttoaineensiistd kaupun-
kiliikenteessi ja pakokaasujen mi#rin on arvioitu véhene-
viin huomattavasti. Kun paineakulla varustettu auto jarrut-
taa, nivelakselista voimansa saava ketju pyorittdd kytkimen
vilitykselld hydraulipumppua. Pumppuun virtaa pienpaine-
akusta Oljyi, joka siirretiin suurpaineakkuun.
Suurpaineakku on kaksiosainen; etuosassa on Sljytila ja ta-
kaosassa kaasutila. Tilojen vélissd on varreton ménti. Jarru-
tettaessa manti puristaa kaasun noin 360 bar paineeseen.
Kun auto pannaan seisahduksista liikkeelle, kaasu tydntid
6ljyn suurpaineakusta hydraulipumpun kautta pienpaine-
akkuun, Hydraulipumppu toimii moottorina, joka py®&rit-
tid ketjun vilitykselld nivelakselia, ja auto ldhtee liikkeelle.
Kun paineakku on saavuttanut lepopaineen, dieselmoottori
tulee mukaan. Jarrutus 50 km/t nopeudesta pysihdyksiin
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varaa akun tiyteen paineeseen, jolloin kiihdytysvaiheessa

pédstddn 35 km/t nopeuteen.

Paineakun ja dieselmoottorin toimintaa valvoo pienoistieto-
kone. Kuljettajan kannalta ajaminenon samanlaista kuin
minki hyvinsi automaattivaihteisen bussin. Auto on HT

nro 1632.
31.10:31/6/55.

1.11: vaunut 304 ja 364 Koskelan romutusraiteella.

5.11:35/8/?

8.11:321/2/?

11.11: 320 kouluvaununa, HT 1632/17/216
12.11:68/8/82,61/6/57

13.11: Vaunu 94 tuotiin Helsinkiin.

13.11: VTS/8/134!, 41/6/55

14.11: HT 1632/50/?
21.11:50/6/57

26.11:36/6/58, 64/8/86

27.11:362/6/55. Havaittu S6:ss4 9.20, hallikilvet ja mat-
kustajia. Vaunu meni Vallilan halliin.

27.11:Klo 9.15 kidntyi vaunu 16 tai 19 (n#hty kaukaa)
Harjutorin silmukassa. Vaunussa oli seiskan kilvityst4, Vau-
nu pysihtyi silmukan jilkeen Kustaankadun pysikilli, jossa
siihen nousi ihmisi4 (matkustajiako?).

26.11:64/8/82

3.12:92/8/115

5.12:365/6/55 (rahastaja!)

Raitiolinjat
RAITIOsta 2—1985 puuttuu maininta:

1.6.85
Linjaa 10 liikennditiin viimeistd kertaa reittii Linjat — Rus-
keasuo,

Metrolinja

— Meille on kerrottu, ettd ruuhkajunaa 12 ei ajeta. Sen ai-
kataulut ovat kyllidkin olemassa.

— Juna 11 ajaa aamuruuhkassa niin kuin ennenkin, Ilta-
ruuhkassa juna lihtee Itikeskuksen sydttdraiteelta klo
15.52 ja ottaa 16.9. lukien matkustajia Siilitielt4 eteen-
piiin. Juna lihtee Kampista klo 16.12
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Autolinjat

Syksyn kuluessa on linja 17 siirretty Koskelasta Ruskea-
suolle ja samoin linjan 59 Koskelasta lihteneet vuorot lihte-
vit Ruskeasuolta. Linjaa 72A on siirtynyt STA:lle ja linjaa
96 liikenndi myds HKL. Linja-autovuorot halleittain aika-
taulujen mukaan 1.11,1985

Vakiov, Ruuhkav. Yhteensi
RU 73(+9) 70(+12) 143 (+21)
KO 47(-9) 53(—19) 100(-28)
VK 51(+3) 85 (+4) 136 (+ 7)
Yht, 171 (+ 3) 208 (- 3) 379 (£ 0)

Suluissa muutokset verrattuna tilanteeseen 1.9.1985

Vuoronumerot halleittain 111.1985:

RU 200...299,500...573,673—676,721=723

KO 320...392,435,436,592,593,596. 597, 599 ...
660, 725728

VK 400...431,437...482,677...714,731...788 -

31.10.85

Linjaa 50T liikennéditiin viimeisen kerran.

1,11.85

HKL alkoi liikenn6idd uutta linjaa 29 Erottaja — Meilahden
klinikat: Erottaja — linjan 24 reitti — Mechelininkatu — Lin-
nankoskenkatu — Stenbickinkatu — Haartmaninkatu —
Meilahden klinikoiden piha.,

Linja 24 »menetti» puolet vuoroistaan tille linjalle. Linjoja
24 ja 29 liikenndiddidn arkisin 24 min, p4ivisin 30 min ja il-
taisin 40 min vilein,

1.11.85
~ HKL alkoi jélleen liikenndid4 ruuhkalinjaa 50V Kylisaari—
Pajamiki.

Linjojen 50 ja 50V lihd6t S6mdisistd klo 5.40—8.55 ja Pa- .
jamdesti klo 14.56—]6,54 gjavat Strémbergintie kautta.

Rakentamistoiminta

Ratatyd meneilldsin lokakuussa Mikelinkadulla Mikelidnrin-
teen paikkeiila,

28.10.85

Harjutorin vastavaihde ja raide lipiajettavassa kunnossa.
Vastavaihteen numero on 847. Y
11.11.85

Harjutorin silmukassa on jilleen raitiotiepysikki. Tolpassa
on lisakilpi, jossa lukee: raide tilapdiskiytossi.

12.11.85

Itd-Pasilaan Messukeskuksen eteen 7»Byle on rakennettu si-
vuraide. Raide on jo lihes valmis ja »tulovaihteeseeny tulee
sdhkokdidntolaite. Imajohtoa ei sen sijaan ole vieli asennet-
tu,

Raitiolinjan 8 yksiraiteiselle osuudelle on asennettu suojas-
tusopastimet. Jérjestelmi ei ollut kiytdssid marraskuun lo-
pulla ja opastimet oli peitetty mustalla muovilla.
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Poikkeavaa

9.10.85

Oy Liikenne Ab ja Hakunilan liikenne Oy olivat lakossa,
Helsingissd jiivit ajamattlinjat 70, 70T, 73, 74, 75, 76, 77,
77S, 78, T8A, 968 seki osaksi linjat 96 ja 96N.

24,10.85 ;
Pasilan alaratapihalla jirjestettiin suuret pelastuspalveluhar-
joitukset. Linja 7 esim. liikenn6i Helsinginkadun kautta,

30.10.85
Tasoristeysonnettomuus ennen Salmisaarta. Neljd linjan 8

vaunua jumiutui yksiraiteiselle osuudelle suuntaan SLS ja
yksi vaunu jdi Salmisaareen,

6.12.85

Kuorma-auton lava repiisi raitiotien ja johdinautojen ajo-
johtimet alas Runeberginkadulla Hesperian puiston tienoil-
la. Linjat 3B ja 3T ajoivat useita tunteja poikkeusreittii
Mannerheimintien kautta.

Muuta

1.10.85

Espoon sopimusliikenteen sarja- ja ndyttdliput kelpaavat

E-, L- ja Y-junissa.

Yhden vydhykkeen liput kelpaavat vililli Mankki—Mikkyld
ja kahden vyshykkeen liput vililldi Mankki—Helsinki.

Mikili matka ulottuu linnemmiiksi, Pasilaa pohjoisemmak-
8i pédradalle tai Martinlaakson radan liikennepaikecille, koko
matkasta on maksettava VR tariffin mukaan.

30.10.85

HKLn lautakunta paitti, ettei johdinautoliikennetts jatke-
ta. Pddtdstd vastusti vain Helsinki 2000 edustaja. Ajojoh-
timet poistetaan, mutta auto 1 sililytetiin mahdollisia tule-
via tarpeita varten.

30.10.85

Rautatientorin metroaseman liukuportaiden ylipuolelle pal-
jastettiin taiteilija Jouko Christianssonin teos »Metrolinjaty,
Teos syntyi vuonna 1983 julistetun kilpailun perusteella.
»Metrolinjat» on 9 metrii levei ja lihes 3 metrid korkea
maalaus,

HKL pyrkii julkaisemaan aikataulukirjan syksylli 1986.
Kirjasta tulee maksullinen. Talvi-ja kesiaikataulut julkais-
taan erikseen.

Kirja sisdltdd mm. tiedot lihtbajoista paitepysikeilti, mat-
ka-ajat tirkeimmille vilipysikeille, liit yntilinjoilla myos
vastaavien metrojunien ldhtajat. Kirjassa on my®s liikenne-
kartta ja reittiselostukset. :

Metron tunneliasemille vaihdetaan marras-joulukuussa uu-
det isot lippuautomaatit. Ne hyviksyvit myds 50 markan
setelin. Vanhat muutetaan vastaaviksi. Sorniisissd uudet ko-
neet (2 kpl) olivat kiytdssd 25.11.
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13.11.85
Kaupunginvaltuusto hyviksyi Kampin—Rucholahden met-

roradan perustamissuunnitelman. T6616n—Munkkiriemen
rata putosi ainakin toistaiseksi kuvasta.

Ruoholahden radan rakentamisen aloittamisesta péitetddn
erikseen. Radan pituus on n. 1600 m ja hinta n. 200 mil-
joonaa markkaa.

13.11.85
Vantaan KH haluaa edelleen lisiselvityksid »Linsimden met-

rostan, Vantaalaiset haluavat myés selvittid, voitaisiinko
Mellunmien metroasema sijoittaa Vantaan puolelle Linsi-
mien kohdalle.

Pikku-Huopalahden asuntorakentaminen alkaa vuonna
1987. Raitiolinjaa 10 jatketaan Mannerheimintieltd Korp-
paanmientieti alueen pohjoisreunaan Vihdintien etelépuo-
lelle.

Uusien nivelvaunujen A-osan »poistumisovien» nappulat
Valmetilla. HKL vaihtaa ensimmadiseksi »avaa-painikkeiden
tilalle »ei sisddn> kilvet. Ehkdpd joskus ndmékin ovet ote-
faan myds vaunuun nousevien kiyttdén, onhan vaununsil-
loilla jo leimauskoneiden paikat. f -
The central doors on the Helsinki articulated trams are for
the time being used by alighting passengers only. Thus, -
when the cars are delivered by Valmet, the door opening
buttons next to the doors are replaced with »no entry»
signs.

Kuva/photo: M, Alameri, 4.5.1985
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RAITIOVAUNUMME KAUTTA AIKOIJEN 8, 0SA
(Raitio 3—1985)

Yllimainittuun kirjoitukseen liittyvi muutama lisimaininta:

Vaunujen valmistaja oli Schleesian »pidikaupungissay Bres-
laussa tuolloin toiminut Linke-Hofmann-Werke AG. Kau-
punki kuuluu vuodesta 1945 Puolaan ja sen nimi on nyky-
d4n Wroctaw, LHW:n tehtaat oli aiemmin yhdistetty kahdes-
ta vaunutehtaasta: Wagenfabrik Gottfried Linke eli Breslauer
AG fiir Eisenbahn-Wagenbau ja Waggonfabrik Gebriider Hof-
mamé& Co. Nykyiin Wrootawissa toimiva LHW:n »perillineny
on lihinnd rautatiekalustoa tuottava Pafawag-tehdas. Sak-
san liittotasavallassa on nykyiin Buschin ja LHW:n yhteen-
sulaiituneita raitiovaunutehtaita, joiden toiminimi on Linke-
Hofmann-Busch (LHB).

Helsingin LHW-vaunut oli tarkoitettu kolmevaunuisiin
mv-pv-pv -juniin, joten niissd oli paineilmaletkut ja sihkélii-
tinnit kummassakin piissd, Jonkinverran tillaisia pitkii ju-
nia myds kéytettiin 1940-luvulla, jolloin perivaunuja oli
huomattavasti enemmén kuin moottorivaunuja. Vaunut ti-
lattiin helsinkildisen Sihkt Osakeyhtié AEG:n vilitykselld,

Vaunun pituus (ilman kytkimi#) 9,70 m
Vaunun leveys 2,10m
Akselivili 2,60m
Pyo6rin halkaisija 0,75m
Vaunu korkeus 3,285 m
Vaunun sisikorkeus 240m

Tyhjédpaino 70t
Paino kuormattuna n. 11,8t
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Vallilan hinausvaunun H-1 kaaviomainen pohjapiirros. Piir-
ros ei ole mittakaavassa. Piirretty kdsivaralta paikan pédlls.
Lue vaunusta lisid spddttdriltds (sivu 89),

Schmeatic diagram of the interior arrangements of the
new works car H-1.

Piirros{drawing: T. Heino

PORIN LINJAT OY

Heindkuu 1985

Nyt on vuorostaan Porin Linja-auto Oy sortunut kaupuri-
gin kisiin. Samalla vanhaa kalustoa on hylitty parhaan mu-
kaan,

"Nyt PL:kin on lihtenyt takamoottorilinjalle, silli viime-
aikaisten bussihankintojen yleisin alusta on ollut Scania K
112. Mahureita on mydskin ostettu, seki Voivoja ettd Sisu-
ja.

PL on korvannut v. 1980 Sisu-Deltat uusilla, paljon te-
hokkaammilla ja kehittyneemmilli Sisu-Ajokeilla. Uudet
Sisut ovat tayspitkid eli 13 m. Ne sijoitettiin alusta alkaen
Meri-Porin raskaille linjoille, joskin niiti on viime aikoina
nékynyt keskustalinjoillakin. Automaattivaihteisina ne eh-

- kil sopivatkin viimeksi mainituille alueille paremmin.

Porin kaupunkikuvaan on ilmestynyt uudentyyppisi ko-
rejakin, nimittdin Taivalkoreja. T#nd vuonna hankituissa
Volvo BIOM -busseissa on Taival GL -tyyppiset kaupunki-
korit. Taival GL -korit on myds 1983 hankituissa Scania
K 112 -busseissa, joskin n#iiden sisustus onkin lihiliikenne-

auton ja puolituristibussin suloinen sekoitus, Mutta niiden -

vaunujen pidkdyttdalue on PLxn pitkit linjat eli Noormar-
kun suunnan linjat.

Kesdlld PL otti vastaan nelja kiytettyd vaunua. Ennen
liikenteeseen ottoa ne lipikiyvit tiydellisen peruskorjauk-
sen. Heindkuussa vain autot 31 ja 35 olivat liikenteess4. Bus-
si nro 33 oli vastamaalattu, mutta rekisterdimitén. Vaunu
34 oli korjaamolla edelleen Paikallislinjat Oy n viireissi.

Tulossa:

Heindkuussa tiedettiin, ettd PL saa syksylld neljd Volvo .

B10M/Kutter 9 -lihiliikennebussia. Jirjestysnumeroista ei
osattu sanoa mitdin.

Hylkéyksid:

Heindkuuhun 1985 mennessi oli hylitty ainakin vaunut
2,3,5,6, 16, 34 ja 49,

Koeajoja:

PL on koeajanut parina kesini nivelbusseja. Kesilld 198_4
ainakin Reposaaren linjalla nihtiin nivelauto. Se oli tyyppid
Scania N112AL/Ajokki 8000. Auto on Scan-Auton esittely-
auto ja se oli aikanaan HKL:la vuokralla.

Heinikuussa 1985 Porissa oli jilleen nivelauto, nyt Sisu
BK 200 D/Wiima N 201. Timi Sisu-Auton esittelyauto kul-
ki linjoilla 32 ja 40.
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Helsingisti tuttuja busseja on koeajettu Porissa toki en-
nenkin. Kesilld 1979 Porissa oli useita HKLx: vanhoja Sisu
B 53 SP -vaunuja kokeiltavana sek# Wiiman etti Autokori
Oy:n korittamina. Joulukuussa 1976 Porissa oli kokeiltava-
nahiljainen diesel»eli ex HKL 8, Scania CR 111 M 59, Kos-
ka auto oli ollut HKLla useita vuosia, siind oli kaikki HKL:
n tunnukset, pdikaupungin vaakuna ym. Varsinaisia katu-
busseja PL ei ole kuitenkaan koskaan hankkinut kuten
maamme liikennelaitokset, mikii on kuitenkin hyvin ym-
mirrettivdd. PLmn reittiverkostoon kuuluu hyvin pitkiikin
linjoja, joilla kidytetiin maantienopeuksia, joten ns. katu-
bussit eivdt sovi kuvaan,

{

Yleists:

PLxn ainainen bussipula alkaa hiljalleen viiistyd tai aina-
kin helpottaa. Kaupungilla on melkein monopoli ainakin
seudun paikallisliikenteessi eikd uusia linjoja PLxn piiriin
paljon tule. Kaupungin yhtién vajaan kymmenen toiminta-
vuoden aikana hankitut uudet bussit ovat nykyaikaisia ja
erittdin pitkdikiisid. Kalustoahan voidaan hankkia vuosit-
tain pienin erin, ja kun nykyaikaiset linja-autot ovat niin pit-
kiikdisid, ollaan muutaman vuoden kuluttua varsin tyydyt-
tiviissd tilanteessa.

PL-uutinen kesiltd 1985:

PLm vaunuissa on juuri alkanut esiinty4 uusi nuolikuvio,
joka koostuu tyylitellyistd Pstd ja Lsti. Pdkaupunkiseu-
dulla vastaavat merkit kertovat, mitk liput kelpaavat mil-
ldkin tunnuksella varustetuissa busseissa, kun taas Porissa ei
ainakaan toistaiseksi ole kysymys tillaisesta. Kuvio tuntuu
olevan PL:n symboli muuten vain, Heindikuussa kuvio oli
vain autoissa 14, 22, 31, 33, 34 ja 67. Toukokuun puolivé-
lissd merkkid ei vield tavannut ollenkaan. Paikallislinjoilta
ostettuihin autoihin mainittu tunnus on maalattu samalla
kun koko auto on saanut PLm virit.

Lokakuussa ex PL 27 nihtiin Sisu-Auton Konalan piiri-
myyjin pihalla PLxn vireissi. Siind luki kyljessd edelleen PO-
RIN LINJAT OY 27. Auto on vuodelta 1980.

JUHANA NORDLUND
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PORIN LINJAT OY
RUOSNIEMEN LINJA-AUTO OY/E. SUNDELL
LYTTYLAN LIIKENNE OY

o =~k WK

| 50
51

27
30
31
32

40

4
41H
42

4. 60
61
62

. 63

64
65

66
67

Pohjoiskauppatori

Etelakauppatori

Hellurilinjat:

Tuorsniemi—Kauppatori—Ruosniemi
:E;':)plkofpl-—Kluppltﬂd—l(lﬂlnoﬂﬂkkufl
Toejoki—Kauppatori—Uuslikolvisto
Hyvel#i—Toejoki—Kauppatori—Uusikolvisto
Musa—Kauppatori—Sampola
Viasvesli—Pletnlem|—Kauppatori—
Keskussairaala
Viindli—Kauppatori—Keskussairaaia
Viindli—Kauppatori—Isojoenranta

Siteittiislinjat, léht8palkka Kauppatori:

Kauppatorl—Pormestariniuoto
Kauppatori—Hyveli—Ruosnieml—
Kauppatori
Kauppatorl—ﬂuocnleml—ﬂyy.ll—

Kauppatori

P
30M,40M

| 5557

TR

RAITIO 4—-1985

Sitelttiislin]at, 18htSpalkka Linja-autcasema:,

Porl—Viasves|—Qosinselki
Pori—(vanhatie)}—Reposaar
Porl—({vanhatie)—Mintyluoto
Pori—(yhdystie)—Yyterl
Pori—(plkatie}—Reposaari
Reposaari—Antioora
Mintyluoto—Reposaarl
Porl—(plkatie}—M#ntyluoto
Porl—(plkatle}—Herrainpdivit
Pori—{pikatie)—Yyterl
Porl—Harjunpii—Kaasmarkku—
Lelneperi

Pori—Lyttyld

Pori—Kellahti
Porl—Kellahti—Ahlainen
Pori—Lamppl—Ahlainen—{K&3rtN#)
Porl—S&8rmarkku—Ahlainen—K35rtila
Pori—Ruosniemi—Noormarkku=—
Ahlainen
Porl—Ruosniemi—Noormarkku
Porl—S&drmarkku—Noormarkku
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PORIN LINJAT QY
Bussikalusto kesa 1985

- B ]

10
11
13
14
15
17
18
19
20
21

23
24
25
26
27
28

30
31
33

35
36
37
38
39

43
45

50
51
52
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63

65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
71

Volvo B58/Kutter 8

Volvo B57/Ajokki 5000D
Volvo B58/Wiima 5

Volvo B57/Wiima 4

Volvo B57/Wiima 5

Scania BR116/Ajokki 6000
Volvo B58/Wiima 4

Scania BF111AS/Kutter 9
Volvo B58/Wiima 4

Volvo B58/Wiima §

Scania BF111/Delta 200 (City)

»

Scania BF111AS/Kutter 9
Volvo B57/Lahti 20

Scania BF111/Delta 200 (City)
Scania BF111AS/Delta City
Scania BF111AS/Kutter 9

» )

Sisu BK (DAF)/Ajokki Ametisti
»

Volvo B57/Wiima 4

»
Scania BF111/Wiima 6
»
»

»
Scania BF110/Autokori
Volvo B57/Wiima 5

»
Volvo B58/Wiima 5

»
Volvo B57/Lahti 10
Volvo B57/Wiima 4

»

Volvo B58/Wiima 5§

Scania BF111/Delta 200 (City)
Volvo B57/Wiima 4

Scania BF110/Autokori

Scania BF111AS/Delta City
Volvo B58/Delta 200 (City)

»
Volvo B58/Kutter 8

Scania BF111/Kutter 8
Scania BF111AS/Delta City
»

»

Volvo B57/Wiima 4

Scania BR86/Delta 100
Volvo B57/Wiima 4

Scania K112/Ajokki Ametisti
»

»

»

»

»
Volvo B58/Lahti 10
Volvo B58/Lahti 20
Scania K112/Taival GL
»

»

»
Volvo B10M/Taival GL
»
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Valmistusvuosi Huomautuksia

1976
1977
1971
1969
1970
1980
1972
1981
1969
1973
1977
1977
1981
1978
1977
1980
1981
1981
1983
1984
1969
1969
1969
1977
1977
1977
1977
1974
1972
1972
1974
1974
1975
1969
1969
1973

1977

1969
1972
1979
1977
1977
1977
1977
1979
1979
1979
1973
1978
1972
1982
1982
1982
1982
1982
1982
1975
1975
1983
1983
1983
1983
1985
1985

ex Porin Linja-auto Oy = PL-a)
iyt.)
(ex Espoon Auto Oy = ESA)
(kiyt.)
Etilausajoauto)
kiiyt.)

(ex PL-a)

(Erikoiskori Oy:n valmistama kori)

(ex ESA)

»
(ex PL-a, ex ex ESA)
(ex Paikallislinjat Oy)
»

»
»

Eex ESA)
ex PL-a, ex ex ESA)

(ex ESA)

(ex PL-a)
»
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Karlsruhesta eteléén liikenndivé Albtalbahn -rautatieyhti
kayttda henkildliikenteessi DUEWAGin moottorivaunuja,
joissa on kuolleenmieheniaite ja ilmajarrut.

A Duewag LRV of the Albtalbahn at Ittersbach Rathaus.
These cars have dead-man equipment and air brakes.
Kuva/photo: I. Leppénen, 10.11.1979
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