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Suomen raitiotiet ennen vuotta 1930

Johdanto. Raitiovaunua kiytettiin liikkennevilineeni en-

simmdisen kerran todenndkdisesti 1879, jolloin Wemer von
Siemens avasi yleisélle sihkoistetyn radan, jonka hén oli ra-

kennuttanut Berliinin teollisuusniyttelyyn.

Rata oli ainoastaan 300 metrii pitkd ja junaan, joka koos-
tui 3 hv tehoisesta veturista sekii kolmesta matkustajavau-
nusta, mahtui vain 18 matkustajaa, mutta tistd vihiipétdises-
td laitoksesta on kehittynyt liikenneverkko, joka 50 vuotta
mydhemmin sivuaa useimpia suuria kaupunkeja ja maita.

Suomessa avattiin ensimmiinen sihkdkdyttbinen raitio-
tie 4. syyskuuta 1900, jolloin otettiin kiyttoon yksiraitei-
nen linja Ruusula — Hietalahti.

Kahdeksan vuotta mydhemmin, 22. joulukuuta 1908,
otettiin Turun sihkéraitiotiet liikenteeseen, ja syksylld 1912
kdynnistyi sihkoraitiovaunuliikenne Viipurissa.

Helsingin ja Turun sihkdraitioteitd olivat kuitenkin edel-
tineet hevosraitiotiet ja omnibusyritykset. )

Turun kunniaksi mainittakoon, etti sielld otettiin ylei-
seen kiyttdon Suomen ensimmiinen hevosraitiotie. Linja
Suuri Himeenkatu — Auran silta — Varvintori — Linna, jon-
ka pituus oli 3100 m, avattiin 4. toukokuuta 1890. Linjaa
liikennditiin aluksi kahdella vaunulla, joissa oli tilaa 22 mat-
kustajalle, mutta jo 15. toukokuuta vaunujen mifri lisiin-
tyi viiteen. Radan raideleveys oli 1,435 m. Vaunut kulkivat
10 minuutin vilein, ja vetovoimaksi tarvittiin 30 hevosta.
Ajomaksu oli 15<pennii matkalta. Raitiotielaitos kuului
»Sparvigsaktiebolaget i Abo» -nimiselle yhtiélle, joka raitio-
tien lisdksi ylldpiti koeluontoista omnibusliikennetti vililld
Varvintori — Ruissalo. Kokeilu jatkui kuitenkin vain kesin
1890.

Raitiovaunuliikennettikéin ei pystytty jatkamaan kovin
pitkdin.-Se lakkautettiin kokonaan jo 31. lokakuuta 1892
— niin ilmoitettiin — vaikeiden lumiesteiden seurauksena.
Tistd pdivistd eteenpdin Turusta puuttuivat tyystin julkiset
liikenneviilineet kunnes sihkoraitiotieliikenne kiynnistyi
1908,

Helsingin raitiotiet. Helsingin hevosraitiovaunuliikenne
kiynnistyi hieman myShemmin kuin Turun, eli 21. kesikuu-
ta 1891, jolloin linjat Pitk4 silta — Sérmiinen seki Kauppa-
tori — Kaivopuisto, yhteispituudeltaan 2.320 metrid, avat-
tiin yleiselle liikenteelle. Vaunut kulkivat 10 minuutin vd-
lein.

Nykydin on hyvin vaikeaa kisittdd, kuinka merkittivd
timi yritys oli ja miten paljon liikenneyhteydet paranivat.
On kuitenkin helppo huomata, kuinka pitki harppaus eteen-
piin oli, kun ajatellaan, etti yritys korvasi vanhan »Omni-
busyhtiény, joka aloitti 14, maaliskuuta 1888 omnibuslii-
kenteen linjalla Kaivopuisto — T8616. Omnibusvaunut lii-
kenndivit 30 minuutin vilein.
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G. Idstrém

Omnibusyhtion, jonka yhtidjérjestys vahvistettiin 25.
marraskuuta 1887, kiynnistivit herrat Julius Tallberg, K.
H. Renlund, U. Palmu ja P. E. Firlander, joista viimeksi
mainittu toimi yhtién toimitusjohtajana kunnes 9. huhti-
kuuta 1888 pidetty yhtiokokous nimitti A. W, Lindforsin
toimitusjohtajaksi.

Osakepiioma oli 10.000 markkaa.

Osakkaat havaitsivat sangen pian, etti osakeptiioma oli
liian pieni eikd vdhiinen omnibusliikenne pystynyt tyydyt-
timain yleisén tarpeita. Timé kiy erittdin hyvin ilmi 22.
huhtikuuta 1890 piiviitysti johtokunnan p&ytikirjasta, jos-
sa todetaan kaukonikdisesti: vkun johtokunta katsoo, ettd
nykyinen omnibusjirjestelmd ei ole yhtidn tarkoitusperid
vastaava, piitettiin heti ryhtyd valmistelemaan siirtymistd
hevosvetoisiin raitioteihin, mutta samalla on kiinnitettivi
riittdvisti huomiota siihen, etti samoilla radoilla voidaan
tulevaisuudessa kdyttid sihkod voimanldhteend.» Tarpeelli-
nen valmistelu oli yhtién muuttaminen »Helsingin Raitiotie-
ja Omnibusosakeyhticksi». Titd tarkoittava yhtidjlirjestyk-
sen muutos hyviksyttiin 7, helmikuuta 1890, ja samalla osa-
kepdioman suuruudeksi p#itettiin 75.000 markkaa, joka
voidaan mydhemmin nostaa 1.500.000 markkaan. Samalla
mairdttiin, ettd vdhintdlin 1.500 osaketta, joka vastaa kol- -
mensadantuhannen markan osakepiiiomaa, on merkittivi
ennen kuin yhtié voi aloittaa raitiotieliikenteen.

Liikenne kiynnistyi, niin kuin aiemmin mainittiin, vuon-
na 1891 ja sujui saman vuoden kertomuksen mukaan »yllit-
tivin hyvin, silli matkustajaliikenteen tulot olivat mark:
202.176:80, vaikka liike alkoi vasta 21. kesikuuta.» Kerto-
muksessa kiinnitetifin erityisti huomiota loistavaan tulok-
seen verrattuna edellisen vuoden omnibusliikenteeseen, jon-
ka keskiméiiriiset pdivittiiset tulot olivat vain 279:62 mark-
kaa. Melko huomattavasta 24.617:31 markan vuosivoitosta
hupeni kuitenkin 14.766:58 markkaa omnibusvaunujen vi-
hennyksiin sekd 3.459 markkaa kivettyjen katujen ratatdi-
hin. Yhti6n oli lisiksi vihennettivd omaisuuden kulumises-
ta 6.446:61 markkaa ja vihennettiivd piiomasta 6000 mark-
kaa, joka vastasi nostettua obligaatiolainaa, joten vuosivoit-
to muuttui 6.054:88 markan tappioksi.

Matkustajia oli vuoden aikana 1.392.339, ajomaksu oli
15 pennid, ja vaunukalustoon kuului 15 umpinaista vaunua,
4 avovaunua seki 14 omnibusvaunua.

Vaunut toimitti Scandia, Randers kappalehintaan 2.63U
kruunua c.i.f Helsinki. Jokaisessa vaunussa oli 12 istuma- ja
10 seisomapaikkaa.

Raideverkoston pituus oli vuoden vaihteessa 8.486 met-
rid ja se rakennettiin ruotsalaisen insin66rin H. Halberstadt-
in johdolla; tyst kdynnistyivit 8. syyskuuta 1890. Linjan
Sémiinen — Lapinlahdenkatu raidepituus oli 4.782 metrii
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ja linjan T6616 — Kaivopuisto 3.674 metrid yksiraiteista ra-
taa. Kummallakin linjalla oli tarpeelliset sivuutusraiteet 10
minuutin liikennettd varten.

Hevosraitiotieliikenne jatkui suuremmitta muutoksitta ja
vaihtelevasti menestyen vuoteen 1900, jolloin voitiin toteut-
taa pitkdaikainen suunnitelma hevosten korvaamisest sih-
kolld. Raideverkkoa oli samalla tiydennetty uusilla linjoilla
ja sen laajuus, kun hevosista oli luovuttu kokonaan, eli 21.
lokakuuta 1901, oli 13.091 metrid yksinkertaista raidetta.

Toimenpiteet perustuivat 10. marraskuuta 1898 pidetyn
ylimdardisen yhtiokokouksen pditoksiin, joiden mukaan
uusia linjoja rakennetaan, kiiyttévoimaksi otetaan sihko ja
osakepdiomaa lisitidn tarjoamalla merkittiviksi 2.500 uut-
ta osaketta 4 200 markkaa kurssiin 240. Kiinnostus oli kui-
tenkin niin laajaa, etti osakkeita merkittiin 6.000.

Saksalainen yritys Actien-Gesellschaft Elektricitiswerke
(vorm. O, L. Kummer) toimitti sihkolaitteet, joihin sisdltyi
myos Siltasaareen sijoitettu voima-asema (sen paikalla on
nykydin Arenan talo). Voima-aseman toiminta siirtyi Rai-
tiotieyhtion vastuulle 1. lokakuuta 1901.

31. joulukuuta 1902, kun Raitiotieyhtié oli koko vuo-
den kiyttinyt pelkistiin sihkod kiyttdvoimana, vaunus-
toon kuului 35 moottori- ja 5 perivaunua. Raideverkoston
pituus 13,091 metrid jakautui puolestaan seuraavasti:

T6616 — Kaivopuisto . . . .. ..o v vvv .. 3.752 metrid
Sérndinen — Marankatu .............. 7.273 metrid
Liisankatu — Lapinlahdenkatu .......... 2.066 metrid

Tulot olivat 437.950:84 markkaa, matkustajia kuljetet-
tiin 3.100.186 ja vaunukilometrejd kertyi 1.491.235.

Nettovoitto oli 27.956:98 markkaa, kun osakepdioma
oli 1.250.000 markkaa. Kustannukset olivat vaunukilomet-
rid kohti 28,10 pennii ja tulot 29,3 pennii.

Kun liikenne oli kasvanut edelld mainittuun laajuuteen
ja johtokunnan puheenjohtaja, kamreeri O.: Th. Widerholm,
joka oli myds vastannut toimitusjohtajan tehtévisti, ei endd
ehtinyt hoitaa tehtivdi rittivin tehokkaasti, insin66ri H.
Kolster valittiin 8. elokuuta 1901 yhtién tcimitusjohtajaksi.

Yhti6 toivoi, etti siirtyminen sihkokdyttoon lisdisi raitio-
teiden suosiota. Pian kivi kuitenkin ilmi, etti oli vield erds
oikeutettu vaatimus, joka olisi tiytettdvid, eli vuorovilin ly-
hentiminen 10 minuutista 5 minuuttiin.

Tdmid oli kuitenkin mahdollista vasta, kun linjasto oli
muutettu kaksiraiteiseksi. Insin66ri Gustaf Sourander, joka
oli 1906 valittu toimitusjohtajaksi Kolsterin erottua, jatkoi
rataverkoston nykyaikaistamisen valmisteluja. Keskustelun
aiheena ei ollut yksinomaan kaksiraiteisuus, vaan myds reit-
timuutokset seki siirtyminen 1 metrin raideleveydestd man-
nermaalla kiytettividn n.k. normaaliraideleveyteen (1,435
m) tai valtionrautateiden raideleveyteen (1,524 m).

Keskustelu johti sithen, ettd viisterisilaisen Allminna
Svenska Elektriska Aktiebolaget -yhtidn kanssa sovittiin 26.
maaliskuuta 1908 rataverkoston muuttamisesta ja kaksirai-
teistamnisesta, mutta raideleveys siilyi valitettavasti muuttu-
mattomana, eli 1 metrind.

Osakepdiomaa oli hieman aiemmin — 22. marraskuuta
1907 pidetyn yhtitkokouksen piitoksesti — nostettu
625.000 markalla yhteensii 1.875.000 markkaan. Raiteiston
muutostydt alkoivat 6. toukokuuta 1908 ja valmistuivat 28.
lokakuuta 1909. Yhtién monivuotinen johtokunnan jésen,
kauppias Karl Herman Renlund ei kuitenkaan saanut olla to-
distamassa titd tilaisuutta, silli hin kuoli 18. helmikuuta
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1908. Johtokunnan muistosanojen mukaan Renlund »ei
vain tarkastellut yritystd liikemiehen tottuneella silmalld,
vaan ennen kaikkea halusi, ettd tyo6t tehdéiin kaupungin ar.
volle sopivalla tavalla.»

Muutokset ja uudisrakennukset eivdt nimeksikiin muui-
taneet rataverkoston pituutta, mutta reitit muuttuivat. Uu-
teen verkostoon, joka muodostaa nykyisen rungon, kuului-
vat seuraava reitit:

1) L. Viertotieltd (nykyinen Turuntie) Ruusulasta pitkin
L. Heikin., Aleksanterin- ja Unioninkatuja, Kauppatoria,
Sauna-, Tehtaan-, Laivurin-, Fredrikin- ja I. Robertinkatuja,
Erottajaa, L. Heikin-, Aleksanterin-, Hakasalmenkatuja (nyk.
Keskuskatu), Rautatientoria, Pitk#isiltaa ja Himeenkatua
2:le linjalle.

2) L Viertotieltd (nyk. Himeentie) Suruttomien kallion
luota pitkin Pitkdisiltaa, Unionin-, Liisan-, Nikolain-, Alek-
santerin- ja Unioninkatuja, Kauppatoria, Linsirantaa Sauna-
kadulle.

3) Hietalahdesta pitkin Boulevardin-, L. Heikin-, Aleksan-
terin-, Unionin-, P. Esplanadin- ja Kanavakatua L. Satame-
kadulle.

4) Lapinlahdenkadulta pitkin Eerikin-, Annan-, Vladimi-
rin- (nyk. Kalevankatu), Aleksanterin, Hakasalmenkatuja
(nyk. Keskuskatu), Rautatientoria, Vilhon- ja Unioninkatu-
ja, Pitkdisiltaa (yksiraiteinen) ja Siltasaarenkatua 2ile lin-
jalle.

Linjaston kokonaispituus oli 12.721 metrid kaksoisrai-
detta.

Kaksiraiteistamisella ja sen mahdollistamalla 5 minuutin
vuorovililld oli selvd vaikutus matkustajamédriin: vuonna
1908 matkustajia oli 5.094.500, vuonna 1909 miiri oli kas-
vanut 6.337.700:aan, ja vuonna 1910, jolloin liikennetti oli
harjoitettu koko vuoden tiydessd laajuudessaa, 7.693.900
henkil66n.

Viimeksi mainittuna vuonna vaunusto koostui 55 moot-
torivaunusta, 7 umpinaisesta ja 10 avoperivaunusta.

Liikenteen mydhemmisti kehityksestd mainittakoon, et-
ti Pitkin sillan uusiminen kivirakenteiseksi vuosina 1911—
1912 teki mahdolliseksi ottaa 5. marraskuuta 1912 kdytt66n
sillan yli johtava kaksoisraide. Kaupungin rahatoimikamari
tarjoutui 22. elokuuta 1912 ostamaan yhtién koko omaisuu-
den. Tarjous hylattiin 1. lokakuuta pidetyssd yliméariisessd
yhtiokokouksessa, mutta kaupunki hankki kuitenkin jo
vuonna 1913 yhtién osake-enemmiston haltuunsa ostamalla
osakkeita yksityisiltd osakkailta.

Niiden hankintojen jidlkeen kaupunki péisi mddridmadén
yhtién toiminnasta. Tdmi kdvi aluksi ilmi ldhinni siitd, ettd
kaupunginvaltuusto hyviksyi raiteiston muutostéitd koske-
vaan sopimukseen (pdivitty 12.2.1908) liittyviin lisisopi-
muksen, joka oli voimassa 18. kesdkuuta 1913 asti, Lisiso-
pimuksessa mairittiin esimerkiksi, ettd kaikki raitioliiken-

" teen tarvitsema sihkoenergia on ostettava kaupungin sihko-

laitokselta. Lisiksi todettiin, ettd verkostoa on ajan mittaan
laajennettava uusilla linjoilla, jotka tyydyttivit uusien kau-
punginosien liikennetarpeet.

Timin sopimuksen perusteella yhtién oman voima-ase-
man toiminta loppui 5. kesikuuta 1914, mutta toisaalta
kidynnistyi vilkas radanrakennustoiminta, joka tosin keskey-
tyi ensimmaiisen maailmansodan aikana materiaalin puuttee-
seen, Niinpd rataverkoston pituus kasvoi vuoden 1913 13,8
km:sti vuoden 1914 17,5 km:iin, mutta vuodesta 1914 vuo-
teen 1923 vain 19,6 km:iin.
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Tdni aikana, eli 1. helmikuuta 1919, insiné6ri Sourander
erosi toimitusjohtajan tehtivésti, ja hinen seuraajakseen tuli
timd artikkelin kirjoittaja G. Idstrém,

Vuoden 1923 jilkeen rataverkon vuotuinen kasvu oli 1,5
—2 km kaksoisraidetta, ja vuoden 1928 lopulla verkoston
pituus oli 30,58 km kaksoisraidetta. Edelld mainittuun lu-
kuun eivit sisilly AB M. G. Steniuksen vuonna 1914 raken-
tamat yksiraiteiset Munkkiniemen ja Haagan raitiotiet, joiden
pituus oli 5420 metrid, eiki Kulosaaren raitiotieyhtion
vuonna 1910 rakennuttama 3,100 metrin yksiraiteinen rata,
joka johtaa Kulosaaren huvilakaupunkiin. Munkkiniemen ja
Haagan raitiotiet liitettiin Raitiotie- ja Omnibus Osakeyh-
tién verkkoon 1. tammikuuta 1927, ja Kulosaaren linja 1.
kesikuuta 1928.

Alkuperdinen toimilupa méiritteli ajomaksun enintiin
15 penniksi, mutta se nousi sotavuosina ja rauhanteon jil-
keen, kun rahan arvo heikkeni. Niinpd ajomaksu nousi vuon-
na 1917 15 p:std 25 pdin, ja alennettu maksu nousi 12 1/2
pistd 20 piin. Vuonna 1919 perusmaksu nostettiin 30 p:iin
ja alennusmaksu 25 piin, mutta seuraava korotus oli tarpeen
jo 18. huhtikuuta 1920, jolloin perusmaksu nousi 55 piin
ja alennusmaksu S0 piin. Némé hinnat olivat voimassa 12.
joulukuuta 1921 asti, jolloin perusmaksu korotettiin 75 p:
iin ja alennusmaksu 66 2/3 piin. Vuoden 1922 tulos oli niin
hyvd, ettd ajomaksun alennus katsottiin aiheelliseksi, ja ti-
mi pantiinkin toimeen 15. huhtikuuta 1923, jolloin alennus-
lipun hinta laski 62 1/2 penniin. Tilanne siilyi hyvind kui-
tenkin vain 16:een kesikuuta 1926, jolloin perusmaksu nou-
si 1 markkaan ja alennusmaksu palautui aiemmin perityksi
66 2/3 pdksi. Nykyisin voimassa oleva taksa otettiin kiyt-
téon 27. kesdkuuta 1927. Perusmaksu sdilyi 1 markkana,
mutta alennustaksa nousi 71 3/7 piin samalla, kun Kipylin

ja Arabian linjoilla aiemmin peritty 62 1/2 pm lisimaksu

poistettiin.

Vaunutyypit ovat nekin muuttuneet huomattavasti vuo-
sien mittaan. Vuoden 1901 sihk&vaunuissa oli 16 istuma-
ja 14 seisomapaikkaa, ja moottorien teho oli 2 x 18 hv.
Vuonna 1908 paikkoja oli 20 istujalle ja 18 seisojalle. Moot-

toriteho oli alunperin 2 x 25 hv, mutta 1911-vuoden tyy- -

pissd siti oli lisdtty 2 x 30 hv:aan, jotta perdvaunujen aikaan-
saama junavastuksen lisdys saatiin kumottua.

Vuosi 1920 oli merkkivuosi, sillé silloin otettiin kiytté6n
tiysin uusi vaunutyyppi, n.k. amerikkalainen. General Elec-
tric Companyn toimittamissa vaunuissa on tdysin umpinaiset
vaunusillat, jotka muodostavat vaunun keskiosan kanssa yh-
tendisen suljetun tilan, kun taas vanhoissa vaunuissa on ko-
konaan tai osittain avoimet vaunusillat, jotka on erotettu
korin p#iosasta, Uusissa vaunuissa on sitd paitsi paineilma-
toiminen jarrulaitos ja ovilaitteisto, joka toimii joko kiisin
tai paineilmalla, Istuimet ovat poikittain, kun taas vanhoissa
vaunuissa ne ovat pitkittiin. Paikkojen, erittdinkin seisoma-

paikkojen, midri on myds huomattavasti lisdéintynyt; uusis-

sa vaunuissa on 47 paikasta 26 tarkoitettu seisojille. Ame-

rikkalaisten vaunujen moottoriteho oli alunperin 2 x 36 hv, '

mutta siti on sittemin lisdtty, joten se on nyky#in sama
kuin vuonna 1928 »ASEA » toimittamien vaunujen 2 x 56
hv,

Periivaunujen paikkamiird on myés lisddntynyt 44 std
(1916) 53:een (1928). Uudet vaunut ovat tyypiltiin ame-
rikkalaisia, ja niissi on paineilmatoimiset ovet sekd jarrut.
Perdvaunuissa, samoin kuin moottorivaunuissa, on sitd paitsi
kisijarru ja sdihkdjarru.

50

Luettelemme jiljempini joitakin tietoja, joista kdy ilmi,
kuinka liikenne on kehittynyt vuodesta 1910, jelloin kaksi-
raiteinen linjasto oli kidytdssd koko kertomusvuoden, vuo-
teen 1928:

1910

Matkustajia 7.693.926
Vaunukilometrejd 2.636.164
Tulot mk 1.206.213
Ajomaksu pennid 154121/2
Matkustajia/vaunukm 2,92
Rataverkko km 127
Moottoriv./periv. 55/17

1928

Matkustajia 62.689.020
Vaunukilometreji 8.880.143
Tulot mk 49.619.965
Ajomaksu pennid 1004 713/7
Matkustajia/vaunukm 6,75
Rataverkko km 30,58
Mv/pv 148/126

Turun raitiotiet. Johdannossa mainitun ensimmaisen rai-
tiotien alullepanija oli kreivi Aug. C: son Armfelt, jolle kau-
punginvaltuusto myonsi 13. kesdkuuta 1889 luvan rakentaa
hevosraitioteiti ja harjoittaa niilld liikennettd Turun kau-
pungin alueella. Liikennelupa siirrettiin tarkoitusta varten
perustetulle »Sparvigsaktiebolaget i Abo» -yhtidlle, jonka
yhtidjirjestyksen Keisarillinen Senaatti vahvisti 18. lokakuu-
ta 1889. Niin kuin aiemmin mainittiin, hevosraitiotieliiken-
ne jouduttiin valitettavasti lakkauttamaan jo 31. lokakuuta
1892,

Turun raitioteiden historiaan kirjoitettiin uusi lehti, kun
Tukholmassa toimivalle yhtitlle Elektriska Aktiebolaget
A. E. G. myonnettiin lupa perustaa sihkolaitos ja raitiotie.
Toimilupa siirrettiin dskettiin perustetulle yhtitlle »Elektri-
citetsverk Abo Aktiengesellschaft, Berliny. Yhtio aloitti kis-
kotustydt 15. toukokuuta 1908 ja ne valmistuivat saman
vuoden joulukuun 22., jolloin kiytossi oli 1 metrin levyi-
nen yksiraiteinen rataverkko, pituudeltaan 7,77 km.

Vaunukalustoon kuului alunperin 11 sihkémoottorivau-
nua, mutta midird on sittemmin kasvanut 15 moottorivau-
nuun ja 6 perivaunuun. Moottorivaunuissa on 18 istuma- ja
14 seisomapaikkaa, perivaunuissa on tilaa 24 istujalle ja 18
seisojalle. Moottorivaunuista on 13 »ASEA:n» valmistamia
ja kaksi on valmistanut Norddeutsche Waggonfabrik, Bre-
men. Periivaunut ovat Turun Rautateollisuuden valmistamia.

Linjasto ei ole tdhdn mennessi juurikaan muuttunut. Tu-
run kaupungin teknisten laitosten johtokunta on kuitenkin
laatinut ehdotuksen verkoston muuttamiseksi kaksiraiteisek-
si, jolloin samalla on tarkoitus muuttaa Linnankadun linjaa,
joka on kaikkein vilkkaimmin liikennéity. Kaupunginval-
tuusto hyviksyi ehdotuksen 20. kesikuuta 1929, mutta sitd
ei ole toistaiseksi totetutettu.

Nykyiset reittikadut: Linnantie Kanavarannassa, Linnan-
katu, Kauppiaan-, Eerikin- ja Aninkaistenkadut, Tuomio-
kirkkotori, Suuri Himeenkatu, Aura-, Yliopiston-, Humalis-
ton- ja Ratapihankadut sekd Puistokatu. Linja liittyy Puisto-
kadun ja Linnankadun risteyksessi edelld mainittuun raitee-
seen.
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Liikennettd harjoitetaan edelld mainituilla vaunuilla, jot-
ka kulkevat 7 1/2 minuutin vilein. Konduktdoreji ei ole,
vaan kuljettaja perii ajomaksun heti, kun matkustaja nousee
vaunuun,

Taksa on ollut muuttumaton 16:sta kesikuuta 1922; ajo-
maksu on 50 pennid ennen klo 9 ja sen jilkeen 1 markka.
Alennuspoletteja myydiin 6 kappaletta 5 markan hintaan,
ja lisiksi yleisolle myydidn kuukausi- sekd vuosikortteja.
Vuonna 1928 myytiin 51 vuosikorttia, joiden kappalehinta
on 800 markkaa.

Vuonna 1928 matkustajia oli 3.635.632, vaunukilomet-
reji kertyi 783.336, matkustajia oli vaunukilometrid kohti
4,6 ja tulot vaunukilometrid kohti mk 3:72.

Raitiotie, joka liittyy sihkolaitokseen, siirtyi Turun kau-
pungin haltuun vuonna 1919. Teknisten laitosten johtaja on
insin66ri Hannes Lindstrém, jonka apulainen, insin66r Al-
lan Henriksson on ensisijaisesti vastannut raitioteistd,

Viipurin raitiotiet. Viipurin raitiotieliikennetti harjoittaa
»Wiipurin Sihkélaitos ja Raitiotiet» -niminen yhti6. Yhtio
kdytti vield vanhaa nimedin »Gas och Elektricitets Aktiebo-
laget f. d. Paul Wahl & Co.», kun se osti vuonna 1919 raitio-
tielaitoksen seki sihkolaitoksen alkuperiiselti omistajalta,
Allgemeine Elektricitidts Gesellschaft A. E. Giti.

Ennen titid kauppaa A. E. G. oli jo tafjonnut omaisuut-
taan Viipurin kaupungin lunastettavaksi, mutta kaupungin-
valtuusto ei hyviksynyt tarjousta.
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. Ensimmdiset raitiotielinjat rakennutti viimeksi mainittu
yhtié, joka oli vuonna 1910 saanut kaupunginvaltuustoita
luvan perustaa nykyaikaisen sihkolaitoksen, kunhan yhtié
sitoutuu samalla rakentamaan kolme sdhkoraitiotietd, eli
Turun sillalta Papulaan, rautatieasemalta Kolikkoinmikeen
sekd Turun sillalta Neitsytniemeen.

Linjat avattiin edelld mainitussa jirjestyksessé syys- ja lo-
kuussa 1912. Ne urakoi Allminna Svenska Elektriska Ak-
tiebolaget ja yksiraiteisen verkon yhteispituus oli 9.554 m.
Ilmajohdot asensi A. E. G. Linjoja liikennéitiin 12 mootto-

. rivaunulla ja 4 perivaunulla. Vaunujen moottoriteho oli 2

x 35 hv.

Maailmansodan aikana laitokset takavarikoitiin, silld nii-
den katsottiin olevan vihollisvallan omaisuutta. Osittain tis-
ti syysti ja osittain materiaalien puutteen vuoksi verkostoa
saatettiin laajentaa seuraavan kerran vasta vuonna 1922, jol-
loin rakennettiin 3 kilometrid pitkd linja rautatieasemalta
pitkin Repolan- ja Pietarinkatuja sekd Pietarin maantietd
Ristimien hautausmaalle,

Toinen huomattava laajennus rakennettiin vuonna 1926,
jolloin Kolikkoinméen linjaa jatkettiin 1,32 kilometrid Ta-
likkalan kyldin Valtakadun ja Uudenkadun kulmaan.

Kun linjastoa oli tdlld tavoin laajennettu ja muutettu osit-
tain kaksiraiteiseksi, verkoston pituus oli vuoden 1929 lo-
pussa 17.672 metrid yksinkertaista raidetta.

Raideleveys on 1 metri.

Vaunusto on vuosien mittaan lisddntynyt; siihen kuuluu
nykydin 18 moottorivaunua, 15 perivaunua, 1 hinausvaunu
ja 2 sahkokdyttoistd lumiauraa,
~ Alkuperiinen ajomaksu oli 15 pennii, joka aleni 12 1/2
penniin ostettaessa 8 lippua. Se on vuosien kuluessa kuiten-
kin muuttunut sitdi mukaa kuin rahan arvo on laskenut, ja
nykydin maksu on 1 markka tai 80 pennid, kun ostetaan 5
lippua kerrallaan. '

Viime vuosina Viipurin raitiotiet ovat tiettivisti joutu-
neet kilpailemaan voimakkaasti linja-autojen kanssa, koska
kaupungin maistraatin sanotaan mydéntineen toimilupia au-
tobussilinjoille, joiden reitit kilpailevat suoraan raitiovaunu-
jen kanssa, mutta bussien ei tarvitse noudattaa kiintedd aika-
taulua, mistid niille on etua.

Yhtion toimitusjohtaja, insin6éri Eugen Landsdorff on
luovuttanut seuraavat tiedot, jotka antavat kisityksen raitio-
tieliikenteen kasvusta ja muutoksista:
Vuosi Matkustajat Tulot Vaunukm Mv Pv
1913 1.937.782  255.783:42
1917  4.544.151 666.375:14
1920 7.678.242 2.088.289:61
1924 10.281.699 5.020.425:05
1925 7.812.384 4.828.31161
1928 7.437.916 6.250.608:40

543399 11 3
620.141 12 4
754.233 12 8
1.244.279 18 12
1.174.154 18 14
1.438.711 18 15

Edelld olevat ja aiemmin ilmoitetut luvut osoittavat kuis-
ka hyodyllinen liikenneviline raitiovaunu on, erityisesti kun
on kuljetettava suuri mdird matkustajia vahiiselld vaunuka-
lustolla.

Suomessa kuljetettiin nimittdin vuonna 1928 raitiovau-
nulla kaiken kaikkiaan 73.762.568 matkustajaa, joiden kiy-
tettdvissd oli 181 moottori- ja 141 perdvaunua,
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PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

Raitioliikenne

1.10.85
Linja 6 siirtyi kuljettajarahastukseen.

Kalusto

3.6.85
Linjalla 2 vaunut 306, 321, 328 ja vts.

7.6.85
Linjalla 2 vaunut 4, 7, 8, 11 ja 321.

15.6.85
Linjoilla 1 ja 2 kuljettajarahastus (1-30). Linjalla 8 nivel-

vaunut.

18.6.85
Vaunu 90 tuotiin Helsinkiin.

SYYSKOKOUS

Linjalla 1 on ndkynyt kesdlauantaisin nivél\ruunuja. Linjalla
8 on ollut la ja su nivelvaunukalusto,

1.7.85:308/1/3.

5.7.85
Vaunu 109 Vallilan ratapihalla; tilausajokilvet.

12.7.85: 77/7/717.

14. tai 15.8.85
Vaunu 91 tuotiin Helsinkiin.

16.8.85:90/6/60.

27.8.85
Nrvel69+684 matkalla Vh:sta Khiin.

3.9.85:323/6/112.
6.9.85:308/6/57

7.9.85
Linjalla 1 oli 1 rattikaria ja 4 vts:dd.
Linjalla 2 oli 2 keppikariaa ja 1 vts, kaikissa rahastaja.

10.9.85: 83/6/60.

11.9.85
Vaunu 92 tuotiin Helsinkiin.

14.9.85

Linjalla 1 oli 1 keppikaria (rahastaja), 1 rattikaria ja 2 nrv:a,
joista toisessa rahastaja!l Ko. vaunun etuovia ei kiytetty.
Linjalla 2 oli 2 keppikariaa (toisessa rahastaja) ja 1 nrv,
myGhemmin rattikaria.

21.9.85

Linjalla 1 oli 2 vts:d, 1 keppikaria (rahastaja) ja 2 nrv:a
(rahastaja!).

Linjalla 2 oli 3 keppikariaa (kaikissa rahastaja).

Syyskuun lopussa olivat romuksi menossa vaunut 302 ja
373 (II) seki yksi tunnistamattomaksi jédnyt vaunu,

Suomen Raitiotieseura ry:n sidantomaarainen syyskokous pidetaan lauantaina 23.11.

1985 klo 12—14 Helsingin kaupungin nuorisoasiainkeskuksen Hietaniemen kerhokes-

kuksessa, Hietaniemenkatu 9 B, 2. kerros, huone 209. Kokouksessa esilld sadantdmaa-

riiset asiat. Varsinaisen kokouksen jalkeen jdsenten diakuvaesityksia.

Tervetuloal

Johtokunta
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Linjalla 6 on syksyn aikana ollut kaikkia mahdollisia vaunu-
ja, kuitenkin p#iasiassa vts:id. Lokakuun 1. jilkeen kalusto-
na ovat olleet vaunut 1-30 ja pari vts:34. Linjalla 8 on ollut
satunnaisesti nivelii.

Syyskuussa on nivelvaunuja nihty arkena linjalla 8 useasti.
Rattikarioita on edelleen linjoilla I ja 2 sekd satunnaisesti
linjalla 6, samoin kuin koulutusajossa.

14.9.85:329/2/9, 323/1/2, 324/1/3.

23.9.85

Koskelan umpisuolessa vaunut 306, 308 ja 328.

Toolossd ajokuntoiset rattikariat 304, 309 ja 329, Koskelas-
sa313, 320, 321, 323 ja 324.

3.10.85
Nivelvaunu linjalla 6.
Keppikaria/6/112 (E).

Vaunuista 334, 343, 355 ja 364 puuttuvat havainnot koko-
naan.

22.10.85
Vaunu 92 linjalla 7 aamuruuhkassa.

Koenivelbussi HKL 5 (Volvo/Wiima) on liitetty normaali-
kalustoon ja sille on annettu numero 8500.

Autoliikenne

21.6.85 -

Juhannusaatto, lauantailiikenne, poikkeukset:

— linjat 14, 17 ja 23 lopettivat jo n. klo 17

— linjaa 24 liikennéitiin klo 1.30 asti

— linjaa 18 liikennditiin klo 20 jilkeen poikkeusreittii:
— Paciuksenkatu — Meilahdentie — Tamminiementie —
Seurasaarentie — Paciuksenkatu — Tukholmankatu —.
Linja 18 tdydensi linjaa 24,

22.6.85

Liikenne alkoi n. klo 11.10, metro kuitenkin 11.20.

16.8.85
Keskikeséin supistetuista aikatauluista siirryttiin normaalei-
hin kesiaikatauluihin.

20.8.85
Linjalla 94N reittimuutos. Uusi reittiosuus on; — Myllymes-

tarintie — Kontulantie — Kurkimientie — Karpalotie — Kei-

nulaudantie — Kontulankaari —.

1.9.85
Valtaosa autolinjoista siirtyi talviaikatauluihin.

2.9.85

STA alkoi liikennoidéd linjaa 13 Asema-aukio — Katajanok-
ka. Linjaa liikennéidéddn Finnjet- ja Viking-lauttojen 1dhto-
ja tuloaikoina.
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“HKL:n linja-autot halleittain 1.9.85 (suluissa kevit 85; tie-

dot perustuvat aikatauluihin):

RU KO VK
Vakiovuorot 64 (73) 56 (48) 48 (48)
ruuhkav., 58 (74) 72 (62) 81 (87)

122 (147) 128(110) 129 (135)
Autoja yhteensd 379 (392).
Keviiseen verrattuna linjat 17 ja 59 on siirretty Ruskea-
suolta Koskelaan.

30.9.85
Linjaa 50V Kylidsaari — Pajamiki liikennditiin viimeisen
kerran.

1.10.85

— Linjan 50 uusi »nimi» on S8miinen (Ty&pajankatu) —
Pajamiki. Reitti muuttui Pitdjinmaelld siten, ettd aamu-
ruuhkassa ajetaan SOrndisisti tultaessa ja iltaruuhkassa
Pajaméesti tultaessa Strombergintietd. Muutoin kiyte-
tidn Pitdjainméentietd. Linja lyheni Sérniisissi Tydpa-
jankadulle,

— Uuden ruuhkalinjan 50T Sompasaari (Ty&pajankatu) —
SOrndinen liikenndinti aloitettiin. Reitti kulkee Sompa-
saaresta linjan 50 entiselti piitepysikilti Kylisaarenka-
tua ent. jatteenpolttolaitokselle, josta Kiiskinkatua ja
Varastokatua Tyodpajankadulle. Linjalla on aamuruuh-
kassa 13/14 ja iltaruuhkassa 12/10 lihtod.

— HKL alkoi liikenn6id4 yhdessi Oy Liikenne Abm kanssa
linjoja 96 ja 96N. Viimemainittu on tihdn asti liikennoi-
nyt linjoja yksin,

— Linja 72A siirtyi HKL:1ta STAle.

Metrolinja

Viikolla 32 alkoivat ruuhkajunat 11 ja 12 jilleen liikennoi-
di.

12.8.85

Itdkeskuksen kidntoraiteiston muutostyd on valmis ja ju-
nat kidfntyvit jilleen aseman itdpézissi,

IK:n tulonopeusrajoitus on kuitenkin edelleen 35 km/t.
Tulonopeus nostettiin mydhemmin 60 kmiin/t.

12.8.85
Junat ovat ruuhka-aikoina taas 6-vaunuisia.

16.8.85
Talviaikataulun mukainen liikenndinti aloitettiin,

Muuta

5.6.85

Kampin metroaseman edustalla paljastettiin Anu Matilaisen
veistos Liike. Veisto samoin kuin aiemmin paljastettu Ipi
Kirjen maalaus liukuporraskuilussa on metrotoimikunnan
1982 tilaama,
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7.6.85
Kulosaaren metroaseman raiteella 1 ollut monitori on pois- HKL ei jatka valomainontaa liikennevilineissi. 20 raitio-
tettu. Itikeskuksen asemalla raiteen 1 itipddssd on vastaa- ~ vaunussa ja 10 bussissa olleet valomainoslaitteet on poistet-
vanlainen monitori laituritason alapuolella ns. pakotilassa. tu.

Syyskuussa oli timikin monitori poistettu.
Monien toiveista huolimatta HKLn lautakunta piti paénsi

19.6.85 eiki suostunut siihen, ettd nivelvaunuja alettaisiin maalata
Helsingin kaupunginvaltuusto hyviksyi iinin 64-20 HKLxn perinteisen keltavihreiksi. Nivelvaunujen viritysti pidetiin
uuden tariffin, joka astuu voimaan 1.1.86: epdonnistuneena ja kaupunkikuvaa rumentavana,
Kertalippu, aikuiset 5,50 =

», lapset 2,00 Keskelld Pasilankatua Palkkatilanportin risteyksessi on tis-
10 mt lippu, aikuiset 45,00 milleen samanlainen peili kuin Kuusitien keskustan suun-
», lapset 11,00 nan pysikilli. Ensinmainitun peilin tarkoituksena on hei-

» alennuslippu (65 v.—) 30,00 pottaa linjan 7»A» vaunujen kdéntymistd Pasilankadulta Palk-
» alennuslippu, muut 11,00 katilanporttiin, Vastaavanlainen peili on Pasilankadulla

30 pv lippu, aikuiset 100,00 my®6s Kyllikinportin risteyksessd.

». lapset 33,00

» alennuslippu (65 v.—) 67,00

» alennuslippu {muut) 33,00

Vuosilippu 1000,00

», 65 v. tiyttineet 670,00

Matkailijalippu 35,00
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Pakettienkuljetus esikaupunkilinjoilla

Maidradyksia. _

Paketteja otetaan vastaan lihetettaviksi esikaupunkilinjojen
vaunuilla vain yhtién jirjestimissd pakettitoimistoissa: Luettelo
toimistoista on saatavana yhtion paikonttorista. ja mkenneklos-
keissa tarkastajilta.

Paketteja jatettiessii toimistoon on niihin' merkittiva vastaan-
ottajan tiydellinen osoite selvin kirjaimin,

Vaunujen rahastajat eiviit ota vastaan pakeftilahetyksia.

Pakettia jitettiessi on suoritettava kuljetusmaksu seuraavan
hinnoittelun mukaan:

Pienet, n.s. kasipaketit, ei yli 1 kg .......... mk 2: —
Kassit, kiisilaukut, torikorit ja suuremmat paketit,

yli 1 kg mutta ei yli 5 kg ....... sssaeaa .
Suuremmat ja painavammat kollit ..... Eldins g RS

Laatikoita, sakkeja tai muita tilaaottavia (yli noin 700 x 500 -
X 300 mm = 1/10 kuutiom.) tai pitkiad (yli 2 m.) tai painavia (yli
15 kg.) kolleja ei oteta vastaan. Eika oteta kuljetettavaksi rijih-
tavid aineita, eikd syovyttivia tai likaavia nesteitd, eikd tavaroita,
jotka voivat aiheuttaa vahinkoa tai .haittaa matkustavalle yleisélle.
Lihetyksen tulee olla niin pakattuna, ettd tavara kul]etettaessa
hyvin sailyy. :

Kirjeita ei oteta kuljetettavuksi,' eiki myoskdin arvolihetyksia.

Jos tavara siti kuljetettaessa todistettavasti on sarkynyt. tai
turmeltunut tai lahetys ei ole saapunut vastaanottajalle, ja jos yhtién
paikonttoriin on jitetty valitus viimeistadn 5 piivan kuluessa lihe-
tyspiiviistd lukien (lihetyspiiivdad lukuunottamatta), suorittaa yhtis
vahingon arvoa vastaavan korvauksen, ei kmtenkaan yli 50 mark-
kaa kollia kohti.

Paketit, joita ei ole noudettu viikon kuluttua lahetyspaivista
lukien, lahetetadn yhtion 18yttavaratoimistoon, E. Esplanaadlkatu
22, porras C, josta ne voidaan noutaa.

HELSINGIN RAITIOTIE- JA OMNIBUS OSAKEYHTIO

Mareaskun 1911,

Pak

ettitoimistot

Rautatientori: yhlién liikennekioski.

Paketteja vastaanoletaan ja jaetaan kaikkina arki- Ilertloniemi: Alina Martén, kioski.
piivind klo 8—18 seuraavissa pakeltitoimistoissa: Marjaniemi: Ilugo Gréndahl, kauppapuoti.
Lavasd. 8-17 Degeré Uppby: F. Kajanko (ent. Unhola), siirto-

Erotlaja: yhli

én liikennekioski,

Vi Voala , Lotiwaslie 18- 50. maanlavarakauppa.

Munkkiniemi: Prmrhr—fridekauppa—teo—tuiste- Hevossalmi: Llsa Andersson, kauppapuoti.
Hre=xf,

llanga: T. O. Nevalainen, Karjakarlanontie 2, Niissa toimistoissa vastaanotelnan paketteja kulje-
nalikaneulomo. letlaviksi esikaupunkilinjoilla ja jactaan kuljetetut pake-

Laaullasaari: S. Tuominen, Laullasaarentie 17, siirto- lit vastaanottajille tai heidan valtuutetuilleen. Tilldin
maantavarakauppa. on noudatettava yhtion miiliriiyksisi pakettien kulje-

tuksesta esikaupunkilinjoilla.
Kauppatori: yhiiin liikennekioski.

Kulosaari: Railioliekioski.

Kipyli: V. S

llelsingin Raitiotie- [a Omnibus Osakeyhtii

ahlstedt, Pohjolankatu X1, siirtomaan-

lavarakauppa. Helmikuu 1942,
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Poikkeavaa

23.9.85
Linjan 7 vuorossa 77 ollut vaunu 78 kaatui Linsi-Pasilassa

Palkkatilanportin ja Pasilankadun risteyksessd. Yksi mat-
kustaja loukkaantui, vaikka vaunu oli tdynnd. Kaatumisen
osatekiji lienee liian suuren tilannenopeuden lisiksi se, ettd
ajoradan asfalttireuna pddttyy liian aikaisin, joten reunan ja
kiskojen vilissé on melkoinen ura. Jos yksi teli suistuu kis-
koilta, koko vaunu menee nurin.

Vaunu siilyi miltei kokonaisena, telitkdin eivdt irronneet.
Nosturin ja metalliketjujen avulla vaunu nostettiin sellaise-
naan pystyyn ja kiskoille; nosto saatiin valmiiksi n. klo 19.
T6616n hallista haettiin vaunu 59, jolla vauricitunut vaunu
hinattiin Té616n pihalle. Hinauksen aikana vaunun 59 taka-
telin jarrut jumiutuivat.

Vaunun 78 paluuta linjalle saataneen odottaa arvioiden mu-
kaan runsaat puoli vuotta, silli se jouduttaneen purkamaan
miltei alkutekijéihinsd. T616ssd seisoo verstaan puolella li-
siksi Salmisaaressa kolhittu »laihian nivel» 22.

Vaunu 78 siirrettiin myéhemmin Vallilaan. Sen korjauskus-
tannuksiksi on arvioitu noin 125.000 mk.

30.7.-1.8.85
Linjat 4, 7 ja 10 ajoivat klo 9—18 Runeberginkadun kautta
ETYK-juhlien vuoksi.

30.7.85

Nelja STA:n bussia on muurina presidentinlinnan edessi
Kauppatorin puolella, kun Yhdysvaltojen ulkoministeri vie-
raili linnassa.

1.10.85

Linja 4 liikenndiklo 20 jilkeen reittid KTN — KUU, kun
Tukholmankadulla tehtiin vesijohtotditd. Bussilinja 4X ajoi
Mannerheimintielti Munkkiniemeen.

10.10.85
Linjan 7»B» jokunen vuoro ajoi tuntemattomaksi jééineestd
syystd SOmiisisti Vaxn kautta Mikeldnkadulle.

Rakentamistoiminta

.12.6.85

Helsinginkadun ja Himeentien risteyksessd on aloitettu rai-

deyhteyden rakentaminen Himeentieltd reteliistd» Helsin-
ginkadulle »ldnteen» eli »vanha seiskan kurvi» palautetaan
ennalleen.

14.6.85
Kiskoa on laskettu metroradalla Myllypuron linsipuolelta

Kurkimien kohdalle noin Kontulan tulovaihteen paikkeille.

Tissd vaiheessa vasta itidn menevi raide on kiskotettu. Se-
peléinti ym. tukeminen on toki aloittamatta.

19.6.85

Helsingin kaupunginvaltuusto hyviiksyi yksimielisesti Kon-
tulan—Mellunmaen radan perustamissuunnitelman. Tami
pditos ei vield merkitse, etti rata rakennetaan, mutta suun-
nittelijoille se antaa valtuudet aloittaa valmistelevat tyot.
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1.7.85
Siilitien asema on vihdoinkin valmis.

31.7.85

Helsinginkadun ja Himeentien risteyksen ratatydt ovat vii-
meistelyi vaille valmiit. Molemmissa uusissa vastavaihteissa
on-sihkdkddntolaite.

Metroradan kiskotusta on jatkettu. Linteen tulevan raiteen
kiskotus on aloitettu Myllypurosta itdin. Itikeskuksen ja
Myllypuron vilille on jo pystytetty opastimia.
Itikeskuksen kaintoraiteiston muutosty6 on ainakin kisko-
tuksen osalta jo valmis.

6.8.85
VR:n Tka 150 toi kolme Mas-sepelivaunua metrolle. Metron
Tka 2 kdvi hakemassa vaunut Hrt-radalta,

8.8.85

Himeentien/Helsinginkadun ratatyd on valmis, Uudet siih-
kotoimiset vaihteet ovat 843 (Helsinginkatu) ja 845 (Hi-
meentie),

23.8.85

Sepelijuna metroradalla: ensimmaiisens Tka keula »ittzny,
sitten 5 x Mas ja viimeisend Tka keula »ldnteeny.
Metrorataa on sepel6ity jonkin matkaa Myllypurosta ititin.
Oikominen ym. kuitenkin vield tekemitts.

2.10.85

Harjutorin silmukan liittiminen takaisin raitioverkkoon
aloitettiin. Mydtivaihde ja ristikko asennettiin seuraavana
y6ni. Vastavaihdekin on sittemmin ilmestynyt paikalleen.
Ajojohdinkin on edelleen paikallaan.

Mannerheimintielld on meneilld4n kiskonvaihto »Sipoon
kirkon» ja kansaneldkelaitoksen vililli.

30.9.85

Sepelbinti ym. tyot loppusuoralla metroradalla. Virtakisko-
jen asentaminen alkanut. Kontulan ja Itdkeskuksen sihkon-
sydttdasemat alkavat olla ulkoisesti valmiita.
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RAITIOTIEN AIKATAULUISTA

Sitd tikulla silmiin, joka vanhoja muistelee, sanotaan. Sillé-
kin uhalla aion vield palata viime kesin aikatauluihin. Juttu-
han jii viimeksi ndet kesken ja arvailujen varaan, kun kaik-
kia tarpeellisia tietoja ei ollut kdytettdvissd. Tdssd vaiheessa
on hyvi kehaista itsedin, silld arvailut osuivat kohdalleen.

RAITIOssa 2/85 kerroin, ettd erdilld linjoilla (= 3B, 3T,
4, 6 ja 8) oli keskikesilld — tarkemmin sanottuna 16.6—15.
8. — muusta kesdajasta poikkeava aikataulu maanantaista
perjantaihin. Edelleen arvelin timin selittyvin silld, etti jo-
kin vuoro tai jotkut vuorot kultakin linjalta »lomautetaany
ja muiden etiisyydet toisiinsa eli vuorovilit tasataan. Ja juu-
i ndin kivikin. Than tarkalleen »lepovuorot» olivat 14 (3B),
122 (3T), 126 (4), 111 (6) ja 134 aamulla sekd 116 iltapai-
villd (8). Kun kierrosajat pysyivit ennallaan, harvenivat vuo-
rovilit em. vuorojen liikenndintiaikoina noin minuutin. Kol-
mosilla siis harvennus koski koko aikaa klo 6—18, muilla lin-
joilla vain ruuhka-aikaa. Kuutosen vuorolta 57 pétkiistiin li-
siksi viimeinen kierros pois iltapdivilti.

Kesikuun 16. tapahtui muutakin mainitsemisen arvoista.
Linjan 2 vuoro 8 lihtikin halliin jo Kauppatorilta klo 21.35,
eiki Linjoilta klo 21.44, Halliin ajettiin — niinkuin edelleen-
kin — Hakaniementorin kautta T66166n. Muutoksen ansios-
ta siis vain osuus II linjalta eteenpdin tuli viimeiselld kierrok-
sella supistettua. Ei ehkd kannattaisi uhrata moiseen niin
montaa rivid, ellei siihen liittyisi jotain muuta kiintoisaa. Ja
se pikantti yksityiskohta on, etti juuri timin vuoro ldhtd
halliin olisi vaatinut onnistuakseen aikataulun mukaisesti
edelli kulkevan vaunun ohituksen Diakonissalaitoksella.
Vuoron 7 ldhtd niet oli 21.45! Niin kuin useimmat tietdvit,
asiaa hankaloitti sivuraiteen puute. Tdmén virheen korjaami-
seksi tehty ratkaisu oli ndin odottamattoman omaperdinen.

Ensimmiinen elokuuta tapahtui taas. Nyt linjalla 7 (A).
Vaunujen ajoaikaa lisdttiin kaikkina arkipdivind 4 minuuttia
/kierros. Vuorovileihin pidennys vaikutti minuutin, eli se
nousi péivilld 11:een ja ruuhka-aikoina 7—8 minuuttiin. Ky-
symyksessi lienee ollut kdytinnén kokemuksiin perustuva
aikataulun tarkistus. Toisaalta tuntuu, ettd korjaus olisi pitd-
nyt tehdi linjalle 7(B), joka ajaa pitempaa ulkokehid ja siis
pitempdd matkaa. Ainakin silld linjalla on aikataulun nou-
dattamiseksi ajettava kurvat suoriksi vaikka ratikka kaatuisi.

Samana piivind (16.8.), jolloin palattiin tihedmpédén ke-
sdaikatauluun, tehtiin linjalla 6 rukkauksia, joiden selittd-
mistd en edes aio yrittid., Kysykdd HKL:ta. ltapdiviruuh-
kassa nimittiin vuoro 111 sijoitettiin toiseen viliin, vuoro-
jen 57 ja 58 jirjestystd muutettiin, vuoron 53 liikenndinti-
aikaa jatkettiin ja 56:n supistettiin vastaavasti. Lopputulos
oli aikataulu, jossa vuorovilit olivat entiset, mutta ldhtomi-
nuutit hiukkasen muuttuivat. Lauantaisin ja sunnuntaisin to-
ki sdilytettiin entiset ajat.

Sitten talviaikatauluun, vai pitiisiké sanoa normaaliaika-
tauluun. Eihin Suomessa ole talviaikaakaan, ainoastaan ke-
siaika ja normaaliaika. Ensinnikin on todettava jiljempénd
olevan esityksen olevan jisentelmitonti sillisalaattia, koska
vertailukohde vaihtelee. Eriilli linjoilla on néet parempi ver-
rata nykyistd aikataulua kesiin, toisilla viime talveen ja joil-
lakin molempiin. Syynd on tietenkin kesikuun alun »raition-
jaristys», joka sotki selvdt kuviot. Yritin nyt kuitenkin har-
sia kasaan jotain kiinnostavaa ja oleellista.

RAITIO 3—1986

TAULUT

J.Oksanen

Linja 1 ja 1A:nditd linjoja ajetaan véhdn samaan tapaan kuin
menneend kesind, ma-pe péivilli kuusi vuoroa (10 min vi-
lit) ja lauantaisin viisi (12 min vilit). Ruuhka-aikaan 1A1la
on yksi vuoro enemmin liikkeelld kuin kesdlld ja vuorovilit
6—7 min verrattuna kesin 8:aan.

Ykkosen erikoisuus on vuoro 2 ma-pe: vuoro lihtee hal-
lista n. klo 14.30 ja palaa halliin liikenteen loputtua n. klo
21.30. T4llaista en muista aikaisemmin olleen, Toisaalta vuo-
ro 104 ajaa ns. kokopdiviruuhkavuorona n. klo 6—18 yhte-
niisen paivin. Lauantain liikenne linjalla 1 alkaa monen vuo-
den tauon jilkeen taas talvellakin jo klo 6 aikaan.

Linja 2: ruuhka-ajan ulkopuolella aikataulut ovat viimekesdi-
set lihes suhteessa 1:1. Ruuhka-aikana lisivuoroja on kaksi,
kun kesilld oli yksi.

Tilldi kaupungin turhimmaksi mainitulla linjalla on kui-
tenkin eris harrastajaa kiinnostava piirre: rattikarat, joita ei
enidi paljoa litkenteessd nie,

Kakkoselta tiytyy mainita my&s erds pikku erikoisuus:
1.10. jilkeen vuoron 7 muuttuessa taas rahastajavaunuksi
tuli aikatauluun maininta, jonka mukaan rahastajan tydaika
piittyi Kauppatorilla klo 21.55. Kuljettajan oli mdérd viedd
vaunu ja rahastajan kansio T6616n halliin. Rahastajaparka oli
vihilli jaddd ypoyksin aution Kauppatorin pimeyteen har-
hailemaan. Onneksi jostain l6ytyi sen verran rahaa, ettd ra-
hastajan ty®péivid voitiin jatkaa 5 minuutilla Lasipalatsille
asti. Sieltd sitten kuljettaja jatkaa T66l66n yksin — jaa, ei
sentdin, onhan mukana rahastajan kansio. Muutoslehti eh-
dittiin jakaa ennen 1.10., joten rahastaja ei saanutkaan ken-
ki Ktila,

Linja 3B: »Runeberginkadun viistoraide» aiheuttaa viime
vuoteen nihden 5 minuutin lisin kierrosaikaan ja — kun
vuoroja ei lisitty — harvennuksen vuorovileihin. Ne olivat
ennen 6-6-7-6-6-7- jne ja nyt tasan 7. Tdm4 pdtee niin arki-
sin pdivilld kuin lauantaisinkin suurimman osan aikaa. Sun-
nuntain vuorovilit ovat 8—9 minuuttia aiemman 8 sijaan, ja
kierrosajat ovat vastaavasti 59—60 ja 56 minuuttia,

Linja 3T: samat sanat voisi kirjoittaa kuin 3Bstikin. Mutta
ollaan nyt tarkkoja. Arkisin kierrosajan pidentyminen 4—5
minuuttia aiheuttaa vuorovilisajan muuttumisen 6-7-6-7-
jnestd tasan 7:#n. Lauantaisin kierrosaika piteni 3 minuut-
tia, mutta yhdessi yhden vuoron supistamisella vuorovilit
muuttuivat tasan 6 minuutista tasan 7:#dn. Sunnuntain ti-
lanne on sama kuin 3Bm.

Lauantailta pois jaényt 3T:n vuoro on muuten 122, jol=
ajoin, klo9—15, Samalla vuorollahan oli sitten lauantai/sun-
nuntaiyénd yksi ihmeellinen kierros 3T:l4. Thmeellinen si-
kili, ettei siti ollut yleisdaikataulussa. Tuo »UFO-vuoro» on
edelleenkin olemassa. Se on siirretty vuorolle 31, joka ajaa
kaksiosaisen pdivin 6.02—21.41 ja 0.05—1.23. Tillaistakaan
erikoisuutta en muista aiemmin ndhneeni raitioaikatauluissa.
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Linja 4: nelosen lihtojen vilid ndyttdd tihennetyn ma-pe,
vertaapa aikataulua sitten viime kesdin tai vuoden takaiseen
aikatauluun. Vuorovilit ovat nyt pdivilldi 7 minuuttia, mikd
onnistuu osittain kierrosaikaa »prissidmalld» ja osittain kah-
den uuden vakiovuoron (42 ja 43) ansiosta. Nimi uudet
vuorot ajavat vain ma-pe. Ruuhkavuoroja on kolme niin kuin
kesillikin. Oikeampaa tai ainakin yhti oikea tapa verrata ai-
kataulua edelliseen on katsastaa linjaa 5 vuosi sitten. Ja sil-
perissd kiinni, vilid edelliseen kun oli nimellisesti 4—5 mi-
nuuttia.

Lauantain liikenne nelosella on viimevuotista nelosta har-
vempaa, mutta kesdd tiheimpdi. Lauantaisin vuoroja on yh-
td paljon kuin viime talvena ja yhti enemmin kuin kesilld.
Ja kierroshan on pidempi, niin kuin tiedetdin.

Sunnuntaisin vuoroja on liikenteessé seitsemin, aivan niin
kuin viime talvena ja myds kesilld. Kierroksella on lisitty
vauhtia ja niinpd vuorotiheytti ei ole tarvinnut harventaa.
Lauantaisin ja sunnuntaisinkin nelonen hividd vuorovileilld
mitaten viitoselle pari minuuttia, mutta toisaalta on muistet-
tava, ettd kalusto on nelosella kokonaan oranssia ja harmaa-
ta, viitosella seassa oli aika paljon perinteistd keltavihredi.

Nelosen ja 3T:n vililld ovat edelleen voimassa samat vaih-
toyhteydet Lasipalatsilla joka kerran, kun saman ajosuunnan
vaunut sithen sattuvat klo 23.25-0.53 vililld. Hakaniemen-
torilla on nelosen vuorosta 38 yhteys 3Bm vuoroon 14 klo
1.15. Tamd jo vuosia kestinyt perinne jatkuu siis edelleen.
Molemmat vaunut ovat hallireitilldsn.

Linja 6: tdmién linjan aikatauluista ei paljoa kirjoitettavaa
synny. Oikeastaan ei kannattaisi mainita edes koko linjaa,
jos oltaisiin syyskuussa. Sen ajan néet vaunuilla oli numero
numerolta samat ajkataulut kuin viime talvikaudella.

1.10. kuitenkin sattui jotain mainittavaa: kuljettajarahas-
tus iski kuutoseen. Mutta sekiin ei nyt tdnd aikana ole ko-
vin erikoinen uutinen. Ja kun kuutosella on jostain syystd
ollut varsin hidas aikataulu tdhén asti, siirtyminen kuljetta-
jarahastukseen ei sinillddn tuonut vuorovileihin tai kierros-
aikoihin tai vuorojen médrdin muutosta. Vuoro 113 tosin
tiltd linjalta siirtyi muistojen joukkoon, misti syystd iltapii-
villi saa hitusen pidempiiin odotella vaunua. Yksi vakiovuo-
rokin ajaa halliin jo klo 18 aikaan, misti syystd 10 minuutin
vuorovileihin siirrytddn jo par tuntia entistd aiemmin arki-
iltoina.

Lauantaisin ja sunnuntaisin ei ole ollut merkittivid muu-
toksia.

Linjat 7 (A ja B): seiskat ajavat nyt ensimmdistd talveaan
uutta reittid, joten vertailla voi vain viime keséin. Yhteisend
piirteeni on se, etti sisiringin 7A on edelleen hitaampi kuin
ulkokierrosta ajava 7B. Ero on 4—5 minuuttia, Maanantais-
ta perjantaihin linjalla 7A on yksi ns. kokopdiviruuhkavuo-
nelja vuoroa (edelld oleva koskee keskipiivdd). Tuon avun
turvin 7Adla on 9 ja 7B:ld 10 minuutin vuorovilit.

Lauantaisin, kun vuoroja on yhti paljon kummallakin,
hdviid 7A minuutilla, vuorovilit ovat siis 1 1 minuuttia.

Sunnuntaisin 7A pirid yhtd hyvin kuin 7B, kummalla-
kin 40 minuutin kierrosaika ja 10 minuutin vuorovilit.

Linja 8: minuutilleen samat ajat kuin viime talvena, vuorc

133 on kuitenkin korvattu vuorolla 138. Kysymyksessi o
tietenkin ma-pe ruuhkavuoro.

Linja 10: tdtd linjaa on paras verrata kesdaikatauluun. Arki-
sin klo 18 jilkeen ja lauantai sekd sunnuntai kokonaan on
voimassa tismalleen sama aikataulu kuin viime kesini. Ay
kisin (=ma-pe) on lisitty vuoro 91, mutta samalla kesdisest
kokopiiviruuhkavuorosta 135 on tehty oikeaoppinen seilai-
nen. Se ei siis aja keskipéivilld. Ndin keskipdivdlld aikataulu
on samanlainen kuin kesilld ja vain ruuhka-aikoina liikenne
on tihedmpdi vuorovilien ollessa 7—8 minuuttia entisen 8
sijaan.

Kuljettajarahastuksesta tuli jo kuutosen yhteydessd mainit-
tuakin ohimennen. Nyt siis vain linjoilla 1, 1A ja 2 on »tup-
lamiehitys». Kiytinndssd tilanne on kirjavampi. Listankin
mukaan kuutosella on kaksi ruuhkavuoroa, joissa on rahas-
taja. Kdytinnossd rahastajia on kylld nakynyt keskipéivilli-
kin. Ykkoselld ja kakkosella oli osa vuoroista syyskuussa
vailla rahastajaa, mutta kun kutonen haukkasi »Laihian ni-
velety, ei ndille linjoille niitd endd jadnyt. Voi niilld silti ni-
kyéd kuljettajarahastusvaunuja, jos taas ei satu sind piivini
16ytymiin rahastajaa tydvuoroon.

Eldimme siis aikoja, jolloin on syytd kulkea silmidt auki
nidhddkseen raitioliikenteen erikoisuuksia.

Sama pitee kalustoonkin — eikid vain siten, ettd vihrei-
keltaisten tyypit vaihtelevat. Kuutosella on useasti nikynyt
saranoita, niitihin on liikenteessd jo 62. Mielenkiintoisin on

varmaan kakkonen mustangeineen. |
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RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIKAUDELLA 1985-86

Tdmd hiljalleen RAITIOn vakiosis#lldksi muodostuva luettelo kertoo raitioliikenteen
vuorot kalustoineen, linjoineen, sijoitushalleineen ja liikenndintipdivineen. T&dlla
kerralla luettelo on 1.10.1985 tilanteen pohjalta laadittu ja on voimassa toistaisek-
si, kuitenkin enintdidn seuraavaan kesdaikatauluun asti.

A B Cc D E A B Cc D E
ma-pe la su ma-pe la su
1 1,1A KH X X 65 n 7A KH X X X
2 1,1A " X X 66 n 7A L X X X
3 1,1A " X X 67 n 7A " X X X
4 1,1A " X X 74 n 7B " X X X
5 1,1 v X X 75 n 7B " X X X
6 1,1A " X 76 n 7B " X X X
7 2 TO X X 77 n 7B i X X X
8 2 " X X 8l v 8 Jy X X X
9 2 " X X 82 v 8 " X X X
11 n 3B " X X 83 v 8 1 X X X
12 n 3B KH X X X 84 v 8 " X X X
13 n 3B TO X X X 85 v 8 " X X X
14 n 3B KH X X X 86 v 8 " X X X
1S n 3B e X X X 87 v 8 1 X X1 X
16 n 3B " X X1 91 n 10 TO X
17 n 3B ) X X X 92 n 10 KH X X X
18 n 3B " X X X 93 n 10 1¢ X X X
19 n 3B 1" X X X 94 n 10 i X X X
23 n 3T " X X X 95 n 10 " X X X
24 n 3T TO X X X 96 n 10 n X X X
25 n 3T KH X X X 101 1,1A " X
26 n 3T ki X X X 102 1,1A e X
27 n. - 3T TO X X 103 1,14 ™ X
28 n 3T " X X 104 1,1A L X
29 n 3T KH X X X 105 1,1A i X
30 n 3T L X X X 110 6 L4 X
3l n 3T 1 X X X 111 6 " X
34 n 4 " X X X 112 v 6 " X
35 n 4 !t X X X 114 v 8 " X
36 n 4 TO X X 115 v 8 U X
37 n 4 KH X X X 120 2 TO X
38 n 4 " X X2 X 121 v 3B " X
39 n 4 b X X X 122 v 3T " X
40 n 4 ] X X X 124 n 4 " X
41 n 4 1 X X X 125 n 4 o) X
42 n 4 TO X 126 n 4 " X
43 n 4 1 X 128 n 7A i X
53 v 6 KH X X 129 n 7A i X
54 v 6 1" X X X 130 n 7A " X
55 v 6 " X X X 131 n 7B " X
56 v 6 ' X X 132 n 7B 1 X
57 v 6 1" X X X 134 v 8 " X
58 v 6 1 X X X 135 v 10 " X
59 v 6 ;' X X X 136 v 10 " X
60 v 6 " X X X 138 v 8 ks X
64 n 7A W X X X 139 2 18 X
Sarakkeiden selitys: A = vuoron numero
B = kalusto (n=nivelvaunu, v=vihrei kulj.rahastusvaunu)
C = linja(t), jo(i)lla vuoro ajaa
D = vuoron sijoitushalli (poikkeukset E-sarakkeessa)
E = X osoittaa liikenndintipdivdat

(X1 = 1lahtee/palaa TO; X2 = ldhtee TO/palaa KH)
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KOSKELA LAHDOT HALLISTA LINJALLE:
Maanantal - perjantali 1.10.1985 alkaen

KOSKELA LAHDOT HALLISTA LINJALLE:
Lauantai 1.10.1985 aikaen

klo vuoro  linja reitti klo vuoro  linja reitti klo vuoro  linja  reitti klo vuore  Maja  reitti
5.30 41 n 4 687 5.53 12 n 38 655 5.26 17 n 3B 657 5.56 39 n 4 687
5.31 84 v 8 679 40 n 4 659 5.29 29 n ar 661 5.57 s n a 659
5.33 23 n aT 661 54 v 6 673 5.30 83 v 8 679 ) 87 v 8 679
37 n 4 659 5.54 5 1 651 5.32 65 n 7A 659 6.00 56 v 6 671
64 n 7A 659 5.55 35n 4 687 23 n ar 667 6.02 3 1,1A 651
5.34 14 n 3B 657 95 n 10 659 5.34 1 1,1A 651 6.04 Bl v 8 679
65 n 7A 653 5.58 2 1 651 18 n 38 657 6.08 111 6 671
5.35 26 n ar 659 30 n ar 659 5.36 31 n ar 659 6.09 4 1,14 651
5.37 15 n 3B 669 ! 74 n 78 651 38 n 4 687 6.10 115 v 8 679
29 n 3T 667 6.01 Bl v 8 679 59 vy 6 673 6.16 57 v 6 671
5.40 4 1 651 6.02 31n ar 659 5.38 B4 v 8 679 82 v 8 679
60 v 6 673 6.04 58 v 6 671 5.40 [ 1,1A 651 102 1,1A 651
5.41 85 v 8 679 6.11 82 v 8 679 25 n ar 667 6.17 30 n aT 659
5.42 94 n 10 659 6.16 53 v 6 671 75 n i) 687 34 n 4 665
96 n 10 687 6.19 83 v 8 679 92 n 10 663 6.20 58 v 6 671
5.43 25 n 3T 661 6.23 17 n 3B 655 5.41 103 1,1A 651 6.34 40 n 4 659
5.44 19 n 3B 655 7.49 39 n 4 659 5.42 i2 n 3B 669 6.35 14 n 3B 655
5.45 34 n 4 687 B.28 67 n TA 659 94 n 10 687 6.40 74 n 7B 651
5.46 3 1 653 8.38 92 n 10 659 96 n 10 659 6.41 37 n 4 665
2 66 n 7A 653 8.41 76 n 7B 651 5.44 26 n ar 693 6.42 86 v 8 679
75 n 7B 687 8.42 55 v 6 671 53 vy 6 671 6.49 41 n 4 659
77 n 78 651 8.57 57 v 6 671 112 v 6 673 6.52 16 n 3B 655
5.47 18 n 3B 669 9.20 59 v 6 671 5.45 85 v 8 679 6.53 64 n 7A 659
5.50 56 v 6 671 9.42 1 1 651 5.46 66 n 7A 659 7.00 55 v 6 671
5.51 B6 v 8 679 0.05* 31 n ar 659 67 n TA 653 7.01 76 n 78 651
5.52 93 n 10 687 ; 77 n 7B 651 7.09 19 n 3B 655
5.47 101 1,1A 651
Sunnuntai 1.10.1985 alkaen 5.48 104 1,14 651 14,13 111 6 671
5.49 5 1,1A 653 14.20 103 1,1A 651
klo vuore linja reitti klo vuoro linja reitti 5.51 114 v 8 679 14,22 101 1,1A 651
6.40 40 n a 687 7.10 55 v 6 671 5.52 54 v 6 671 14.30 105 1A 551
6.43 17n 3B 669 77n 7B 651 oy & 673 34,52 £ i
6.45 25n 31 66l 7.13 B3v 8 679 S 10 osald 14,43 110 6 o71
6.50 19n 3B 655 7.25 s7v 6 671 BiES < ABy < AW . 66K il F el i
%0t - 3D 687 9.13 12 n 38 655 - 5.55 93n 10 663 14.59 102 1,14 651
6.52 65n 7o 653 9.18 aan 4 659 105 1.1 651 g Wsy», 8 5
6.53 67 n TA 659 9.22 94 n 10 659
6.54 38 n 4 659 9.23 23 n 3Tt 659 n = nivelvaunu
59 v [ 673 64 n TA 659 v = 4-aks. kuljettajarahastusvaunu
60 v 6 671 9.31 15 n 3B 655
85 v 8 679 9,33 58 v 6 671 Hallireitit kuvattu piirroksina RAITIOssa 3/84 lukuunottamatta seuraavia:
6.55 g: : 12 g:: g::; I; : ;: ::; 621 T8818 - Sibeliuksenkatu - Ruusulankatu - Runeberginkatu - Helsingiftkatu - S8rndin
6.57 30 n ar 659 9.48 37n 4 659 628 Eléintarha (Veturitie) - Nordenskitldinkatu - Mannerheimintie - TG&18
6.58 75 n 7B 687 9.53 92 n 10 659
76 n 78 651 9.56 29 n aT 659
3 wl B g e 2 il HALLISTA LINJALLE: TOO6L G HALL 1 INAJOT:
e A 5 ig:;; o gy v Sunnuntai 1.9.1985 alkaen
7.04 66 n TA 653 10.49 ‘86 v ] 679 klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
5
;:?; ._1,'; % ‘35 :g? ik By 8 ez 9,53 24 n aT 607 20.32 13 n 3B 608
* 10.18 13 n 3B 603 21.05 24 n aT 604

* Liikennevuorokaus! “Lauantai" alkaa n.5.30 ja pdlittyy sunnuntaina n. klo 2.30
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Maanantai - perjantai
klo vuoroc
7.55 103
8.51 111
9.01 114 v
9.11 105
9.13 101
9.19 115 v
9.39 102
17.15 101
17.22 102
17.26 110
17.28 105
17.44 56 v
17.46 1
17,57 104
18.04 111
114 v
18.10 103
.18.14 112 v
. 18,15 115 v
18,24 53 v
18.37 6
20,34 B3 v
20.50 57 v
21.07 ar v
21.08 16 n
21.13 67 n
21.27 2
21.29 19 n
21.30 77 n
21.32 95 n
21.36 3
21.41 31 n
21.47 5
21.51 4
22.10 40 n
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Lauantai ja sunnuntai

klo

15.04
15.10
15.45
17.10
17.25
17.39
17.41
17.48
20.50
21.13
21.24
21.29
21.30
21.32

vuoro

53
1
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1.10.1985 alkaen
reitti

654
672

660
652
656
654
652
698

1.10.1985 alkaen

linja reitti
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672
652
672
652
652
652

klo

23.10
23.14
23,17

23.18
23.20
23.28
23.29
23.30

23.32
23.33
23.37

23.38
23.40

klo

21.41
22.10

. 23.10
1.23
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L = vain lauantaisin
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yuoro
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S = vain sunnuntaisin

reitti

674
660
674
672
652
674
656
674
652
674
660
690
654
660
660
674
674
664
690
656
698
660
660
660
674
674
660
656
664
660
656
690
662
690
664
660

reitti

656
698

660
656
690
690
662
690
664
660
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Maanantai - perjantai 16,9.1985 alkaen

klo vuoro linja reitti klo
5.30 124 n 4 619 8.20
5.32 132 n 7B 621 8.45
5.41 122 v ar 607 8.57
5.42 128 n 7A 609 9,04
5.43 13 n 3B 603 9.05
36 n 4 619 9.06
125 n 4 607 9.13
5.44 27 n 3T 611 9.15
5.46 11 n 3B 615 9.18
5.51 121 v 3B 603
130 n TA 607 9.23
5.52 131 n 7B 621
5.53 42 n 4 607 9.27
5.55 43 n 4 619 9.32
5.56 129 n TA 609 17.27
6.04 126 n 4 619 17.34
6.09 7 2 609 17.41
6.10 9 2 625 17.42
91 n 10 607 17.47
6.15 134 v 8 629 17.50
6.16 120 2 625 17.54
8 2 609
6.36 135 v 10 607 18.00
6.54 24 n 3T 607 18.02
7.03 136 v 10 607 18.04
7.17 138 v 8 629 18.08
7.20 28 n ar 607 18.10
14.05 136 v 10 607 18.13
138 v 8 629 18.14
14,10 120 2 625 18.18
122 v 3T 607 18.19
14.12 124 n 4 607 18.20
14.18 132 n 7B 621 18,22
14,22 134 v a 629 18.25
14.34 126 n 4 607 18.30
14.38 129 n TA 607 18.37
131 n 7B 621 20.31
14.39 139 2 625 20.55
14,41 135 v 10 607 21.16
14.48 130 n TA 607 21.30
15.09 121 v 3B 603 21.53
125 n 4 607 22.10
Lauantal 1.9.1985 alkaen
- 5.30 B n 4 619 15.07
5.32 13 n 3B 615 15.20
28 n ar 601 15,23
6.07 7 2 609 15.29
6.11 a 2 625 15.33
8.17 16 n 3B 603 15.56
8.27 24 n 3T 607 16.06
B8.42 36 n 4 607 16.14
B.49 11 n 3B 603 16.55
9.20 87 v 8 629 20.32
9.24 27 n 3Tt 607 21.05
9.32 9 2 625
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SUNNUNTAI, kateo palstza Koskelan hallista iinjalle , ma-pe
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reitti

616
628
612
624
628
604
608
616
626
606
624
632

612
626

618
612 °

624
632
628
618
612
626

624
612
628
624

626
612

612
610
602

612
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HKL 720 Téd16n hallin sivuraiteella stuulettumassa,
HKL 720 parked in a siding at T6616 depot.
Kuva/photo: J. Rauhala, 28.5.1972
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Tl ke jokzees
kahvihetkeen.

{Léhde: Verkehrstechnik, 20.1,1941, K. von Waldstétten)

Linke-Hofmann-Werke AG, Breslau, toimitti kesiilli 1940
sarjan perfivaunuja Helsingin raitioteille. Vaunut olivat erit-
tiiin nykyaikaisia rakenteeltaan ja niit# oli tarkoitus kiyttii
parantamaan liikennetarjontaa, silli Helsingiss# oli mifiri
jrjestdd vuonna 1940 Olympiskisat, joiden odotettiin lisii-
viin matkustajamaéirii huomattavasti.

Yleinen rakenne

Perivaunun umpinaiset piitysillat ja keskiosa muodosta-
vat yhteindisen matkustajatilan. Siind on 21 punaisella na-
halla verhoiltua istuinta, joiden runko on valmistettu kro-
matusta putkesta. Vaunu on tarkoitettu yhteen suuntaan
kulkevaksi, joten siind on taitto-ovet ja astinlaudat vain yh-
delld sivulla. Ovet ja astinlaudat toimivat sihkOpneumaatti-
sesti, Kiinteissd sivuikkunoissa on kaksinkertaiset ruudut, ja
ulompi kehys voidaan irrotaa ikkunoiden puhdistusta var-
ten. lkkunoiden ylipuolella on avattavat tuuletusluukut,
Vaunun piihin on sijoitettu suksitelineet.

Vaunussa on paineilmajarru, sihkdkiyttdinen solenoidi-
jarru ja kisijarru. Limmitystd varten on kahdeksan 6CC
sihkokaminaa, joiden yhteisteho on 5 kW, Ne on kytketty
kolmeen piiriin.

Korin runko koostuu kokonaan hitsatuista terdsprofii-
leista, Kytkinlaitteistot ovat samantyyppiset, joita Helsin-
gissd kdytetddn,
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Alusta

Raitioteiden kaarresiteet ovat pienid, jolloin akselivilit
ovat lyhyitd ja etu- sekid takaylitys suhteellisen pitkit. Siksi
pyorikertojen jousien on oltava suhteellisen jaykit korin
keinunnan estimiseksi. Raitiovaunuissa kdytetddn siksi
yleensd erillistd telid, jolloin sen ja vaununkorn viliin sijoi-
tettavilla jousilla saadaan parannettua jousitusta. Tédssd ta-
pauksessa xuitenkin luovuttiin erillisen telin kdytostd, jotta
vaunun omapaino saataisin mahdollisimman pieneksi, ja sen
sijaan kiytetiin uutia alustarakennetta (katso kuva).

Jokaisen laakeripesin piilld on neljinneselliptinen lehti-
jousi, jonka jousipakka on yhdistetty jaykilla palkilla toisen
pyorikerran jousipakkaan. Niin saavutetaan saman puolen
kummankin laakeripesin yli ulottuva lehtijousijarjestelmd,
jossa on jdvkki keskiosa. Jousituksen ominaisuudet ja niin
muodoin vaunun korin keinuminen eivit endd riipu vaunun
akselivilistd, vaan lehtijousten ulompien pdiden suuremmas-
ta etdisyydestd. Lehtijousien ulkopidihin on lisdksi sijoitet-
tu kitkattomat kierrejouset. Télld tavoin jousto-ominaisuu-
det voidaan valita paljon pehmeimmiksi, mutta silti ei tar-
vitse peldtd vaunun korin keinumista tai heilumista.

HKL 703 ldhddssd Té6ldstd iltapdivdn tungosvuoroon lin-

© Jalle 4S5/5 (Katajanokka — Munkkiniemi).

HKL 703 ready to leave TG616 for a sortie on the rush hour
service 4S5 (Katajanokka — Munkkiniemi),
Kuva/photo: J. Rauhala, 8.6.1971
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Raitiotien jalkivaunujen erilaisten jousitusjirjestelmien ver-
tailua. Ylhddlld ja keskelli: jousien ominaistaipuma 1000sg
kuormalla noin 5 cm. Alhaalla: jousien ominaistaipuma
1000 kg kuormalla noin 7 cm.

k- RADSTAND = 2600 sl
Akselivali = 2600

wills

=

e

E] Kumijousi (kumi)
——

Perdvaunun pydrikerran tuenta

Kuvaesityksestd kiy ilmi, millainen vaikutus korin yksi-

puolisella kuormituksella, kun kdytetddn tavanomaista jou-
situsta. Seuraavassa kuvassa esitetddn vaunun kayttdytymi-
nen samassa tilanteessa, kun siind on uuden tyyppinen jou-
situs ja jousto-ominaisuudet ovat samat kuin edellisessd ku-

RAITIO 3—1985

vassa, Viimeisessi kuvassa nihdidn yksipuolisen kuommi-
tuksen vaikutus, kun jousitus on samanlainen kuin helsinki-
ldisiin vaunuihin valittu. Kuvasta kiy ilmi, ettd alusta kallis-
tuu huomattavasti vihemmin, vaikka jouset ovat pehmeédm-
mit.
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Jizhag: mak 10
kahvihetkeen

HKL 705 Té6l6n hallin takapihalla odottamassa huoltoa.
HKL 705 at the back of the Té6l6 depot waiting for its
turn the enter the works.

Kuva/photo: J, Rauhala, 28.5.1972

Laakeripesien ja akselinpitimien viliin on sijoitettu ku-
mijouset, joilla estetdén heilahdusten ja ajomelun siirtymi-
nen koriin ldhes kokonaan. Laakeripesin ja akselin pitimen
vilissi kdytettivd rakenne (leikkaus A—B) eristid osat toi-
sistaan ja siten my®s vaunun korista. Kumijouset sallivat
piittiissuunnassa suhteellisen suuren joustoliikkeen, jolloin
akselit voivat siirtyd poikittain jopa 5 mm. Ajosuunnassa
kumijouseen kohdistuu paine, jolloin jousi painuu vain vé-
hin kokoon. Kumilaakerit vaimentavat vdrihtelyjd ja esti-
vit niiden siirtymisen vaunun koriin. Samanaikaisesti vaunu
kulkee tasaisesti kaarteissa, koska akselit pddsevit liikkumaan ;
sivusuunnassa, ja korin sivuttaisheilahdukset vaimenevat te-
hokkaasti. '
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HKL 712 Koskelan ratapihan »umpisuolessa» odottamassa
hylkiystd,
HKL 712 on the sgraveyard siding» at Koskela depot,
waiting for the scrapper’s torch.

Kuva/photo: 29.12.1972

RAITIO 3—1985

|
|

- Koegjot

Perdvaunua kokeiltiin Waldenburger Strassenbahn -nimi-
sen raitiotieyhtion linjalla Waldenburg — Dittersbach — Wal-
denburg — Salzbrunn — Waldenburg. Radan raideveys oli
1000 mm ja suurin kaltevuus 1:14. Kiskot on upotettu suu-
rimmaksi osaksi kadun pintaan, osittain ne on sijoitettu eril-
liselle ratapohjalle. Vaunun kiyttiytyminen pysty- ja vaaka-
suorassa oli erittdin tyydyttivdd. Korin keinuntaa ja heilu-
mista ei ollut havaittavissa. Pystysuora jousitus oli pehmei
ja miellyttivd, Kaarteisiin tultiin ja niissi kuljettiin tasaises-
ti, eikd voimakkaita sivuttaisia nykdyksid tuntunut.
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LHW-vaunujen sisutus ei vuosien varrella ole suurestikaan
muuttunut. Vaunur olivat Helsingin ensimmdiset yksisuun-
taperdvaunut, eikd vasemman puolen ovia ollut, joten pdd-
tysillat ovar sdilyneet muuttumartomina, Rahastajan aitio
el ole alkuperdinen rarkaisu, silld vaunuissa oli alkujaan sei-
sova rahastaja. Aition rakentaminen vahensi istumapaikar
21:srd 17:dan. Kuvissa ndkyy pari erilaista aitio- ja istuin-
mallisisustusta,
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Built by Linke-Hofmann-Werken in Breslau, these were the
first series of single-ended trailers for Helsinki. Only minor
alrerations of the interior arrangement were made through-
out the years, the major change being the installation of a
conductor’s stand which reduced the number of seats from
21 to 17. These views show two different rypes of seats
and conductor’s desk.

Kuva[photo:J. Rauhala, 10.10.1973
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HRO
nro

351
352
353
354
5595
356
357
358
359
360
361
362
363
364
365
366
367
368
369
370
b /i
372
373
374

HKL
nro

701
702

703

704
705
706
707
708
709
710
711
712
7%
714
715
716
T17
718
719
720
721
T22
TS
724

tilattu kHyttddnotto poistettu muuta

1938 1939 1960
- B 1975
1976
1974
1976
1963
1963 Jdljelld Toukolassa
1963
1969
< 2 1976
1939 1940 1960
1973
1963
1976
1976
1973
1976
1960
1975 HKL:n museossa
1973
1960
1963
1976
d 1960

Numeromuutos 351-374/701-724 vuonna 1945,

Jokin vaunu kHdynyt koeajolla Waldenburger Kreisbahn -raitioteill:
Waldenburgissa Saksassa. Kaupungin nimeni vuodesta 1945 (kuuluu
Puolaan) Walbrzych. .
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