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Kansikuva/On the cover:

Oy Kyro Ab:n 750 mm sdhkérautatie oli kevdisen opinto-
matkamme erds kohde. Haimeenkyrén Kyrdskoskella sijait-
seva puunjalostustehdas kuljettaa massapuuta kuorimosta
rehtaaseen, joiden vdlimatka on vajaar kaksi kilometrid.
Rautatielld on noin 50 korkealaitaista avovaunua, pari kun-
nossapidon tarvitsemaa tavaravaunua sekd kaksi sahkovetu-
ria. Kuvan esittamd nro on ASEAn vuonna 1915 valmista-
ma, ja toinen eli nro 2 on ASEAn valmiste vuodelta 1937,
Nro 1:ssd on nykyddn nro 2:n kori, ja kakkosessa puoles-
taan jalkikdteen hankirtu uusi hytti Kiskotusta on uusittu
viime vuosina hankkimalla Roslagsbanalta suur-Tukholmas-
ta kdytettyd kiskoa rataosalta Rimbo — Hallstavik. Pidtien
vaihteisssa on sahkélammitys ankarien talvien varalta.

This 750 mm gauge industrial line is still in operation in
Kyrdskoski, some 40 km northwest of Tampere. The trains
are used exlusively for timber transport. There are two
locos, built by ASEA in 1915 and 1937,

Kuva/photo: M. Alameri, 4.5.1985

Takakansi/On the back cover:

VR:n Dri6 2801 ja joukko aktiivisia harrastajia Valmet Oy:
n kiskokalustotehtaalla kevitretkelldmme.

This view shows the newest VR diesel loco Dr 16 2801 with
a group of railway and tramway enthusiasts in the Tampere
works of Valmet.

Kuva/photo: M. Aalameri, 4.5.1985
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Kulosaaren Raitiotieosakeyhtién johtokunnan ehdotus
19. syyskuuta 1917 pidettiville ylimiiriiselle yhtiokokouk-
selle yhtion raitiotien jatkamisesta Kulosaaresta Puotilaan
sekd osakepdioman korottamisesta.

Jo silloin, kun raitiotie pditettiin irrottaa Aktiebolaget
Brindé Villastadin muusta toiminnasta ja perustaa erillinen
osakeyhtio sen haltuunottoa ja liikkennéintii varten, kiinnos-
tuneet piirit esittivdt, ettd raitiotieti jatketaan Herttonie-
meen, mahdollisesti jopa Ostersundomiin, jolloin raitiotie
jalkimmdisessd tapauksessa sivuaisi rantaa sopivassa paikassa,
ja voitaisiin saariston matkustaja- ja tavaraliikenteen tilléin
olettaa kiyttivin raitiotietd.

Raitiotien jatkamisen pa4tarkoitus oli nykyisen linjan lii-
kenteen lisidminen ja niin muodoin yhtién kannattavuuden
parantaminen. Kun S6rndisten salmen yli pystytettivin sil-
lan rakennuskustannukset tulisivat olemaan huomattavat,
olisi siti kadytettdvd mahdollisimman tehokkaasti hyviksi,
silld lisitulot, joista ei aiheutusi lisikuluja, parantaisivat mil-
tei xokonaisuudessaan nettovoittoa.

Kun Herttoniemen ja Puotilan maa-alueet ovat sittemmin
siirtyneet Brind®-yhtidn vaikutuspiiriin, olisi raitiotien jat-
kamista tdssdkin mielessd pidettivi itsestisin selvini, mikili
pidennys rajoittuu kyseisten tilojen maille.

Sen sijaan yhtidn johtokunta katsoo, ettd raitiotien jat-
kaminen Puotilaa pitemmille ei tule tilld erdd kysymykseen.
Mikili raitiotie jatkettaisiin Ostersundomiin, liikenne olisi
pidosiltaan kausiluontoista kaikkine siihen liittyvine hait-
toineen, eikd sitd paitsi ole lainkaan varmaa, etti kilpailu
héyrylaivojen kanssa kddntyisi raitiotien eduksi, silld ajono-
peus on kaupungissa vain 20 km/t eikd sitd voida nostaa ni-
meksikdin kaupungin rajojen ulkopuolella, mikili liikennoi-
diin vaunutyypeilld, joita voidaan kiyttdd nykyisen kaltai-
silla raitiotieradoilla. Merkittdvin syy siihen, etti raitiotietd
ei kannata jatkaa Ostersundomiin on, ettd radan pituus kas-
vaisi 10 km ja rakennuskustannukset olisivat 1,500,000 d
2,000,000 markkaa, mutta kannattavuus olisi sangen kyseen-
alainen ainakin ensimmiisind vuosina, jolloin radan varteen
ei ole vield ehtinyt muodostua asutusta.

Jopa raitiotien jatkaminen Puotilaan maksaa likemmi
2,000,000 markkaa ja kun yhtidn osakepidioma ilmankin,
Somdisten sillan rakennuskustannukset huomioon ottaen,
on rittimdtdn, osakepiddomaa on nostettava laskemalla liik-
keeseen uusia osakkeita. o

Raitiotiehen sidotun pidoman arvo, johonf‘s’isﬁlly Sorndis-
ten sillan rakentamisen jilkeen tarpeettomaksi kiyvii hoy-
rylauttaa, on vuoden 1916 vuosikertomuksen arvion mu-

29 r: 10 4 To |+ LR Fmk 340,000—
Lisdksi:
2 telimoottorivaunuanoin . ...... » 200.000:—
Sorndisten salmen siltanoin . ... .. » 1,000,000:—
Kulosaaren salmen silta noin . . . . .. » 100,000:—
Muut ratatyot Kulosaaressa .. .. .. » 160,000:—
Johtokunnan ehdottama jatko Puotilaan,
rakennuksineen ja kalustoineen, 6 km 2.,000,000:—

Fmk  3,800,000:—
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HISTORIAN LEHDILTA

koonnut J.Rauhala

Toimilupasiinnésten mukaan rautatieyhtién osakepii-
oman on oltava puolet rakennuskustannuksista. Kun otetaan
huomioon hyvé kannattavuus, jonka yhtié kaikesta pidtel-
len pystyy saavuttamaan, osakepddomaa ei tarvitse méadrita
korkeammaksi kuin mitd toimilupasdinnokset edellyttivit,
eli tdssd tapauksessa Fmk 1,900,000:—, mistd summasta li-
siksi vihennetdin obligaatiolaina, jonka tdmin kaltaisen yh-
tion voi laskea saavan.

Johtokunta esittdd, ettd pidoma, joka on Fmk 900,000.
korotetaan Fmk:aan 2,000,000.

Johtokunta on ajatellut emissiokurssiksi 150, koska yh-
ti6én tulee tilldin enemmin pddomaa, ja erityisesti kun Sor-
ndisten salmen silta, joka tulee olemaan puurakenteinen, ai-
kanaan korvataan muusta materiaalista valmistetulla leveim-
malld sillalla, mikd edellyttii merkittivdi kuoletusta seki
tarkoitusta varten perustettua rahastoa, johon tarkoitukseen
voitaisiin kdyttdd emissioylijidmii. Jotta osakkaille kyettii-
siin pikimmiten maksamaan kohtuullinen osinko, olisi tar-
kedd, ertd vuosivoittoa i jouduta merkittdvidsti kiiyttimidn
rakentamiskustannusten kuolettamiseen. Kun on kysymyk-
sessd liikenneyhtid, joka ei ensialkuun pysty tuottamaan
voittoa, on erityisesti osakkaiden etujen mukaista pyrkid
ratkaisuun, joka varmistaa heti alusta (vaikka vihiisenkin)
osingon maksamisen.

Vaikka ratat6itd pystytidn tekemiin vain rajoitetusti en-
nen rauhan solmimista. mutta toisaalta sijoitettavaa rahaa
on runsaasti, kannattaa pyrkid siithen, etti osakepiioma
maksetaan jo kuluvan vuoden aikana, erittiinkin kun yhtid
pystyy maksamaan pddomalle korkoa.

Edelld olevan perusteella johtokunta esittdd kunnioitta-
vasti:

errd yhtiékokous otkeuttaa johtokunnan hakemaan toi-
milupaa ja ryhtymddn muihin tarpeellisiin toimiin raitiotien
jatkamiseksi sen nykyisestd itdisestd pddtepisteestd Kulosaa-
resta Puotilaan,

ettd yhrikokous pddttéd nostea yhrion osakepddoman
Fmk 900,000:sta Fmk 2,000,000:aan laskemalla liikkeeseen
11,000 uurta 100 markan osaketta, joka oikeuttavar osin-
koon vuodesta 1918, joiden osakkeiden emissiokurssi on
150, ja on yhtion osakkaalla etuoikeus merkitd uusia osak-
keira siind suhteessa, kun hdnelld jo on osakkeita, ju errd
uudet osakkeet on maksettava kuluvan vuoden loppuun
mennessa.

Helsingissi, syyskuussa 1917

Johtokunta
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Helsingin sdhkéraitioteistd

Osvald G. Bostrém

Vuonna 1900 muutettiin hevosraitiotiet sihkoraitioteik-
si. Silloisissa olosuhteissa eiviit lilkkennevaatimukset vield ol-
leet kovin suuret, minkitihden halpuutensa takia raitiotie
rakennettiin yksiraiteiseksi vaihteilla méirdtyilld etdisyyksil-
14, joissa vaunut voivat sivuuttaa toisensa. Tdstd seurasi kui-
tenkin se epdmukavuus, ettd vaunut tulivat toisistaan riip-
puvaisiksi, niin ettd useat, ja ehkd kaikki, vaunut samalla ra-
dalla saivat odottaa vaihteissa, jos yksi vaunu jostakin syystd
myohistyi. Sellaiset seisahdukset aikaansaivat oikeutettua
tyytymittdmyyttd yleisossd ja suoranaista vahinkoa yhtidl-
le. Raitiotiet eivit saaneet sitd kannatusta, minki niiden oi-
keissa olosuhteissa olisi tullut saada, eivitkd vaunut voineet
Kulkea sitd kilometrimddrdd, mikd niiden olisi pitdnyt.

Saadakseen raitiotiet ajanmukaiseen kuntoon ja Helsin-
gin liikennevaatimuksia vastaaviksi, pddtti raitiotieyhtio syk-
sylld tehdd tarpeelliset muutokset, nim. rakentaa kaksinker-
taiset raiteet, muuttaa koko ilmajohdon ja hankkia useam-
pia vaunuja. Entinen raideleveys — 1 metri — péitettiin pi-
ddrtdd, vaikkakin silld on useita epikohtia, esim. se, ettd
vaunuja ei voida rakentaa kyllin suuriksi ja koneistoa on vai-
kea saada mahtumaan vaunujen kehyksien sisdin. Keskus-
asema on vield jonkun aikaa kyllin suuri, joten sitd ei titd
nykyi entisestdin muuteta eikd laajenneta.

Harkittuaan useampien toiminimien antamia kustannus-
arvioita ja ehdotuksia, pditti johtokunta antaa koko uudes-
tarakennustyon ruotsalaiselle toiminimelle Allmédnna Svens-
ka Elektriska Aktiebolaget, Westerasissa.

Tyot radalla alkoivat toukokuun alussa ja jatkettiin niitd
syksylld niin kauvan kuin ilmat myonsivdt. Jonkun aikaa
keskikesilld kivivdt tyot hitaasti, syystd ettd kiskot eivit
saapuneet midritylld ajalla, joten kadut usein jdivdt avonai-
siksi pitemnmaiksi aikaa kuin tarkoitus oli. Maankaivos- ja kis-
kotustyd® saadaan lopullisesti valmiiksi keskikesdlli tidnd
vuonna.

Helsingin kaupunginvaltuuston hyviksyméin ehdotuksen
mukaan pysytetdin radat pddasiassa entisellddn. Suurimmat
muutokset ovat: raiteiden poisottaminen Pursimiehen-, Peri-
miehen y.m. kaduilta ja P. Esplanaadinkadulta sekd uuden
radan rakentaminen pitkin Tehtaan-, Fredrikin- v.m. katuja
Erottajan yli Raitiotietorille ja sieltd edelleen Rautatiento-
rille. Timédn suunnitelman mukaan on saatu kaksi keskus-
paikkaa, Ylioppilastalon edusta eli Raitiotietori ja Kauppa-
tori, joista pddstddn raitiovaunulla kaikkiin suuntiin.

Helsingin raitioteiden yhteenlaskettu pituus on noin
15,5 km. Eri linjojen pituudet ovat seuraavat: S86rnidsi—
Kauppatori 3,0 km; T6616—Kaivopuisto—Rautatientori 6,5
km; Hietalahti—Katajanokka 2,8 km; Lapinlahti—Liisanka-
tu 2,8 km ja Kauppatori—Pikku Roopertinkatu 0,8 km.
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Voima ja johdot

Raitioteiden keskusasema on Hakaniemen torin laidassa.
Se rakennettiin nykyiseen kokoonsa jo sdhkoraitioteitd ra-
kennettaessa, ja varattiin viittd konetta ja yhtimonta hoyry-
kattilaa varten. Vield ei kuitenkaan ole ollut tarpeen asettaa
useampaa kuin 3 konetta ja 3 hdyrykattilaa. Hoyrykoneet
ovat kaksisylinterisia kompundkoneita kondensatsioonilla
ja kdyvit 10 ilmak. ylipaineella. Hoyrykattilat ovat vesitor-
vikattiloita Steinmiillerin jirjestelmad 171,25 m? tulipinnal-
laja 36,6 m? tulistuspinnalla. Dynamokoneet — 250 kw. jo-
kainen — on rakentanut Elektr. Actiengesellschaft O. L.
Kummer & Co, Dresdenisti, jolla koko alkuperdinen raken-
ne oli tehtdvidnd, ja ovat ne suorastaan yhdistetyt hihnakyt-
kyilld hoyrykoneiden akseleihin. 127 kierroksella antavat
ne 550 volttia, jota jinnitystd myos ulkojohdossa kidytetddn.
Tavallisesti on kaksi konetta ja kaksi kattilaa kdynnissi, joten
kolmas kone ja kattila ovat varalla.

Raitiotieliikenteessi on virrankdytto sangen vaihtelevaa,
riippuen siitdi montako vaunua kulloinkin on liikkeessi. Jos
hoyrykoneen tiytyisi seurata kaikkia vaihteluja, rasittuisi se
kovin. Tdmin vilttdmiseksi on hankittu akkumulaattoripat-
teri, joka tydskentelee rinnakkain koneiston kanssa. Jos vir-
rantarve linjalla dkkiid kasvaa, antavat akkumulaattorit lisi-
voiman; jos se dkkid vihenee, tyontivit koneet liian virran
akkumulaattoreihin. Patteri, jonka tytkyky on 247 amp.-
tuntia, on kokoonpantu 260 laatikosta. Se on ostettu Accu-
mulatorengesellschaft Tudor & Cita, Pietarista.

Raitioteiden ilmajohdot ovat jaetut neljdéin osaan, joihin
kuhunkin virta johdetaan eri kohdilta. Jako on tehty jo ko-
nehuoneessa, jossa jokaiseen piiriin menevé johto on varus-
tettu tarpeellisilla mittareilla ja varalukoilla sekd itsetoimi-
valla virrankatkaisijalla, joka automaattisesti katkaisee vir-
ran, jos se jostain syystd kivisi liian vahvaksi, siten suojellen
linjalla olevia osia ja koneistoa. Kaksi ulosmenevii sydtts-
kaapelia yhtyy ilmajohtoon heti keskusaseman ulkopuolel-
la. Kolmas ja neljis syOtttkaapeli seuraavat raidetta noin
80 cm. syvilld kadunpinnasta Unioonin- ja Liisankatujen
kulmaan, jossa ne erkanevat. Toinen niistd jatkuu seuraten
raidetta pitkin Nikolainkatua Kauppatorille ja toinen pit-
kin toista linjaa Raitiotietorille, joissa paikoissa ne jakautu-
vat eri tahoille. Yhdistysjohdot maasta ilmajohtoon ovat ve-
detyt pylviiden sisipuolitse. Jokaiseen tillaiseen syottdpyl-
viiseen on kiinnitetty pieni laatikko, jonka sisdlld virrankat-
kaisija on. Paitsi mainittuja piirieristdjid ja syottokaapeleille
asetettuja virrankatkaisijoita, on useampiin eri kohtiin ase-
tettu eristdjid ja virrankatkaisijoita. Ndmd virrankatkaisijat
ovat tavallisesti aina kiinni, ja on niiden tarkoitus voida tar-
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peen vaatiessa katkaista virta jostain osasta ilmajohtoa, hii-
ritserndttd liikettd muualla. Kaapeli menee niissid kohdin toi-
selta puolelta eristijdd pylvddn ldpi virrankatkaisijaan ja siitd
takaisin ilmajohtoon toisella puolella eristdjii. Kaupunki on
titen jaettu neljddn syottdpiiriin ja 22 piirin, jotka voidaan
tehdd virrattomiksi hdirdtseméttd liikettd muissa osissa kau-
punkia.

Imajohto on 65 mm? kuparilankaa, jonka kestivyys on
40 kg/mm* jajohtokyky 96 % puhtaan kuparin johtokyvys-
td. Lipileikkaus nikyy kuvaliitteen 1 kuvasta 3. Johtolanka
kannatetaan sivuilla olevista uurteista, joten kosketustanko
sankoineen voi esteettomisti liukua pitkin alareunaa. Ilma-
johto on 6 metrid kadun yldpuolella.

Ilmajohtojen kannattamista varten on kadun yli pingoi-
tettu 6 mm. terdslanka, joka pdistdin on kiinnitetty sitd var-
ten katukiytdville pystytettyihin pylvdisiin tahi talojen sei-
niin kiinnitettyihin koukkuihin. Pylvddt ovat Mannesmann’
in putkipylviiti. Niitd on kolmea eri suuruutta, nim. 300,
600 ja 1000 kg. latvakuormituksille. Heikoimpia kdytetiin
suoralla raiteella, keskimmiisid pienemmissd kaarteissa ja
vahvimpia jyrkissi kaarteissa. Koukut ovat kiinnitetyt talo-
jen seiniin neljdlla 10—15 cm. pitkalld pultilla, riippuen siiti,
miten suuren kuormituksen ne saavat kannatettavakseen.
Ne ovat varustetut gummilaatoilla, dinen ehkiisemistd ja sa-
maila mahdollista virran eristystd varten. Lipileikkaus kou-
kusta nikyy kuv. 7. Koukkujen ja kannatuslangan viliin on
sitd paitsi asetettu erityisid ddnenehkdisijoitd, joten johdossa
svntyvd dini on saatu tdydelleen estetyksi kannatuslankaa
pitkin huoneisiin johtumasta. Useimmat talonomistajat ovat
sallineet kiinnittdd tarpeelliset koukut seiniinsi siten saadak-
seen katukdytidvinsd vapaiksi pylvdista.

Virta johdetaan takaisin osaksi kiskoja pitkin keskusase-
man edustalle, josta maanalainen kaapeli on johdettu kis-
koista konehuoneeseen, ja osaksi kaapeleilla suorastaan Rai-
tiotietorilta ja Kauppatorilta, joista paikoista takaisin johta-
vat kaapelit menevit keskusasemalle samaa tietd kuin edelld
mainitut sydttokaapelit. Hyvdn johtokyvyn saavuttamiseksi
ovat kiskot jatkoskohdissaan yhdistetyt kahdella 50 mm?
kuparilangalla. Risteyksissd ja vaihteisssa, joissa on useampia
pienempii osia, ovat kaikki osat keskendidn yhdistetyt saman
paksuisella kuparilangalla. Kaikki maassa oleva kuparilanka
on tinattua.

Varovaisuuslaitteet

Sellaisissa kohdin, missi telefoonijohdot risteilevit raitio-
tien ilmajohtoa, on vedetty 6 mm kuparilanka yhdensuun-
taisesti iimajohdon kanssa 800 mm. sen ylid-puolelle. Tami
lanka on useassa kohdin yhdistetty maahan ja kiskoihin. Sen
tarkoitus on suocjella telefooneja ja telefoonikeskusasemaa,
jos telefoonilanka jostain syystd katkeaisi ja putoaisi raitio-
tien johdoile. Jos nim. katkennut lanka putoaa ylemmin
johdon piille ja samalla koskettaa alempaa virtaa johtavaa
johtoa, kulkee virta telefoonijohtoa pitkin ylempain johtoon
ja siitd maahan, jolloin telefoonilanka palaa ylemmin kupa-
rilangan (-poolin) kohdalla.

Salamaniskujen varalta on noin joka 500 m. pddhin ase-
tettu ukkosenjohtajia. Ne ovat tavallista sarvijirjestelmad.
Yksi sarvista on vhdistetty johtoihin ja toinen maahan.
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Onnettomuuksien vilttimiseksi suurliikkeisissikadunkul-
missa, niinkuin Vladimirin- ja L. Heikinkatujen sekd Alek-
santerin- ja Hakasalmenkatujen kulmissa, joissa useat raiteet
vhtyvit, sekd Pitkilldsillalla, jolla rata on yksiraiteinen; on
merkkilamppuja, jotka osoittavat yhdeltd taholta lihestyvil-
le vaunulle, jos toisella taholla vaunu on liheisyydessi, niin
ettd kuljettaja noudattaisi tarpeellista varovaisuutta. Kadun-
kulmassa on molemmille kaduille pdin kaksi lamppua, nim.
punainen ja vihred. Punainen lamppu palaa, jos vaunu toisel-
la kadulla on lihelld kulmaa, ja vihred lamppu, jos tie on va-
paa. Pitkillisillalla punainen lamppu syttyy, kun vaunu on
tullut yksinkertaiselle raiteelle, niin ettd vastaan tulevan vau-
nun kuljettaja tietdd pysdhtyd kaksinkertaiselle raiteelle
odottamaan. Lamput sytytetdin ja sammutetaan magneet-
tien avulla, jotka ovat pylviisiin kiinnitetyissd laatikoissa.
Magneetteihin tarvittavan virran siditiminen on jirjestetty
seuraavasti: Joitakin kymmenid metreji kadunkulmasta ja
heti kadunkulman toisella puolella on ilmajohdon viereen
kiinnitetty 1 m pitki jalas, joista molemmista on vedetty
johdot magneetteihin ja lamppuihin. Kun vaunu tulee edel-
lisen jalaksen alapuolelle, koskettaa kosketustanko sitd ja
johtoa, ja johtaa virran magneetteihin siten, ettd toisella ka-
dulla oleva vihred lamppu sammuu ja punainen syttyy. Ka-
dunkulman kohdalla olevaajalasta kosketettaessa menee vir-
ta toiseen suuntaan, niin ettd magneetti sammuttaa punaisen
ja sytyttdd uudestaan vihredn lampun osoitteeksi, ettd tie
taasen on vapaa.

Mitd muuten montteeraukseen, eristyksiin v.m. tulze,
niin on aina tarkkaan noudatettu viimeisid saksalaisia mii-
riyksid sihkotaille.

Raide

Tarkoitus on rakentaan kaikki radat kaksiraiteisiksi, pait-
si Pitkdnsillan yli menevii, joka silta on lilan kapea siihen.
Nykydin ajetaan jo kahdella raiteella kaikkialla, paitsi radal-
la Lapinlahti—Liisankatu ja To6lén sokeritehtaalta To6l6n
paidtyasemalle. Osa nykyistd kaksoisraidetta ei kuitenkaan
ole valmis. Ensi kesdnd tullaan siten rakentamaan, paitsi yl-
limainittuja ratoja. mydskin kokonaan toinen raide Raitio-
tietorilta Té6166seen, suurin osa toista raidetta Hakaniemen
torilta S66rndisiin ja toinen raide Boulevardin kadulla, L.
Heikinkadulta Annan kadulle saakka.

Raideleveys on kuten sanottu 1 m. Raiteiden etdisyys toi-
sistaan on keskeltd keskelle 2.5 m., paitsi kidnteissi, joissa
se on 3.5 m., jotta vaunut mydskin sellaisissa kohdin voisivat
siviuttaa toisensa.

Suurin osa uutisrakennuksessa kdytettivistd kiskoista on
uusia, »Phoenix 25B» mallia. Ne ovat ostetut saksalaiselta
Stahlwerksverband’ilta, joka ne on teettinyt toiminimelld
Aktiengesellschaft fur Bergbau und Hiittenbetrieb Phoenix,
Duisburg-Ruhrort. Kiskojen lapileikkaus ja pdimitat nihdiin
kuv. 4. Paino on 98.7 kg juoksumetrilti raidetta. Kiskojen
pituus on 15 m. Lyhyeen osaan rataa kdytetiin jo kiytin-
ndssi olleita, mutta hyvissid kunnossa olevia kiskoja. Ne ovat
Phoenix 17D mallia samasta tehtaasta. Niiden korkeus on
15 em. jajalkalaatan leveys 15 cm. Paino on 100 kg. jucksu-
metriltd raidetta.
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Saksalaiselle kiskotehtaalle lihetettiin tdltd hyvissd ajoin
asemapiirustukset, tarkat mitat etdisyyksistd, kddnteissd so-
pivat siteet y.m. Niiden nojalla tekivit he itse lopulliset pii-
rustuksensa. Titen saatiin kaikki kiskot kidnteisiin valmiiksi
taivutettuina sopivilla siteilld, risteykset suureksi osaksi ko-
koonpantuina, vaihteisiin y.m. sellaisiin paikkoihin tarvitta-
vat lyhyemmiit kiskot sopiviin pituuksiin katkaistuina j.n.e.
Kiinteissd on raideleveys pidetty samana kuin suoralla ra-
dalla, nim. 1 m., mutta kiskoissa oleva ura on tehty joita-
kin mm. leveimmaiksi, joten vinosti uraan oleva pyorinlaive
sithen hyvisti mahtuu. Iskujen vilttimiseksi risteyksissd ovat
kiskojen urat tehdyt paljoa matalammaksi, joten vaunut sel-
laisissa kohdissa lepdivit pyorien laipeilla.

Kiskot ovat jatketut n.s. kaksinkertaisilla jalallisilla jatko-
kiskoilla. Ne ovat 600 mm. pitkdt ja yhdistetyt kolmella 1™
pultilla molempiin kiskoihin. Lapileikkaus nikyy kuvasta 4.
Keskeniin ovat kiskot yhdistetyt viliraudoilla joka 1.5 m.
padssd (kuva 8).

Kiskojen alusta tehdiin erittdin huolellisesti. Kaivetaan
1.75 m. leved ja 50 cm. syvd uoma, joka tiytetdin 25 cm.
paksuudelta kisinladotuilla kiilakivilld. Aukot kivien vilissd
tiytetdin hiekalla, joka veden avulla juoksutetaan kaikkiin
loviin. Yhtiaikaa hiekkaa ja vettd kdytettdessd ajetaan 6 ton-
nia painavalla héyryjyrilld kivityksen yli, joten saadaan kivet
hyvin toisiinsa puristetuiksi. Kiskojen alle hakataan noin 8
cm. paksulta karkeaa soraa joustavaksi alustaksi. Kiskojen
sivu-uurteet tiytetidn betonilla (1:6), jolla on tarkoitus tu-
kea katukivid, etteivdt ne soluisi alas. Betonia valmistettaes-
sa kiytetddn niin vdhidn vettd kuin mahdollista, joten maan
kosteus saa lopullisen kiinnittimisen osakseen.

Veden poisjuoksuttamista varten kiskoista on kiskojen
uraan tehty reiki, josta putki on johdettu kaupungin likavie-
mariin. Tallaisia johtoja on satakunta kappaletza.

Paitsi tarpeellisia vaihteita eri ratojen yhdyskohdissa ja
pditeasemilla on asetettu useita n.s. hdtdvaihteita. Niiden
tarkoitus on tarpeen vaatiessa voida viedi vaunu yhdeltd
raiteelta toiselle esim. jos vaunu sdrkyisi ja se toista raidetta
pitkin olisi vietdvd korjauspajalle.

Vaunur

Helsingin Raitiotieyhtiolli on titd nykyd 49 vaunua. Niis-
ti on 45 moottorivaunua ja 4 hinausvaunua. Moottorivau-
nuista on 35 n.s. vanhempaa vaunua, jotka ovat olleet kdyn-
nissd siiti asti, kun sihkdraitiotie rakennettiin. Viime syksy-
nd saatiin 10 uutta moottorivaunua ja 4 hinausvaunua. Ne
ovat toiminimi Allminna Svenska Elektriska Aktiebolaget,
Westerasista, rakentamat. Tarkoitus on hankkia liséksi my 0s-
kin suljettuja hinausvaunuja, jotta myoskin talvisaikaan voi-
taisiin suuriliikkeisille linjoille asettaa kaksinkertaiset vau-
nut.

Virta johdetaan, kuten kuva 5 osoittaa, ilmajohdoista
johtosankaa pitkin vaunuun, jossa se kulkee varakappaleen
ja itsetoimivan virrankatkaisijan A kautta ohjauslaitteeseen
K seki siiti moottoreihin M, joista se pydrien ja kiskojen
kautta johdetaan takaisin keskusasemalle. Ajettaessa pide-
tdin virrankatkaisija kiinni ainoastaan etusillalla. Jokainen
vaunu on varustettu ukkosenjohdattajalla. Toinen sarvista
on yhdistetty suorastaan maahan ja toinen moottoreihin me-
neviin johtoon. Ukkosenjohtajan ja moottoreiden vililld on
induktsioonikierteitd L salaman kulun ehkiisemnistd varten
moottoreihin.
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Moottoreiden kiertolukua vaihdellaan yhdistdmalld eri
suuria vastuksia sarjaan moottoreiden kanssa sekéd yhdista-
milld moottorit keskendin sarjaan tai rinnakkain. Yhdistys
tehdain kiyttovalssilla. Alemmilla asennoilla ovat moottorit
sarjassa, 5:std asennosta ylospdin rinnakkain. Kuva 6 0s0it-
taa padpiirteissi eri yhdistysmuodot. Vanhoissa vaunuissa
on 7 eri yhdistysti, uusissa 9.

Moottorit ovat tasavirtasarjamoottoreita. Nimd mootto-
rit tiyttivit paraiten ne vaatimukset, jotka raitiotiemootto-
reille asetetaan. Ne mukautuvat helposti sangen vaihtelevaan
rasitukseen ja voidaan niiden kiertolukua helposti vaihdella.
Sitipaitsi niilld on suuri vetokyky liikkeeseen pantaessa. Ta-
kildiset moottorivaunut ovat varustetut kahdella moottoril-
1a kukin, jotka molemmat tydskentelevit omalla py&rdparil-
laan. Vanhoissa vaunuissa ne antavat kumpikin 25 HV. 525
kierroksella; uusissa 25 HV. 475 kierroksella. Vaihtosuhde
moottorin ja akselin vililld on edellisissd 1:3 ja jalkimmai-
sissd 14,

Moottorivaunut ovat varustetut kahdella jarrulia nim. me-
kaanisella kisijarrulla ja sdhkojarrulla. Sihkojarru on n.s.
suorasulkujarru. Moottorit suljetaan suorastaan, joten vau-
nun liike saa ne kiymiin generaattoreina, jolloin ankkur
pyrkii py6rimédin vastakkaiseen suuntaan, siten vastustaen
pyorien liikettd. Yhdistimilld eri suuria vastuksia johtoon
voi jarrutuksen saada vaihtelevaksi. Moottorit suorastaan sul-
jettaessa saadaan vaunu pysahtymdin puolella vaunun pituu-
della. Paitsi yllimainituilla jarruilla voi vaunua hététilassa
mydskin saada pysihtymddn vastavirtaa kdvttimdlld. Virta
johdetaan silloin moottoreihin vastaista tietd, niin ettd moot-
torit alkavat pyorid vastakkaiseen suuntaan. Akkid jarrutet-
taessa pyorit helposti alkavat liukua. Estddkseen titd on jo-
kaisessa vaunussa pyorien etupuolella kiskoituslaitteet, jois-
ta kuljettaja voi polkemalla eristd nastaa laskea hiekkaa Kkis-
koille.

Hinausvaunut ovat myoskin varustetut sekd kési- ettd
sihkéjarrulla. Sihkéjarruun tarvittava virta saadaan moot-
torivaunun moottoreista suorasulkujarrua kiytettiessd. Vir-
ta johdetaan kaapelilla hinausvaunussa oleviin magneettei-
hin, jotka kiinnittavit jarruja.

Kun keskikulkunopeus pysihdysaikoineen on 9—12 kilo-
metrid ja suurin sallittu nopeus 15 kilometrid tunnissa, vas-
taa Helsingin raitiotie uudessa asussaan sitd kdyttivin ylei-
sonkin toiveita.

33



NIVELLINJA-AUTO SUOMESSA

Helsingin ensimmaéinen nivelauto kivi maassamme
kokeiltavana vuonna 1967. Kyseessd oli Ruotsin
valtiorautateiden (SJ) omistama Volvo, joka kuului
aikansa tekniikan huippuihin.

Autoa esiteltiin suuren innostuksen vallassa HKL:
n Liikennepeilissd, joskin epdiltiin auton keliomi-
naisuuksia ja huolto-ongelmia. Lainsdddanto asetti
sekin tuolloin omat ongelmansa nivelauton kiytol-

le.

Kunnia ensimmaisen nivelauton hankinnasta ei sitten tullut-
kaan liikennelaitokselle, vaan sen osti Helsinki-Maaseutu-
Liikenne, joka eli tuolloin voimakkaan kasvunsa aikoja. Uu-
si Wiiman korittama Volvo B 58-55/5250+6020 liikkui hei-
nikuussa 1969 »epitasaisillakin teilld ja kaduilla pehmedsti
ja joustavasti», niin kuin Linja-autolehdessd 4/69 todettiin.
Kyseinen nivelbussi oli omalaatuinen sekoitus matkailu.- ja
kaupunkiautoa, jota kiiytettiin sekd turistiliikenteessd ettd
Pihlajamien ja Pukinmien linjoilla. Ruuhkavuoroja auto lii-
kenndi myos STA:n Kaivokselan ja Louhelan linjoilla.

Seuraavina vuosina auto esiintyi kesiisin puleerattuna
Sight Seeing -kierroksilla ja talvisin Kaivokselan linjalla 44
tai Louhelan linjalla 44LZ (jotka siis ulottuivat Vantaan
puolelle). Palveltuaan eri tehtivissi vuosia auto siirtyi yksi-
tyiskdyttoon.

Jo 50-luvulla

Nivelautohankkeita oli toki esiintynyt jo nditd tapauksia
aiemminkin. Suomen Turistiauton omistaja oli haikaillut yh-
tién mahtavuuden aikaan 1950-luvun lopulla jo saksalaisen
nivelbussin periin. Espanjan keikoillaan legendaarista mai-
nettajarahaa niittdnyt yhtio suunnitteli vuoden 1956 lopus-
sa Pohjois-Haagan liikenteeseen saksalaista Bussing-nivelau-

toa. Tekniikan Maailmassa 34/56 mainitaan, ettd »auton pe-
rivaunun pyorit kddntyvit kiintositeen pienentimiseksi.
Bussiin sopii kaikkiaan 160 henkei». Autosta ei sittemmin
kuulunut mitdin. Aika ja lainsdddintd eivit vield olleet kyp-
sid moiselle hankkeelle. Matkustajat mahtuivat myds vield
paljon pienempiin autoihin.

1970-luvulla nivelautot alkoivat yleistyd Helsingin ldnsi-
suunnan yksityisten liikenteenharjoittajien keskuudessa.
Vaikutti siltd, ettd Espoon liikenneyhtididen kunnia-asiana
oli omistaa ainakin yksi nivelauto, jollaiset sekaturistimalli-
sina soveltuivatkin matkailukdytt66n ja Espoon pitkille
moottoritielinjoille.

Auto HML 100 (mydhemmin STA 1) uutena vuonna 1969.
1970-luvun alussa nivelen etuosaan lisdtriin ravarateline ja
uudelleen maalauksen myérd kromi viheni. Auton rekisteri-
tunnus oli BJ-100. Siind oli 67 istuma- ja 32 seisomapaik-
kaa. Suurin brurtopaino oli 20 500 kg.

The first Finnish articulated bus shown on delivery.
Kuva/photo: collection Tylli
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Helsinkildisid nivelautoja hankittiin STA:lle ja HML dle li-
sid vuonna 1975. Helsingin kaupunki oli kdyttinyt isinnin-
valtaa yhtiéssd jo vuodesta 1973, jolloin kaupunki hankki
niiden osaks-enemmistén. RAITIOssa 1/73 aavisteltiin muu-
toin osuvasti, ettd oston ei vdlttimittd tarvitse merkitd auto-
jen virin muuttumista siniseksi. Nidin ei varsinkaan, jos erdit
hankkeet yhtion myymiseksi takaisin yksityisomistukseen
toteutuvat.

‘Vuonna 1975 useita

Vuonna 1975 kiyttdon otettu STA:n nivelauto sai aluksi
numerokseen 227, joka muuttui mydhemmin HMLm (ja taas
uudelleen STA :n) numeroksi 50. Rakenteeltaan se oli yhtioi-
den entistd nivelautoa vieldkin sekavampi turisti-kaupunki-
auto. Sitd on kiytetty tilaus- ja sightseeing-iikenteessi seki
my&s yhtididen linjoilla tungosvuoroissa.

Samana vuonna HML sai kidyttoonsi nelji autoa (nume-
rot 51—54), joita on kiytetty mm. poikittaislinjoilla 79 ja
79V.

Mainittakoon, ettd Tampereen kaupungin liikennelaitos
sai ensimmdisen nivelautonsa vuonna 1977. Nykyidn auto-
ja on jo yli 30. Niilld hoidetaan tdysin mm. ruuhkainen Her-
vannan linja. Nivelautoja kidytetddn myos keskustalinjoilla,
jotka tosin eivdt ole niin mutkaisia ja kuormitettuja kuin
Helsingin vastaavat.

Uusimmissa nivelautoissa on tdysin nykyaikainen Ajokki
8000 -kori ja Volvo B10M -alusta.

Kokeilut jatkuivat

1980-luvun alussa HKL:n piirissd alettiin jilleen keskustella
nivelautojen hankinnasta. Merkittivani tekijini olivat Tam-
pereella saadut myonteiset kokemukset vastaavista ratkai-
suista. Kevdilld 1982 (20.—26.3.) kokeiltiin vihdoin kolmea
nivelautoa: Veholta oli lainassa alkuperiisvarustettu saksalai-
nen 111-paikkainen MB 0305G, jota kokeiltiin myds STAn
linjoilla ja Tampereella. Auto oli hyvi ja kallis.

Toukokuussa kokeiltiin viikon ajan Scania BR112A/Delta
City -autoa, jossa oli tosin puolituristivarustus ja kapeat pois-
tumisovet. MyShemmin sama auto oli Finnairin kdytdssd
Helsinki—Vantaan lentoasemalla. (Auto on sittemmin myy-
ty Westendin Linjalle —toim.huom.). Kesikuun alussa Tam-
pereen liikennelaitokselta lainattiin auto nro 315 (Volvo
B 58-55-82/Wiima). Kaikki autot ajoivat testiviikkonsa lin-
jalla 58 (Munkkivuori — Herttoniemen teollisuusalue).

Saatujen kokemusten pohjalta pditettiin tarkempaan sel-
vitykseen ottaa joukko nivelautoja, joista ensimmaiset ilmes-
tyivit katukuvaan loppusyksystd 1983. Kokeilu alkoi varsi-
naisesti maanantaina 16.1.1984. Neljidi nivelbussia tutkit-
tiin kolmen kuukauden ajan linjoilla 42, 58 ja 66; linjalla 42
kokopdiviisesti ja muilla ruuhkaliikenteessi.

Etuvetoa ja takatyontoi

Kallein autoista oli nro 2, Mercedes-Benz 0305G, jossa oli
Ajokin uusi kori. 102-paikkaisessa MB:ssa oli mm. lukkiu-
tumattomat (ABS-) jarrut.

Autossa nro 3, Scania N112AL, oli myds Ajokin uusi ko-
ri. Se oli koeautoista ainoa, jota ei maalattu HKL:n vireihin,
vaan se litkkui hopeanharmaana.
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Tampereen litkennelaitoksen nivelauto oli kokeiltavana Hel-

singissd kesdkuussa 1982; koettu ja varma rakenne, joka ei
rosin endd kulje muoroilun kdrjessd. Perusratkaisu vuodelta

1974,

A Tampere articulated bus was tested in Helsinki in June

1982,

Kuva/photo: R. Tylli

Auto nro 4 oli Sisun suuresti propagoima »Suomalainen
nivelautoy, josta kuljettajat vihjailevasti kertoivat, etti »on-
han tdmi nyt parempi kuin Sisun entiset rakenteetn.

Auto nro 5 oli koeautoista perinteisin, Volvo B10M-53,

jossa oli Wiiman kori, samoin kuin Sisussakin.

Nivelautojen ajokdyttdytymisessd oli suurta eroa sen mu-
kaan, oliko kyseessd perdtuuppari vai keskimoottori. Keski-
moottorisen Volvon ja Sisun liikkeellelihtokyky oli lukko-
perdstd huolimatta selvisti muita heikompi. Sisussa ja Vol-
vossa oli myds kddntyvid taka-akselisto, Scaniassa ja Merce-
deksessd taasen kiinted. Tilld oli merkitysta sikili, ettd jayk-
ki akseli oikaisee sisikurviin ja kddntyvd ulkokaarteeseen.

Autojen sisustuksessa oli myos pienid eroja: Sisun nivel-
osa oli tilavin, Scanian silminnihden tukkoisin. Kuljettajan
kannnalta epikohta oli Scanian ilmanotto keskeltd alakeu-
laa. Muissa autoissa ilma otettiin lipasta.

Saksalainen Mercedes ajoi maaliskuussa 1982 viikon pdivdt
linjalla 58.

This Mercedes »pushers was tested in Helsinki in March
1982.

Kuva/phoro: R. Tylli
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Isku Sisulle

Kokeiluun liittyi monia lystikkiitdkin piirteitd. Pitkd kdén-
toside sai aikaan monia tiukkoja tilanteita. Linjan 66A en-
simmdisiin aamuvuoroihin sijoitettu Mercedes vaihdettiin
viimetingassa toiseen, koska kilpirullasta ei 16ytynyt A-kir-
jainta (sitdhdn ei Ajokin valtakunnassa Tampereella kiyte-
td). Erddt vanhat kuljettajat pakoilivat nivelautoja. Kerro-
taanpa erddstikin, joka piilotti linjalle mennessddn nivelau-
ton hallin taakse ja otti sielté ruuhkaliikenteeseen tarkoite-
tun 15 vuotta vanhan Scanian. Vanhassa oli hiinestd vara pa-
rempi.

Kokeilun jilkeen piddyttiin viimein perinteiseen ratkai-
suun ja koeteltuun alustaan — Volvoon. Muutoinkin vaike-
uksissa olevalle Sisulle timi oli suuri takaisku.

Alunperin tarkoituksena oli hankkia jo vuonna 1984
kymmenen nivelautoa, mutta niiden toimitukset jdivdt ti-
min vuoden puolelle. Kevidstd asti nivelautoja on kuiten-
kin jo kdytetty linjalla 42.

Kaikkiaan Hejuli-liikenteeseen on suunniteltu jopa 80—
100 nivelautoa. Tdtd madrid nihdddn litkenteessd tuskin en-

nen vuotta 2000.
Reima Tylli

Vaunu 339 linjalla 2 Mdkelinkadulla,
Tram 339 on route 2 in Makeldnkatu.
Kuva/photo: A. Hellman, 19.3.1985
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Vaunu 302 linjalla 2 Itd-Pasilassa.

Tram 302 on route 2 in Ita-Pasila, This car is for the time
being the oldest Helsinki tram in regular service.
Kuva/photo: A. Hellman, 19.3.1985
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RAITIOLINJAT

18.3.85
Kaupunginhallitus hyviksyi RAITIOssa 1-1985 mainitut
reittimuutokset.

31.5.85
Linjaa 2A Eira — [ti-Pasila liikennditiin viimeisen kerran.
Viimeinen Eirasta ldhtenyt 2A oli vaunu 4 vuorossa 108.

31.5.85

Linjatunnusta 4V kiytettiin viimeisen kerran reitilld Kataja-
nokka — Munkkiniemi. Aamuruuhkassa linjalla olivat vau-
nut 19, 23, 321, 324, 364.

1.6.85

Lihes kaikki pysikkikilvet oli jo vaihdettu. Asiaa tuntema-
ton saattoi olla ihmeissddn.

1.6.85 =

Linjaa 2 liikennditiin viimeistd kertaa reitilld Kauppatori —
Iti-Pasila. Viimeinen kakkonen Iti-Pasilassa oli vaunu 355
vuorossa 9.

1.6.85

Linjaa 5 Tooléntori — Katajanokka liikkennditiin viimeisen

kerran.

— Viimeinen vitonen Té6léntorin silmukassa oli vaunu 64
vuorossa 43;

— viimeinen Katajanokalta matkustajia ottanut vaunu oli
51 vuorossa 52. Vaunu ajoi Run kautta halliin. Vaunu
64 lihti pimednd perdssd.

— T36lontorin silmukan pysikkitolppaan on ilmestynyt
muistoseppele, jonka nauhoissa on tekstit »5 muistolle»
ja »Toolontori, todloldisety.

1.6.85
Linjoja 3B/3T liikennditiin viimeistd kertaa Mannerheimin-
tietd valilli Tk—Lp.

1.6.85
Linjaa 4 liikennditiin viimeisen kertaa reitilld Kirurgi —
Munkkiniemi.

2.6.85

Pikkutunneilla liikennditiin viimeisen kerran reittid Kataja-
nokka — Munkkiniemi linjatunnuksella 4N. Kaikki pysakki-
kilvet oli jo vaihdettu eli »N» aivan turha.

2.6.85
Linjoja 3B/3T alettiin likkenndida koko liikkennéintiajan
Runeberginkadun kautta. (Vaiko 1.6. yéliikenteen alusta?)

2.6.85

Linjaa 4 alettiin liikkennoida reitilla Katajanokka — Munkki-
niemi.

2.6.85

Linjan 7 Itd-Pasila — Ruskeasuo liikenndinti aloitettiin. En-
simmiisen aamun kalusto: 50/v. 64, 44/v. 65,43/v. 66, 78/
v. 67, 85/v.74,32/v.75,40/v. 76, 69/v. 77
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2.6.85
Linjaa 10 alettiin liikkenn6idé reitilld Kirurgi — Ruskeasuo.

2.6.85

Linjalla 3T otettiin kiyttoon pysakkikuulutukset. Pysikiltd
lihdettiessd kuulutetaan 31.8. asti seuraava pysdkki ma-pe
10-15 ja 18-20 sekd la, su 9-20.

3.6.85
Tungosajan linjan 1A Eira — Képyli liikennointi alkoi.

3.6.85
Linjaa 2 alettiin liikennoidé reittid Kauppatori — Linjat.
Miki mukavinta, linjalla oli kolme rattikariaa!

8.6.85

Linjoilla 1 ja 2 on lauantaisin kuljettajarahastus. My®ds lin-
jalla 6 voi olla varsinkin viikonloppuisin kuljettajarahastus-
vuoroja.

— Mikdli tiedetdin, Té6lontorin silmukka oli kiytOssd
4.11.58 — 1.6.85 ja siind kdintyi vain linja 5.

— On huhuttu, ettd linja 6 siirtyy syksylld kuljettajarahas-
tukseen. Tilldin on rattikarioiden satu viimeistdin lo-
pussa!

METROLINJA

15.4.85

Itikeskuksen itipddssd aloitettiin nk. kd#ntoraiteiston muu-
tostyot, jotka liittyvit IK:n — Kontulan rataosan rakenta-
miseen. Raiteisto on suljettu metrojunilta, jotka »kéinne-
tidn» linsipdin ns. syottoraiteilla (eli nk. »lyhyt kddntoy).
Raide 1 paittyy raidepuskimeen heti laiturin itdpaissi,
joten IK:n tulonopeus pudotettiin 60 km/t:sta 40 km/t:in.
Toukokuun alussa nopeutta pudotettiin edelleen 35
km/t:iin.

15.—-16.4.85
Junista ei poistettu pdivin ajaksi kolmatta yksikkoa.

16.4.85

Itdsuunnan S-linjojen lakkauttamisen myoti liikenteeseen
on asetettu ruuhkajuna 12, joka kulkee aamuruuhkassa. Ju-
nan ldhtdaika IK:sta on 7.47. Juna palaa KPsta tyhjind sa-
moin kuin juna 11.

Aivan uutta on, ettd ruuhkajunat kulkevat myds iltapdivin
tungosliikenteessd. Juna 11 ldhtee KP:sta 16.17 ja juna 12
16.27. Junat ajavat tyhjand KP:in.

17.4.85

Junista poistettiin jilleen kolmas yksikké ruuhkien vilisek-
si ajaksi. Junat lihtevit IK:sta tilldin vuorotellen raiteilta
2ja3.

Esimerkki: Juna saapuu KP:sta raiteelle 1. Se siirretiiin sy6t-
toraiteelle. Kaksi itdistd yksikkod siirretddn edelleen raiteel-
le 3 junaksi 1. Jiljelle jainyt yksikko siirretiin raiteelle 2.
Junasta 2 irrotetaan itdisin yksikko, joka siirretiin raiteelle
2 ja kytketdin sielld ennestiiin olleeseen yksikk66n. Rai-
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teelta 2 yksiko6t ldhtevit junana 2. Kaksi jiljelle jainyttd

yksikkod siirretddn raiteelle 3, josta ne lahtevit junana 3.
Kun juna 3 on saapunut KP:sta, se siirretddn tuloraiteelta
suoraan varikolle. Edelld selostettu aloitetaan taas alusta

junan 4 saavuttua,

17.4.85

Kun IK:ssa on nykyéin entistd useammin junia seki raiteel-
1a 2 ettd raiteella 3, on raiteiden laiturikilpiin asemertu kak-
si vuorotahdissa vilkkuvaa vihredi valoa, jotka ilmaisevat
seuraavaksi ldhtevén junan. Kun kummankaan laiturikilven
valot eivit vilku, seuraava juna lihtee raiteelta 3.

Juniin kytkettivit kolmannet yksikot tuodaan varikolta rai-
teelle 2, josta ne liitetddn yksitellen juniin syottoraiteilla.
Kytkentity6 vaikuttaa hankalammalta kuin ennen kddnto-
raiteella, ja junat myohistelevit helposti. Esimerkiksi 22.4.
oltiin neljinnen kytkennin jilkeen jo lihes 5 min my&his-
sd. Hassummin kévi jatkossa, kun viidennen junan kytken-
tiin osallistuneet onnistuivat jumiuttamaan junan syotts-
raiteelle ja lukitsemnaan itsensd ulkopuolelle. Tdma juna kor-
vattiin kytkentdi odottavilla yksikoilld ja kolme seuraavaa
junaa joutuivat lihtemadn ilman kolmatta yksikkoid. Ne sai-
vat puuttuvat yksikkonsi seuraavalla kierroksella, kun ju-
missa ollut juna saatiin liikkeelle ja pilkottiin kolmeen
osaan.

16.6.—15.8.85 vilisend aikana liikenndiddin lauantaisin ko-
ko pdivin 10 minuutin vilein.

AUTOLINJAT

Kaupunginhallitus pditti 11.3.85, ettd idinsuunnan S-linjat
lakkautetaan yhti lukuunottamatta.

31.3.85

Linjaa 19 Olympialaituri — Suomenlinna liikennditiin vii-
meisen kerran. Huoltolautta Ehrensvird aloitti matkustaja-
lautan aikataulun mukaisen liikenteen Katajanokalta 1.4.
Matkustajalautta aloitti liikenteen Kauppatorilta 15.4.

15.4.85 liikkennditiin viimeisen kerran linjoja:
16A  Munkkisaari — Suvilahti

55V Jdtkisaari — Koskela

80VM Herttoniemni M — Linsi-Herttoniemi

81S  Kasarmitori — Roihuvuori — Roihupellon teoll.alue
82S  » — Linsi-Herttoniemi

86S » — Santahamina

86X Santahamina — Kasarmitori

928  Senaatintori — Sahaajankatu — Myllypuro
945  Kasarmitori — Kontula (Keinutie)

975  Senaatintori — Kontula — Mellunmaki

16.4.85

Kahden uuden linjan liikenndinti alkoi:

— 15 Hemnesaari — Kamppi — Jitkisaari
Linjaa liikkenndidddn ma—pe n. klo 5.50—17.35. Vuoro-
vdli on ruuhka-aikoina 10 min ja pdivilld 20 min. Lisik-
si ajetaan yksi vuoro klo 23.10 Hernesaaresta Erottajal-
le. Reitti: Hernesaaresta Erottajalle 16 vanhaa reittii.
Erottajalta Mannerheimitietd, Salomeninkatua ja joukko-
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lilkennekatua Lapinlahdenkadulle, josta edelleen 55V
vanhaa reittid Jitkdsaareen.

— 90S Kasarmitori — Itikeskus
Linjaa liikennoidddn ma—pe n. klo 5.30-9 ja 15-17.
Vuorovili on 10 min. Reitti: Visbynkadulta (péitepy-
sikki) Turunlinnantietd metroaseman ohi ja edelleen
Sahaajankadun kautta (ex 92S). S6rndisten rantatielti
edelleen Pohjoisrantaa, Liisankatua, Unioninkatua/Snell-
ma ninkatua, Kirkkokatua ja Unionkatua Kasarmitoril-
le.

Linjoja 15 ja 90S liikkennéi HKL. Linjan 15 autot tulevat
Koskelasta ja linjan 90S autot Varhasta.

16.4.85

Reitti- ja aikataulumuutoksia:

— Linjaa 16 alettiin liikenn6idi reittii Punavuori — Haka-
niemi — Herttoniemi. Paitepysikki on Sepinkadulla
(2A:n vieressd), josta vanhaa reittid Pohjoisrantaan. Siel-
td koukataan Hakaniementorin itilaidan kautta Haka-
niemenrantaa ja Haapaniemenkatua Sérndisten rantatiel-
le. Reitti Kulosaaresta itddnpdin ajettaessa: Kulosaaren-
tie — Risto Rytin tie — Kyosti Kallion tie — Svinhufvu-
dintie — Tupasaarentie — Risto Rytin tie — Itdvdyld —
Herttoniemi M. Keskustaan piin ajettaessa: Herttoniemi
M — Itavdyld — Kipparlahden silmukka — Kulosaaren
puistotie — Tupasaarentie — Risto Rytin tie — Kulosaa-
rentie.

— Linjalle 968 tuli aamuldht6n reittimuutos: vuorot aja-
vat Pohjoisesplanadin ja Pohjoisrannan kautta. Linjalle
jdi vain kaksi lahtod; aamulla Vuosaareen ja illalla takai-
sin.

— Linjaa 86M liikennd6iddin my&s rauhka-aikoina.

— Linja 55/55A sai ma-pe n. 40 lisdldht6d (kun 55V jdi
pois).

Kipparlahti-nimiselld pysakilli (Itdvdylilld) oli ennen metro-
liikenteen alkua itddnpain mentéessi 38 eri linjatunnusta.
Nykydin (16.4. jilkeen) pysikkid kdyttdd n. 18 linjaa, jois-
ta 12 yéliikenteessd, 3 tungosaikana, yksi ma—pe aamusta
iltaruuhkan loppuun ja vain yksi (16) ma—su.

Linjoilla 90 ja 90A on tehty reittimuutos timin vuoden
puolella. Metroradan rakennustdiden edetessd on entinen
reittikatu Sirrikuja pantu poikki. Uusi reittiosuus: — Karpa-
lotie — Kurkimientie — Kontulantie —.

29.4.85

LOY alkoi liikennéidd »ruuhkalinjaas 70T Malmi —Tapanin-
kyld — Puistolan asema. Linjalla on 16 1iht64 ma—pe (7.35
—10.10 ja 14.30—17.10). Pddtepysikit Rithenkulmalla ja
Maatullinaukiolla.

23.5.85
Linjan 95 reitti muuttui. Uusi reittiosuus: — Turunlinnantie
— Vartiokyldntie — Kiviportintie —.

31.5.85

— Linjaa 14V Eira — Iti-Pasila liikenn®ditiin viimeisen ker-
ran

— Linjaa 99 Itikeskus — Kontula — Herttoniemi — Asema-
aukio liikennditiin viimeisen kerran
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Linja-autot halleittain 2.6.85 (6.84)
Ruskeasuo vakiovuorot 29 s

» ruuhkavuorot 32 67!
Koskela vakiovuorot 60 (40)
» rmuhkavuorot 76 (62)
Vartiokyld vakiovuorot 63 (50)
» ruuhkavuorot 66 (57)

326 (333)

Ruskeasuon automiiri on pienentynyt rajusti. Sieltd on
2.6.85 poistettu kokonaan linjat 17, 18, 22, 50, 50V, 58,
59, 66 ja 66A.

Koskelasta on poistettu linja 16, mutta uusia ovat 17, 18,
22, 50, 66 ja 66A.

Vartiokylin uusia linjoja ovat 16, 71 ja 71V.

Hallikohtaisista vuoronumeroista on tullut vihin sillisalaat-

tia:

Ru vakiovuorot: 200-203, 232-236, 243 ... 280

Ko vakiovuorot: 209 . .. 226, 239-241, 284...299, 320
...330,353...385

Vk vakiovuorot: 332-336, 386-391,400...475

Ru ruuhkavuorot: 501, 502, 513-521, 526-530, 539...558

Ko ruuhkavuorot: 503...511, 523,524, 531... 537,560
...638,649...676,721...729

Vk ruuhkavuorot: 639 ...645,677...714,731...788

2.6.85

HKL siirtyi kesiliikenteeseen

— linjaa 55A liikennéidédn my®s arkisin n. klo 8—19
— linjaa 50 ei liikennoidd lauantaisin

— linjoja 42X ja 66X ei liikenndidd

— linjoja 64S ja 66 ei liikenndidd heindkuussa

2.6.85

Reittimuutokset:

— linja 23: Rautatientori — Hakaniemi — Lénsi-Pasila —
Ruskeasuo

— Linjan 17 paitepysikki siirrettiin Asemapdillikénkadun
itipadhin. Uusi reittiosuus: — Ratapihantie — Asema-
piillikdnkatu

3.6.85

Reittimuutokset

— linjan 22 pidtepysikki siirrettiin viliaikaisesti Rautatie-
liisenkadulle

— linja 23V: Rautatientori — Hakaniemi — Linsi-Pasila —
Ruskeasuo (Invalidisiitio)

13.6.85

Reittimuutokset:

— linjan 22 uusi reittiosuus: — Hakamaentie — Veturitie —
Pasilankatu — Asemapiillikénkatu

— linjan 59 uusi reittiosuus: — Ratapihantie — Asemapidil-
likénkatu — Pasilankatu — Radiokatu — Pasilankatu —
Nimalankatu — Hakamdentie —.

MUU YHTEISTARIFFILIIKENNE

3.6.85
STAm linjalla 512 kelpaavat myos Espoon yhteistariffili-

put.

RAITIO 2—-1985

Kipparlahden pysikki ennenaikaan.

The result could be like this, when all destinations are
displayed at a stop and not on the vehicles. This stop sign
actually existed in Helsinki.

Kuva/photo: A, Hellman, 7.2.1982

3.6.85

— MLO ei liikkenndi linjaa 69A 24.6.—4.8.

— STA ei liikennéi linjaa 39X 3.6.—18.8.

STA ei liikenndi linjaa 40V 3.6.—1.9.

— STA ei liikenndi linjaa 63V 24.6.—4.8.

STA: kesdaikataulut ovat voimassa 3.6.—18.8. Linjoilla
40,41, 63/63N kuitenkin 3.6.—1.9.
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Yihddlld Oy Kyro Ab:n nro 2 vetimdssi
10-vaunuista junaa.

Loco 2 at Kyroskoski with a 10-car train,
Kuva/photo: J. Rauhala, 4.5.1985
Vasemmala nro 2 kuorimolla

Kuva/photo: J. Rauhala, 4.5,1985

Sivulla 37 kaksi kuvaa Valmet Oy:n kisko-
kalustotehtaalla rakenteilla olevista KK I.
nivelvaunuista nrot 8§9—91.

On page 37 two views of HKL trams

under construction in Tampere.
Kuva/phoro: M. Alameri, 4.5.1985
Seuraavalla stvulla tyytyviisid retkeldisid
junassa H100 (Dm 7 4129) matkalla Vel |
mitelle (ylld) ja tutustumassa Kyroskos- !
ken sahkdérataan (alla).

On page 43 two views of the excursion

to Tampere and Kyréskoski

Kuva/photo: M. Alameri, 4.5.1985
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KALUSTOHAVAINTOJA " — Vaunu 313 on mahdollinen museovaunu.

— Vaunun H-1 (ex 344) muutostydt jatkuvat edelleen verk-
Lukijoillemme tiedoksi: Kalustohavaintojen esitystapaa kaisesti. Vaunun parissa ty6skennellddn vain kun muilta
muutetaan tistd RAITIOn numerosta. Uusi esitystapa: t5iltd joudetaan.

havaintopdivd: vaunu/linja/vuore (E = kuljettajarahastus). _ Vil 369 ei miiitetts Koskelisa huolto- ja tydvau

nuksi. Siitd on poistettu istuimet ja sitd kdytetddn esi.
merkiksi hiekkasikkien kuljetukseen.

Tiedossa olevat yleisesti liikenteesti poistetut 4-akseliset — Vaunut H-5, H-6 ja H-7 ovat edelleen tallella Vallilassa

vaunut 29.3.1985: (3.85). Vaunu H-18 toimii edelleen Vallilan pissini. Se
on erittdin huonokuntoinen ja saa vetid endd pelkkid te-

301 romutettu/hylitty 333 romutettu/hylatty leja. Vaunusta puuttuvat mm. jarrut lihes kokonaan (3.

305 » 340 » 85).

307 » 345 » Vaunu 307 on hyldtty vuonna 1984, mutta ei kuitenkaan

310 » 349 » romutettu, koska siitd on havaintoja tiltd vuodelta Koske-

312 » SRR lasta.

314 » 354 »

315 » 357 »

316 » 3701 (ex 373) » — HKL 887 Sisu B53/Wiima vm. 1970 on siirtynyt HKLm

317 » 372 » autokerhon omistukseen. Auton sisustusta on muutettu.

318 » 375 » — Vaunu 325 oli maaliskuussa purettavana.

319 » 344 =H

392 369 = huolto- ja tydvaunu 14.3: HKL 8522 Volvo/Ajokki ndhtiin liikenteessi.

325 » 16.3:65/6/56: 43/1/1.

326 » 19.3:306/6/56.

327 » 20.3:306/6/59

330 »

20.3: Vaunut 343, 360 ja 361 kouluvaunuina. Timikin
kurssi aloitti rattikarioilla ja oli »edennyt» kuun lopulla jo
vaunuihin 1-30.

Vaunu 86 linjalla 1 Senaatintorilla.
Tram 86 on route I in Senaatintori.
Kuva/photo: A. Hellman, 30.3.1985
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20.3: Vaunu 87 tuotiin Helsinkiin.

22.3: Vaunut 307 ja 354 romutettavana Koskelassa.

26.3:25/1/4 (rahastaja)

29 3:8522/64/—; 8523/65A/—.

30.3: 86/1/5 (uusin); 302/2/6 (vanhin); 2/3B/13; 18/10/93;
6/1/—.

31.3. mennessi liikenteessi nihdyt uudet HKL:n bussit:
8501-8505, 8522, 8523.

6.4: 8525/64/—; 21/6/—.
12.4:7/6/60

20.4: 55/6/56.
23.4: Linjan 4V kalusto iltaruuhkassa: 321, 328 ja 329.

Vihin ennen klo 16 Merisotilaantorilla on vilskettd. Pddte-
pysikilld on samanaikaisesti kolme linjan 5 vaunua ja kaksi
linjan 4V vaunua. 4V kiyttid sivuraidetta.

Kymmenvaunuinen metrojuna saapuu metrovarikolta Itd-
keskukseen.

A 10-car train of empty stock from the depot is arriving
at Itdkeskus metro station.

Kuva/photo: A, Hellman, 19.11.1984

RAITIO 2—1985

Niinkin voi kiiyda: Vaunu 30 poistettiin 23.4. Vallilan
tyonjohdon késkysté vastoin liikenneosaston tahtoa linjaliz
8. Syyni oli, ettd vaunulla oli ajettu edellisen tiyskorjauk-
sen jalkeen yli 250.000 km. Tayskorjausvili on enintéan
200.000 km. »Pikkunivelid» oli jo ennen tdti erilaisissa kor-
jauksissa noin 10 kpl, ja vaunuja tarvitaan pdivittdin (ma—
pe) yli 20 kpl. Tissd ehki syy liikkenneosaston haluttomu:-
teen antaa vaunu pois.

24.4: Vaunu 88 tuotiin Helsinkiin. Kuljetuksen hoiti tam-
perelainen Kuljetusnelid.

25.4. mennessd havaitut uudet HKLm linja-autot:
8501-8505 Volvo/Wiima (nivelbusseja)
85228526 Volvo/Ajokki (2-akselisia)

25.4:47/1/3 (E).
27.4:21/6/56 (E); 16/1/1 (E); 25 tilausajossa.

7.5:Vaunu 325 romutettavana Koskelassa,

12.5: 8527 Varhan pihalla koelenkilla.

15.5: Vaunu 311 nihtiin Koskelan »umpisuolessay. Mennee
romuksi.

17.5:88/10/135; 8528 Himeentielld

21.5.85
Vaunu 303 riisuttavana Koskelassa. Auto 8530 liikenteessi.




Vaunussa 51 kokeillaan liikenneosaston vaatimuksesta kul-
jettajan oikeanpuoleista sivuseindd. Seind on pleksid ja siind
on rahastusluukku. Mainittakoon, ettd toimitusjohtaja
Lund ei pitinyt ndkeméstdén.

Joihinkin sarjojen 1—15 ja 16—30 vaunuihin on asennettu
kuljettajalle vasemmanpuoleinen sivupeili. Peili toimii sa-
malla periaatteella kuin nrv:ssa (sihko6lld). Jatkossa em. vau-
nuihin asennetaan paineilmatoimiset peilit.

Peilid kiytetdsin vain poikkeustapauksissa ja normaalisti se
pidetdin kidnnettynd vasten sivuseindd. Vaunu 15 saanee
ensimmiisend tillaisen lisdpeilin.

Korjaus RAITIOon 3—1984, jossa kerrottiin HKL 2142 :sta
(metron raiteentukemiskone). Viimeinen lause (»timi lie-
nee ensimmdinen kotimainen ko. laitey) jitettik66n huo-
miotta. VRle on hankittu vuonna 1981 Enerco-raiteentu-
kemiskone Ttk- Rto 69.

— Metrojunista M3-M4 ja M5-M6 suunnitellaan moottorit-
tomia vélivaunuja 100-sarjan juniin. Asia ei ole aivan yk-
sinkertainen ja vaatii tutkimuksia sekd kokeilua. Ongel-
mia ovat mm. ovien ja jarrujen toiminta. Viitetdin kui-
tenkin tiedettivin, ettd 100-sarjan junien moottoriteho
riittdd tillaisen »kiviriipan» kuljettamiseen matka-ajan
suurestikaan kasvamatta.

Nykyinen kiytt6kuntoinen kalusto riittid vain Kampin—
Kontulan radan tarpeisiin. Mikili metrorataa jatketaan
edelleen esimerkiksi Ruoholahteen ja Mellunmikeen, tar-
vitaan lisikalustoa.T4mi on yksi tapa hankkia siti. Suun-
nitteilla on jopa uusien vilivaunujen hankkiminen nykyi-
siin juniin, jolloin kaluston lisiys tulisi halvaksi.

22.5.85
Vaunu 89 tuotiin Helsinkiin.

Vaunuun 52 on maalauksen jilkeen laitettu nrll-tyvppiset
numerot (5.85).

23.5.85
Autot 8517 ja 8520 liikenteessd. Ne ovat mallia Volvo/Wii-
ma ja kaksiakselisia.

POIKKEAVAA

26.3.85

Vesijohto rikkoutui Nordenskisldinkadulla jazhallin paik-
keilla noin klo 6. Linjat 3B ja 3T ajoivat poikkeusreittid
Helsinginkadun kautta. Bussilinja 3X kiersi raitiolinjojen
ajamatta jédneen osan. Poikkeusreitit olivat kiytossi vield
klo 9.30 jilkeen.

Katkennut vesiputki oli kuinkas muuten juur raitiotiekis-

kojen alla. Yhdeksin jilkeen kiskot olivat parin metrin mat-

kalta tyhjin pailld.
Poikkeusreittid ajettiin noin klo 18 asti.

21.4.85

Vihin ennen klo 11 havaittiin, ettd linjan 6 vaunut ajoivat
Hakaniemestd Brahenkadun suuntaan. Yksi linjan 8 vaunu
seisoi melkein keskelld Himeentien ja Helsinginkadun ris-
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teystd. Useilla Sorndisten ja Hakaniemen vilisilld pysikeilla
oli HKL:n henkildkuntaa, jolla oli radiopuhelin. Tilanne
palautui normaaliksi noin klo 11.10.

22.4.ja24.4.85

Fredrikinkadun ja Iso-Robertinkadun risteyksessd tehtyjen
kaivuutéiden vuoksi linjat 3B ja 3T ajoivat poikkeusreitteja
klo 18 jilkeen. Linja 3T kiintyi Hietalahdessa ja 3B Eiras-
sa. Bussilinja 3X ajoi Bulevardilta Eiraan sairaalaan.

1.5.85

Erilaisia poikkeusreittejd kulkueiden aikana. Eris niisti ei
toistu: linja 5 ajoi Eiraan. Bussilinja 5X liikenndi Eiran sai-
Esimerkiksi linjat 65A ja 66A kidntyivit toisaalta Kampin
metroasemalla ja toisaalta Hakaniemessi.

Metrojunissa oli ainakin loppuiltapdiviin asti kolme yksik-
kod.

7.5.85

Vaunu 337 syttyi tuleen alkuillasta. Vaunu oli linjalla 1 tu-
lossa Kipylastd pitkin Makelinkatua. Lieskat 16ivit katolta
vaunun etuosasta. Palokunta sai tulen pian talttumaan.

10.5.85 :
Sortuma Himeentielld raitiokiskojen alla. Noin 6.30—7.30
ajoi linja 2A Brahenkadun kautta ja 6 Helsinginkadun—
Mannerheimintien kautta kohti keskustaa. Toiseen suun-
taan likkennoitiin normaalisti.

13.5.85
Joidenkin linjojen 6 ja 8 vaunujen havaittiin kiddntyvén Iti-
Pasilassa klo 19 jilkeen.

RAKENTAMISTOIMINTA

2.4.85

Siilitien metroaseman liukuporras ja varsinainen kiinted
porras otettiin kdyttéén. Viliaikainen lippuhallin alta suo-
raan laiturille johtava porras suljettiin. Vield puuttuu laitu-
rin valaistus, joka on roikkalamppujen varassa. Samoin on
tekemittd laiturikatoksen sivuseinien lasitus. Lippuhalli on
myds viimeistelyd vailla ja »asema-aukion pdéllystimitta.
Aseman hissi sen sijaan on ollut toiminnassa metroliiken-
teen alusta.

27.4.85

Linsi-Pasilan radalla on ajojohdinta vedetty jo Asemapdilli-
konkadun sillan pielestd kohti Pasilanraitiota. Nordenskiol-
dinkadulla on betonipenkkaa rikottu tulevien vaihteiden
kohdalta. Vaihteet ja risteyskappale olivat jalkakdytivin
reunalla, Em. sillan péillystiminen on aloitettu. It4-Pasilan
puolelta puuttuvan radanpétkin pohjatydt ovat meneilldin.

9.5.85
[t4-Pasilan silmukan sivuraiteen purku aloitettiin. Toimi liit-
tyy uuden raitioradan rakentamiseen.
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Itikeskuksen ns. kddntdraiteiston muutostyo alotettiin 15.
4. Kdintoraiteet suljettiin junaliikenteeltd. Ensivaiheessa
laskettiin iddsté raiteelle 3 johtavalle raiteelle virtakisko. Té-
td raidetta on toistaiseksi tarvittu vain ty6junien kulkuun
Kontulan radalle. Sittemmin laitettiin raiteeseen 1 heti lai-
turin itipadhin raidepuskuri ja sen edesta poistettiin piitkd
kiskotusta. Jo 9.5. tissi paikassa oli vaihde. Téstd uudesta
vaihteesta junat ohjataan Kontulan suuntaan tai kddntorai-

teelle.

Itdkeskuksen aseman itipiddssd on myds raide 2 saamassa
uuden vaihteen. Niitd kun ei tuoda kokonaisina, vaan koo-
taan paikan piilla.

Metrorata Itikeskus—Kontula 12.5.85:

Valutyot kdynnissi Myllypuron asemalla, laiturit valettu jo.
Kehi I'n ylikulkusiltojen valmistuttua sepelid levitetty rata-
linjalle Myllypuron ja Kontulan asemien vilille. Kontulan
aseman linsipdissi on sihkonsyottoasema ulkonaisesti jo
valmis. Aseman laiturin reunoja kootaan elementeistd. My6s
Puotinharjussa on sihkonsy6ttoasema rakenteilla.

Linjan 19 pikkubussi tayttymdssd Olympialaiturilla.

A minibus on route 19 is loading up at the South Harbour
passenger terminal prior to departure for Suomenlinna.
Kuva/photo: A. Hellman, 2.2.1985
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23.5.85

Linsi-Pasilan rata:

Itd-Pasilan pidssi puuttuu vield kiskotusta Asemapiillikon-
kadun sillan ja nykyisen silmukan vililtd. Ajojohdin puut
tuu Itd- ja Linsi-Pasilan vdliltd sekd osalta Pasilanraitiota.
Pasilanraitiolla on jo pysdkkikatoskin. Nordenskiéldinka-
dulla ovat vaihteet ja risteyskappaleet paikoillaan vain vii.
meistelyi vaille. Uuden sihkokaidntdisen vaihteen nro on
303. Muutoin radalla on jiljelld vain viimeistelytoita.

28.5.85

Asemapiallikénkadun sillan pdillystetydt ovat edenneet
niin pitkille, etti raitiotien ajojohtimet on saatu asennei-
tua.

29.5.85.
Linsi-Pasilan rata on kiskotuksen osalta lihes valmis. Vain
liityntd nykyiseen raideverkkoon puuttui Iti-Pasilasta.

Ratatyd on meneilliin Mannerheimintielld Ruotsalaisen
teatterin kohdalla.

Iso-Roobertinkadulle johtaneet vaihteet on poistettu ja uusi
kiveys on jo miltei valmis.

HéirT:eentie].lii Paavalin kirkon pysakilti keskustaan pidin on
uusittu ajojohdinta. Vanha oli kuulemma monin paikoin
katkeamispisteessi.
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MUUTA

Edellisessd numerossa oli luettelo Suomen kymmenestd
suurimmasta linja-autoliikenneyhtymisti. Ko. luettelo on
pitdnyt paikkansa hetken joskus viime vuonna, eikd sen ol-
lut tarkoitus olla lehden ilmestymisen aikoihin voimassa
oleva luettelo. Lihteend kiytettiin TALOUSELAMA -leh-
ted.

Mainittakoon kuitenkin lisiyksend, ettd Vantaan Liikenne
Oy omistaa Vantaan Linja Oy:n ja yhtié on hankkimassa
Friherrsin Auto Oy:td (3.85).

Vuonna 1975 asennettiin joihinkin raitiovaunupysikin
edessi oleviin liikennevaloihin nk. ennakkovalo. S-valon yli-
puolelle syttyi vpystyviivar» 10—15 sekuntia ennen »vihredny
syttymisti. Tarkoitus oli, etti ovet voitaisiin pitdd auki aina
ennakkovalon syttymiseen asti. Tdmd kokeilu hiipui vuo-
sien mittaan, mutta yksi toimiva nelilamppuinen liikenne-
valo on vieli jéljelld Kdenkujan keskustan suunnan pysai-
killd (3.85).

HKL 30

Scania- Vabis B 7563/6250/Helko vuodelta 1965.
Kuva/photo: T. Manner, 7.10.1672

* Harjutorin silmukka on edelleen samassa kunnossa kuin

1.9.84. Ajojohdin on aivan tiydellinen, eli my®s jinnitei-
nen. Vain pienet pitkit kiskoa on poistettu Helsinginkadulta
(4.85).

18.4: BMW-merkkinen henkil6auto saapui Vallilan hallin i:
kapihalle juuri ruokatunnin alkaessa. Kaksi miesti, joilla oli
tukena mm. konepistooli, alkoi kuumeisesti vaihtaa vaattei-
ta useiden silmdparien ihmetellessi. Olivat nimi miehet,
jotka my&hemmin paljastuivat virolaisiksi (kumivene-)pako-
laisiksi vddrdssd paikassa vddridn aikaan. Heilld oli kuitenkin
onnea, silld Vallilan varastonhoitajamsoittaessa 000:aan nu-
merosta vastattiin jo 10 minuutin yrittimisen jilkeen. Pojat
olivat jo kaukana.
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11.3.85
Kaupunginhallitus kisitteli mahdollisuutta siilyttidd koko
To60616n varikkoalueen rakennuskanta. Kaupunkisuunnitte-
lulautakunta piitti viime vuoden lopulla, ettd hallialueen
pohjoisosa kaavoitetaan asuntokiyttdn, ja jatti hallien
kohtalon avoimeksi. Témin padttksen kuitenkin katsottiin
merkitsevin hallien purkamista.
Apulaiskaupunginjohtaja Tuomioja esitti kuitenkin kaupun-
ginhallitukselle, ettei lautakunnan ehdotusta hyviksyttiisi,
vaan se palautettaisiin sille uudelleen valmisteltavaksi. Asi-
* asta ei kuitenkaan tehty padtosti.
Tuomiojan mielestd koko alueelle olisi laadittava uusi kaa-
vamuutos siten, ettd rakennusten suojelutarve ja kiytto-
mahdollisuudet tutkitaan uudelleen.
Vanhin halli vapautuu HKL n kdyt6std vuonna 1987. Kau-
punginhallitus on jo vuonna 1979 kehottanut HKL :sta si-
joittamaan liikennemuseon tdhin rakennukseen. HKL ai-
kookin ldhiaikoina (?7?) ryhtyé hallin korjausttihin. Kus-
tannukset arvioidaan noin 2.500.000 markaksi.
Mannerheimintien varrella olevat hallit tarvitaan raitiovau-
nujen huolto- ja sdilytystiloiksi ainakin vuoteen 2000.

25.3.85
Edelld mainitusta asiasta paitettiin apulaiskaupunginjohtaja
Tuomiojan esityksen mukaan.

3.85
Koskelan »tuloratapihallay havaittiin viisi sehkokidntévaih-
detta, joiden numerot ovat 905, 909,911,913 ja915.

11.3.85

Miltei péidtettiin jatkaa metrolinjaa Kontulasta Mellunma-
keen (ex Vesala!) Helsingin ja Vantaan yhteisty6nd.
Mahdollisesti rakennettavan osuuden pituus on 1,7 km ja
sen hinta-arvio on 102 miljoonaa markkaa. Vantaa sitoutuu
osallistumaan kustannuksiin 30 % osuudella. Kaupungit ai-
kovat anoa valtiolta n. 30 miljoonaa markkaa avutusta.
Rakentaminen aloitettaisiin vuonna 1986 heti. kun Itdkes-
kuksen — Kontulan rata on valmis, ja Mellunmékeen liiken-
noitiisiin vuoden 1988 lopulla. Vantaa jirjestai liityntilii-
kenteen Linsimédestd Mellunmien asemalle.

Mikili rakentamispditos tehdddn, se merkinnee myds lisi-
kaluston hankkimista.

28.3.85

Vantaan kaupunginhallitus otti diinin 8—7 periaatteessa
myonteisin kannan Kontulan — Mellunméen radan raken-
nushankkeeseen.

Ainin 9—6 pditettiin anoa valtiolta avustusta hankkeeseen.

24385

Metron ensimmiinen taideteos paljastettiin. Kampin ase-
man liukuportaiden vldpuolella n. 15 s matkan padssi yli-
pidsti on taitelija Ipi Kirjen akryylimaalaus nimeltddn Maa,
ilma, tuli ja vesi. Teos koostuu viidestd panelista, joiden yh-
teinen koko on 300 x 750 cm.

HKLn matkailuneuvonta-auto aloitti toimintansa 3.6. ja
jatkaa elokuun loppuun.

Auto on ma—pe 13.15—14.30 Rautatientorilla ja 15.30—
20.00 Kauppatorilla.

RAITIO 2-1285

Espoossa uudistettiin lippujarjestelmd 1.6.85. TillSin siir-
ryttiin kahden vydhykkeen yhteistariffiin.

I vyShyke kisittdd Espoon ja Kauniaisten sisdiset matkat, ja
II vyShyke matkat Espoosta ja Kauniaisista Helsinkiin tai
Vantaalle ja pdinvastoin.

Yhteistariffiin kuuluvat linjat 10—-92, 101-345, 504, 505,
509, 510ja 511 sekd padosa Espoon lipi ajavista kaukolii-
kenteen vakiovuoroista.

Lippujirjestelmédén kuuluvat kertaliput, 10 matkan ja 30
matkan sarjaliput sekd 30 pdivin ndyttSlippu. Kertalippuja
myydiin vain autoissa. 10 matkan sarjalippuja myyddén au-
toissa, Espoon ja Kauniaisten R-kioskeissa, Espoon kaupun-
ginkans lian kassassa ja sivutoimistoissa sekd Matkahuolto
Oy:n lipunmyyntipisteissd Tapiolassa ja Helsingin linja-auto-
asemalla. 30 matkan sarjalippuja myydién samoissa pisteis-
si, ei kuitenkaan autoissa. Nayttolipun kantaosia saa kau-
punginkanslian kassasta ja sivutoimistoista. Maksuosia saa
lisiksi R-kioskeista ja Matkahuollon myyntipisteistd. Nayt-
tolipun kantaosaa haettaessa on mukana oltava passikuva.
Kerta- ja sarjaliput leimataan busseissa olevissa leimauslait-
teissa. Yhteistariffissa mukana olevissa kaukoliikenteen bus-
seissa ei ole leimauslaitteita lukuunottamatta Nurmijarven
Liikenne Oy:n autoja. Tallin kuljettaja leimaa liput.

Kerta- ja sarjalippuihin sisdltyy tunnin vaihto-oikeus.
Erityisryhmille myytivid alennuslippuja saavat vain ne es-
poolaiset, jotka tdyttivit madrityt ehdot. Muita lippuja
myydiin asuinkunnasta riippumatta. Lastenlipulla matkus-
tavat 7—11 vuotiaat.

Espoon kaupunki myontéi alennusta lippujen hinnoista
asevelvollisille, invalideille, asumistukea saaville kansaneli-
keldisille ja yli 65-vuotiaille. Nima ryhmit saavat 10 mat-
kan sarjalippuja ja 30 pdivin ndyttolippuja 50 % alennuk-
sella. Alennuslippujen ostaminen ja kiyttdminen edellyttdd
kantakortin hankkimista.

Erillistd yomaksua ei ole.

Liput kelpaavat kaikissa busseissa, joissa on Espoon joukko-
litkennetunnus.

Espoon lippujen hinnat 1.6.85

I vyohyke II vyohyke

Kertalippu, aik. 4.60 6,60
» lapset 2,30 3,30
10 mtk sarjalippu

» aikuiset 42,00 60,00
» lapset 21,00 30,00
» erityisryhmait 21,00 - 30,00
30 mtk sarjalippu

» aikuiset 118,00 169,00
» lapset 59,00 85,00
30 pv ndyttdlippu

» aikuiset 120,00 170,00
» lapset 60,00 85,00

» ertyistyhmdt 60,00 85,00
Julkisuudessa esiintyneiden tietojen mukaan koko pddkau-

punkiseudun yhteinen seutulippu saataneen vihdoinkin
kiyttoon 1.6.86.
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Polarbus Oy:n kalusto 1.4.1985 (linja-autot ja vastaavat)

Nro
1 h-a Mercedes-Benz
2 Scania BR145/Delta 500
3 Fiat/Heinola Karossi
4 Volvo B10M/Kutter 9S
5 Fiat
6 Sisu BK/Delta 300
7 Scania BR145/Delta 500
8 i
9 Fiat Ducato/Matcar
10 Scania BR145/Kutter 9SS
11 Scania K112/Neoplan
12 Sisu BT/Valmet/Airisto
13 DB 0309
14 -
15 -
16 Sisu BT/AEC/Airisto
17 Sisu BT/DB/Kutter 9SS

18 Scania K112/Wiima 6

19 (T) Sisu BT/Detroit/Kutter 9
20 Scania BR86/Delta 300
21 (T) Sisu BT/Detroit/Ajokki 10
22 Fiat/Ajokki

23 Fiat/Ajokki

24 -

25 Sisu BT/AEC/Ajokki 9

26 (T) Sisu BT/Detroit/Wiima 04
27 (T) Sisu BT/Detroit/Kutteri 9
28 (T) Sisu BT/Detroit/Wiima 04
29 (T) Sisu BT/DAF/Ajokki 06

(T) = Tammelundin Liikenne

1977
1983
1980
1975
1978
1978

1979
1973/1982
1981
1975
1982

1975
1983
1982
1982
1980
1979
1976
1976

1975 (ei ajossa)
1971
1971/1982
1971

1980 (ex TaKL)

. Tulossa 1985: Sisu BT/Wiima Finlandia,

DB 0303/Wiima Finlandia
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TaKLmn lippujen hinnat 1.1.85

tunnus
Aikuisten kertalippu KA 10
Lasten kertalippu (7)-11 v. KL 10
Perhealennuslippu (30 mtk) P10
Alennuslippu (10 mtk) A 10

Lasten alennuslippu (10 mtk) L 10
Koululaisten, elikeldisten,

vammaisten alennuslippu K 10
Kuukausilippu KK 10
Aikuisten matkailijalippu MA

Lasten matkailijalippu (alle 16 v.) ML

Vantaan tasatariffilippujen hinnat 1.1.1985

hinta
4,50
2,00
75,00
35,00
14,00

14,00
92,00
22,00
17,00

— Linjoilla 8, 13, 14, 15, 19, 20, 24, 30, 31, 40, 60, 80,
84, 85, 86, 514, 539, 540, 543, 545 ja 546 sovelletaan

tasatariffia.
Kertalippu (17—v.) 4,80
»(7-16 v.) 2,40
10 mtk sarjalippu (17— v.) 42,00
» (7—16v.) 21,00
30 pv lippu (17— v.) 90,00
»(7T-16 v.) 45,00
10 mtk alennuslippu 21,00
30 pv alennuslippu 45,00
30 pv vaihtolippu (17— v.)* 260,00
»(7—16 v.Y* 130,00

XKiy niyttolippuna tasatariffilinjojen lisiksi Vantaan Lii-
kenne Oy:n linjoilla Martinlaakson — Myyrmien suunnalta

Helsinkiin.

Yhdysliikennelippujen hinnat 1.1.1985
Vantaan tasatariffilinjat ja VR

17—v. 12-16v. 7-11v.
10 mtk sarjalippu
1 vy6h. 63,00 53,00 31,50
2 vyoh. 92,00 82,00 46,00
Kuukausilippu
1 vyoh. 175,00 140,00 140,00
2 vyodh. 260,00 225,00 225,00
Koululaislippu
1 vyoh. 128,00 111,00 85,00
2 vydh. 192,00 175,00 127,00

Muilla Vantaan linjoilla sovelletaan lilkenneministerién vah-

vistamaa kilometritariffia.
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1

2.6.1985 alkanut HKL:n kesaaikataulukausi tiesi etenkin rai-
tiolinjojen osalta aikataulutoimittajan painajaisen toteutu-
mista, Miltei kaikki hyviksi koettu vanha revittiin maan ta-
salle, joten hommat on ikddnkuin aloitettava alusta — ja se-
hin se kiy voimille. Vuoronumerot jiivit onneksi kutakuin-
kin paikoilleen, mikd tekee tilanteen vihin helpommaksi.
Poistuihan niitdkin kdytostd linjan 5 lopettamisen myotd
joitakin, samoinkuin seiskan palauttamisesta tuli vanhoja ta-
kaisin kdyttoon, mutta jokseenkin samat vuorot ajavat sa-
moilla linjoilla, missd ne sitten kulkevatkin.

Vuoroaikatauluihin on merkitty voimassaolopdiviksi 2.—
15.6. ja 16.—31.8.85. Samat piivdykset 18ytyvit virkakdyt-
to6n tarkoitetuista neuvonta-aikatauluista, kun taas pysi-
keilld olevissa ja yleisolle jaettavissa aikatauluissa on yhtenii-
nen kesdkausi 2.6.—31.8.85. Tdmd selittynee silld, ettd 16.
6.—15.8. on ruuhkavuoroja vihemman liikenteessd kuin ke-
sin alussa ja lopussa, ja vastaavasti vakiovuorojen aikataulut
muuttuvat tind aikana vuorovilien tasaamiseksi. Yleisdaika-
tauluissa ndet ovat ruuhka-ajat korvattu yleensi merkinnalld
». . . minuutin vilein», kun vuoro- ja neuvonta-aikatauluissa
ajat ovat tietenkin tarkat. Keskikesin aikatauluista ei titd
kirjoitettaessa kuitenkaan vield ollut tietoja kdytettdvissd.

Niiden tietojen valossa, jotka ovat nyt saatavilla, raitio-
likkenteen uudistus vihensi viime kesddn verrattuna 3 vakio-
vuoroa ja 7 ruuhkavuoroa. Viime vuonnahan ajettiin samoil-
la tauluilla 1.6.—31.8. Vuorot ja linjat ovat nihtivissd erilli-
sessd taulukossa.

Seuraavassa tarkastellaan tilannetta linjoittain:

LINJA 1 KAUPPATORI — KAPYLA siilyi entisellddn lu-
kuunottamatta ruuhka-aikoja, jolloin linjaa ei liikenndida.
Ruuhka-aikoina ajetaan sen sijaan linjaa 1A (EIRA — KAPY-
L&) miltei sellaisena kuin se lopetettiin 15.12.1976 (Haka-
niemen ja Sturenkadun vilinen osuus nyt siis Kallion kaut-
ta). Linjan 1—-1A vuorot ovat 1-6 ja 101—-103 sekéd 110.
Vakiovuoroja on lisitty yhdelld; vuoro 6 on siirtynyt linjal-
ta 2, tai oikeammin — palannut ykkdoselle, jolla se ajoi vuosi-
kausia 1960-luvulla.

Ykkosen vuorovilejd on arkisin keskikpdivilld tihennetty
12:sta 10:een minuuttiin, mutta pidentyneen kierroksen an-
siosta ne ovat ruuhka-aikana hieman harvemmat kuin viime
kesind. Lauantaisin aikataulu ja vuorovilit ovat ennallaan,
ja tutuksi tulleeseen tapaa liikenne alkaa kesdlauantaisin jo
n. klo 6.

LINJA 2 KAUPPATORI — LINJAT on uutta ja varmasti ly-
hin HKL:n raitiolinja. Linjan pituus on vajaat 2,5 km/suun-
ta. Linjalla korottelee kolme vakiovuoroa (7—9) kymmenen
minuutin vilein, ruuhka-aikana yhden ruuhkavuoron (120)
lisiykselld padstidn 8 minuutin tahtiin. Lauantaisinkin lin-
jalla on liikennettd — asiasta jouduttiin padttivissd elimissd
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J.Oksanen

oikein ddnestimdin — jolloin kolme vakiovuoroa liikkuvat
hieman arkea hitaammin, 12 minuutin vilein. Liikenne lop-
puu lauantaisin kakkoselle tyypilliseen aikaan n. klo 15.
Vanha kakkonen ja ruuhkalinja 2A (EIRA — ITA-PASILA)
lopetettiin siten noin 8,5 ajovuoden jilkeen.

LINJAT 3B ja 3T rukattiin reitin osalta niin, ettd voreitistd
tuli pdivéreitti ja toisaalta yoreitti sdilyi yoreittind. Oliko
hankalasti sanottu? Siis: kolmoset ajavat nyt kaikkina aikoi-
na Toolon kisahallin ja Lasipalatsin vilisen osuuden Rune-
berginkadun — Arkadiankadun kautta. Reitin muutos lisési
kierrosaikaa linjalla 3B neljd ja 3T kolme minuuttia, kun ver-
tailukohtana on keskipiivd arkena. Kummallakin linjalla ajoi
mainittuna aikana viime vuonna 8 vaunua, nyt vaunuja on 9
kummallakin linjalla. 3Bmn vuorovilit tihenivdt 7 minuutista
6—7 minuuttiin ja 3T:n 7—8 minuutista 7 minuuttiin. Lau-
antaisin ja sunnuntaisin kumpikin linja hoidetaan 6 vaunul-
la ja vuorovilit ovat 10 minuuttia niin kuin viime vuonna-
kin, paitsi linjalla 3T lauantaisin pdivilli 10—11 minuuttia.
Linjalla 3B ajavat edelleen vuorot 11—19 ja 3T114 23—-30
sekd ruuhkavuoro 122.

LINJA 4 ajaa nyt reittid KATAJANOKKA — MUNKKINIE-
MI. Tihin siis pitee oikeastaan sama lausahdus kuin kolmo-
sen yo- ja pdivireitteinin. Reittimuutos tiesi samalla tappo-
tuomiota linjoille 4N ja 4V, joiden réitti oli sama kuin uuden
nelosen. Nelosta hoidetaan seitsemilld vakiovuorolla (34—
41) ja kolmella ruuhkavuorolla (124—126). Jos verrataan
Katajanokan pdin vuorotiheyttd arkena keskipdivalld, sieltd
on pari ldht6d vihemman tunnissa kuin viime kesdni. Linjan
4 vuorovilit ovat 9 minuuttia, kun linjalla 5 piisi vaunuun
viimeistddn 7 minuutin odottelun jilkeen. Munkkiniemesti
katsottuna 9 minuutin vuorovili hieman kohensi palveluta-
soa; viime vuonna vaunut liikkuivat 10 minuutin pdissi toi-
sistaan.

Linjaa 5 ei siis endd ole. Jos joku sattuu nikemidin vaunun
Toolontorin silmukassa, voi pitdd itseddn onnen pekkana, sil-
1 vaihdeyhteyksien takia ja linjojen reitit huomioon ottaen
silmukan kiytté on kidytinndssd loppunut 26 vuoden 6 kuu-
kauden ja 27 pdivin jilkeen.

LINJA 6 HIETALAHTI — ARABIA on parhaiten kestinyt
viime aikojen myllerrykset raitiotielinjastossa. Tallakin ker-
taa se sdilyi koskemattomana, niin vuorovileiltiin kuin -nu-
meroiltaan.

LINJA 7 onkin sitten mielenkiintoisempi. Ensinnékin se pa-
lasi katukuvaan jilleen talvilevon jidlkeen ja uudesti synty-
neend. Toiseksi silld oli alkukesdn eli kymmenen ensimmais-
td ajopdivdd poikkeusreitti ja vield pisin reitti, joka HKL 1la
on koskaan ollut. Samalla vaihtui kalustokin. Linja 7 ajoi
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2.—12.6. noin 10,5 km/suunta mittaista reittida ITA-PASI-
LA — RUSKEASUO. Timi matka on hivenen pitempi kuin
vuonna 1977 lakkautettu 10N Arabia — Ruskeasuo. Tdmin
reitin kierrosaika oli kuitenkin huomattavasti pitempi, jopa
puolitoista tuntia 10N:n tuntia vastaan. Pdiviliikenteessi to-
sin liikennevalojen ja pysihtymisten osuus lisid tuntuvasti
enemmin aikaa. Seiskan vuorot ovat 64—67 ja 74—77 seki
ruuhkavuorot 129—131. Niistd numeroista muistuu mieleen
tilanne ennen 1.10.1980, jolloin seiska oli rengaslinja, jota
kiersi myétipdividn 7A (vuorot 64—67) ja vastapdivddn 7B
(71-74).

Seiska muuttui 12.6.85 jilleen rengaslinjaksi, kun HKL:n
uusin vajaan 2 km raitiotieosuus Itd-Pasila — Linsi-Pasila —
Eldintarha otettiin kiytt66n. Vaunuissa nikyy edelleen vain
numero 7, vaikka »tolppa-aikatauluty tuntevat jilleen linjat
7A (my6tipiiviin) ja 7B (vastapidivéddn).

Linjaksi on aikatauluun merkitty Rautatientori — Pasila,
jilkimmdinen vield tismennettynd Messukeskus. Linjamer-
kinti on sikili kiinnostava, etti pysikkiluettelon puolella
(7A) Rautatientorin pysikki on Mikonkadun varrella (niin-
kuin pitdikin) ja Kaivokadulla oleva pysikki on nimeltiin
»Rautatieasemnay. Linjan 7B reitti ei kulje Mikonkatua eiki
silli ole vastaavaa pysdkkid. Niinpd Kaivokadulla oleva py-
sikki onkin tilld linjalla »Rautatientori» (ruotsiksi »Jarnvigs-
stationen»!!). Linjoilla 3B ja 6 sama pysikki on taas »Rauta-
tieasernan. Olisikohan ollut liikaa laittaa linjaksi RAUTA-
TIEASEMA — PASILA. Ehki, onhan Helsingissd myos toi-
nen rautatieasema raitiolinjan varrella. Sattumoisiin juuri lin-
jalla 7. Sekaannuksen vaara ei kuitenkaan olisi mielestdni
suuri.

Linjan 7 vaunut muuten kiertdvit jatkuvasti ilman varsi-
naista »pdidtepysikkid». Kuljettajat sen sijaan vaihtuvat tiu-
haan, kierroksen tai kahden vilein Hakaniementorilla, myos
iltaruuhkassa. (HKL:n reittikarttoihin on tosin Messukes-
kuksen pysikki merkitty »aikatauluntasauspaikaksi».)

LINJA 8 SALMISAARI — VALLILA muutettiin uuteen us-
koon 1.9.1984. Tilld kertaa se jdi muutoksitta. Linjaa aje-
taan kuudella vakio- (81—86) ja neljilld ruuhkavuorolla (114
—116 ja 134). Verrattuna viimekesiiseen — siis hieman eri
reittiin — liikenne on huomattavasti tihedmp#i. Viime vuon-
na ruuhka-aikaan ajettiin 8—9 minuutin vilein, nyt 6—7.
Pdivilld ja viikonloppuisin vuorovilit ovat 10 minuuttia vii-
mevuotista 12 vastaan.

LINJA 10 KIRURGI — RUSKEASUO joutui uudelle reitille
Lasipalatsilta eteldin. Kierrosaikadyheni samalla noin 15 mi-
nuuttia ja vakiovuorojen miird viheni kahdella. Kymppid
ajavat nyt vuorot 92-96 ja ruuhkavuorot 135 sekd 136.
Vuorovilit tihenivit myo6s hieman viimekesdisestd.

MUITA HAVAINTOJA AIKATAULUISTA
KALUSTO siilyi eri linjoilla ldhes entisellddn. Linja 7 siirtyi

kuitenkin tdydellisesti nivelvaunukantaan. Linjoilla 1, 1A, 2
ja 6 joutuvat matkustajat edelleenkin esittimiin tarvittavat

52

paperit rahastajalle. Niilld linjoilla ei listan mukaan ole yh-
tddn kuljettajarahastusvaunua — tissd suhteessa mentiin véd-
hiin takapakkia (toisaalta teoria ja kiiytinto eivit tunnetusti
pidi yhtd — toim.huom.). Nivelvaunut ajavat 7:n lisiksi
my®6s 10:114. Linjat 3B, 3T ja 4 ajetaan myos péiasiassa sara-
noilla, mutta ruuhka-aikaan on joukossa 3T:1ld ja 4:la yksi
vihredkeltainen kummallakin. Linja 8 on kokonaan »pikku-
nivelten» valtaama. Erikoisuutena linjalla 8 on vuoro 134,
jossa — ellei kyseessd ole kirjoitusvirhe — on vield rahastaja!

YOLIIKENTEEN aikana Lasipalatsin asemalla ovat edel-
leen voimassa linjojen 3T ja 4 viliset raitiovaunuyhteydet
klo 23.25 (27/35), 23.40 (29/38), 23.55 (24/39), 0.10 (27/
34), 0.25 (29/35), 0.40(24/38)ja 0.55 (27/39). Vanhastaan
on ollut my6s Hakaniementorilla klo 1.15 yhteys linjan 4 ja
3B vuoroilla, joista 4 on ajanut halliin Himeentieti ja 3B
Kallion kautta. Nyt vuorolla 38 on HTlla huomautuskirjain
z ilman alaviitettd (ilmeisti pitdisi olla viittaus vuoroon 13},
3B:n miltddn vuorolta ei 16ydy edes HT:n aikaa hallireitilti.
Jos joku on tihdn aikaan liikkeelld, kehoitan varaamaan var-
muuden vuoksi taksirahan yhteyden pettimisen varalta.

HARRASTAJAA kiinnostavat erikoisuudet — esimerkik-
si vaihto linjalta toiselle kesken pdivin — ovat kdyneet vi-
hiin. Oikeastaan sen vihempdin ne eivit voivat kiydi, koska
tillaisia vaihtoja ei ole endi ollenkaan.

HKL:n vuoroaikataulut on tilld kertaa toimitettu osittain
jonkinmoisella tietojen- tai tekstinkisittelylaitteen kirjoitti-
mella, mikd on muuttanut niiden ulkoniko4 hiukkasen. Esi-
merkiksi sana vkilvet» on korvattu paljon paremmalla sanal-
la »linjan. Varmaankin joskus aikaisemmin oli kuljettajan tir-
kedd poimia mukaansa oikeat reittikilvet hallista lihdetties-
si. Nykyisin kilvet — lukuunottamatta sisi- ja sivukilped —
on korvattu nauhoilla, joista toki saa tarvittavat numerot ja
kirjaimet veivattua esiin.

Uusissa aikatauluissa myos hallireitti on joka kerta erik-
seen selostettu kadunnimittdin, ruuhkavuorojen tauluissa
samat lintajat vield hyvissd lykyssd kahteen kertaan. Linjan
7 erdilld vuoroilla on tippa inhimillisyyttikin kovan asialli-
suuden vastapainoksi: hallireitilldi on eriiissd tauluissa sana
»MANNERHEIMINTIE» korvattu sanalla Y"WWANSKU»!

Kiertolinjojen uusi aikataulu on hankalampi. »Pidtepy-
sikkien» ajat ovat toki selkedt, mutta vilipisteajat ovat sa-
massa sarakkeessa, jonka ylidpuolella on »HT/LP» (Hakanie-
mi/Lasipalatsi), kun aikaisemmin oli kaksi eri saraketta, joi-
hin oli ajosuunnan mukaan merkitty joko aika tai viiva. Niin
ollen seiskan kuljettajan on — luoja paratkoon — tiedettivi,
mihin suuntaan lihtee linjaa aamulla kiertelemédin. Taulut
ovat kummallakin linjalla samanlaiset.

Virheistd ei uusi aikataulujen tuottamismenetelmi ole
laatijoitaan vapauttanut. Hommassa on oltava tarkkana kuin
porkkana. Mainittakoon tissd lopuksi yksi esimerkki: vuo-
ron 95 halliksi on merkitty lauantaisin VK, joka tarkoittaa
Vartiokyldi. Kertokaa oitis — siltd varalta, etti olisin vdiras-
sd — jos satutte nikemidn nivelraitiovaunun lihtevin lauan-
taiaamuna Vartiokyldn hallista tai huristelevan sinne ajon
pidtteeksi samaisena viikonpiivin iltana.

RAITIO 2—1985



KOSKELA

Meanantai - perjantai 13.6.1985 alkaen

klo vuoro
5.30 38 n
84 v
5.33 30 n
5.35 29 n
5.36 110
5.37 85 v
111
5.38 17 n
64 n
5.40 5
39 n
75 n
5.42 35 n
94 n
5.45 27 n
57
66 n
86 v
103
5.46 §5 |
77 n
92 n
5.47 18 n
5,49 4
5.50 40 n
102
5.52 nn
96 n
5.53 ¥
i 58
114 v
5.55 13 n
5.58 37n
6.00 34 n

n = nivelvaunu

v = d-aks. kuljettajarahastusvaunu
Hallireitit kuvattu piirroksina RAITIOssa 3/84 lukuunottamatta seuraavia uusia:

€621 T&Els - Sibeliuksenkatu - Ruusulankatu - Runeberginkatu - Helsinginkatu - SSrndinen
628 Eldintarha (Veturitie) - Nordenski&ldinkatu - Mannerheimintie - T88518
636 Salmisaari - linjan 8 reitti - Runeberginkatu - Mannerheiminti

TE816

linja

reitti

687
679
667
659
651
679
673
669
659
651
687
687
659
€687
661
671
653
679
651
673
651
663
669
653
687
651
655
687
651
671
679
655
659
687

14.33
14.39
14.49
15.00

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

vuoro

59
81
2
24
60
115
101
53
83
85
3
54
41
65
56
74
23
12
&7
93
6
82
76
15
26

110
101
111
103
102
114
115
116

v

n

-

= I I I -0

39534

linja

[
-3

..
[
= =

OO0~ O

reitti

671
679
651
659
671
679

. 651

671
679
659
651
671
659
659
671
651
659
655
659
659
651
679
651
655
659

671
651
671
651
653
679
679
679

e - Sibeliuksenkatu -

PAINATUKSEN AIKANA HAVAITUN VIRHEEN KORJAUS:

Taulukossa "Raitiollikenteen vuorot keslaikataulussa 1985" tulee vuorca 38 koskeva
alaviittaus (*) olla lauantain eiki sunnuntain kohdalla. Vuoro l¥htee siis lau-
antaisin T681Estd ja palaa Koskelaan.

KOSKELA LAHDOT HALLISTA LINJALLE

Lauantai 14.6.1985 alkaen

klo vuoro linja reitti klo vuoro
5.29 67 n 7A 659 5.53 53
5.30 40 n 4 687 86 v
84 v 8 679 5.54 18 n
5.32 13 n 3B 669 5.55 35 n
5.33 37 n 4 659 95 n
5.34 30 n ‘3T 667 5.58 74 n
5.35 27 n 3T 659 6.04 55
5.38 26 n 3T 661 6.05 11 n
5.40 59 6 673 24 n
64 n 7A 659 82 v
65 n 7A . 653 6.07 2
5.41 85 v 8 €79 6.16 58
5.42 %4 n 10 659 6.17 83 v
9 n 10 687 7.50 23n
5.44 15 n 3B 669 7.58 12 n
17 n 38 655 8.22 34 n
5.45 29 n 3T 667 8.23 66 n
41 n 4 687 8.38 82 n
5.46 75 n 7B 687 8.41 76 n
77 n 7B 651 8.44 1
5.47 4 1 653 B.55 8l v
5 1 651 9.07 3
5.50 54 6 671 9.09 56
5.52 93 n 10 687
5.53 39 n 4 659
Sunnuntai 15.6.1985 alkaen
klo vuord linja reitti klo vuoro
6.40 40 n 4 687 7.10 35 n
6.43 18 n’ 3B 669 54
6.50 11 n 3B 655 77 n
95 n 10 687 7.13 83 v
6.52 65 n TA 653 g 7.25 56
6.53 67 n- 7A 659 9.03 29 n
6.54 27 n 3T 693 9.13 13 n
38 n 4 659 9.18 4al n
53 6 671 9.22 94 n
58 6 673 9.23 64 n
8sv' 8 679 9.31 17 n
93n_ 10 659 9.35 26 n
6.55 34 n- a 687 9.41 74 n
6.58 2an 3T 659 9.48 37 n
75 n 7B 687 59
76 n. 7B 651 9.53 92 n
6.59 23 n: 3T 661 9.54 30 n
84 v 8 691 10.02 12 n
7.03 8l v 8 679 10.08 39 n
9 n. 10 687 10.18 55
7.04 . 66 n 7A 653 - 10.48 86 v
7.05 15 o, 3B

655 11.05 82 v

linja

=
wuomNoObBwWOO
w --] (=]

o= D a S ; ~ COoeroy

=
mhg&:g;ﬂh ﬁmmgmh

w6
=

[+ = - T ]
[}

"linja

reitti

&73
679
655
687
659
651
671
655
659
679
651
671
679
659
655
659
659
659
651
651
679
651
671

reitti

687
671
651
679
671
659
655
659
659
659
655
659
651
659
671
659
659
655 *
659
671
679
679



KOSKELA

HALL1INAJOT

Maanantai - perjantai 12.6.1985 alkaen

klo vuoro
bt B SV 110
8.00 103
8.52 101
2.01 114 v
5.02 111
9.21 115 v
9.24 102
17.16 101
17.24 102
17.29 110
17.49 111
17.51 114 v
17.52 6
17.59 57
18.03 118 v
18.06 2
18.15 116 v
18.19 60
18.21 103
21.13 67 n
82 v
21.25 53
21.26 11 n
21.27 5
21.30 77 n
21.32 95 n
21.36 i 8
21.41 30 n
21.47 4
21,51 -
22.10 40 n
23.10 84 v
23.14 12 n

linja
1,1A
1,1A
1,1A

H oo
o =
=

>

HOOFEFOOOHEOOO =
= =
= =

oo~
™ -
b
™

3B
1,1A
7B
10
1,14
3T
1,1A
1,14
4
8
3B

reitti

654
654
652
674
872
674
652

654
654
672
672
674
652
672
674

1652

674
672
652
652
674
672
660
652
660
660
652
656
654
652
698
674
660

Lauantai ja sunnuntai 14.6.1985 alkaen

klo

15.08
15.45
17.14
1729
17.48
21.13

el ol sl

L = vain lauantaisin

[+
%\JUIWI\J@II-'
= 3

vuoro

linja

(S IS I SIS S

reitti

652
652
652
652

652

652
674

23.17

23.18
23.20
23.28
23.29
23.30

23.32
23.33
23.37

23.38
23.40

23.41
23.42
23.43

23.47
23.48

23.50

klo

21.25
21.26
21.30
21.31
21.32
22.10

vuoro

54
59
65
85
23
55
66
86
15
64
74
75
93

o0 <

S 33 3d3<3

56

81
92
96
26
37
41
76
94
58
83
17
24
35
18
27
34
13
29
38
39

35353383833 <

= J= s i« Q= B0« = = A= = R S

S 3 833

linja

linja

6
3B
7B
3T
10
4

reitti

674
672
652
674
656
674
652
674
660
690
654
660
660
674
674
664
690
656
698
660
660
660 .
674
674
660
656
664
660
656
690
662
630
664
660

reitti

672
660
660
656
660
698

jne. kuten maanantai-perjantai

TOOLON

Maanantai - perjantai 13.6.1985 alkaen

HALLI

Hallista linjalle:

klo

5.30
5.32

5.39
5.40
5.42
5.44
5.46
5.47
5.50
5.52
5.54
6.04
6.08
6.16
6.18
6.19
6.24
6.35
6.52
7.07
13.34
14.00

14.10
14.16
14.18
14.19
14.36

14.38

vuoro

125
14
132
129
130
16
122
124
25
19
131
136
135
120

9
134 **

a8

7
28
126
36
136
120
126
134
130
132
125
124
129
131

SS9 HoO83303 <333 £33

b= 0= I

* <
*

S o3 D> 3

linja
4
3B
7B
TA
TA
3B
3T
4
3T
3B
7B

10

T

=
BbbwmnmNONNO

10
2
4
8
7A

7B

4

4

TA
7B

reitti

619
615
621
609
607
615
601
607
611
603
621
607
607
625
625
629
601
625
607
619
607
607
625
€07
629
607
621
605

‘607

607
621

Lauantaisin 14.6.1985 alkaen

klo

vuoro

3

n

w3 W

linja

LS IV VIR -

reitti

619
609

" 625

625

Linjalta halliin:

klo

8.45
8.56
9.00
9.05
S5.15
9.17
9.18
9.20

9.38
17.35
17.37
17.42
17.44
17.55
18.00C
18.02
18.03
18.04
18.12
18.14
18.15
18.20

18.22
18.29
18.34
20.50
21.05
22.00
22.10

klo

15.07
15.19
15.33

-

vuoro

132
130
136
131
126
129
120
124
134
125
124
14
134
136
122
131
129
125
S
19
135
126
120
132
130
28
36
16
24
8

7

* 3 B a3 33 =
*

*+ 3 30

s 33< 3 *

< o33

= Bi= = s = S

vuoro

7
8
9

Sunnuntaisin ei hallista 13ht5j& eikd halliinajoja

*+ Todenndkdisesti
+#* Todenndkbisesti

nivelvaunu (n)
4-aks. kuljettajarahastusvaunu (v)

linja
7B

7A
10

[
> w

mwhbhohbm

linja

LSV

reitti

628
624
632
628
612
624
626
606
636
606
612
608
618
632
604
628
624
€612
626
608
632
612
626

, 628

624
604
612
608
(slels
626
602

reitti

626
626
626



RAITIOLIIKENTEEN VUOROT KESAAIKATAULUSSA 1985

Seuraavassa on lueteltu kesdaikataulukaudella 2.6.-31.8.85 liikenteessd olevat raitio-
liikenteen vuorot. Ajalla 16.6.-15.8. saattaa ruuhkavuoroja olla poissa liikenteestd
vaikka ne on luettelossa mainittukin. Tarkemmat tiedot puuttuiat laatimishetkells.

AB C D E A B C D E
ma-pe la su ma-pe la su
1: 1,1A KH X X 59 6 KH X X X
2 1,1A " X X 60 6 " X
3 1,14 " X X 64 n 7(A) " X X X
4 1,14 * X X 65 n 7(A) 1 X X X
5 1,1A " X X 66 n 7(A) L X X X
6 1,14 * X 67 n  7(A) i X X X
7 2 TO X X 74 n 7(B) L X X X
8 2 " X X 75 n  7(B) X X X X
9 2 " X X 76 n 7(B) U X X X
11 n 3B KH X X X 77 n 7(B) 1 X X X
12 n 38 " X X X 81 v 8 " X X X
13 n 3 " X X X 82 v 8 " X X X
14'n. 3B D X 83 v 8 t X X X
15n 3B KH X X X 84 v 8 n X X X
16n 3B TO X 85 v 8 L X X X
17 n 3B KH X X X 86 v 8 n X X X
18 n 3B " X X X 92 n 10 n X X X
19 n 3B TO X 93 n 10 L X X X
23 n 3T KH X X X 94 n 10 " X X X
S4=n 3Ti .U X X X 95 n 10 u X X X
25 m ~ 3T—=T0) X 96 n 10 u X X b ¢
26 n 3T KH X X X 101 1,1A 1 X
N AT X X X 102 1,1A " X
28:n 3T ' TO X 103 1,1A 1" X
29 n 38T KH X X X 110 1,14,6 " X
30N 3T X X X 111 6 " X
3dn 4 " X X X 114 v 8 1 X
35n 4 " X X X 115 v 8 u X
36 n 4 TO X 116 v 8 1 X
37 n 4 KH X X X 120 2 TO X
38 n 4 " X X X* 122 v 3T n X
39n 4 " X X X 124 n 4 " X
40 n 4 " X X X 125 n 4 " X
41 n 4 " X X X 126 v 4 L X
53 6 " X X X 129 n  7(A) " X
54 6 " X X X 130 n 7(A) " X
55 6 " X X X 131 n 7(B) " X
56 6 " X X X 132** 7B " X
57 6 " X 134 8 i X
58 6 " X X X 135 n 10 " X
136 n 10 " X

* Ldhtee Toolostd
*#Yuoro 132:n kalustosta ei tietoa. Vuoro aloitti liikenndimisen 12.6.8S5.

Sarakkeiden selitys: A = vuoron n:o
B = kalusto (n=nivelvaunu, v=vihrei kulj.rah.vaunu)
C = linja(t) joilla vuoro ajaa
D = vuoron sijoitushalli (poikkeukset E-sarakkeessa)
E = X osoittaa liikenndintipaivat

Ruuhkavuoroista vuorot 122 ja 135 (sekd ajalla 2.-11.6. myos 129 ja 131) ovat koko
pdivan liikenteessid (n.klo 6-18). Vuoro 116 ajaa vain iltaruuhkassa. Vuoro 110 ajaa
aamuruuhkassa linjoja 1-1A ja iltapaivdlld linjaa 6.

. ¥ )
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PRESS STOP — VIIMEHETKEN UUTISIA
12.6.85

Linjaa 7 liikennditiin puoleenpdividin asti poikkeusreitiii
Kipyld — Hakaniemi — Rautaticntori — Ruskeasuo. Rauta-
lammintien pysdkiltid Itd-Pasilaan liikenndi bussi 7X.
Ylipormestari Ilaskiven vihittyd Asemnpaalhkonkndun sillan
alettiin linjaa 7 liikennoidé reitilla Rautatientori - i
(Messukeskus). Linjan 7»A» ensimmdiinen vaunu oli 85 vuo-
rossa 67 ja 7»B» vaunu 82 vuorossa 77.

7.6.85

Linsi-Pasilan ensimmiiset raitiovaunut, harjavaunu 2124 ja
hiomavaunu 2118, siivosivat raiteet aamulla, harjavaunu en-
simmiisend uutterasti rataa, betonia ja asvalttia harjaten,
sitten hiomavaunu paikat tasoittaen. Koska Itd-Pasilasssa ei
vield ollut yhteyttd muuhun verkostoon, sieltd Linsi-Pasi-
laan tuleva raide oli ajettava yvastakarvaany. Titd varten
vaunut olj kdiinnettivd To616n hallilla, minké jilkeen ne
ajoivat takaperin Helsinginkadun, L. Brahenkadun ja Por-
voonkadun kautta Eldintarhaan.

Uudet pysikit ovat: Pasilan asema (Ratapihantie; 7vAn),
Esterinportti (Pasilankatu), Kyllikinportti (Kyllikinportti),
Maistraatintori (Pasilanraitio), Palkkatilanportti (Pasilanrai-

11.6.85 tio), Eldintarha (Veturitie).

Linjaa 7 liikennditiin viimeistdin kertaa reittid Iti-Pasila —
Ruskeasuo.

4.5.85 Valmetin tehtaalta jatkoimme A. Suojdrvi kym linja-autoila

Seuramme jirjesti yhdessi Museorautatieyhdistyksen kanssa nro 15 Kyroskoskelle. Kuljettajamme esitteli nahtivyyksid

retken Valmetin Tampereen tehtaalle ja Kyro Oy:n tehtaal-
le Kyrdskoskelle.

Retkeliisid oli perdti 61, joista tosin valtaosa museorauta-
tieldisid.

Tampereen asemalta ajoimme henkiljunalla 100 Valmetin
tehtaalle. Juna ldhti klo 9.05 ja kalustona oli Dm 7 4129,
Tehtaalla niimme nrll 89:n lihes valmiina, 90:n ulkopuoli-
sesti melkein valmiina sekd 91Bm jo muotoutumassa. 89 ja
90 oli jo maalattu viireihinsd. Muusta kiskokalustosta oli
nahtaviind VR:n uusi Dr 16 2801,

RAITIO 2—-1985

seka meno- ettd paluumatkan aikana. Monet seurueemme
jasenet ihastelivat kuljettajan laajoja tietoja elimin eri aloil-
ta samoin kuin hinen mielipiteitddn niista.

Kyroskoskella niiimme Kyro Oy:n sihkéveturi Ykkosen toi-
minnassa, Veturi 2 oli korjattavana. Sade ehkd hieman hait-
tasi, mutta siiti piittamatta seurueemme vaelsi pitkin rata:
linjaa. Onnekkaimmat padsivit radan toisesta piista prop-
sin lastauspaikalta takaisin tehtaalle sihkovetunn kyydissi,
Joukkomme oli takaisin Tampereen rautatieasemalla noin
klo 16,

54



