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Kansikuva/On the cover: '

HKL H-25 sjojohdontarkastusvaunu (ent. HKL 143, ASEA
1929) tehtiin muutostding 1963 fa polstettiin kiytlsté
vuonna 1975, Istuimista suurin osa oll poistettu ja ikkunat
2/3 maalattu valkoisiksi. Virroitinta o/l silrretty vaunun kes-
keltd keulsan piin, jolloin tarkastuslavalle saatiin tilsa.

HKL works car H-25 (ex 143, ASEA 1929) was converted
in 1963 from a passenger car and used for the annual
Inspection of the overhead lines. The tram was with-

drawn In 1975,

Kuva/photo: J. Rsuhala, 26.5.1971

E PL 234
SF—-00531 HELSINKI

& s4se-3

ﬁ-! | KOP Hki-Aleksi 103160-1003977
SUOMEN RAITIOTIESEURA ry

Perustettu 16.1.1972

Johtokunta:

puheenjohtaja |. Leppinen
varapuheenjohtaja T. Niskanen
sihteeri J. Rauhala
rahastonhoitaja P. Leinomiki
arkistonhoitaja A. Hellman
jésan J. Hannikainen
varajésen E. Virta

SRS:n arkistoa koskeviin tiedustelulhin vastaa ja lainausasi-
oita hoitaa arkistonhoitaja Arto Hellman; puhelin (iltaisin)

90-321 086.

98

Alkaisemmin [imestyneitd RAITIOIta on vield saatavana.
Téydennd nyt kokoelmiasi,

1978: 1,2
1979: 1,2
1980: 1, 2
1981: 1, 2,
1982: 1, 2
1983: 1,2
1984: 1, 2

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin kautta; hinta 5 mk nume-
rolta,

RAITIO ISSN 0356-5440 8. vuosikerta
péatoimittaja |. Leppénen
toimitussihteeri J. Rauhala
uutistoimittaja A. Hellman
aikataulutoimittaja J. Oksanen

Kustantaja Suomen Raitiotieseura ry

Painopaikka Hera, Helsinki 1984
limestyy neljésti vuodessa.

RAITIO on paikallisliikenneharrastajien sitoutumaton tie-
teellinen aikakausjulkaisu.

Julkaisuun kirjoittavien henkildkohtaiset nikemykset éivét
vilttimattd ole yhtenevié toimituksen ja yhdistyksen kannan
kanssa.

limoitushinnat pyydettéessa toimitukselta.

Lehti jaetaan jasenille maksuttomana jésenientend.

© COPYRIGHT Suomen Raitiotieseura ry 1984

Témién julkaisun tai sen osan jéljentéminen, monistaminen
ja levittéminen mekaanisesti, valokopioimalla tai s@hkdises-
ti ilman toimituksen ja kirjoittajan tai kuvaajan lupaa kielle-

taan tekijanoikeuksista annetun lain (404/1961) nojalla.

RAITIO 4—1984



JUKKA %3

HKL 609—616
Valmet/British Thomson-Houston 1950— 1951

SUOMEN RAUTATIET

Verlag Slezakin vuonna 1979 julkaisemaa Mikko Alameren
kirjoittamaa »Suomen Rautatiet» -kirjaa on saatavana kaut-
tamme edulliseen hintaan 98 mk. Nimestdan huolimatta kir-
ja kasittdd myds Turun, Helsingin ja Vliipurin raitioteiden
sekd Helsingin ja Tampereen johdinautoliikenteen historiaa,
samoin kuin runsaan kuvituksen néilta aloilta. Lisdksi kirjaan
kuuluvat kalustoluettelot edelldmainituista kaupungeista.
Kirjan sivuluku on 192 ja siind on yhteensd 192 kuvaa, 48
piirustusta kalustosta sekd 13 karttaesitysta.

Tilaus kétevasti sihteerin Jorma Rauhalan kautta; puhe-
lin ty6 90-707 2957 tai koti 90- 873 58 36.

Suomen Linja-autoliikenteen historia

Linja-autoliitto ry:n julkaisemaa mahtavaa 597 sivuista his-
toriikkia vuodeita 1878 on nyt sastavana edulliseen 50 mk
hintaa suoraan Linja-autoliitosta.

Kirjan tilauksia ottaa vastaan LAL:n toimistosihteeri Arja
Saari, puhelin 90—-692 2088.

Teos esittelee maamme linja-autohistorian varsin perusteel-
lisesti aivan ensimmiisistd pioneereistd 70-luvun lopun ta-
pahtumiin asti. Suosittelemme kirjaa kaikille joukkoliiken-
teestd kiinnostuneille.

RAITIO 4—1984 99



POHJOISMAISIA UUSIA NIVELVAUNUJA

Pohjoismaisss on voimakkaasti uudistettu raitiotielaitosten
kalustoa. Vaimet toimittaa parhalllaan HKL:lle uusia Nr |-
vaunuja. Norjalaiset Osio ja Trondheim ovat jo vastaanotta-
neet tilsamansa uudet vaunut Ja ruotsalaiset alolttelevat gd-
teborgilaisten niveivaunujen toimituksia.

Esjttelemme seursavassa niiilden kolmen nivelvaunutyy-
pin sivukuvannot seki tirkeimpid teknisid tietoja. Alkuperii-
set piirrokset on juilkaistu sissriehdissimme: OS — BYtrafik
4/1882; TT — LTF-nytt 2/1983; GS — MfSS 5/1984.
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Trondheim Trafikkselskap — TT
Numerot 1-11
Valmistajat Linke-Hofmann-Busch, Slemens
Valmistusvuosi 1984
Raideleveys 1,00 m
Pituus 1220 m
Leveys 2,60 m
Korkeus 3,26m
Tyhjépaino 26,501
Teho 2 x 1680 kW
Nopeus 60 km/h

Istumapstkkols 58

Seisomapaikkeja 58 (0,27 m2/matkustaja) tai
125 (0,125 m%/matkustajs)
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Oslo Sporveler — 0OS

Tyyppi
Numerot

Valmistajat
Valmistusvuodet
Raideleveys
Pituus

Leveys

Korkeus
Tyhjépaino -
Teho

Nopeus
Istumapaikkoja
Seisomapaikkoja
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101—110 (Duewag), 111—125
(Stremmens)

Duewag, Stremmens, Siemens, NEBB
1982—-1983

1,436 m

22,18 m

250m

324 m

328t

2x 217 kW

80 km/h

71

66 (0,25 m2/matkustaja)

J
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Helsingin Raitiotie- ja Omnibus Oy:n historiikin (lainattavis-
sa arkistosta) mukaisia raitiovaunujen pohjapiirroksia mitta-
kaavassan. 1:114.

Ylinné hevosraitiovaunu Scandia, sitten moottorivaunut
Kummer, ASEA !pikkuruotsalainen), ASEA (jumbo), Brill,
NDWF ja pystyasennossa avoperévaunu,

bl i —

103



R bz sl

102

Géteborgs Sparviigar — GS
Tyyppi M 21
Numerot 200229
Valmistaja ASEA
Valmistusvuosi 1984 — (rakenteilla)
Raideleveys 1,436 m
Pituus 22,15 m
Leveys 2,66m
Korkeus 3,18m
Tyhjdpaino 291

Teho ei ilmoiteta
Nopeus 80 km/h
Istumapaikkoja 61
Seisomapaikkoja 90

= T
EX LIBRIS

FELIKS LEVANEN

Tunteeko lukijakuntamme suomalaisia raitiotieaiheisia kir-
janomistaja- eli ex libris -merkkejé? Toimitus on saanut hal-
tuunsa Felix Levdsen mainion ex libris -merkin, jossa on ku-
va-aiheena esikaupunkialueen kaksiraiteinen raitiotielinja,
Merkit on piirtanyt "W.M. 1936», Toimitus ottaa mielelléén
vastaan tarkempia tietoja niin Felix Levisesta kuin myds W,
M.:std; mitd he olivat miehidén?

Mainittakoon, etté ex libris 18ytyi kirjasta nimeltdan »Hol-
menkolbanen gjennom 50 &r, 1898—1948».
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Tapanamme ei ole yleensd esitell# ns. huuhasta, mutta teem-
me nyt polkkeuksen kevemtiiksermme mieltd niin joulun
alla,

Tiéllaisia olisivat kentles raitlovaunut nykyiién, jos teleja sl
olisi keksittyl Taiteilljamme nikemys kaksiaksalisasta tyris-
torimoottorivaunusta Helsingin raitioteille.

e el L - Ny

104 RAITIO 4—1984

— =y i L SOy 3 Akt SETIPTOTICNY SRR, L P IRY B TR O [V PP TP R U P r, ., 11T L SRRy L1



HELSINKI-MAASEUTU-LIIKENNE Oy

Littettivd tiiltykoen wukaen, jokn on toimitsttove bostteriin
Per / 197 Vaunu BN ... S8F8 NIO oo
Helalnglets Linje Maseouulta Rahastaisn Torkaatajan  markines)s s
.................... Km
TyStunnit
Kuljettajan tyd alkol KlO ...cc..cccornerrec., PEELEYL KIO oo
Kuljettala Rahastaja | N:o
Tarkastanut:
Huomautuksia: ... st R e s
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HISTORIAN LEHDILTA

koonnut J.Rauhala

Liikennepdillikon pécvikisky N:o 79/1950
Ajonopeus Lauttasaaren sillalla
Liikenneturvallisuussyisti johtuen miiritiin Louttasserss. sillalle ajeic
tacssa suurimmaksi sollituksi keskinopeudebsi 25 kmft. Timi merkitsec
sita, etti sillan kummassakin piissi olevien liikennemerkiden viliseen
matkaan on hiwettdvd vihintdln yksi (1) minuutti,

Litkennepdillikin piivdkdsky N:o 271950 8 6 50

Kuljettajan hoidettavan etuoven sulkeminen

Kosia oa ilmoitettu henkildkunnan tulldtsevan eri tavoin Llikenne-
osaston pysyviismiiriyksen N:o 1/1950 kohtss 3, huomautetaan, ettd
mainitty kohta tarkoittas ainoastaan kuljettajan lorkksssisvelvollisuutts,
il siti, milloia ovi on suljettava. Kunnes kuljettajan mahdollisuuksia

nihdi oville on paranpettu asettamalla tarpeelliset peilit, on kwijettajen

hoidettavana olevam ovenm sulkemisesta noudatettava seur. midrdyksid:

1. Saatusan lihtomerkin tulee kuljettajan ensiksi Lo.Pm. N:o 1/1950
kobdan 3 mulkmisesti katsoa, ettei ole estetti vaunun liikkeelle lEhtemi-

selle.

2 Aina, jos luljettaja voi nihdi hoidettavansan olevalle ovelle niin
hyvin, etti hin saattas todeta lihddn esteettdmiksi, on hiden ensin sul-

jettava ovet ja vasta sitten pantava vaunu liikkeelle.

3. Jos sensijaan ovensuussa seisovat henkildt estivit kuljettajan kyl-
lin hyvin nikemisti ovelle, on kuljettajan ensin pantava vaunu liikkeelle
ja sitten, viimeistiin, kun vaunu on kulkenut noin puoli metril, suliet~ [ iikennepddllikdn pdivdkdsky N:o 38/1950

tava owvet
2. 2 0.

Liikennepaallikin paivikisky N:o 841950 olkapailld.

Liikenneopas

Pukumiirdiyksid

Hellesiiden jilleen alkaessa huomautetaan ohjesidnnon 4 § mis
riyksesti, etti benkildkunnan on pidettivi vaatetuksensa siistini. Myds-
kin helteelli on virkapuku pidettivi tdysin napitettuna ja hiat suorins
Virkapuvun kaula-aukosta tulee nikyi sen alla oleva paita kauluksi-
neen, paitapusero tai pujopaita (jumper). Jos paidassa ei ole kiinteid
kaulusta, on kiytettivi irtolmnlusta ja solmiota. Kliintokauluspaidassa ja
paitapusercssa sen sijaan sea ecsiintyi ilman solmiota ja mahdollines
kaulanappi avattuna. Paidan tai puseron kaulus sas olla takin kaolule-
sen piilli, jos se ei ole takin kaulusta leveimpi. Kaikiden on kiytet-
tivi ainakin nilkkasuklda Helletakki on kyllin usein pestivi ja silic
tettivid. Siistiin pukeutumiseen kuuluu mydskin, ettd parta on ajeltu It
tukka luancasa. Naisten ei pitdisi antaa hiustensa riippua valloillazn

28 6. 50

Tehostaakseen yleisonpalvelua on liikennelaitos painattanut »Plend

Opan-nimisen kirjasen,!) jonka tarkoituksena o opastad

seki yleisdd

linjojen tum-
etti omaa benkilskuntaa raitio- ja autolinjojen reitteihin,
pusmerkintdihin, ajomaksuihin, vyohykerajoihin y.m. Jokaiselle tarias-

tajalle ja rahastajalle tullaan jakamaan oma kappaleensa

(leimattuna),

jonka sisiltdon beith kehoitetaan tarkoin tutustumaan, voidakseen kysyis

tiessi antaa yleisdlle cikeat opastukset.

— — — Y Kirjasen nimeksi on myth. tullut sHelsingin Kulkuneuvots.

22 6. 0.

Liihennepddllikin paivikdsky N:o 90[1950

Sanoma- ja aikakausilehtien kuljettaminen
Liikennehenkilokunnalle huomautetaan, ettei paketteja tai muita lahe
tyksii soo vastaanottaa suoraan yleisoltd kuljetettavaksi laitoksen lin-

joilla.

Esikaupunkilinjojen ja Kipylin linjan vaunujen rahastajat saavat
vastaanottaa kuljetettavaksi ainoastaan T66l6n ja Vallilan hallipdivys-
tijien seki Erottajan, Rautatientorin ja Hakaniementorin asematarkas-
tajien luovuttamia samoma- ja oikakawsilehtid nipuissa, jotka ovat va-
rustetut laitoksen kuljetusmerkilli.

Huom/! Kun lehtiniput vastaanotetaan, on kuljetusmerkki tehtiva mi-

ssteniksi | ymilla

30. 6. 50.
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9'{ R O’ Vaunukilometrit, matkustajamaérét ja tulot vuosina! 1891-1944'-
Matkustajaméarit| tulot® |
.| | Vaunukilometrit, | matkustajas,
Vuosi ’ :
\ lasketut| vaunukm:& ik \tﬂUr‘l_I:IEI_'l‘I‘_a1 E?hﬂ,‘?‘k{
kohti | I kohti | ke
1891 503.655 1.392:339 278 200375 (- —:40 }.—:14
1892 - 552.154 1.383.079 2,5t 194.915 —:35 —14- k
1893 554.362 1.224.345 2.2 172.305 —:31 —:1a |
1891 560.983 1.275.631- | -- 27" 179902 | - —:32 |- =1a ]|
1895 561.100 1.299.651 2,3 183.322 i —: 14
1896 562.740 1.424.931 2.8 201.660 —36 — 14
1897 562.777 1.469.092 2,61 207.924 —:37 —:14 i
1898 558.073 1.620.984 2% 229 627 —4l | —14° [5
1899 563.771 1.668.370 2,98 236.759 —:42 —: 14
1900 712.407 1.956.646 274 278.677 —:39 —: 14
{901 - -1.297.666- - ~2.962.208. . . 228 - 416,587 . .| —32 . —:l4 |
1902 1.491 235 3:100.186 2.07 437,950 —:29 —: 14
1903 1.511.432 3.440.796 2 488.784 —:32 | —: 14
1904 1.442.137 3.315.056 22 1 469.978 ' 232 —:14 ||
1905 1.548.056 3,734.984 2,41 529.178 —:34 —: 14
1906 1555345 3.081.872 2a 578.622 —37 | =14 |
1907 1.672.773 4.955.827 302 698.965 —:42 —:14 |
1908 . 1.638.546 5.094.478 3,10 719.392 —:44 —: 14
1909 2.221.419 6.337.677 2,08 919.504 —: 41 —15 |
1910 2.645.410 - 8.304.723 3.3 1.209.044 —:46 —15 |
1911 2.870.887 9.867.864 3.0 1.464.836 — 51 — 15
1912 3.251.252 11.160.142 3.4 1.651.700 —: 51 — 15
1913 3.269.297 12.062 373 3 1.808.228 —:55 —:15
1914 3.378.559 11.852.147 30 _ © 1.761,638 —:54 | —:15_
1915 3.743.586 14.602.242 39 2.227.086 —:56 —:15
1916 4.118.422 22.754.599 5,40 3.221.686 —75 — 14
1917 4.316,527 32.378.247 750 5.027.072 116" |° —:16
1918 - 3151.467 27-477.299 8,1 5.581.651 1:77 —20 .
1919 4.649.906 .43.034.543 9.2 10.300.429 22 —:2
1920 5.463.727 42.071.737, 70 20.229.180 3:70 —:48
1921 6.089.843 42.662.617 7,0 23.806.548 3:90 —:56 ;l
1922 6.227.945 . . 40.900.561 - 6,58 28.693.165 4:60 —:gg
1923 6.512.061 47,083,886 72 31.274.231 4:80 s
1924 7.002.137 51.531.414 7.3 33.918.880 4: 84 —:66
1925 7.682.923 53164 925 6,91 35.056.183 456 —: 66
1926 8.398.138 57.006.512 6, 38.854.949 4: 62 —: 68
1927 9.086.018 .087.715. 6.0 44.658.998 4:91 —:74
1928 9.625.383 .477.024 6,7 49.619.965 5:15 —: 17
1929 10.422.103 64.400.575 6,18 49.628.288 4:76 =77
1930 11.172.312 63.458.960 5.8 48.876.163 4:37 =77
1831 11.454.550 60.026.251 5.4 46.431 984 4:05 — 17
1932 11.374.786 52.780.807 464 46.523.884 4:09 —: 88
1933 11.093.251 49.816.220 4,49 44,155,844 3:98 —:89
1934 10.877.681 52.774.008 45 46.634.085 429 —: 88
1935 10.904.297 55.658.838 5,10 49.021.574 4:50 —: 88
1936 11.409.472 59.861.911 55 53.187.986 4:66 — 89
1937 12.237.023 66.856.914 5.8 59.842.682 4: 89 —:90
1938 16.592.755 84.516.034 5m 79.862.707 4: 81 —:94
1939 16.541.947 81.548.441 4,98 84.166 492 5:09 1:03
1940 12.567.228 77.088.582 6.18 86 080.142 6: 85 1:12
1941 13.348.033 91.535677 6,88 119.367.380 8:94 1: 30
1942 12.077.526 102.418.601 8.8 126.173.940 10: 45 1:23
1943 13.150.973 121.252.364 9,23 152.112.192 11: 57 1:25
1944 12.881.518 120.341.075 9,34 153.785.314 11:94 1:28
319.850.574 1.908.053.980 | 1593.560552 | 1

i sisdlla Kulosaaren siltamaksuja
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Lihes koko viime vuoden on Karjaalla jokaisen viikon
lauantai ollut erddssa suhteessa ldhes samankaltainen. Silloin
on erikoisrautatievaunuun kuormattu ja |éhetetty rautateit-
se kohti Helsinkia uusi ja komea raitiotievaunu. Vain kah-
dessa kaupungissa Suomessa on jatkuvasti kéytOssé raitio-
vaunuja, Helsingissé ja Turussa. Mutta raitiovaunuliikenne-
kin on kehittynyt ja nopeutunut. Vaunut ovat suurentuneset

ja niilden teknilliset ominaisuudet parantuneset.
(Sisu-Uutiset 1/1958)

Kesiikuussa 1957 tilasi Helsingin Kaupungin Lilkennelai-
tos lentokonetehtaalta 15 kpl raitiovaunujen koreja, jotka
viime kevddn kuluessa valmistuivat. Telit toimitti Tampella
ja sahkolaitteet Oy Strémberg Ab. Vaunut rakennettiin
Tampereella ja kuljetettiin rautateitse Helsinkiin, jossa korit
nostettiin teleille ja suoritettiin séhkdlaitteiden loppuasen-
nukset ja kokeiluja. Aikaisemmin olivat em. kolme yhti6ta
samalla tavoin toimittaneet 45 kpl vastaavia raitiovaunuja.
Nyt valmistetuissa vaunuissa on otettu huomioon edellisistd
saadut kayttokokemukset sekd tapahtuneet yleisen kehityk-
sen mukanaan tuomat ndkdkohdat. Erikoinen huomio on ti-
laajan ja valmistajien yhteistyQssa suorittamassa kehitystoi-
minnassa kiinnitetty huoltonékékohtiin. Niinpé onkin huol-
tohenkilékunta alusta alkaen ollut erittdin tyytyvéinen uu-
sien vaunujen rakenteeseen, Viimeinen sarjan vaunuista luo-
vutettiin 16. pna toukokuuta Helsingissa.

(Valmet Perhelehti 3/1959)

11.12.1890 »UUSI SUOMETAR» (ilmoitus):

Kiskotieliike Helsingissd avataan téstd joulukuun 10 p:sté
alkaen seuraavan kulkulistan mukaan

To616std Eteldsatamaan lahtee ensimmainen vaunu klo
6 ja 50 minutia e.pp. ja sittemmijoka kymmenes minuti klo
8 ja 20 minutiin saakka j.pp.

Eteldsatamasta To6l66n ldhtee ensimmiinen vaunu klo
7 ja 25 minutia e.pp. ja sittemmin joka kymmenes minuti
klo 8 ja 45 minutiin saakka j.pp.

Kauppatorilta T66l66n lahtee ensimmdinen vaunu klo
7 ja 30 minutia e.pp. ja sittemmin joka kymmenes minuti
klo 9 ja 40 minutiin saakka j.pp.

Pitkéltd sillalta Lapinlahdenkadulle Idhtee ensimmainen
vaunu klo 7 ja 20 minutia e.pp. ja sittemmin joka kymme-
nes minuti klo 9 ja 30 minutiin saakka j.pp.

Viimeinen vaunu Pitkélta sillaita Lapiniahdenkadulle 1&h-
tee klo 8 ja 40 minutia j.pp. Perdstdpéin lahtevidt menevit
Té6160n.

Kauppatorilta Lapinlahdenkadulle l&htee ensimmainen
vaunu klo 7 ja 30 minutia e.pp. ja sittemmin joka kymmenes
minuti klo 8 ja 50 minutiin saakka j.pp.

Lapinlahdenkadulta Pitkélle sillalle ldhtee ensimmainen
vaunu klo 7 ja 10 minuttia e.pp. ja sittemmin joka kymme-
nes minuti klo 8 ja 40 minuttiin saakka j.pp.

108

Helsingin Kaupungin Liikennelaitos romuttaa vuosien
varrella vanhaa, ajastaan jélkeen jadnyttd ja loppuun kulutet-
tua raitiovaunukalustoa. Romutuksen yhteydessé yvapautu-
vaty ndiden jérjestysnumerot uudelleen kéytettéviksi. Tou-
kokuussa alkoi sddnndlliset ajonsa moottorivaunu numero
1. Se on erds Karjaan tehtaamme uusista valmisteista, eris
niistéd 45:std, joista suurin osa on jo liikenteessd. Tahén »ru-
mero yhteeny sisdltyy télld kertaa huomaavaisuus Helsingin
Kaupungin Liikennelaitoksen taholta, josta lausumme vil-
pittomat kiitoksemme ja vilitdimme edelleen tdmén kiitok-
sen sadoille tydntekijoille tuotannon eri portaissa sekd omis-
sa ettd suomalaisissa allhankkijatehtaissamme, tyontekijéil-
le, jotka jélleen ovat osoittaneet mitd suomalaisella sisulla
saadaan aikaan. »Ykkonen» on annettu erddlle vaunuistam-
me — niin olemme kuulleet »luotettavalta taholta» — koimes-
takin syystd. Olemme ensimmaéinen suomalainen teollisuus-
laitos, joka uskaltautui raitiovaunujen rakentamiseen. Toi-
saalta olemme ensimmadisend toimittaneet terdskorisia rai-
tiovaunuja ja kolmanneksi uudet vaunut tdyttavat laadul-
taan vaativan asiakkaan toivomukset. Raitiovaunu, joka kul-
kee Helsingin kaduilla »ykkosend» kertoo samalla erdan eri-
koislaatuisen tydn ja saavutuksen historiaa, josta jokainen
suomalaisen teollisuuden monipuolistumisen merkityksen
ymmartédvd ihminen voi tuntea ylpeytta.

(Sisu-Uutiset 6/1959)

Omnibusliike
Sornddsin ja Pitkénsillan vélille

Sérnadsista ldhtee ensimmiinen vaunu klo 7 ja 5 minut-
tia e.pp. ja sittemmin joka kymmenes minuti klo 9 ja 15 mi-
nuttiin saakka j.pp.

Pitkalta sillalta Sornaisiin |dhtee ensimmdinen vaunu
klo 7 ja 20 minuttia e.pp. ja sittemmin joka kymmenes mi-
nuti klo 9 ja 30 minuttiin saakka j.pp.

RAITIO 4—1984




¥86L—% OlLIVH

601

HUOM.!

Siirtomerkinti oikeuttaa jatkamaan matkaa vain vaunussa, jossa
on tilaa.

Vaunua saa vaihtaa vain seuraavilla asemilla: Eira, Kauppatori,
Yliopiston kulmaus, Ylioppilastalon tori, Erottaja, Yrjonkatu, Heikin-
katu Hankkijan kohdalla, Arkadian- ja Nervanderinkadun kulmaus,
Museokadun sek#i Cygnauksenkadun ja Turuntien kulmaukset, Turun-
tien ja Nordenskidldinkadun kulmaus, Nordenskidldinkatu Pasilan
sillan kohdalla, T6616n tulli, Tilkka, Unioninkatu Kaisaniemen ja
Pitkansillan kohdalla, Hakaniementori, Ilin linjan ja Porthaninkadun
kulmaus, Himeéentie Padskynkadun, Eurantien ja Kaupunginportin
kohdalla seki Makelinkadun ja Sturenkadun kulmaus. |

Helsingissii, 10 p. Kesik. 1929.

Ruitiotie- ju Omnibus Osukeyhtio.



2 HAAINILE

Raiteentukemiskone Minima 1 Lansi-Pasilassa. Néitd lienee
kaytossa kolme kappaletta. Jarjestysnumeroita ei niistd 10y-
dy. Yhteen on kaiverrettu maaliin nimi Jyrki.

A ballast tamper on Helsinki tramways.

Kuva/photo: A. Hellman, 19.8. 1984 i
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PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

Korjauksia edelliseen numeroon:
sivu 74 Rakentamistoimintaa: 11.7. Metron Tka Turunlin...

sivu 76 Autolinjat:
HKL:n linja-automaédrét halleittain aikataulujen mukaan
1.9.84 (suluissa kevit 84)

sivu 76 Poikkeavaa:
14.9.84. Linja 6 kééntyi n. klo 15.50—16.20 Psavalin kir-

kon silmukassa... KALUSTO

Vaunu 322 riisuttiin ja romutettiin lokakuun puolivilin jal-
keen.

Hyldtyt 4-akseliset moottorivaunut
26.11.1984: 24.10.84

Vaunut 318, 322 ja 340 siirrettiin Koskelan romuraiteelle.

301 333
305 1.11.84
310 g:g Vlirneinen metrojuna, eli 183—184 tuotiin Helsinklin,
312 349 Ennen marraskuun puoltavilié oll vaunu 354 rilsuttuna Val-
314 350 lilassa.
315 354
HKL 5 (Volvo/Wiima-nivel) on nékéjaén jaényt ainoana vii-
316 357 me kevaan koebusseista HKL:n omistukseen
317 370 ; '
318 372 13.11.84
319 375 Vaunu 83 tuotiin Heisinkiin. Vaunu 81 hinasi sen Koskelas-
322 ta Vaililaan klo 13.25.
326 - . . .
327 Vaunuihin 2120—2124 ja 2126 asennataan lisévalonheitin.
Se on neliskanttinen ja sijaitsee vaunun rotsassa». Se ei ole
330 upotettavaa mallia,
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KALUSTOHAVAINTOJA

16.10.84
Vaunu 169 tilausajossa klo 18—19,
Vaunu 54 linjan B vuorossa 48 |llalla,

24.10.84
Vaunu 328 vuorossa 66.

29.10.84
Vaunu 303 linjaila 6.

2.11.84
Vaunu 329 linjan 6 vuorossa 54,

Linjalla 5 péivittdin (useita) nivelvaunuja.

Koko syksyn ajan on linjalla 6 ollut rattikarioita |&hes joka
péivé (ma-pe) yksi tai useampia. Ei ole kauan siitéd, kun tél-
lainen oli hyvin, hyvin harvinaista, Rahastajat kuuluvat pité-
viin rattikariolden pehmeistd kulusta, mutta toisaalta valit-
tava niiden vetoisuutta, Pianhan on »péésty» molemmista
aroon — nimittéin rahasiajista ja rattikarioista.

Nivelvaunu linjalla 5 tuli jo lokakuussa sangen tavalliseksi
néyksi. Ne tulivat myds tarpeeseen. »Pikkunivelet» ovat jopa
pyhéisin usein tupaten tiynni sakd T6oI0n etté Katajano-
kan paissé.

Linjoilla 54 ja 56 on alkanut niikyd myés Liikenne Qy:n
bussejs.

30.11.84
Vaunu 49 linjan 6 vuorossa 680. Tidmi oli ilmeisesti ensim-

maéinen kerta, jolloin linjalla 6 oli kuljettajarahastusvaunu,

METROLINJA

Hakaniemen aseman péisisdénkdynnin ylld Hakaniemento-
rilla on sisédlta valaistu M-merkki. Merkki on »kaksisuuntai-
nen». Se lienee iimestynyt paikoilleen jo syyskuussa.

Lokakuun puolivélin jélkeen nakyl jélleen muutama jo use-
astf aiemmin mainittu pdéopastimen lisdopastin. Néma olivat
yhdessé opastimessa Hakanlemassé ja Siilitielld. Liséopasti-
men véri on sininen, Opastimia on sittemmin tullut lisééd
mm. Kulosaareen,

Noin klo 14 aikoihin ma-pe voi vililld metrovarikko — |té-
keskus ndhdd melkoisen pitkén metrojunan, |itaruuhkan
ajaksi liitettdvdt kolmannet yksikot tuodaan nimittéin 1K:
een kahtena junana. Ensimmaisessd on jopa vilsi yksikkoa.
Tillaisen junan pituus on melko tarkkaan 221 m.

AUTOLINJAT
16.10.84—19.4.85

Koululaislinjaa 42T liikenndidaén koulupéivina,

112

" RAKENTAMISTOIMINTA

16.10.84

Hakaniementorin raitiovaunupysékkien uudet laiturikatok-
sat kilytdssd. Rakentajat palasivat takaisin lisakin kirkon
tyémaaile,

22.10.84

Sérniisten aseman Helsinginkadun ja Himeentlen alittavat
kéytiivilt sisii@nkiynteineen otettiin kiyttddn. Vain Himeen-
tien ja Vaasanpolun kulmassa oleva siséénkiéynt| on tolstai-
seksi suljettuna. Se avataan rakenteilla olevan talon valmis-
tuttua.

Lokakuun puolivélisséd alkoi Slilitien aseman laiturikatoksen
runkorakentelden kokoaminen. Tyd tehdééin tietenkin ydagi-
kaan,

Marraskuussa oli meneilldén ratatyd Toisella linjslla Kallion
virastotalon kohdalla.

Sturenkadulla sijainneen sMikelénkadun» lakkautetun pysé-
kin korokkest revittiin pols marraskuun alussa.

4.11.84

— lso-Robertinkadun ajojohtimet poistettu

— Radanrakennustyé edennyt jo Ité-Pasilan puoleile. Toi-
sen puolen kiskot laskettu jo Asemapiallikénkadun sil-

_ lan ja siimukan vélille. Siltaosuuden kiskotus myés kayn-
nissé,

— Ité-Pasilassa sijaitseva pysikki »Kellosiltas on ollut kiy-
tossé vain keskustan suunnassa, Vastakkaisen suunnan
pysikki on myds otettu kidyttddn sen kohdalla olevan
talon valmistuttua.

MUUTA

Linjan 4 Munkkiniemen siimukan »ldhtkaarteessa» on 10
km/t nopeusrajoitus. Merkki on samaniainen kuin vaihtei-
den yhteydessa olevat. Jirjesteimadn liittyy myés Hollanti-
laisentlelle sijoitettu raltiotien tasoristeysmerkki.

Raitiovaunujen kohtauskielto a.o. merkkeineen kummasss- '
kin suunnasu(MannerheImlntie) Runebergin-/Helsingin-
kadun risteyksessa.
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Pv-kytkintilanne (vounut 1-30, 331-375) loka-marraskuusso 1984

T . 16 - 331 % 854 "
s 17 - 332 - 355 -
3 _ 18 = 334 = 356 -
4 & 19  + 335+ 358 -
5 % 20 + 336 + 359 -
6 = 21 - 337 - 360 -
7 - 22 338 - 361 -
8 + 23 + 339 - 362 +
9 _ 24 + 341 - 363 -
10 + OB e 342 - 364 +
11 - v 343 + 365 -
12 + W = 344 - 366 -
14 b 28 346 - 367 -
= i 29+ BT i 368 -
15 "2 30 + 348 - 369 -
351 - 371 +
HKL 312 linjalla 3T — Turisti Viipurinkadulla. Vaunun kil- 492 * <
vitys on tilapéisesti poikkeava — kun turistikilven on olftava 353 * 74 -
kilpitaskussa tavallisen peltikilven sijasta ja ylhaéltd puuttuu HKL 312 on the famous tourist tram route 3T in Helsinki.
varsinainen linjakilpi, on yl/és jouduttu laittamaan valko- Kuva/photo: J. Rauhala, 6.1973

pohjainen peltikilpi.

g

i
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TALVIAIKATAULUT 1940-1841

Raitiovaunulinjojen vuorotunnukset seké aikatauluissa mai-

nitut pysékit:

1

K
6
8

KB

10

3A

38

(H

Toistaiseksi tuntemattomasta syysté vuoronumeroissa ei ole
yhtéan viidelld jaollista vuoroa (siis 5, 10, 15 jne). Mikili jo-
ku tietdd syyn tahan ilmidon, toimitus ottaa mielelldén tie-

A:bia— Eura— Hg— Kt = Tk — Ki— Hg — Eura —

A:bis
1-4, 6-9, 11=14

Kipyld — Hg =Kt — Hg —Képyl#
17—-19, 21-24, 26, 27

Lap — Hkt — Hg — H:nni — Hg — Hkt — Lap
28, 29, 31-34, 36—-38

Ruoh — Sokarit — Eura — Sokerit — Ruoh
41—-44, 46—48

K:saari — Vaihde — Kt — Vaihde — Ksaari
56—58

Kir — Hkt — Hg — D — Hg — Hkt — Kir
61—-64, 66—68

Pasila — Fr — Pasila
69

Hkt — Kt — Hkt — Hg — Kjg — Hkt
76-78, 81—-84, 86

Kig — Hg — Hkt — Kt — Hkt — Kjg
88, 89, 91-94, 86-98

Meil — Hkt — H:lahti — Hkt — Meil
101-104, 106—109, 111

Erott — Vaihde — Ruskeasuo — Vaihde — Erott
113, 114, 116, 117

Erott — Vaihde — M:niemi — Vaihde — Erott
118, 119, 121-123

{K:nokka —fHkt — R — [Hkt -[I(:nokka
Skt Sth Sth Skt
124, 126—129, 131—-133

R — R:tori — Hg — Harjutori — Hg — R:tori — R
134, 136—139, 141, 142

R — R:tori — I linj — R:tori — R )
134, 136—139

Ruskeasuo — Haaga
147

Ruskeasuo — Haaga )
142

don vastaan tulevaa numeroa varten.

114

talvikaudella

Raitiovaunuaikatauluissa 1940-1941

kiytetyt paikannimilyhenteet:

A:bia Arabia

H:nni Hermanni

Hg Hakaniementori

Kt Kauppatori

Tk Telakkakatu

(N Nordenskisidinkatu)

Sokerit Sokeritehdas

Hkt/Sth Heikinkatu

Kig Kajaaninkatu

H:lahti Hietalahtl

Rt Rautatlentori

Kn/Skt Katajanokka

Lap Lapiniahti

D Diakonissalaitos

Kir Kirurgi

R Runeberginkatu

(TH Turuntie 50)

(sé S3miisten kassantarkastushuone)

Fr Raitiotieasema Pasilan rautatiesil-
lan luona

E Eurantie

(5t-M/S5t-B Sturen- |a Mikelinkadun risteys)

S:tori Suurtori

Rugh Rucholahti

K:saari Kulosaari

Mell Mailahti

Erott Erottaja

M:niemi Munkkiniemi

R:tori Rautatientori

II linj

Toinen linja

YOLIIKENTEEN KAYNNISTAMINEN 1940
Syksyll§ 1940 otettiin Helsingin raitioteilld k&yt-
t88n ns. ydlinjat, jollaisia silhen astl ei juurikaan
oltu ajettu. Muutamien vucsien ]Ja vuosikymmenien
takaisia lyhytaikaisia y8linjoja oll kyllikin ajettu
Munkkiniemesn sek$ Kulosaareen, mutta kaupunki-
linjoilla el ennen oitu liikenndity "uuden vuorokau-
den" puolella. Nykypi#iviin ovat sdilyneet vain 3A
(=38) ja 3B (=3T) seki 5+M (=4N).

Linjat, reitit sekd vuorot olivat seuraavat (kau-
punkilinjoilla aloitus 30.9.1940 sekd esikaupunki-
linjoilla 3.10.1940. |Imeistd on, ettd plivit tarkoit-
tivat ajovuorokautta, jolloin todellinen tilanne lie=
nes piivii myShemmin)

3A Hkt-Kt-Eira-Hkt-Hg-Kjg=-Hkt; 1-3

38 Hkt-Elra-Kt-Hkt-K|g-Hg-Hkt; 4,6,7

5 Kn=-Hkt=-R=-Hkt-Kn; 8,9

M Erott-M:niemi; 11,12

H Erott-Haaga; 13,14

1 A:bia=-Hg-Kt -Hg-A:bia; 16-18

K Kipyli-Hkt=-S:tori-Hg-Kipyld; 19,21
KB Kt-Vaihde I-K:saari-Vaihde I1-Kt; 22,23

RAITIO 4—-1984




v¥86L—v OlLIVH

Sit

Kirurgi

Linj. 7 - g h Kulosaari
Kll‘lll'gell ) I-lﬂ_l- KB Bl‘intla
Vuorovaunu
N:o 68. . Vuorovaunu
T g ‘ .
Kir Hkt Hg D Hg Hkt R ; : 1
Klo 620 628 636  6.42 6.46 6.54 K:saari Vaihde K:tori Vaihde
» 702 710 7.8 7.24 7.28 7.36 Klo 6.15 6.20 6.40 7.00
» 7.42 ?.53 8.00 g.oa g.w g.ls » 7.15 7.20 7.40 8.00
» 8.2 8.3 8.42 48 52 .00 » 8.15 8.20
» 908 016 924 930 034 042 B by § -
» 950 958 1006 1012 1016 1024 ‘ : - 0.00
» 1032 1040 1048 1054 1058 11.06 - » 10.15 10.20 10.40 11.00
» 11.14 11.22 11.30 11.36 11.40 11.48 » 11.15 11.20 11.40 12.00
» 1156 1204 1212 1218 1222  12.30 » 12.15 12.20 12.40 13.00
» 1238 1246 1254 1300 1304 1312 - 13.15 13.20 13.40 14.00
» 1320 1328 1336 1342 1346 1354 ., A 1450 13,40 :
» 1402 14.10 1418 1424 1428 1436 . ! : 15.00
» 1444 1452 1500 1506 1510 1518 » 15.15 15.20 15.40 16.00
» 1526 1534 1542 1548 15.52 16.00 » 16.15 16.20 16.40 - 17.00
» }g.og 12.13 }%g }??(21 :gﬁg }?gi » 17.15 17.20 17.40 18.00
» 5 16.5 . . : ¢ » 18.15 18.20 :
» 1732 1740 1748 1754 1758 18.06 i 0ir s :g :g ;g.oo
» 1814 1822 1830 1836 1840 1848 ; : : 00
» 1856 1004 1912 19.18 . 1922  19.30 » 20.15 20.20 20.40 21.00
» 1938 1946 1954 2000 2004 20.12 » 21.15 21.20 21.40 22.00
% 30.20 go.za %?‘?3 3‘1);3 g?.gg gnl)gg » 22.15 22.20 22.40 23.00
» 1.02 110 . . . . » 23.15 23.20 d L
» 2144 2152 2200 2206 2210 2218 s -
» 2226 2234 2242 2248 2252  23.00
» 2308 2316 2324 2330 < 2334  — ko .00 . H ko 2355
H—K :saari “ L “  K:ori—H
To H klo 6.03 | H klo 23.49 6.00 6.15 ~° s 23.40 23.55
H—Hkt—Kir - - ' -~ 7 Hg—R:ori—H :
6.03 6.13 6.20 .. - > "5 23.34 23 40 23.49 13 5% 57 52 :350;&30
135 6.00 — 1024 14.10 — 18.22 114 9.50 — 1350 1830 — 2355 °»
68 Hikt S8 S8

136 10.24 — 14.10 18.22 — 2349
Ha  ~ Hk




TALVIAIKATAULUT 1943—1944 (30,11.43-31.3.44)
liséittynd 1.4.1944 voimaantulleilla keviitaikatauluilla,

Raitiovaunuaikatauluissa 1943-1944 talvikaudella
(30.11.43-1.4.44) kiiytetyt paikannimilyhenteet

Raitlovaunulinjojen vuoronumerotunnukset sekii aikatau-
luissa mainitut pysikit:

Arab Arabia) Himeentie/Intiankatu
1 Arab — Eu — Ht — Kt — Tk = Kt = Ht = Eu — Arab Diak (Dlnkonls)sallltal
1-4, 6-8, 11-14 (Eire (Eira) Tehtaankatu/Laivurinkatu)
:t Erottaja
u Eurantle
2 Run— Rt—Ht—Hjt—Ht—Rt—Run H Vaunuhalll (T3313 tai Vailila)
16—18, 21-23 Haag Haaga
Hltr'm (Hermanni) H¥meentie/Olhonnank.
— Yt — Ht — Herm — Ht — Yt — La Hiet Hietalahti
o e ’ HiE Hajusont
* ' Ht Hakaniementori
Kadet Kadsttikoulu
8  Salm— Lap — Mess — Eu — Mess — Lap — Salm Kir Kirurgi
36-39 41-44 48 Klk Kajaaninkatu
d * Kn Katajanokka
. Kt Kauppatori
K  Kép— Ht— Kt —Ht — Kép Kulo Kulosaari
47-49, 61-54, 56, 57 (1.4.44-» liséks| 58) Kép Kipyl¥
Lap Lapiniahdenkatu
Mess Messuhalll
KB Kulo = Vaihde — Kt — Vaihde — Kulo
Meil Meilahti) Paciuk katu/Meilah-
61-83 (1.4.44) lisiksi 64) . Sieiant iy gty els
Munk Munkkiniemi
3A Yt—Kt—Yt—Ht—Kjk—Yt ~ Nk Mannerheimintie/Nordenskidldink.
= ‘ Pas Nordenskidldink./Pasilantie
78-79,81-84, 86 Run Runeberginkatu/Museokatu
Rt Rautatientori
3B Kjk—Ht—Yt—Kt—Yt— Kjk Ruoh Rucholahti
87-89, 91 —94, 96, 97 Rusk Ruskeasuo
Saim Salmisaari
(st Senaatintori)
4  Meil = Yt— Hiet — Yt — Meil . (Stur Sturenkatu/Miikel#nkatu)
98, 99, 101—-104, 106—108 (S8 Himeentie 56)
Tl Tilkka
= =y Tk Telakikakatu
H Rusk — Hasg.— Rusk (T8 Mannerheimintie 76)
109 TSt T8818n tulli
Yt Ylioppilastalo
5 Kn—=Y¥t— Run—Yt—Kn
111—114, 116—118
10 Pas— Nk/No — Pas
119
9 Et — Vaihde — Rusk — Vaihde — Et
121-124
7 Kir — Yt — Ht — Diak — Ht — Yt — Kir
126—-129, 131-133
M Et — Vaihde — Munk — Vaihde — Et
134, 136—139 (1.4.44 142—144, 146, 147)
12 Yt—Et—-Yt-—Toét—Yt

134, 136—139, 141, 148

Edelld olleen linjan 12 tietojen péille korjattu:

12 Yt—Et—-Yt-Til=Yt
134, 136—139, 141, 148
M Meil — Kadet — Maeil

144

Viidellé jaollisia vuoronumeroita (5, 10, 15 jne) ei ole josta-
kin syysta kéytetty.

Vallllan hallin vuorot 1—64 ja T6616n hallin vuorot 76—148.
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Linj. 4

H Meil
631 6.39
5.723 s.7.33

8.27 |

0.21
10.15
11.09
12.03
12.57
13.51
14.45
15.39
16.33
17.27
18.21
19.15
20.09
21.03
21.57
22,51

TOOLD —-TULD

Vuoro

Tur

Yt

6.57

7.51

8.45

9.39
10.33
11.27
12.21
13.15
14.09
15.03
15.57
10.51
17.45
18.39
19.33
20.27
21.21
22.15
23.09

Meilahti—Hietalahti
Mejlans— Sandviken

108.

Hiet

7.05

7.59

8.53

9.47
10.41
11.35
12.29
13.23
14.17
15.11
16.05
16.59
17.53
18.47
10.41
20.35
21.29
22.23
23.17

Yt
7.13
8.07
9.01
9.55
10.49
11.43
12.37
13.31
14.25
15.19
16.13
17.07
18,01
18.55
19.49
20.43
21.37
2231
23.25

215 6.26 — 10.25 14.34 — 18.31

Lil

108

T8
216 1025 — 1434 18.31 —23.42

TS

To

23.42

Linj. H

H
5.56

TOOLO —-TOLD

Haags—Ruskeasuo

Haga—Brunakarr
Vuoro
o 109.
Rusk Haag -
6.06 - 6.12
6.18 6.24
6.30 6.36
6.42 j 6.48
6.54 7.00
s.7.06 7.12

22.54 23.00
23.06 23.12
23.18 23.24
23.30 23.40

217 551 — 1018 14.18 — 18.30

109 Rusk

- 218 10.18 — 14.18 18.30 — 24.00
Rusk Rusk

23.40



JIERUHTPAA, TPAMBAHM

L

: . i S L : :
Leningradissa ei endd kdytetd kaksiakselisia vaunuja mat-
kustajaliikenteessd, mutta tyévaunuiksi muutettuna niita
nékee milloin missdkin pdin kaupunkia, Kuljettajana toimii
vleensa huivipdinen wmaatuskay.
Numerous fourwheelers exist in Leningrad as works cars.
The works cars are usually driven by the famous Russian
»babushkasy (grannies).

_Kuva/photo: I. Leppénen, 2.4.1979

Harjavaunuja varikon pihassa,
Snow sweepers in a depot yard.
Kuva/photo: |. Leppénen, 3.4.1979
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i Raiteenuusinta kdynnissé Aleksander Nevski -sillalla. Taus-
talla nakyy myGds wraiteilta suistunuty johdinauto.

Track renewal in process on the Alexander Newski Bridge.
Kuva/photo: |. Leppénen, 3.4.1979

Tyypillinen leningradilainen raitiotietavarajuna. Téllaisilla
junilla kuljetetaan kaikenlaista rahtia, esimerkiksi rautalan-
kaa ja tiilid. Niitd kdytetddn usein myds maansiirtoon,

A typical Leningrad goods tram, photographed on the
Alexander Newski Bridge.

Kuva/photo: |. Leppdnen, 3.4.1979
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Leningrad on harvoja kaupunkeja, joissa kdytetadn ko/mes-
ta moottorivaunusta koostuvia junia kaupunkilinjoilla (Go-
teborg on toinen).

Leningrad is one the few tram system where three-car trains
are operated in normal street traffic.

Kuva/photo, I. Leppédnen, 4.4.1979

Leningradilaista esikaupunkimaisemaa, Kuvan junassa kaksi
LM6E8M-tyyppistd moottorivaunua.

A view from a Leningrad suburb with two LMESM trams.
Kuva/photo: I. Leppédnen, 3.4.1979
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