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Helsingissé jarjestettiin marraskuun alussa suuri postimerkki-
néyttely. Vaikka postimerkkeily ei kuulukaan lehtemme
tavalliseen aihepiiriin, julkaisemme ndyttelyssd kiytetyn eri-
koisleiman kopion. Leimassa néhdésn HRO:n moottorivau-
nu nro 9 (Kummer, 1900).

A sizeable philatelic exhibition was arranged in Helsinki in
early November. The special postal marker used at the
exhibition featured motor tram 9 (Kummer, 1900) of Hel-

singin Raitiotie ja Omnibus Osakeyhtid.
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Kansikuva/On the cover:

Vestische Strassenbahnen GmbH:n vaunu 341 koeajossa
Helsingissd heindkuussa 1952. Kuvattu linjalla 4E Munkki-
niemess3. Tastd vaunusta lisda sisasivuilla.

Vestische motor tram 341 on a test run in Helsinki in July
1952. This view was taken in Munkkiniemi.

Kuva/photo: HKL museon kokoeimat
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HELSINKILAISVAUNUT MAAILMALLA

Gmundenin raitiotie ja erityisesti sen vaunu nro 10

Yl&-itdvaltalaisessa Gmundenin kaupungissa toimii keski-Eu-
roopan kiinnostavimpiin kuuluva raitiotiejarjesteima. Radal-
la on vain nelja raitiovaunua, joista- kolmea kaytetdan saan-
nollisesti. Suomalaisten harrastajien kiinnostusta lisa se, et-
td ndistd kolmesta vaunusta: nro 10 on aikoinaan liiken-
noinyt Helsingissd.

Gmundenin raitiotie avattiin liikenteelle 13.8.1894. Ra-
kentamisen syyna oli ennen kaikkea rataosan Attnang-Puch-
heim — Stainach-Irding varrella olevan Gmundenin rautatie-
aseman sijainti topografisista syistd kahden kilometrin paas-
sa kaupungin keskustasta. Korkeusero kaupungin ja rautatie-
aseman valilla on 60 m.

Yksiraiteinen raitiotie, jonka raideleveys on metri, yhdis-
a3 kaupungin keskustan (Franz-Josef -Platz) pasrautatiease-
maan. Rataa on lyhennetty keskustan piaassa parilla sadalla
metrilld (entinen |dhtopaikka Rathausplatz), mutta muilta
osin linjaus on alkuperéinen.

Radan nykyinen pituus on 2,3 km. Ratalinjan erikoisuuk-
sia on erittdinen kapean Kuferzeile-kadun ldpikulku (vertaa
kuva) sekd ldhes kilometrin mittainen nousu, jonka suurin
kaltevuus on 96 o/oo. Noin 1/3 linjasta on kadulla ja 2/3
omalla penkalla, jossa on Donawitzin vuonna 1900 valssaa-
mat Vignol-kiskot ja puiset ratapolkyt.

341

Markku Nummelin

StraBesnbahn in Gmunden

75532

Franz-Josef-Plaiz — Bahnhof

a“r:ux S10.—- Nk

oder umgekehrt

Es wird gebeten, den Fahrschein bis zum Ende der Fahri aufzu-
bewahren und dann auBerhalb des 'Vagens zu vernichtenl

Gmundenin raitiotien matkalippu. Huomaa lipun alacsssss
oleva teksti, jossa kdsketdan sdilyttdméaan lippu matkan ajan,
mutta repiméan se matkan paatyttyd vaunun ulkopuolella.
A ticket of the Gmunden tramway. The small print in the
lower part instructs to keep the ticket during the journey,
and to tear it outside the tram.

Vaunu nro 10 Kraftwerkin varikolla.
Gmunden tram 10 in the depot at Kraftwerk.
Kuva/photo: M. Nummelin, 27.10.1983
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Kohtauspaikkoja raitiotielld on kaksi: Tennisplatz ja

- Kraftwerk. Kraftwerkin pysdkin vieressd on radan varikko,
jonka tallirakennukseen johtaa kaksi raidetta. Radan paate-
pisteissa ei ole vaihteita. Padrautatieasemalla (Hauptbahn-
hof) on jiljelld kaksi OBB:n (ltivallan Liittorautatiet) tava-

raratapihalle johtavaa raidetta, joita ei kuitenkaan enas kiy- Vestische Strassenbahnen 341

tetd. Raitiotieta oli aikoinaan tarkoitus jatkaa Rathausplatz- Gmundner Elektrizitatsgesellschaft/Stern & Hafferl 10

ilta Gmunden-Traundorfiin (vajaa kilometri), josta alkaa sa-

moin metrin levyinen paikallisrata Vorchdorfiin, mutta han- Valmistusvuosi 1952

ketta ei koskaan toteutettu. Valmistaja Duewag, Diisseldorf

Raitiotien omistaa Gmundenin Sahkdyhtidé (Gmundner Pituus i4,1m

Elekirizitatsgeselischaft GEG), mutta liikenteen hoitas mo- Leveys 22m

nialayhtio STERN & HAFFERL. Tama rakennus-, saha- ja Korkeus 32m

liikenneyhtié liikennéi Gmundenin raitiotien lisaksi seitse- Telin akselivali 1,7m

maa paikallisrautatietd. Yhtid on tunnettu liikenteen hoita- Telivali 60m

misesta d@rimmadisen halvalla. Samaa koskee kalustohankin- Istumapaikkoja 32

toja. ) Seisomapaikkoja 104
Paino 16,61t
Sahkolaitteet Kiepe, Diisseldorf
Moottoreita 4
Valmistaja Garbe, Lahmeyer

: Tyyppi BG 55 amh
Vaunu nro 10 vélilli Tennisplatz — Kraftwerk. Kuvassa vau- Teho 4 x 60 kW

Akselinkayttd Sdcheron-lamellikytkin

nu on raitiotien ainoassa aikatauluun merkityssd vuorossa,
joka ei aja padteasemalle (Hauptbahnhof) asti, vaan paattyy
Kraftwerkin varikolle. \Vaunussa on siten virheellinen linjs-
kilpi.

Gmunden tramway motor tram 10 between Tennisplatz
and Kraftwerk on a short working to the depot.
Kuva/photo: M. Nummelin, 27.10.1983
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Gmunden Hauptbahnhof
Kraftwerk

B aung= GMUNDEN

. Tennisplatz

Franz-Josef-Platz

Lamboch
. Gmunden Seebahnhof

. Gmunden-Traundorf

. Engelhof

N O 0O B WM e

raitiotie (1000mm )
" 0BB:n normaaliragiteinen rata

Lokalbahn Gmunden-Vorchdorf
(1000 mm)

kolmikiskoraide

TRAUNSEE

Raitiotien itdinen pédtepiste Franz-Josef -Platz.
The Franz-Josef -Platz terminus in Gmunden.
Kuva/photo: M. Nummelin, 27.10.1983

Stainoch
Irdning
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Vuorokaudessa raitiotiella (linja G) ajetaan 36 vuoroa
kumpaankin suuntaan. Vuorovili ei kuitenkaan ole vakio,
vaan lihtSajat on tahditettu paarautatieasemalta |ahtevien
ja sinne saapuvien junien aikatauluihin. Vuorovali vaihtelee
jopa keskelld pdivaa 13 minuutista 51 minuuttiin. Ajoaika
on 10 minuuttia.

Raitiotie on jaettu kahteen tariffivychykkeeseen: Franz-
Josef -Platz — Tennisplatz ja Tennisplatz — Hauptbahnhof.
Kummankin osuuden aikuisten kertalippu maksaa S 8,— ja

koko matka S 10,—.

Vaunu nro 8 vélilli Franz-Josef -Platz — Tennisplatz. Auto-
liikenne on kohtalaista téllikin kadulla (2-4 autoa minuutis-
sa). Kohtaavien autojen ja raitiovaunun valiin ei jéé paljoa-
kaan tilaa.

Gmunden motor tram 8 between Franz-Josef -Platz and Ten-

nisplatz. As can been here, not much space is left between
the tram and a car in this narrow street.
Kuva/photo: M. Nummelin, 27.10.1983 ;

Raitiotiella on nelja moottorivaunua, joista kolmella teli-
vaunulla hoidetaan normaali liikenne. Kaksi vaunua on kay-
tossa lahes koko péivan; kolmatta vaunua tarvitaan vain tun-
gosaikoina. Kaikki kolme telivaunua (numerot 8, 9 ja 10)
ovat Duewagin valmistamia (nron 8 valmisti kuitenkin liserns-
silla wienildinen Lohnerwerk). Vaunu nro 8 ostettiin Gmun-
deniin uutena vuonna 1962.

Sen sijaan vaunut 9 ja 10 ostettiin vuonna 1974 kéaytet-
tyina Saksasta Vestische Strassenbahnen GmbH:Ita Herte-
nistd, Taalla vaunut kuuluivat sarjaan 340—-351. Vaunujen
sahkolaitteet ovat Kiepen valmistetia. Mainittakoon vield,
ettd tdma vaunusarja kasvoi myohempina vuosina lukumas-
raltaan lahes 30 kappaleeseen, ja olivatpa nama vaunut erdi-
ta-Seksan snsimmaisia isoja telivaunuija eli Grossraumwagen-
eita. Kansan suussa vaunuja kutsuttiin vérinsa puolesta svih-

‘reiksi kaloiksi» (=griine Fische).

Vaunun nro 10 (entinen Vestische nro 341) historiz on
kiintoisin. Vaunu valmistui Duewagin tehtaalta vuonna 1252
ja toimitettiin pian valmistumisensa jdlkeen koeajoihin Hei-
sinkiin. Helsingissa se liikenndi heindkuussa Olympialaisien
aikoihin noin 20 pdivan ajan. Vaunu on ollut tuttu naky ai-
nakin keskustan ja Munkkiniemen sekd Kapylan valillg,
Munkkiniemeen se kulki linjalla 4E vuorossa 446.

Helsingissé vaunussa oli ovet molemmin puolin ja se oli
siis kaksisuuntainen. Nyt ovet on suljettu toiselta puoleita.
Itdvallassa vaunu seisoi useita vuosia STERN & HAFFERLIn
konepajalla Vorchdorfissa, kunnes se otettiin pitkaan kests-
neen kunnostuksen jilkeen kdyttoon Gmundenissa: keséllz
1983.
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Aikaisemmin ilmestyneitd RAITIOita on vield saatavana.

Taydenna nyt kokoelmiasi.

1978:1,2,4

1979:1, 2,

- 1980: 1,

1981:1,

1982: 1,
SRS:n postisiirtotilin kautta, 5 mk numerolta.

Gmundenissa on toinenkin Stern & Hafferlin liikennéima
kiskoliikennefirjestelma: Lokalbahn Gmunden — Vorchdort.
Kuvassa radan moottorivaunu vililli Gmunden-Traundorf —
Engelhof Lokalbahn. Tama osuus on kolmikiskoinen; nor-
maaliraiteinen osuus johtaa OBB:n Gmunden Seebahnhof
-nimiselle asemalle.

A motor car of the Lokalbahn Gmunden — Vorchdorf on
the dual gauge section between Gmunden-Traundorf and
Engelhof Lokalbahn. The standard gauge OBB line lesds to
Gmunden Seebahnhof.

Kuva/photo: M. Nummelin, 27.10.1983
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HISTORIAN LEHDILTA

koonnut J.Rauhala

AKTIEBOLAGET M. G. STENIUS.

MUNKSNAS & HAGA SPARVAGAR

TIDTABELL N:o 1.

Fran Studenthuset till Munksnis afgir
hvardagar kl. 6.20, 7.00, 7.i0, 8.20, 9.00, 9.40, 10.20,
11.00, 11.40 f. m. samt 12.20, 1.00, 1.40, 2.20, 3.00, 3.40,
420, 500, 540, 6.20, 7.00, 7.40, 8.20, 9.00, 9.40 e. m.
Sista vagnen kl. 10.20 e. m. gir ej lingre én till Rosa-
villa. Vagn afgir siledes hvarje timslag med udda
nummer samt 20 minuter fGre och 20 minuter efter
hvarje timslag med jimn nummer. S3n- och hilg-
dagar afgir den f3rsta vagnen kl. 7.40 f. m.

Fran Studenthuset till Haga afgir vagn hvar-
dsgar kl. 6.0, 630, 7.10, 7.0, 7.50, 8.10, 8.%0, 8.0,
9.10, 950, 960, 10.10, 1090, 1050, 11.10, 11.90 och
1150 f. m, samt 12.10, 120, 1250, 1.10, 1.30, 1.50,
2.10, 230, 2.50, 3.10, 380, 350, 4.10, 4.30, 4.50, 5.10,
5.80, 5.0, 6.10, 6.30, 650, 7.10, 7.80, 7.0, 8.10, 890,
850, 0.10, 930, och 9.50 e. m. Sista vagnen kl. 10.10
e.m. gir ej langre #n till Rosavilla, Vagn afgir saledes
likasom fran Haga till Studenthuset 10 minuter ofver
hvarje timslag, pd slaget haif samt 10 minuter fére
hvarje timslag. S3n- och halgdagar afgir den f3rsta
vagnen kl. 7.50 . m.

Frin Munkenis 7tlll Studgtthn;e;) :ng ';Sg‘no
hvarda kl. 6.0, 7.20, 800, 8.40, 9.20, 10.00, 10.
Sk (150 Lme 1o middag samt 12.40, 1.20, 2.00,
2.40, 3.20, 4.00, 4.40, 5.20, 6.0, B.40, 7.20, 800, 8.40,
9.20, och 1000 e. m. Vagn afgir sdledes hvarje tim-
slag med jimn nummer samt 20 minuter fére och 20
minuter efter hvarje timslag med udda nummer. S8n=
och hilgdagar afgir den fdrsta vagnen kl. 8.m f m.

Fran Haga till Studenthuset afgir vagn hvar-
dagar klI. 6.10, 630 650, 7.10, 7.80, 7.60, 8.10, 8.80,
8.50, 9.10, 9.80, 9.50, 10.10, 10.30, 10.50, 11 10, 11.30, och
1160 f. m. samt 12.10, 12.30, 12.50, 1.10, 1.80, 1.5,
2.10, 23, 260, 3.10, 3.80, 3.50, 4.10, 4.30, 4.50, 5.10,
.80, 5,60, 6.10, 6.8, 6.%0, 7.10, 7.3, 7.60, 8.10. 8.0,
850, 9,10, 980, och 9.5 e. m. Vagn afgar saledes
likasom frin Studenthuset till Haga 10 minuter &fver
hvarie timslag, pA slaget half samt 10 minuter fére
hvarje timslag. S3n- och hdlgdagar afgar den fiirsta
vagnen kl. 7.30 f. m.

80

Trafiken 4 strickan Studenthuset-Fempennistullen
med Munksnds- och Hags-vagnar dr underkastad
samma bestimmelser, som gills f3r spdrvigstrafiken
inom staden. S& t. ex. utgdr afgiften & denna stricks
15 penni, &fvergingsbiljetter mottagas och utfirdss fris
och till alla stadslinjer, SpArvdgsbolagets drskort berfit-
tiga till fri resa o. s. v. Emellan Fempennistullen-
Munksnés och Fempennistullen-Haga gilla diremot
hvarken B8fvergings- ejhiller Aarsbiljetter. Afgifterna
iro berdknade pd sd sitt, att sistnimnda strickor if-
delats uti tre zoner, enhvar af c:a | kilometers langd,
for hvilka afgiften utgér 5 penni. F8r fard mellan de
sirskilda haltpunkterna uppbiras salunda de afgifter,
som angifvas | ofvanstiende tabeller, eller t. ex fran
Munksnis till Fempennistullen 15 penni, frin Hags
till Fempennistullen 15 penni, frin Tilkka till Munks-
néds eller Haga 10 penni.

Vid betainingens erifiggande utgifver konduktdren
biljetter af 5 pennis valér, af hvilka tre (fBr oafbruten
fird med samma vagn) fa IGsas p& en ging. Ofver.
gingsbiljetter frin Munksnis- till Haga-linjen och vice
versa utgifvas icke.

Helsingfors i december 1913,

TAXA.

Afgifter och haltpunkter framgh ur fBljande ta-
beller:

Munksniis spdrvag: Haga spdrvig:
Fempennistullen Fempennistullen
5 __E\e}llnsvlgen 5 Tilkka
5 5| Tilkka 10| 5! Brunakrr

10110| 5| Johannesberg  |15(1010] Grejus gird
15(15/10/10] Stora aliéen [15/1010| 5 Terrasvigen
15/15110/10/ 5| Gamla bron |15{10110/ 5| 5| Ladugarden

Pris 5 penni. Tillhandahdlles af konduktirerna &

Munksnds & Haga sparvdgar samt 3 kontoret, S.
Esplanadgatan 2.

HELSINGFORS 1914
LINDBERGS TRYCKERI AKTIEBOLAGQ.
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Vuonna 1800 vaunuihin asennettu ohjetaulu.

Tassd raitiotievaunussa, joka kulkee radalla

Maariankatu—Hietalahti,
on tilaa 16 hengelle vaunun siséssd ja 6 hengelle
kummallakin vaunusillalla.

Vaunu pysahtyy, paitsi radan kummassakin

padssd, seuraavilla paikoilla:

Aleksanterinkadulla:
Katriinakadun kulmassa, Unioninkadun kulmassa,
Kluuvi- ja Milaelinkadun valisessa vekselissd seka

vekselissd Talibergin liikepalatsin edustalla.

Lansi-Heikinkadulla:

Antinkadun kulmassa, Bulevaardinkadun kul-

Massa.

Bulevaardinkadulla:
Jekselicsd  lihelia Yrjonkatwa, Fredrilinkadun

Fps e T = % P o P 1 I TEALET L
wulmassa esld veiseliasd {&heild Albertinkatua.
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Fiikenncosaston  pysyviismiirivs N:o 1[1950
Kaikille likennehenkilokuntaan  kunluzille,

Liikenteen turvallisuuden ja yleisénpalvelun
tehostamisesta

Tulee voimaan 15, 2. 1950,

[Huolumatta siitd, ettd litkennelaitos paivikiskyissi, esimichet henkils-
kohtaisesti ja saamani tiedon mukaan myds liikennchenkilokunnan omat
jirjestét ja luottamusmichet toistuvasti ovat korostaneet oikean yleisdn-
palvehn ja liikenncturvallisuuden vaatimuksia, on viime kuukausina sat-
tunut niin uscita ja senlaatuisia vahinkoja, ettci niitd voida sclittii pelkiksi
tapaturmiksi tai erehdyksiksi, vaan on katsottava niiden erdissi tapauk-
sissa osoittavan yleison palveluksessa sopimatonta piittaamattomuutta,

Olen vakuuttunut siitd, etti suurih osa liikennehenkildkunnasta koettaa
tunnollisesti tiyttid vastuunalaisen tehtivinsd ja kirsii siiti moitteesta,
minki piittaamattomat tydtoverit aihcuttavat koko ammattikunnalle. Paras
vastunntunimon ja sosiaalisen mielen kasvattamisen keino on valistuneiden
tyitovereiden vaikutus. Toivon, elti titi kasvatuskeinoa ecdelleenkin ja
vhii tehokkaammin kiiytettiisiin ammattikunnan tason kohnitamiscksi.

Tiediin hyvin, ettd yleisin palveleminen ja vahinkojen vilttiminen on
uscin vaikeata, vallankin tungoksessa, pimedissi ja vaikean siin valli-
tessa sckil kilytettiessii osittain jo lilan kulunutta kalustoa. Siti on koe-
tettu helpottaa monin teknillisin parannuksin ja niiti tullaan  mahdolli-
suuksien rajoissa edelleenkin  tekemiian, Mutta parhaatkaan  teknilliset
laitteet tai jiirjestelyl civiit auta kaikissa tilantcissa eivdtki ne voi kor-
vata ihmisen valppautia, joustavuutta tai tunnollisuutta,

Joidenkin  likennehenkilokuntaan  kunluvien valppanden ja tunnollisun
den punttuminen sekd suoranainen tehtivien laiminlydnti ovat osaltaan
aiheuttancet kuolemaan tai vaikeaan ruumiinvammaan johtaneita onnetto-
muuksia, yleisolle ja kaupungille aineellisia vahinkoja seki matkustajille
tarpeetonta ajanhukkaa, haittaa ja harmia.

Jokainen tarkastaja, kuljettaja ja rahastaja on koulutuksessa, ohjesdin
niistii, piivikiiskyisti  ja  ennenkaikkea  ammattikokenuksesta  varmasti
oppinut, millii tavein hiinen pitiisi menctelld. Teltiviensi oikea hoitami-
nen cdellyttii  kaikkien sidintéjen tunnollista nowdattamista, mutta sa-
malla mydskin joustavuutta ja cennenkiaikkea hyvda tahtoa matkustavan
yleiséit ja vhteiskuntaa koltaan, jonka palveluksessa olemme. Askeiset
tapauksel antavat aiheen tilla kertaa erikoisesti korostaa scuraavia, osit:
tain asinllisesti ennestiiin voimassaolevia, osittain nyt  tarkistetiuja mia-

riiyksii

Tarkastajan tehtivistii.

Tarkastajan tehtivd on johlaa ja valiea alaisensa liikennehenkildkun
nan toimintaa, Hinen tulee jatkuvasti menrvoa alaisiaan mallikelpoi
sesti hoitamaan tehtiiviinsa.

Sen vastuim  vuoksi, mikd liikennelaitokselly on. tulee tarkastajan
ongctiomunden tai virheen satluessa nopeasti selvittiii tapaus. Hanea
tvinsit ¢i sna rajoiftua vain saadun ilmoituksen muistiim merkitseme
seen, vaan hiinen on kyselemiilld ja saamiaan vastauksia tutkimalla
pyrittivi saamaan puolucclon totuus selville ja maldollisimman tay
dellinen selostus kirjoitetuksi. Tarkastaja, joka toveruuden tai muun
syyn vuoksi ilmoitukscssaan kaunistelee asioita tai jattia selvitti-
miittd tehdyt virheet, on moraal sesti kanssasyyllinen ja suosii piittaa-
mattomuutta.

Kuljetiajan tehtivista.

Kuljettajan tulee, vaikka on saanut rahastajalta lihtimerkin, ctuoven
sulkiessaan ja emnen litkkecllelihtda tarkata | onko joku takertunn
vaunun oviin, kaatunut vaunun vierecn, vaunusta poistumassa tai py
siikilli tai sen lihelli vaunuun pyrkimissa. ™~

Jos rahastaja anmtaa pysihtymismerkin (niinkuin kohdassa 23 ¢ on mii
ritly) heti vaunun lihdettyd pysikiltd tai jos huljettaja koldan 241
tai 28 mukaisesti itse huomaa vaunun pysiyttimisen tarpeclliseksi,

tulee hdnen pysiyttid vaunu sikidli kuin ja niin nopeasti kuin vahin-
koa aihenttamatta ja liikennejérjestystdi rikkomatta on mahdollista.
Jollei rahastaja pysikkid ldihcsiylticssd anna pysihtymismerkkid, to
lee kuljettajan tarkata, onko pysikil'd tai sen lihelli mahdollisia vau
nuun pyrkijoitd, ja sellaisen havaitessaan pysiyttida vaunu, jollei se
ole tiynni. Vert. kohtaan 26.

Kuljettajan on tarkattava ¥leisin mahdollisia koputuksia ja muita
hitdmerkkeji,

Iavaitessaan vaaran uhkaavan tai rahastajan tai yleisdn antaessa
hiitimerkin on kuljettajan heli pysiytettdvd vaunu niin nopeasti kuin
suurempaa onnettomuutta villttien on mahdollista.

Kuljettajan tulee ajaessaan jatkuvasti seurata katuliikennetti tuuli-
ja sivulaseista ja peileisti seki pitid nimd mahdollisuuksicnsa mukaan
kirkkaina ja peilit oikein suunnattuina. Jos nikyvyys kuljettajan pon-
nistuksista huolimatta on vihentynyt, tulee hinen tihystii tavallista-
kin huolellisemmin ja ajaa erityisen varovasti.

Kuljettajan tulee tarkata rahastajan merkinantoa »!'annu tiynnds ja
sen kuullessaan heti nscttaa vastaava kilpi niikyviin. Jos rahastaja
antaa ftavallisen lihtémerkin, tulec kuljeitajan heti poistaa mainittu
kilpi nakyvistii.
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I5.

Ajonopeudesta ja aikataulun nondattamisesta,

Vaunu ei saa lihted aikatauluun merkitylti pysikilti ennen aikatau-
lnn mukaista aikaa. Erikseen miirittivilli esikaupunkien autolin-
joilla  sna vauna kuitenkin lihtei tultuaan aivan tiyteen ilmeisesti
pitkimatkaisia matkustajia.
Ajonopentia ci saa lisiti lepotankojen pidemtdmiscksi yli sen, mikil
kullekin linjalle on ilmaitettu
Jos vaunn on myéhissi, on myBhistymisaika koetettava voittaa takai-
sin ajamalla ilman lepotaukoja ja hiecman nopeammin. Matkustajien
otlamista vaunuun ei tilldinkdin saa ajan voittamiseksi laiminlydda,
jollei aivan vilittomiisti jiljessi kulje toinen saman linjan vaunu,
jossa on riittiivisti tilaa.
Sunrinta sallittua napeutfa ci missdin tapauksessa san ylittda, vaan
on nopens kelin, liikenteen ja nikyviisyyden mukaan aina sovitettava
niin, etti kuljeltajn vaaran uhatessa pystyy ajoissa pysiyttimadn
vilnnunssi .

Suurin sallittu nopeus on:

— raitiovaunuille (maistraatin piiités 11. 5. 1933) 35 kmjt

— johdin- ja linja-autoille: yleensa ............ 45 »

erikseen ilmoitetuilla teilld 50 »

luljeltaja ¢i saa sokcasti luottaa siihen, ettd. edessa oleva ajoncuvu
tai henkilo ajoissa vaistyy.
Jos vaunu on paljon myohissa, madrdi asematarkastaja erikscen
annettuja ohjeita (Lo.Pm. Nio 2/1950) noudattacn, milla tavoin se
palauletaan oikeaan aikaan. Kuljettaja ei saa myohastymisen »uvks:
jiittii osaa kierroksesta tai koko kierrosta ajamatta ilman asematiu -
kastajan lupaa. Jos asemalarkastaja midrii vaunun jiltamidn osan
kicrroksesta tai koko kierroksen ajamalta, on matkustajat opastet
tava jiljessi tulevaan vaunuun ja huolehdittava siitd, ettei heidan
tarvitse maksaa toistamiseen.

" Rahastajun lehtavista,

Rahastaja ei saaq avata Tuunun ovig, jus vaunu viahankin litkkuu,
paitsi milloin joku on takertunut ovvecn. Ovet on suljettara vihaista
ennen lihtomerkin antamista.

. Rahastajan on ennen ovien sulkemista ja laihtomerkin autannusta kos

keyletiiivi rahastaminen ja kiinnitettivd koko huomionsa siihen, onko
joku takertunut johonkin oveen, kaatunul vaunun viereen tai pysa
killi tai sen lihelli pyrkimdssi vaunuun. Matkustajia, jotka talldin
eivit vieli ole ennittincet maksaa, rahastajan sopii pyytii olotla
maan ilmoitlamalla esimerkiksi: aNyt lihdemme; malttakaa hetkinen.
— Nu far vi; dréj en stund.» Rahastaja saa kddntad huomionsa
muuhun ja aloittaa rahastamisen uudelleen vasta, kun vaunu on kul -
kenut kohdassa 23 ¢ miidrdtyn matkan.

1.

21.

Siksi ajaksi, jona rahastajan kohdan 17 mukaisesti on keskeytettava
rahastaminen, kehoitetaan hinti niissd vaunuissa, joissa on yloskain-
tyvid rahastajanistuin, seki muissakin vaunuissa, mikali se on mahdol-
lista, seisomaan voidakseen paremmin kidntyd ja tihystii. Jos rahas-
taja ci voisi scistii, on hinen kuitenkin kidnnyltavd ja tahysteltava
huolellisesti.

Rahastajan on mybs tarkattava yleisin mahdollisia koputuksia ja
muita hdtdmerkkejd.

. Rahastajan tulee tiheiisti tarkastaa tdhystykscen kiyttaminsi ikkunat

sekii vaunuun tihystyksensi helpottamiscksi asetetut peilit tms. lait:
teet sekd tehdd, mitd voi, niiden pitimiseksi kirkkaina ja oikeassa
asennossa. Jos nikyvyys rahastajan ponnistuksista huolimatta on
vihentynyt, tulee hinen tdhystidd sitd huolellisemmin.

Vaaran uhatessa on rahastajan annettava kuljettajalle hétdmerkki.
Jokaisella pysikilld, jolta vaunu {dhtee tiytend, on rahastajan annel-
tava kuljettajalle merkki sVawnu tdynnds. Jos vaunussa sensijaan on
tilaa, on kiytettivi tavallista lahtomerkkid,

Myihistyvien matkustajien ottamisesta vaunuun.

Jus rahastaja havaitsee pysikilli tai sen lihelld ilmeisesti vaunuun

myohiistyviind pyrkivin henkildn, tulee hidnen:

a. jos hin on sulkenut oven, mutta ei vield antanut lihtomerldkia,
ainakin kerran kullakin pysikilli avata ovi uudelleen tahi uscam-
piakin kertoja, jollei tisti aiheudu liikenteen hiliriytymistd,

b. jos hiin on antanut lihtémerkin, mutta vaunu vicli ei ole lahtenyt
liikkeelle, peruuttaa lihtomerkki pysidhtymismerkilld ja avata ovi
uudelleen ainakin yhden kerran kullakin pysikilli tahi useampia-
kin kertoju, jollei tistd aiheudu liikenteen hdiriytymisti,

c. jos vaunu jo on lihtenyt liikkeelle, enintidn yhden kerran kullakin
pysikilli pysdytlda vaunu antamalla pysihtymismerkki;
aa. esikaupunkialueella, jollei vaunu ole pysikilti mitaten kulkenut

encmpii kuin noin 10 metrid,
bb. varsinaisella kaupunkialueclla, esikaupunkeihin ajettaessa, jollei

vaunu ole pysikilti mitaten kulkenut enempii kuin woin 6

metrii,

varsinaisella faupunkialueella muissa tapauksissa, jollei vaunn

ole pysikilti mitaten kulkenut enempiii kuin noin 3 metrid,

dd. vilkasliikenteisilli paikoilla kuitenkin vain, mikili pysihtymi-
nen on mahdollista toisten vaunujen kulkua tai muma liiken-
nettd hairitscmatti,
sekd vaunun pysihdytiyi avata ovi uudelleen.

Vert, kohiaan 4.

cc
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24.

25,

28.

29.

3l.

32.

Jos kuljettaja havaitsce pysikilli tai sen lahelld ilmeisesti vaunuun

myohiistyviinii pyrkivin henkiliin, tulee hinen: .

a. vaikka rahastaja on jo anfanut ldhtimerkin, mutta vaunu vield ei
ole lihtenyt likkeclle, ainakin yhden kerran kullakin pysikilla
antaa vaunun odottaa, tahi useampiakin kertoja, jos odottaminen
ei hiliritse liikenuetta,

b. jos vaunu jo on paniu liikkeelle, enintiiin yhden kerran kullakin
pysakilli pysiyttaa vaunu uwdellcen niissi tapauksissa, jotka on
miiiiritty edelld kohdassa 23 ¢. (aa—ld).

Vert, kohtaan 4.

Matkustajien padstimisesid pois vaunusia,

Faunun lihestyessd pysikkid tulee rahastajan tarkata, pyrkiiko joku
matkustajista pois vaunusta, ja sellaisen havaitessaan ajoissa antaa
kuljettajalle pysihtymismerkki.

Kuljettajan tulee vaunun lahestyessa pysakkia, jollei rahastaja ole
antanut pysihtymismerkkia, koettaa, sikili kuin ajoturvallisuutta vaa-
rantamatta voi scn tehdd, tarkata, pyrkiiko joku matkustajista pois
vaunusta ja sellaisen havaitessaan pysaytida vaunu pysikiile.

Vaunun scistessi pysikilli tulee seki kuljetajan etti rahastajan tar.
kata, pyrkiiko hinen hoidettavastaan poistumisovesta joku maikusiya
puis vaunusta, sckd sellaisen havaitessaan avata ovi.

Jus vaunun poistumisovien sulkcmisen jilkeen joku matkustajista
ilmaisee haluavansa vieli poistua vaunusta, kehoiletaun kuljettajia ja
rahastajia olosubiteiden salliessa menettelemaian vastaavasti niinkun
kohdissa 23 ja 24 on miiiratly meneteltiviksi.

Vaunun tarkastomisesta ja puhtaanapidosta.

Ennen vaunun lihtid hallista on rahastajan tarkastettava, etta se on
siisti. lavailessaan huoltohenkilgstén laiminlyonteji on hinen hets
ilmoitettava asinsta hallitarkastajalle. Erityisesti on katsottava, etter
ovien pumpuissa, saranoissa tai pielissi tahi muualla ole rasvaa, joka
voi taliria vaatteita. .

Vauammn scistessd pddlepysikeilld, on rahastajan siistittivd vaunu si-
silli: lakaistava lattia, poistettava lumi ja jaa portailta ja kynnyk-
silti sekii hiekoilettava ne, pyyhittivd istuimet, kiidensijat, ikkunan-
laudat jne. Samoin on tarkistettava, ettd ikkunviden ja kaappien
séipit ovat kunnolla kiinni, kilvet suorassa jne.

Likaiscksi epdiltdvin matkustajun jiljiltd rahastajan tulee tarkastaa
ja tarviltacssa pyyhkia istuin, ikkunanlauta jne.

Puhdistusricyut jaetaan rahastajille ja palautetaan pihtien mukana.
Jos riepu likaantun, on rahastajan annettava se vastaanottajalie erik
seen ja pyydettivi uutta.

34.

37.

. Harjat siilyletiin vaunuibin niiti varten asetettavissa pitimissa. Jus

rahaslaja vaunua vastaanotiaessaan folcaa harjan puuttuvan, on hi-
nen ilinoitettava siitd lihimmille tarkatajalle, joka hankkii toisen.
Havaitessaan vaunussa irlaanbuncite suwvepa, kipii tai listoja tahi
muilg vikoja, jutka voivat vahingoitiaa mathustajien vaatieda, ailicut-
taa rimmnaa tai muuta haittaa, tulee rahastajan itse tai pyytien kuljet-
tajan apua koettaa poistaa vika. Jollei se ole mahdollista, on kuljetta-
jan halliin ajaessaan ilmwitettava viasta kirjallisesti, vikailmoitus-
lomaketta kayttien, huollon paivystijilie. llmoitukscen on lyhyesti
merkittivid vian laaty ja paikka (csim. ruui kololla ikkunanlaudassa
neljinnen penkin luona vasemmalla). Jos vikaa ei ole lhuoliossa kor-
jatly, on uusi ilmoitus tehtivi.
Jokaisen rahastajan on vihintidn kerran piivissi vaunun seistessii
paitepysikilld tai, kun inatkustajia on vilhin, huolelliscsti tarkastes-
tava matkustajille varattu vaunun osa s.siipuolenta pystyikscen havait-
semaan siinii mahd. olevat, edelld tarkoitetur viat.
Jokaisen kuljeltajun on niinikiin vilhintiiin kerran piiivissit vaunn
scistessii piiitepysiikilli huolellisesti farkasteltara kuljettajanpaikan
ympiristé (ctusilta) sisipuolelta sekd vaunu perivaunuincen ulkopuo-
lelta havaitakseen siind mahd. olevat, edelld tarkoitetut viat.
Varsinaisten, ajamista haillaavien wvikojen ilmoittamiscsta on voi-
massa, mitd siiti aikaiscmmin on midrity,

Helsingissii, helmikuun 1, p:mi 1950,

Liikennepiillikké : Reino Casirén,

Jakeiu: T.o.Pm. K. Guslafsson,

Liikenneosaston pysyviismiiriys N:o 2[1950

Ascmalarkastajille,
Muille likennehenkilikuntaan kwduzille ticdoksi,



NORRKOPING

Norrkdpings Kommuns Fritidsnamnd eli kaupungin vapaa-
ajanvirasto on jo parina menneend kesdnd jarjestanyt heina-
kuussa yleisokuljetuksia NKA:n (Norrképings Kommunala
Affarsverk) museovaunulla nro 16. Vaunu on valmistunut
vuonna 1902 ASEA:n ja AEG:n yhteistyona Goteborgin rai-
tioteille, josta se ostettiin vuonna 1925. Gdteborgissa vaunun
numero oli 8.

Museovaunun reitti kulkee ristiin rastiin kaupungin raitio-
teilld ja siten matka-aika onkin saatu varsin pitkaksi eli run-
saaksi tunniksi. Kyytin otetaan ainoastaan keskustan |aht6-
pysakilts, ja paivittdin on ollut kdytdssa vain yksi 13htd klo
17.00. Kaupungin matkailutoimisto myy etukateen matkali-
put, joita on niin istuville kuin seisovillekin. Matkan varrella
pysahdytadn hetkeksi esikaupunkilinjan paatepysékille, mut-
ta muuten ajo on keskeytyksetonta. Vaunussa on kuljettajan
lisdksi opas, joka selostaa ohikiitavat nahtdvyydet yms. ruot-
siksi.

RAITIO 4—1983

MUSEOVAUNUILLA LINJALIIKENTEESSA

Jorma Rauhisle

NKA 16 Fridvallan piatesilmukassa.
Norrkdping museum tram 16 at Fridvalla loop.
Kuva/photo: J. Rauhala, 15.7,1982
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HELSINKI

Taallikin on kokeiltu yleistad liikennettd museovaunuilla.
Kaikki kavi vain hyvin nopeasti: HKL:n suhdetoimintaviikon
ohjelma huipentui 12.5.1974 Kauppatorin — T36i6n vaunu-
hallin valiseen ajeluun. Matkustajia otettiin vain Kauppato-
rilta, hinta oli vain 2 mk, ja vuoroja kaksi — toinen vaunu 19
ja toinen 165. Reitti oli suosittu ja kaikki 1dhdét olivat tay-
sid (seisojia ei otettul).

HKL 19 Larin Parasken katseiden alla.
HKL museum tram 19 on a special tour.
Kuva/photo: J. Rauhala, 12.5.1974

RAITIO 4—-1983



GOTEBORG

LB
= # i o ! 2|1 = Spérvigssillskapet Ringlinien on vuodesta 1981 liikenndinyt
& ; 3 of 3 LB Géoteborgin raitioteilld suuren suosion saanutta rengaslinjaa
Homi g7 1% (=ringlinien) rautatieaseman ja Linnéplatsenin valilla. Reitin
E 8 = 6 ;’ ajo padstd paahan kestda noin 16 minuuttia ja matkan varrel-
*| LANGEDR. | 9 : 3 la on 11 pysdkkid. Linjaa liikenndiddan lauantaisin ja sun-
J|STADSGR. |49 5 8% = nuntaisin piivisaikaan puolen tunnin vélein toukokuun lo-
2 ;I:;;::G 11 : 10 4" pusta elokuun loppuun. Heindkuussa voi olla liikennerajoi-
BanGaTan |12 |1 12 E tuksia. ‘
T 2 o Liikennetiheys vaatii vahintaan kaksi vuoroa, mutta Ring-
SLOTTSSK. |13 i3 |8 - : Y e T
SL.-ANNED. | 14 14|~ g linien-yhdistykselld olisi lfalustoa. usearrnpaanlﬁ:n Iaht_o?n. E
Aucc_nn. 15 . 1516 A td nykya !'noottorivaum'.na on5 |a.p|ira_vaur.|uja 3. 1‘.11-1|an r;u.s
LANDALA .. ° |49 Gm. mero 1'1 ,”la. vaunuun voi !-loust_a “tal' s!ata p?lstuf“kan kl||f vaiff-
MOLNDAL | . ° 18 & pysafkelilakln. Melko .paljon tataulmlaa ka.y'tetaan myds asi-
ELISEDAL .19 |7 ointimatkustukseen, jos kohta liikennelaitoksen liput eivét
ORGRYTE |18 0L silla kelpaa. Syy »tavalliseen» matkustukseen ovat linjan hal-
Ymang 19 |2 73 am vat hinnat; matka maksaa nimittdin 4 kruunua, ja siihen hirn-
tig:ix; 20 : 23 ML taan kanna.tt?a kenen tahansa hemmotella itsedan avoperz
DROTTNT. |21 ~ ”24 937 vaunukyydilla.
GARDA 22 26| LG
REDB..LID 23" 27 B . Beyes: g i s ST
HARLANDA .| 28}. Gdteborgilaisia museovaunuja rengaslinjan péatepysékillé
KVIBERG |24 o9 i: rautatieasemalla: moottorivaunu 129 (ASEA, 1920) ja avo-
ommisust. | 1| 0447 perdvaunu 507 (Vabis, 1906).
MI This is one of the sets used on the yringlinieny museum tram
Gdteborgs | | service in Goteborg. The view was taken outside the Central
Spérviigar station with motor tram 129 (ASEA, 1920) and open trailer

507 (Vabis, 1906)
Kuva/photo: J. Rauhala, 7.8.1982
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PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

Seuraavassa 11.10.83 mennessa romutetut tai romutusta
adottavat vaunut. (Korjauksia ja lisdyksid otetaan edelleen-
kin mielihyvin vastaan.) 305, 312, 315, 316, 326, 327, 333,
345, 349, 350, 375, 501, 504, 509—511, 513, 514, 520,
523, 526—530.

Marraskuun alkupuolella odottivat vaunut 512, 522, 525 ja
530 romutusta.

Toimituksen saamien tietojen mukaan vaunu 521 varataan
museon kokoelmiin.

Ainakin moottorivaunuista 6, 9, 25 ja 359 on poistettu ta-
kapagsta multippelikaapelin kytkinrasia.

Vaunuissa 41 ja 42 on my®s takalasin pyyhin ja pesulaite.

Kaupungin »edustuslinja-autot» on siirretty HKL:ita STA
Oy:lle.

Autossa HK L 989 on takaosassa oikealla puolella muovisia
Parabus-istuimia muistuttavat istuimet. Saattavat olla vaik-
ka niitakin. Muovirunko ja erilliset istuin- seké selkdpehmus-
teet, kun muut istuimet ovat vandalisminvastaisia kuppi-is-
tuimia.

Ennen metron aikataulun mukaisen liikenteen alkua ajaa
vuoro 8 tyhjanad IK—KP—IK. Juna pysdhtyy Herttoniemessd
postinvaihtoa varten. Palattuaan |K:een vuoro jéa kaantorai-
teelle odottamaan ldhtodaikaansa (6.05).

Metroliikenteeseen on suunnitteilla ruuhkavuoroja, jolloin
tiettyina ruuhkaliikenteen huippuhetkina junien vuorovali
on alle viisi minuuttia.

88

TIEDOKSI RAITION LUKIJOILLE

Lehden mukana toimitetaan raitioteiden aikatauluvihkonen,
jonka on laatinut lehtemme aikataulutoimittaja J. Oksanen.
Mikili vihkonen osoittautuu hyédylliseksi, kiinnostavaksi

ja tarpeelliseksi, sitd tullaan vastaisuudessa julkaisemaan
saannollisesti ja pitdimaan mahdollisuuksien mukaan ajan ta-
salla.

Lehden mukana jaetaan myds vuoden 1984 jasenmaksutilil-
lepanokortit. Maksamalla jasenmaksunne ajoissa varmistatte
RAITIOn sdanndllisen ilmestymisen.

Korjauksia RAITIOn 2/83 Paatepysakkiin:

Vaunu 71 hinattiin jo saapumispéivina Koskelasta Vallilaan.
Hinaajana toimi vaunu 38.

Kevaalla romutetuksi mainittujen vaunujen joukossa oli vau-
nu 317. Tassd on selva virhe, sill3 tatd vaunua ei ole vieldkaén
(10/83) romutettu.

Korjaus RAITIOon 3/83 (sivu 67) 24.9.83:
Pohjoista raidetta ajettiin vain valilla Hakaniemi — »Kalasa-
taman vaihteet».

Vuoden 1984 budjetin mukaan ostetaan HKL:lle linja-auto-
ja 10.000.000 markalla ja raitiovaunujen hankintaan kayie-
taan 30.000.000 markkaa. Sornéisten asema valmistuu ja
Siilitien loppuunrakentamista kaavaillaan. Pasilan raitiolin-
jan rakentaminen alkaa. Sdrndisten aseman valmistuttua siir-
retaan linja 8 reitille — Helsinginkatu — Hameentie — PVK.
Linjat 3B ja 3T siirtyvat syksylld reitille — Fredrikinkatu —
Bulevardi — Mannerheimintie. Metrorata Myllypuroon val-
mistuu yksiraiteisena, asema vasta 1985.

Ehka jo vuoden 1984 huhti-toukokuussa aloitetaan metrori
kiskotustyo Itdakeskuksesta kohti Myllypuroa.

Tammikuussa 1984 on tarkoitus jélleen laajentaa liityntalii-
kennettd. Lakkauttamisvuorossa on joukko suoria ruuhka-
ajan linjoja Laajasalon suunnasta Rautatientorille.

1.9.83

HKL:n organisaatio muuttui: yleinen osasto muuttui talous-
osastoksi ja uutena perustettiin hallinto-osasto.
Hallinto-osastoon kuuluvat erillinen kansliatoimisto ja enti-
nen yleisen osaston henkildstd- ja tiedotustoimisto seka ter-
veysasema.

Talousosastoon kuuluvat entisen yleisen osaston taloussuun-
nittelu ja kassa- ja tilitoimisto sekd markkinointi- ja hankin-
tatoimisto.

6.9.83
M165—166 saapui Helsinkiin; ensimmaisen kerran vaunu-
pari oli linjalla 11.10.

1.10.83

Linjalta 18 vahennettiin ma-pe muutamia ldht5ja. Linjoille
92 M ja 93 M la yksi 1&hto lisda.
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3.10-14.10.83

Hameentielld Vallilan laakson ylittévilla sillalla vaihdettiin
kiskoja ma-pe n. 9—15. Tan4 aikana linja 6 liikennéi Itd-Pa-
silaan ja valid Hameentie/Méakelankatu — Arabia liikenndi
bussilinja 6X. Se kéytti ainoastaan matkan varrella olevia
linja-autopysikkeji. Osa Koskelan ruuhkavuoroja oleili pai-
van Vallilassa.

Kiskotus vaihdettiin poistamalla ensin vanhat kiskot ja asen-
tamalla sitten uudet, joka sitten klo 15 mennessa hitsattiin
ja osittain topattiin. Vignol-kiskot muutettiin samalla ura-
kiskoiksi. Keskustaan johtava raide saatiin vaihdettua taman
tySjakson aikana. Toisen raiteen kiskotus vaihdetaan ensi
kesana.

Ratatdita on syksyn aikana tehty Hameentielld vélilla PVK
— Kustaa Vaasan tien risteys, Mannerheimintielld Kuusitien
paikkeilla seké Tilkassa, T6616n hallin pihalla, Arabian sil-
mukassa ja Porvoonkadulla. Kaikissa tapauksissa on kysy-
myksessé ollut kiskonvaihto; Vignol-kiskot on korvattu sa-
malla urakiskoilla.

10.10.83

Kaupunginhallitus paatti yksimielisesti vastoin HKL:n kan-
taa, ettd Lansi-Pasilan raitiotie rakennetaan pitkan vaihtoeh-
don mukaan.

Rata rakennetaan siis reitille Ratapihantie — Pasilan silta —
Pasilankatu — Kyllikinportti — Pasilanraitio — Palkkatilan
portti — Veturitie — Nordenskidldinkatu. Linja avataan ke-
salla 1985 samalla, kun Pasilan silta vihitaan.

Aiemmissa lehtemme numeroissa on mainittu, etta rata val-
mistuu vuonna 1984. Vuoden lykkayksen syynd on vain se,
etts Pasilan sillan valmistuminen on siirtynyt vuodella.

14.10.83

Linjoja 22 limalan seisake — Autokuljetuskeskus ja 68V
Rautatientori — K3pyla — Paloheina liikennditiin viimeisen
kerran.

16.10.83

Linjoja 67 ja 67T Rautatientori — Paloheina seka 68 Rauta-
tientori — 1td-Pasila — Tuomarinkyla litkennditiin viimeisen
kerran.

17.10.83

Liikennonti aloitettiin uusilla linjoilla:

22  |t3-Pasila — Suursuo. Linja kulkee Postikeskuksen
kautta. Liikenndintiaika on ma—pe 5—17 sekd kolme
myd&hdisldhtda n. 23 Ita-Pasila — Postikeskus

42T Kannelmaki — Malminkartano; koululaislinja

67 Rautatientori — Torpparinmaki; linja on SIL:n ja
SAQ:n yhteinen

20.10.83

Liiikenteessa havaittiin HKL:n vdrein maalattu nivelbussi.
Alusta on Sisun ja kori Wiiman. Kyljissd mainostarrat »Sisun
uusi nivelbussi».

Lokakuun lopulla siirtyivat STA:n autot Ruskeasuon vari-
kolle.
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26.10.83

Rauhankulkueen aikana n. klo 17-21 ajoivat kaikki muut

raitiolinjat paitsi 4 ja 8 poikkeusreitteja.

1,2 — Sturenkatu — Lantinen Brahenkatu — Helsinginka-
tu — Mannerheimintie — Hietalahti

3B/T — Mannerheimintie — Helsinginkatu — PRK — .

5 — Mannerheimintie — Eira

6 — Sturenkatu — Lantinen Brahenkatu — Helsinginka-
tu — Mannerheimintie — Hietalahti

7 — Mannerheimintie — KIR

10 — Mannerheimintie — Hietalahti

Iddn ja pohjoisen bussilinjat paattyiviat Hakaniemeen. Lapi-
ajavat linjat kulkivat Hakaniemen sillan kautta. Mannerhei-
mintien linjat ajoivat keskustasta poispdin Runebergin- ja
Topeliuksenkadun kautta.

Metrojuna M167-168 on tuotu Helsinkiin loka-marraskuun
taitteessa.

1.11.83
Linjan 97 M vuorovili muuttui ma-pe klo 20—21.20 kahdes-
takymmenestd kymmeneen minuuttiin.

9.11.83
Vaunu 73 tuotiin Helsinkiin. Se oli Koskelassa noin klo 7 ja

vaunu 23 hinasi sen Vallilaan, jonne se saapui 12.45.

14.11.83

Linjalle 47 Toolontori — Hakuninmaa tuli uusi reittiosuus,
jota ajetaan ruuhka-aikana ruuhkasuuntaan. Uusi reitti: —
Nurmijarventie — Muurimestarintie — Kaarelantie — Kannel-
tie — Nurmijdrventie—. Ruuhkaa vastaan ajetaan edelleen
Nurmijarventieta.

21.11.83

Espoon Auto Oy:n linja-auto térmasi aamupéivalld Manner-
heimintien ja Helsinginkadun risteyksessa linjan 7 vaunuun
26, joka suistui kiskoilta ja tdrmdsi puolestaan vastaantule-
vaan linjan 7 vaunuun. Selvittelytyot veivat parisen tuntia.
Tané aikana mm. linjaa 8 liikennditiin busseilla PVK:lle.
Ensimmadinen linjan 8 vaunu saapui onnettomuuden jalkeen
PVK: lle klo 11.50

22.11.83

Metroliikenteessa oli héiriditd. Esimerkiksi Kampista klo
17.20 ldhtenyt juna saapui |tdkeskukseen 6 minuuttia myd-
héssd. Hakaniemen valvomon alueella sivuutettiin kaikki
opastimet poikkeusopasteella (valko-puna), mika hidasti
matkantekoa. Kyseessa oli asetinlaitehairio. Itdkeskuksessa
kaytettiin poikkeuksellisesti ruuhka-aikana linja-autojen
»lahdénkielto-opastimian.

Yleisesti ottaen voidaan todeta, ettd metrojunat ovat todella
harvoin myohassa. Erdskin matkustaja, joka kdyttdd metroa
paivittdin, totesi, ettd tdma oli hdnen osaltaan ensimmainen
tapaus tdnd vuonna.
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|Vantaan linjasto, syyskuu 1983‘

81 Plkurilan Kkiertolinja ma-la VL 510 Martinlaakso-Tapiola ma-la ESA
130  Tikkurila-Korso VL,HAL, LL 511 Lentoasema-Martinlaakso-Tapiola/Kuitinmékima-pe *
147 ILentoasema-Lénsimiki VL 5147 " -Vuosaari (Hki) ma-pe VL
15T " ~ilyyrméiki VL 517 Itidkeskus (Visbynk, Hki)-Tikkurila ma-pe VL,HAL
19T Tammisto-Tikkurila-Lénsisalmi ma-pe HAL 530 Martinlaakso-Jorvi/Espoon keskus PL,VL
207 Ldnsimiki-Sotungin koulu koulu " 5407 Pitsjénméki (Hki)-Tikkurila ma-pe VL
24T Kuninkaanmiki-Kylméoja VL 540MT Munkkiniemi "  _Martinlaakso ma-pe M
30T Korkinméki-Jokivarsi ma-pe " 543T Koivukyld-Tikkurila-Varisto ma-pe *
31T Lentoasema-Mikkola-Korso ma-pe " 545T Varisto-Ldnsimiki . ma-pe VL,HAL
40T Tikkurila-Rajakyld ma-pe HAL 546T Varisto-Rajakyld ma-pe " M
55 Ldnsi-¥antaan kiertolinja ma-pe LG 611 HKI Rt28-Tikkurila-Simonsilta "
60T Myyrmiiki-Askisto/Juvanmalmi ma-pe VL 614 HKI 45-Lentoasema SIL
80T liyyrmidki-Vestra n 615 HKI Rt26-Lentoasema "

81 Tikkurila-Lentoasema ma-pe SIL 616 HKI 45-Haaga-Lentoasema ma-pe
847 Reuna-Tikkurila-Sotunki VL 617 Vuosaari (Hki)-Malmi-Lentoasema "
857 Linnainen/Martinlaakso-Viinikanmetsd n 623 HKI Rt28-Havukoski-Korso VL
86T Myyrmiki-Reuna VAL 630 " Rt27-Korso-Mikkola ma-pe LL
201  HKI 36-Tarvontie-Himevaara ma-pe ESA 631 v o - M " ma-pe VL
ggg i 3E:%?ﬁzﬂizggiﬁgngﬁgmevaara : 932 y "L dyii-Femia —
232 v w_Tintuparventie-Hémevaara ma-pe M 633 * " -Korso-Kerava LL
315 i. 42-Koivuvaara-Lihderanta HEL 635 " " _Maantiekyld-HyrylHd ma-pe TL
316 " "_Hiémeenkyld- 1] " 650 "  Rt28-YlHdsti-Vantaanpuisto VL
321 " 4l-Juvanmalmi ma-pe KEL,VKL 652 v » -Tuupaekka ma-pe "
323 " u_Vanhakyld/Juvanmalmi-Perusmiki ma-pe " L 680 "  Rt26-Tapola ma-pe SIL
324 " "_ " " -Kalajérvi " i 711 "  Rt24-Satomiki ma-pe HAL
331 " "_Kalajirvi-Juvanmalmi ma-pe " L 730 " n  _PHivHlkumpu "
362 " 39-Rajatorppa-Varisto FA ' 731 "  Rt25-Korso LL
363 " 40-Pdhkindrinne/Varisto VL 732 " Rt23-Havukoski HAL
412 W 44-Louhels-Tuupakka ma-pe " 733 " Rt25-Kerava LL
450 W  w_KaivokselafMartinlaakso ma-pe " 740 ® Rt22-Hakunila HAL
452 W _Myyrmiki » 741 ®  Rt21-Ldnsiméki » JLL
453 " n_lartinlaakso '3 742 v  Rt22-Linsisalmi-Myrbacka ma-pe "
460 n  4g5-Martinlaakson voimala/Juvanmalmi  ma-pe " 743 n n  _Vaarala-Hakunila "
470 n  A6-Vantaanpuisto VAL T44 n  Rt23-Hakunila-Kuninkaanméki "
471 " "-Kannisto — " 745 " Rt24- Itd-Hakkila "
472 " n_Keimola " T47 "  Rt22-Vaarala-Kuusikko ma-pe "
482 v n_Riipild ma-la 940 " R%2l-Liénsimiki-Hakunila ma-pe

484 it "_kKeuna "



HKL:n linja-autovuorot linjoittain
I - '0.1983

=
14 200,201,202,203,204,205 al,206a
RHu

14vV.200,202,204,205,500,501,508,520,
Eo
805,806,812

16 332 al 6a a
o
164 g&2,813,814,816,817,867

17 207a,208,209,210,211,212,213,214a
gg} 4504,505,506,507,508,509,650

18 231,232,233,234,235,236,237al,
38al 239a,500, 518,519; 520,567

223,224,225,226&1,227,244 1,500 1
2229526, - 528,529,530,531,532,

u
. 21 524,525,528,530,531,533,534,535,
339.541.544.545,52?

Q
544, 545 4 546 9 5611 629) 815 L 8?6
Ko Hu
22 361,551,552
Hu

23 243,245a

23V §i3'244'245'554'555'55&

24 248,249,250,559
J& RBu

252,253,254,543,560,561,562,563
u

33 595, 650

au

4 257,258,566,56 68,569,601,59

u :

344 257,258 1s
Ru

36 260 261,262,263a,533,573,574,576

42 276 277,278,279,280,281,282al,
283al,542,562,600 1,601,502,
603,604

Ru
42N 276,277,278,272,280

Ru
42X 519,600,546
Ru
50 284,285,286,501,510,511,512,513,
514,515,516
Ru Ko
50V 284,285,501.510,511,512,513,514,869
Vi

50T 688

Z

53 819 820,821

55 337 1,353,354, 355,356,357, 358as,
359al,823,824,825,826,827,828,829,
830 831 832 859

554 336 1,337 1,353,354,355,356,357,
558 359 1 824,83

55V 353,35 , 354,355, 356,357,358, 359, 368,
595 823 827 828 829,8;9,832 873,865

58 4oo 401, 408 409, 503 517,541,650,651,
652 653,660 661,662 663,664 665 255,
ggs,587,633,589.716,818,875.865

584 ggg,sss ’-

59 656 657,658,659,700,701,702,703

62 gﬁl , 362,363, 364, 365

623 361 362,363,364, 365,855

64 367 363 369,370, 371,372,373a1,385 1,
859 861 SGIJBGB 869

64S sos,860,862,863.864,866,873
Hu Ko
65A 294,375,376,377,378,379, 380,381,
Bu Ko

382,383al,384al,385a,594, 861,
868,872,886

Ko .
65N &&5,376,377,378,g80

66 289,290,291,292,293,586,587,588,589
u

66A 289,290,291,292,293,294,295,296,
29721,298a1,2993536,593,594,595, 8§86

Ru
66N 289,290,291,292

Ru
66X 586,587,588,589
Ko
71 383,38;,388,389,390,391al,39231,

718 849 850,851,852,853,885

71T 82],818,819,880,88;,8&3.&&&

71V 386,387, 388, 389,390, 391, 392, 85
882,885~ '~ ' -

Ko
724 ggg,825,887,888,889,890,891,892,

~N

selityksid:

T=tasatariffilinja, ei linjatunnuksessa

HKI 42= Helsinki, linja-autoasema laituri 42
HKI Rt28= Helsinki, Rautatientori laituri 28

VI= Vantaan Liikenne Oy, HAL= Hakunilan Liikenne Oy,
LL= Ldhilinjat Oy, LG= Linja-liikenne P.-0.Grounberg Oy,

SIL= Sirolan Liikenne Oy, VAL= Vantaan Linja Oy, HEL=
Helmisen Linja Oy, KEL= Keskuslinja Oy, VKL= Vanhaiky-
18n linja Oy, FA= PFriherrsin Auto Cy, ESA= Espoon Au-
to Oy, PL= Paikallislinjat Oy, TL= Tuusulan Linjas Oy
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Vk
80M 413,414,415,416,417,707.708
Tk
80AM 413,414,415,416
123
80N 413,414,415
Tk
8oV 707,708
1s Vk
$i3,715,717.749
825 684,712,714,715,717.7%;
Tk
83M 420,725
Tk
83N 417,420
VE

84 423,424,425,426,712,731,735,737,
3%5 1 742,744,755,756, 630, 692,787

841 $§3,424,425a,4263,712
VK

85 427,428,429,737,739,740,742,743,
3&4.745,746

85M 3&7.428,429a,74e,743
85N 427,428,431
Vi
86 $§3J424
86u 3&1,432,433a1,434a, 749,753

86S 431,432,433,434, 712,714,747,
748,749,750,751,752,753
Vk

86X 541
87 T44,755,756, 630, 632
88 §55.436.437. 759,760,787
88M 435,436,437a,758,760
_91u $§3,754

vk
92 439,440,442,443
Tk

766,767
VK

92BM 434 1,442,443,444,44521,768

925 3;5,775,777.773
93 448,449,689,780, 782,787,788, 789

Vara 1 84la, vara 2 842a, vara 3 843a,
vara 4 844a, " 5 845a, " 6 846a
vara 7 847a, " 8 848a, " 11 858a
vara 12 454, ® 13 626a, " 16 23%.
vara 17 226 1, 238a, vara 18 337, 372 1,
vara 21 790a, vara 22 79la, vara 23 792a.

93N 448,449
vk
95M 460,461,796,797

VK
95N 4%6,460,461,465
v

97 444,463,464
VK

9TM 463,464,465,466,467a,779,780,782,
788,789

VK
97s 677,678,679,680,681,682,683

vara 24 793a, " 25 T9%4a, w29 452,
vara 30 453
Vuorot halleittain:
vakio ruuhlka
Ru 200-299 500=659
Ko 332-401 660-665,805-899
Vi  408-467 677=799
Lyhenteet:

Bu Ruskeasuon halli, Ko Koskelan halli,
Vk Vartiokyl&n halli, a ma-pe, al ma-la,
1l la, 1s la-su, as ma-pe,su

Vakiovuoron numeron perdssd oleva kirjais
yhdistelmd ilmaisee mind linjan liiken-
ndintipdivind vuoro on ko linjalla. Il=-
man merkintii = kaikkina liikennéinti-
pdivind. Ruuhkavuorot vaim ma-pe (500

ja 600 myds la). Huom. vuoro voi olla
jopa neljdlli eri linjalla. Useilla vuo-
roilla on lis#ksi henkilskunta-(Hk) ajo=
ja.
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